


1. ZPRACOVATEL PROTOKOLU

Vysoke uceni technicke v Brné

Ustav pozemnich komunikaci

Vevefi 95, 662 37 BRNO
Pracovnik odpovédny za vypracovani protokolu: Ing. Petr Hyzl, Ph.D.

ZkuSebni pracovnik: Pavel Straka, Ing. Petr Hyzl, Ph.D.
Ing. DuSan Stehlik, Ph.D.

Pracovnik odpovédny za technickou stranku protokolu:  Ing. Petr Hyzl, Ph.D.

2. OBJEDNATEL ZKOUSKY
Identifikace objednatele:

IM - Projekt
Vodni 1, 602 00 BRNO
602 00 Brno

Cislo objednavky: obj. &. 30007 ze dne 4.10.2007

3. UDAJE O VZORCICH

Na Zzadost objednatele byly dne 8.10.2007 zvozovky silnice 11/400 v obci Visiové
odebrany celkem 3 ks jadrovych vyvrtd o priméru 100 mm za ucelem stanoveni tlousték
stmelenych vrstev diagnostikované vozovky. Déle byla provedena 1 kopana sonda v krajnici
komunikace v misté jadrového vyvrtu €. 3. V kopané sondé byl proveden odbér zeminy
z podloZi vozovky.

Pocéatek lokalniho staniCeni je od kfizovatky na pocatku diagnostikovaného useku (viz.
zadavaci dokumentace). Pfiblizna lokalizace jadrovych vyvrt a kopané sondy je uvedena na
Obrazku 1.




4. ZPUSOBY ZKOUSENI

4.1. ZKUSEBNI METODY A POSTUPY

CSN EN 12697-36  Asfaltové smési — Metoda stanoveni tloustky asfaltovych vrstev vozovky.
CSN CEN ISO/TS 178892-4

CSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravni stavby

4.2 ZKUSEBNI ZARIZENI

Posuvné méfitko, svinovaci metr.

4.3 ZKUSEBNi POMUCKY
Elektrocentrdla, jadrova vrtaci souprava pro odbér jadrovych vyvrtd,
elektrické bouraci kladivo, sekag, kladivo.

5. PRUBEH ZKOUSEK

Odbér jadrovych vyvrta stmelenych vrstev byl proveden jadrovou vrtackou s fezaci korunkou
praméru 100 mm. Vyvrty byly oznafeny a dopraveny v pfepravnich paletach do zkuSebni
laboratofre.

Jadrové vyvrty byly ocistény, oznaceny a fotodokumentovany. Vizualné byl stanoven druh
a zméfena tloustka jednotlivych vrstev.

Kopan& sonda byla provedena vySe uvedenymi pracovniky dne 8. fijna 2007 ve staniceni
vyvrtu €.3 tj. 0,345 km. Byl odebran vzorek zeminy z podlozi komunikace do plastového pytle
za Ucelem jejiho zatfidéni.

Pfed zasypanim kopané sondy byly stanoveny tloustky vrstev a provedena fotodokumentace.
V laboratofi bylo posléze provedeno zatfidéni zeminy z podloZi vozovky.

Laboratorni a polni prace byly provedeny uvedenymi pracovniky v obdobi od 8.10.2007 do
15.10.2007.

Fotodokumentace je obsahem Pfilohy 1 a zatfidéni zeminy z podloZi vozovky je uvedeno
v PFiloze 2.
6. VYSLEDKY ZKOUSEK

Na zékladé laboratornich a polnich zkouSek byly stanoveny tloustky a druhy vrstev uvedené
v Tabulkach 1 a 2.

Tabulka 1: Jadrovy vyvrt — tloustky a druh jednotlivych vrstev

Stanigen vivrtu Konstrukéni vrstvy — druh, tlouStka [mm]
Akce (“Eism [km]
vyvrtu 1. 2. 3. Pozn.
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Tabulka 2: Kopan& sonda

Al Cislo Staniéeni Vrstvy —druh, tloustka [mm]

sondy | sondy [km]. 1. 2 Pozn.
©
X
ﬁ o \g Stérkovy Podlozi vozovky tvofi jemnozrnna
o9 © Krytové vrstvy | makadam silné ZOVKY ]
c X S1 0,345 125 mm Zahlinény piscita zemina
o= Y F3 MS; (podle CSN 72 1002)
8 > 400 mm
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7. NAVRH OPRAVY

Na zakladé dohody projektanta s investorem a jeho finanénimi moznostmi je mozné uvazovat
o nasledujicich variantach opravy diagnostikované vozovky:

a. Vzhledem ktomu, Ze vozovka nevykazuje znamky sniZzeni Unosnosti, odvodnéni
vozovky a komunikace je vizudlné v dobrém stavu je mozZné ponechat vrstvy
konstrukce vozovky ve stavajicim stavu, provedeni dorovnavek do pozadovaného
pricného sklonu vrstvou obalovaného kameniva (OK ) a poloZeni nové obrusné vrstvy
asfaltového betonu (AB 1) o tloustce 40 mm.

b. DalSi moznosti je provedeni technologie recyklace za studena s pfidanim asfaltové
emulze nebo hydraulického pojiva dle navrhu provedeného dodavatelskou firmou.
Tato vrstva bude nasledné prekryta obrusnou vrstvou typu emulzniho kalového zakrytu
(EKZ) nebo mikrokoberce.

c. Pokud neni mozné zvysit niveletu vozovky jako u pfedchozich variant, je nutné proveést
kompletni rekonstrukci vrstev vozovky az na uroven zemni plané. V tomto pfipadé je
nutné, podle posouzeni podlozni zeminy podle Scheibleho kritéria na namrzavost (viz
Pfiloha 2), provést uUpravu podlozi vozovky proti namrzani. Je mozné pouzit
mechanického zlepSeni, pfimichanim hrubozrnné frakce do jemnozrnné piscité zeminy
nebo zlepSeni pojivem (napf. vapnem CaO v mnoZstvi 2 -3% hm.). V tomto pfipadé je
nutné provést nové konstrukce vozovky na zakladé znalosti dopravniho zatiZzeni
diagnostikované vozovky.
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