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diagnostika mostu 380-006 TELNICE
DIAGNOSTICKY PRUZKUM
]
silniéniho mostu ev.&.380-006 pres potok Ricku

na silnici II/380 v obci Telnice

VSacobeacne utudaje

1.1 OBJEDNATEL : Sprava a uUdrzZba silnic Jihomoravského kra-

je, prispévkova organizace kraje, Zerotino-
vo namésti 3/5, 601 82 Brno, zastoupena
Ing. Janem Zouharem, reditelem.

1.2 ZHOTOVITEL : Mostni vyvoj,s.r.o0., DI AGNOSTTIKA,

B. Martint 137, 602 00 Brno - 2, Ing. Jan
Krystof, Marek Kocab, Martin Hudecek, Zde-
nék Jemelik, Ing. Petr Cikrle, Ph.D.

1.3 DATUM PRACI: 29.10.+02.11.2007 za vétsinou suchého poca-

si. Teploty v 7:00 h: + 5°C + + 9°C.
Vizualni prohlidka a foto 02.11.2007.

1.4 OKRES : Brno-venkov, CZ0623.

1.5 KAT.UZEMI : Telnice.
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Zakladni ada je

2.1 GISLO KOMUNIKACE : 380.

2.2 STANICENI V km : 9,734 (dle Detail.popisu), 460 m

(staniéni od zad¢.useku uzl.lokal.syst.2443A038-2443A039).

2.3 EVIDENCNI ¢ISLO MOSTU : 380-006 (drive 51-010).

2.4 ROK POSTAVENT OBJEKTU : 1946 (podle Detailniho popisu).

2.5 DOKLADY MOSTNIHO OBJEKTU, jsou uloZeny v mostnim archivu

gspravce, kterym je Sprava a udrZba silnic Jihomoravského
kraje, prispévkovad organizace kraje, Zerotinovo namésti
3/5, 601 82 Brno, Oblast Brno, Orechovska 35, 619 64 Br-
no. Tvori Jje ptvodni stavebni dokumentace (SD), mostni
list a detailni popis bez nacértku a zaznamy z mimorad-
nych prohlidek. Rozdily od skute¢nosti jsou uvedeny Vv
odst. 7.2 - Shoda mostnich dokladld se skutecnosti.

2.5.1 Stavebni dokumentace (SD) vypracovana firmou Ing. Fr.

Stratil a Fr. Panac¢ek z Brna se zachovala ve dvou mirné
se lidicich verzich, obé s datem zari 1945. Podlé uplnné
SD & technickou zpravou z dubna 1946, podepsanou jiZ Jjen
Fr. Pandc¢kem byl objekt realizovan. Z duvodu zachovani
SD je objekt popisovan jen zbézne, viz odst. 3.1.

2.5.2 Mostni list je relativneé presny, ale neaktualizovany.

2.5.3 "Detailni popis" nahrazuje mostni list velmi nedosta-

teé¢né. Rok postaveni objektu v ném uvedeny (1946) sice
miZe byt pravdivy, ale nékteré poznamky ve SD (kolaudace
2.11.1949) ukazuji o rok az dva vice. Informator: 1946.
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2.5b.

diagnostika mostu 380-006 TELNICE

4 Zaznam z posledni hlavni prohlidky z 11.6.2000, kterou
provedl Ing. Jaromir Rusar a Ing. Jan Smerda, je obsahly
a poskytuje cenné informace. ZatiZzitelnost mostu byla 2z
duvodu zarazeni NK do klasifikaéniho stupné stavu V -
&patny stav sniZena koeficientem o = 0,6 2 teoretickeé
vypocétové hodnoty 41/67/207 t na 25/40/124 t.

Pouzivané zkratky : SD=stavebni dokumentace, ML=mostni
list, HPM=hlavni prohlidka mostu, DG=diagnostika ¢i di-
agnosticky pruzkum, s,J,z,v,8%2,8V,JZ,JV=svétové strany,
NK=vodorovna nosna konstrukce, UP=uloZny prah, MP=mezi-
lehla podpéra, MZ=mostni zaver, EMZ=elasticky MZ, ZS=za-
bradelni svodidlo, CB=cementovy beton, ZB=Zelezobeton,
AB=asfaltovy beton, LA=1lity asfalt, F-test=fenolftalei-
novy test, TP=typovy podklad, Vo=verejné osvétleni,
CZ=cizi zarizeni, zZzZ=zAavérna zed, PD=prechodova deska,
DZ=dopravni znacka(y), ZBZ=zachytné bezpecnostni zarize-
ni, MK=mistni komunikace,SDO=Silni¢ni databanka Ostrava.

Vvizualni prohlidka

ORIENTACE POPISU KONSTRUKCI A DIAGNOSTICKYCH ZIJISTENT

Sou¢asny tramovy most o jednom poli, volné &ifce 9,0 m a
délce premosténi 11,50 m, Je klasicka Zelezobetonova
stavba stfizlivych linii. Nosnou konstrukci tvori zZele-
zobetonovy tramovy rost o Sesti tramech a ¢tyrech pric-
nicich mezilehlych a dvou podporovych nad kazZdou operou,
kde je nosna konstrukce proste uloZena. Spodni stavba je
monoliticka betonova bez vyznaceného uUloZného prahu. Ob-
jekt nebyl realizovan etapovite. Jednoetapova je 1 spod-
ni stavba. Objekt nebyl rozsirovan, ale pro pési byly
zbudovany samostatné 1lavky s ocelovou NK na obou stra-
nach mostu, viz obr. 886-01 aZ 886-04. Opéry 1 k¥idla
jsou vizudlné ze stejné doby jako NK. Kridla nejsou od
opér oddélena dilata¢nimi sparami.

V podélném sméru je most vodorovny nebo témér vodorov-
ny, povrch spadového betonu je k odvodnovadum sklonén 1%
az 4,7%. Smérové je most v prime a uhel jeho krizeni s
potokem Jje dle SD 60°30 . Potok pred navodni stranou
prochazi pravostrannym obloukem, 2za navodni stranou po-
kracduje v primé. Jeho proudnice je na zacatku mostniho
otvoru presunuta z osy potoka blizZe k levému brehu.

Pri popisu se postupuje dle CSN 73 6220 ve sméru stani-
geni prechazejici komunikace, tj. od Brna (od pravého,
pribliZné severozapadniho brehu) k Hodoninu (k levému,
priblizné jihovychodnimu brehu) a zleva doprava tj. od
strany navodni, (protiproudni, priblizZne severovychodni)
ke strané povodni (poproudni, priblizne jihozapadni).
Tramy Jjsou cislovany arabskymi ¢isly zleva doprava od
1 do 6. Pridniky jsou oznac¢ovany rovnéz cisly arabskymi.
Prvni, podporovy, $ikmy je téz oznadovan jako brnénsky,
Sesty téz jako hodoninsky, mezilehlé jen svymi ¢isly 2.
az 5. Pric¢énikova pole a mista na desce Jsou oznacovana
podle sousednich traml a sousednich pricénikla. Opéry Jjsou
pro jednodussi orientaci oznadovany jako brnénska (pra-
vobfesni) a hodoninska (levobrezni), kridla podle opér
a polohy na navodni (leve) ci povodni (pravé) strane.
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3.2

diagnostika mostu 380-006 TELNICE

ZAKLADY MOSTNICH OBJEKTU

]
zaklady mostniho objektu nejsou pristupné, obnazZene, po-
demleté ani nesedaji. Jsou dle SD zaloZeny 1,5 m pod te-
oretickym dnem potoka a chranény svahy koryta, pod mos-
tem dlazdénymi v celé ploSe. SD svahy pri opérach v mos-
tnim otvoru neuvazovala a tyto asi vznikly azZ pri poz-
déjsich upravach koryta. Dolni c¢ast dlazby je v rozsahu
nejc¢astéji se vyskytujicich hladin poskozena vyplavenim
sparové malty a na levobreznim svahu koryta rozsahle
poskozena jejim rozvolnénim a cCastecnym odplavenim, viz
obr. 886-06. Dlazba svahu potfrebuje nutné prestavbu.
Oopéry i kridla mostu jsou dle SD zaloZeny plosSné na za-—
kladovych pasech. zZakladova spara opéry Jje v nacrtku
grafického vysetreni jejiho napéti ve statickém vypoctu
zakreslana s vylepSenim o jednou fadou svislych drevé-
nych pilot & 250 mm umisténych excentricky k podélne ose
opéry. V podrobnych vykresech SD o nich Je jen jedna
dal&i zminky, pravdépodobné proto, Ze nejsou do zaklado-
vych past jejich hlavy zapustény. Vykaz vymér uvadi
2 x 6 pilot délky 2,5 m, ve statickeém vypoctu je zakres-
lena jejich délka 3,5 m. Pravdépodobné byly realizovany,
nebot vykresy vytisku SD ¢. IV jsou opatreny razitkem
"predloZeno a prezkouseno pri kolaudaci dne 2.11.1949"
a jedna se tedy patrné o vykres skutecného provedeni.

MOSTNT PODPERY A KRIDLA

Mostni podpéry jsou tvoreny dvéma operami, kazZda se dveé-
ma kridly. Kridla jsou rovnobézina, dle SD asi samostatné
zaloZena, ale nedélena dilatac¢nimi sparami, relativné
mald a na I. opéfe =zasypanda zvySenymi svahy koryta, je-
jichz povrchy se sesypavaji na horni plochy UP, které
zned¢istuji a zplsobuji korozi krajnich pohyblivych loZi-
sek. V nec¢istotédch koreni vegetace.

.1l Opéry

Mostni podpéry tvori dvé masivni opéry zbudované formou
betonovych zdi se svislym 1licem, viz obr. 886-05 a
886-06. Byly bednény rezivem. Opéry maji dle SD tl.
1500 mm a jejich povrch Jje omitnut tenkou cementovou
omitkou. Nejsou délené dilataénimi spdrami a dolni hrana
7B uloznych prahll neni na opéfre vyznacena. Vyztuz UP ne-
byla ovérovana. Dle SD je UP vysSky 300 mm vyztuZen pri
dolnim povrchu podélné 7 ks @ 12 mm, pri hornim povrchu
podélné 4 ks ¢ 12 mm. Pri¢éneé je vyztuZen jen pod ocelo-
litinovymi loZisky, vidy 7 ks ¢ 10 mm.

Na licich obou opér, vice na II., jsou stopy po zatékani
z horni plochy UP, z uloZné spary, misty blativé, misty
zartstajici mikroorganizmy. Voda se sem dostava pres
netésné podpovrchové mostni zavéry, pokud tyto vibec
existuji. Vice =zatéka pf¥i okrajich nosné konstrukce.
V dobé prohlidky bylo zatékani aktivni jen v uzkém pasu
na II. podpére, viz obr. 886-06. Beton opér vétra, tenka
cementovd omitka, misty pokreslend sprejery, opadava.
Inkrustace na povr$ich opér jsou slabé, takzZe na opery
zatékad malo nebo ne dlouho. Skody pUsobené prusaky na
opéry jsou relativné malé. Pevnost betonu opeér Ry, =25,4
MPa (je vzhledem k jeho vrstevnatosti sniZena na C%6/20,
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B 20 a zn. 250, viz odst. 4.1.1). Beton Jje z tézZeného
kameniva a m& neuzavrenou krivku zrnitosti.
Vegetace je na opérach uchycena jen na koncich.

3.3.2 Kridla

Konstrukce kridel Jje shodna s konstrukci mostnich opér
a Jje popsana v odst. 3.3.1, spolu s kvalitou provedeni.
Jsou o vysku zavérné zdi vyssSi neZz opéry a nahore je na
nich pr¥imo betonovana mostni fimsa. Tloustka k¥idel ne-
byla zjistovana, dle SD 1000 mm.

Kridla trpi zamac¢enim zpod ¥ims a pres né v mistech ola-
manych okapovych nosa, pri opérach navic z UlozZné a di-
lataéni spary. Jejich omitka se zatim masové neuvolnuje
a neopadava, viz obr. 886-07 aZz 886-10.

3.4 VODOROVNA NOSNA KONSTRUKCE
3.4.1 Tvar, bednéni, povrchové Upravy a opravy

Hlavni nosnou konstrukci, dale nékde jen NK, tvori rost
ze 6 trama, 6 pri¢nikl a mostovkové desky previsujici
primérené (560 mm) pres krajni tramy.Byla betonovana na-
jednou, bez etap. Hlavni nosna konstrukce, tramy, Sirky
420+430, v Jjednom misté 440 mm, vysky 990+1000 mm (véet-
neé desky), Jjsou spojené do rostu 4 mezilehlymi p¥iéniky
girky 250+255 mm, 2 Kkoncovymi pric¢niky &ifky 305+315 mm
a vysky 790 mm (presné, vcetné desky) a mostovkovou des-
kou tl. 160 mm s koutovymi nabéhy o odvésnach 110+150
mm. Svétla vzdalenost mezi trdmy je dle SD 1130 mm,osova
1550 mm, svétla vzdalenost mezi pric¢éniky dle SD 2750 mm,
osova 3000 mm. Na uloZnych prazich opér je tramovy rost
uloZen prosté prostrednictvim ocelolitinovych lozZisek,
viz odst. 3.5.1.

NK je betonovana do bednéni 2z reziva, které ale na pod-
hledech tramu nevynika presnosti. Uprostred rozpéti mélo
byt patrné nepatrné nadvyseni, SD vSak o nic¢em takovém
neinformuje. Pri podpérach Jje naopak mozZné pozorovat
opa¢nou tendenci, coZ by svédc¢ilo o poklesu bednéni bé-
hem betonaze. Jedna se vsak o zanedbatelné hodnoty. Be-
ton je =zpracovan dobre, ale jeho kfivka zrnitosti neni
uzavrena. TéZené kamenivo je c¢isté.

Casti nosné konstrukce jsou omitdny pouze zboku: fasady
krajinich tramd a previs mostovkové desky. Ostatni &asti
NK jsou pouze pac¢okovany. Na nosneé konstrukci nejsou pa-
trné zadné opravy, ani stopy po diagnostickém prluzkumu.

3.4.2 Odvodnéni povrchu NK a zatékani na fasady a podhledy NK

3.4.2.1 Odvodnéni povrchu NK

Odvodnéni povrchu vodorovné nebo témé¥ vodorovné nosné
konstrukce souvisi se spadovanim jejiho povrchu. To je
zajisteno predpokladanym sklonem povrchu spadového beto-
nu k puvodnim, v soucasnosti zaasfaltovanym odvodniovad&uim
(podle vykresu spadového betonu ve SD), pudorysu 260 x
X 260 mm (mriz 216 x 216 mm, odpad ¢ 75/110), do kterych
Je zajistén vtok vody 1 v urovni horniho povrchu ochrany
izolace. Odvodnovace jsou rozmistény symetricky Kkolem
stfedu mostu, ale ne v konstantnich vzdalenostech od 1li-
cu opér.
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Horni povrch spadového betonu, podle SD prumérné tloust-
ky asi 40 mm, je rfesen podle’ pravidel strfech ve spadech
1% az 4,7% smérem k odvodnovac¢um. Dobfe navrzZené a prav-
dépodobné realizované spadovani je malo Uc¢inné, nebot NK
velmi pravdépodobné neni izolovana. V pruvrtu vozovkou
a mostovkou, viz obr. 890-07 v odst. 3.6.1 (sonda S7),
nebyla zastizena Zadnéd izolace ani jejl zbytky.

2.2 Zatékani na fasady NK

Omitka fasadni plochy krajnich nosniku opadava nasledkem
zatékani zpod Fims, nad uloZenim nosnikl navic nasledkem
zamadc¢eni z dilatac¢nich spar, viz ocbr. 886-15 aZ 886-18.

2.3 Zatékani na podhledy NK

Podhled mostovkové desky je odhadem v pric¢ném i podélném
sméru vodorovny nebco témer vodorovny a pokud nejsou hor-
ni povrchy spadovany dle SD, dochazi zde ke zdrZovani
vody, coZ v souvislosti s tim, Ze v pruavrtu vozovkou
a mostovkou nebyla =zastiZena hydroizolace vysvetluje,
pro¢ témér na celém podhledu mostovkové desky dochéazi k
pravidelnému prusaku, viz obr. 886-11 aZ 886-14, 886-29,
886-30, 886-33 a7z 886-36, 887-22 a 887-23.

Absence hydroizolace a nasledné sSkody Jjsou nejvétsi za-
vadou objektu. Nosna konstrukce je gilné zamacdena na
svych okrajich a koncich. Na okrajich diky zatékani zpod
rims a pres jejich oldmané okapove nosy, na koncich diky
zatékani pres netésné nebo neexistujici mostni zavéry,
viz obr. 886-15 aZ 886-18, 886-29, 886-30, 886-33 aZ
886-36, 887-22 a 887-24. V ostatnich mistech zatéka mé-
né. Zatékani je mozZné témer vsSude oznacit jako dlouhodo-
bé a rovnomérné, ale na intezivni, coZz odpovidad chybéji-
ci izolaci, viz obr. 886-11 aZz 886-14. PrUsaky Jjsou in-
tenzivnéjsi a s inkrustacemi jen misty, viz obr. 886-29,
886-30, 886-33 a 886-34. Hydroizolace pravdépodobné vua-
bec nebyla zrizena, nebot jeji ochrana je oc¢ividné pl-
vodni a vrstva pisku, do Kkteré byla uloZena pluvodni
drobna dlazba ztstala pod vrstvami asfaltového betonu
dosud! Viz obr. 89%0-07 v odst. 3.6.1. Ke koncentrovanéj-
Sim prisakum a tvorbé vétsgich inkrustaci dochazi jen vy-
jimecne, viz obr. 886-29, 886-34 a 887-22.

Na podhled desky téz zatéka kolem odpad. trub nékterych
odvodnovacu, viz obr. 886-29 a 886-33. Vétra zde beton.

3 Beton a jeho trhliny, vyztuZ a jeji koroze

3.1 Beton NK neni postiZen statickymi trhlinami. VsSechny

trhliny ostatni jsou nevyznamné, smrstovaci, nebo vznik-
1lé jen Jjako nasledek poskozeni kryci vrstvy betonu nad
korodujici vyztuzi. Vétranim je beton postiZen jen kolem
odpadnich trub odvodnovac¢l a v okoll dilatac¢nich spar.
Pevnost betonu NK R = 28,7 MPa, (C 16/20, B 20 a zn.
250, viz odst. 4.1.1??

3.2 Vyvztuz

Mostovkova deska, jejiz tloustka ovérena jednim pravrtem
¢ini 160 mm, je postiZena korozi vyztuZe pri dolnim po-
vrchu pouze v mistech, kde Jeji beton ztratil svoje pa-
siva¢ni vlastnosti do vétsich hloubek nez predstavuje
tloustka krycich vrstev. Tato mista se vétsinou kryji s
misty intenzivnéjsiho zatékani, viz odst. 3.4.2.
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Nedostated¢né Kkryta vyztuz asi 20% podhledu desky po
ztraté pasivac¢ni vlastnosti betonu zkorodovala a vzniklé
zplodiny koroze zlikvidovaly Jeji kryci vrstvu. Hloubka
ztraty pasivacénich vlastnosti betonu byla na tramech
zjisténa ve 4 mistech (15 + 240 mm, kryti 45 mm), na
desce ve 2 mistech (3 =+ 30 mm, Xkryti 0 + 18 mm), na
ptfiénicich ve 2 mistech (10 + 240 mm, kryti nezjistova-
no. Nejvice je postiZena hlavni vyztuz desky v prvnich a
poslednich pfic¢nikovych polich, viz obr. 886-29, 886-30,
886-33 a 886-34.

Na podhledu tramd bylo jako podkladi nevhodné pouzito
odstrizku betonarské ocele, viz obr. 886-31, které sice
zajistily hlavni vyztuzi konstantni kryti 45 mm, viz
PRILOHA 3, ale samy nasledkem nulového kryti koroduji.
Vlastni vyztuz tramd je obnaZena a koroduje v Jjediném
misté, na podhledu 6. tramu, kde pravdépodobné nedosta-
tedné kryty kriZujici tfminek zkorodoval a odtrhl kryci
vrstvu v Sirdim okoli, viz obr. 886-32. AZ na jeden, ne-
koroduji v tramech ani tfminky. V blizkosti nevhodnych
podkladki, vyztuZ tramd nekoroduje, nebot dobré zpraco-
vani betonu jejich podhledu =zajistuje, Ze vlhkost kolem
podkladkid k vyztuZzi nepronika.

4 Ostatni
Na prejezdy tézZkych vozidel NK reaguje primérene.

0 vyhodnoceni stavu NK pojednava odst. 5. Navrh na od-
stranéni zjisténych zavad a poruch je obsahem odst. 6.

SOUCASTI NOSNE KONSTRUKCE A PRIDRUZENE DILY

.1 UloZeni NK

Tramy NK jsou nad opérami propojeny podporovymi (konco-
vymi) pri¢niky a jsou ulozZeny na UP opéry prostrednict-
vim ocelolitinovych loZisek, viz obr. 886-35, 886-36,
887-24, 887-26 a 887-27. Jejich kontrolu a osSet¥ovani
umozZnuje Uloznd spara vysoka asi 200 mm. UloZeni NK vy-
kazuje zavady, ale zatim ne poruchy.

Vlastni loZiska nejsou konzervovana, listkovité koroduji
s oslabenim az asi 1,0 mm, zatim bez nebezpeci poruch.
Korozi prispivd znec¢isténi uloznych prahti, na krajnich
loziskach I. opéry podporené splavovanim prilis vysokych
svahtl koryta potoka, viz obr. 886-08 a 887-27.

2 Mostni zavery

Mostni konstrukce je vybavena primitivnimi (MZ) klasic-
kého typu, jak o tom svédc¢i jejich pudorys i detaily ve
stavebni dokumentaci (SD) a obr. 886-27 a 886-28.

V chodnicich jsou to MZ povrchové, kde dilataéni spara
je lemovana ocelovymi Uhelniky 50 x 50 mm Kkotvenymi do
lemujiciho betonu. Dilatac¢ni spara $irky 30 mm neni kry-
ta "prekryvnym plechem", ale byla na hloubku 80 mm vypl-
néna bliZe nespecifikovanym asfaltem nalitym do dvoumi-
limetrového plechu vytvarejici pro asfalt "bednéni"
(a souc¢asné odvodnéni tohotc nevodotésného MZ). VEe dle
SD, uhelniky ve 3 pripadech ze 4 existuji, asfaltova vy-
pln a bednici/odvodrniovaci plech nikoliv.
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Ve vozovce Jjsou dle SD MZ vytvoreny jako podpovrchoveé,
kde dilata¢ni spara £irky 50+ mm je lemovana ocelovymi
thelniky 80x80x8 mm kotvenymi obdobné jako v chodnicich,
ale kryta "prekryvnymi plechy" podporujicimi spadovy be-
ton, hydroizolaci a jeji ochranu 2z cementové mazaniny.
Ve vrovnavacim betonu i v ochrané izolace jsou provedeny
dilatac¢ni mezery vyplnéné DbliZe nespecifikovanym asfal-
tem a vlastni hydroizolad¢ni pas ma dilataéni rezervu.

V SD uvedeny Kkryt vozovky z drobné dlazby (100 mm) byl
v prubéhu 60 let nahrazen krytem =z AB (255 mm), piskové
loze dlazby 60 mm bylo ponechano! Na povrchu vozovky
nejsou po MZ v soucasnosti zadne stopy. MoZnost posunu
neni ve vozovce nijak umoZneéna ani naznacena, ale rovné:z
zde nevznikly zadné Skody a to ani trhliny nad pohybli-
vym uloZzenim na brnénské opere. Je mozZné, Ze dilatacni
pohyb NK konstrukce je néjakym nezjisténym zplsobem blo-
kovan, nebo Jjsou vrstvy krytu vozovky tak nové, Ze NK
zatim nazazZila tak nizké teploty, které by vedly k po&-
kozeni vozovky trhlinami.

Nevodotésnost MZ je zrejma, zvlasté =za okolnosti, kdy
neexistuje hydroizolace NK.

3 Prechodové desky

Prechodové desky nejsou na objektu instalovany. Pokles
najezda mostu z tohoto titulu nebyl zaznamenan. Vypln za
rubem spodni stavby je pravdépodobné provedena z kamenné
rovnaniny a dobre usazena. Mensi nerovnosti pri prejezdu
pres most je mozZné prisoudit mirné zvySenému osazeni ob-
jektu v niveleté.

MOSTNT SVRSEK

1 Vozovka

1.1 SloZeni a stav

Vozovka na mosté o &i¥ce 6,0 m mezi zvysSenymi obrubniky
prevadi dva Jjizdni pruhy. Kryt vozovky tvori AB z kla-
sického pojiva. Jeho lemovani dlazbou pri obrubnicich
pavodniho chodniku neni moZné ovérit pro nadbytecné ze-
sileni vozovky asi o 150 mm a zanesenil vzniklého odvod-
novaciho Zlabku. Posledni vrstva krytu je relativné no-
va, drsna, malo opot¥ebovana a bez vytluklli, trhlin a bez
vyjetych podélnych koleji. Jeji navysena niveleta v sou-
¢asnosti dosahuje urovné chodnikovych obrub a misty je
i 50+60 mm presahuje. Kryt nemda zavady ani v podélné
spare. Vozovky pred i za mostem je ve stejné dobrém sta-
vu. Jedinymi trhlinami Jjsou dvé pric¢né pred zacatkem
k¥idel I. a za koncem kridel II. opéry.

SloZeni vozovky (a mostovky) je popsano v tabulce A nad
obréazkem 890-07, ktery zachycuje privrt jejich vrstvami.

SONDA .. S 7

Tloustka a sloZeni vozovky a mostovky v poloviné rozpéti
mostu, 7000 mm pred licem II. podpéry, hodoninské opéry
a 3200 mm od lice levé, navodni rimsy ve vrtu priméru
50/100 mm, viz obr. 890-07 a tab. A:
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skladba vrtu zaokrouhlend na 5 mm S7 [mm]
asfalt.bet.hutny,z drc.kam.® do 6 mm,stép.zrn max.1l0% 40
asfalt.bet.hutny,z drc.kam.® do 6 mm,Stép.zrn max.10% 70
asfalt.bet.hutny,z drc.kam.® do 6 mm,Stép.zrn max.10% 60
asfalt.bet.hutny,z drc.kam.® do 12 mm,stép.zrn max.10 85
pisek kopany, pozustatek podkladu drobne dlazby 60
ochrana "izolace", CB z drc.kam.® do 6 mm, asi B 15 40
hydroizolace v sondé nezastiZena 0
vyrovnavaci/spadovy CB z téZz.kam.® do 6 mm, asi B 15 25
celkem vozovka s vyrovn./spadovym CB 380
NK - ZB mostovk.deska z téz.kam.® 12 mm B 25,vyzt.®14 160
celkem hloubka vrtu sondy S 7 540

MOST ev.C. 380 - 006
PRES POTOK RICKU V OBCI TELNICE

SONDA ¢. S 7

Privrt vozovkou @& 50/100 mm,
7000 mm pfed licem II. opéry
a 3200 mm od lice levé fimsy

Obr.890-07 Sonda ¢. S7. Pruvrt vozovkou a mostovkou & 50/100
mm, 7000 mm pred licem II. podpéry, modrické opeé-
ry a 3200 mm od lice levé, navodni rimsy.

3.6.1.2 Odvodnéni povrchu vozovky

Oodvodnéni povrchu vozovky neni lepsi neZ odvodnéni povr-
chu NK. Viditelny pric¢ny strechovity sklon k okrajim si-
ce odvadi vodu z povrchu vozovky k jejim okrajum, ale
v podélném sméru odvodnéni regeno neni. Nadbytedné zesi-
leni vozovky vedlo k vytvoreni uzkého, necistitelného
odvodnovaciho prouzku pfi chodnikovych obrubnicich, kte-
ry je zcela zanesen a podélné odvodnénl nijak nerealizu-
je.

3.6.2 Chodniky

Oba okraje mostu jsou lemované puvodnimi, stejné sSiroky-
mi (1500+1550 mm) a Vv soucasnosti nepouzivanymi chodni-
ky. Pro chodce byly zTrizeny soubézné samostatné ocelové
lavky pred navodni i povodni stranou.
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vaci vozovce jsou chodniky vymezeny kamennymi chodniko-
vymi obrubniky &. 250 mm, vUc¢i okraji mostu monolitickou
Fimsou &. asi 530 mm. Kryt chodnik®, navrZzeny v SD prav-
dépodobné =z LA tl. 20 mm, byl realizovan z povrchove
vzorovaného betonu. Jeho pri¢ny sklon Jje nedostatecny,
v podélném sméru chodnik neni odvodnén.

Povrch chodnikl pogkozeny cetnymi nepravidelnymi trhli-
nami se rozpadd a na vét$iné plochy je znecistén hlini-
topisé¢itymi nanosy, které misty, stejné jako okrajoveé
spary s rimsou a obrubniky, =zarustaji travinami, viz
obr. 886-23 azZz 886-26.

3 Hydroizolace

Hydroizolace nebyla v pruvrtu mostovkou a NK zastizZena.
Slozeni pruvrtu vylué¢uje jinou mozZnost nez chybéni izo-
lace od postaveni objektu. Stopy po prusacich je mozZné
pozorovat témé¥ na celém podhledu mostovkové desky, mis-
ty silné.

4 Rimsy

Rimsy mostu Jjsou betonové monolitické, omitané shora
a z pohledové strany tenkou cementovou omitkou, Siroke
asi 530 mm, vysoké asi 340 mm, vc¢etneé dostatecné tvaro-
vaného okapového nosu, viz obr. 886-19 aZz 886-22. Ten
0oldmadn (na navodni strané vice) a Vv mistech kde rimsa
opravovana jiz neobnoven. VyztuZ rims je misty ve vel-
kych uUsecich obnazZena a korodovana. Omitky svislych po-
vrchli jsou rozsdhle posgkozeny trhlinami nad korodujici
vyztuzi, opaddavadnim a vétranim betonu, opét vice na na-
vodni strané, viz obr. 887-28.

Pravostranna rimsa nad NK neni ukonc¢ena pred dilatac¢ni
sparou, ale presahuje nepatrné nad zavérnou zed II. pod-
péry. PrestoZe se na této podpére jedna o neposuvne ulo-
Zeni, doslo z tohoto titulu k odtrzZeni ¥imsy od mostov-
kové desky a k poskozeni rimsy i desky priénymi trhlina-
mi, kterymi zatéka. V okoli trhlin je téZ obnaZena a ko-
roduje vyztuz, viz obr. 887-25.

Rimgy Jjsou na hornim povrchu znecisténé obdobne jako
plochy sousednich chodnikt.

MOSTNI VYBAVENT
1 Zachytnd bezpec¢nostni zarizeni (ZBZ)

Zachytné bezpec¢nostni zarizeni predstavuje na mosté oce-
lové trimadlové zabradli z valcovanych profill a trubek.
Svym tvarem odpovidd dobé vzniku. Zabradelni vypln je
svisla, upevnéna do dvou mezimadel.

Sloupky mostnich zdbradli tvori kovarsky upravené valco-
vané I profily ¢&.10 (50 x 100 mm), horni madlo trubky @
60 mm, mezimadla specidlni listova pasovina ¢.40 (5x40
mm), svislice vyplné tycovina 20x20 mm. Sloupky Jjsou za-
betonovany do vynechanych kalichil v osovych vzdalenos-
tech 1920 + 1950 mm. Mezery mezi svislicemi maji Si¥ku
170 aZz 175 mm! Mezera mezi dolnim madlem a povrchem Fim-
sy je 240 + 265 mm. Vyska horni povrsky horniho madla
nad prilehlym povrchem (vyska =zabradli) Jje 980 + 1000
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mm. Dilatace madel nejsou umistény nad dilatac¢nimi spa-
rami a nelze je odligit od svaru. Pohyb v nich vsak ne-
byl zaznamenan. Na zacatku a konci neni zabradli bezpec-
né ukonceno. '
zadbradli je nepatrné poskozeno havariemi v nékolika mis-
tech (vlevo pole 3., 9. a 12. - celkem ze 12 poli, vpra-
vo pole 1.- celkem z 10 poli), viz naptr. obr. 886-07. Je
konzervovane stribrnYm natérem a koroduje asi na 20%
svého povrchu, vice v patach sloupktu. Koroze hrozi drob-
nymi Urazy! Souc¢asny stav zabradli je zavinén technolo-
gicky nespravnou udrzbou, kdy natéry byly provadény na
nepfipraveny podklad, dokonce primo na neodstranéné
zplodiny koroze. Zabradelni profily ale zatim nejsou
nikde zcela prokorodovany.
Zadbradli nesplnuji bepec¢nostni pozadavky CSN 73 6201 ve
vice bodech.

3.7.2 Odvodniovaci zarizeni

odvodifiovaci za¥izeni na mosté jsou zrizena, ale diky je-
jich nec¢istitelnému sevfeni mezi obrubnik a nadbytecné
zesileni vrstvami asfaltového betonu Jjsou nefunkéni,
dlouhodobé zakryté hlinitopisc¢itymi splaveninami. Povrch
vozovky, chodnikd a ¥ims Jje odvodnén pouze sklony svych
povrchi. Priéné dobre, diky strechovitému pfic¢nému sklo-
nu a nevyjetym podélnym kolejim, podélné nedostatecne
pro chybéjici sklon, viz odst. 3.6.1, 3.6.2 a 3.6.4. Vo-
da z vozovky pred za mostem vytéka na svahy pfikopﬁ
a odbodujici mistni komunikace. Jedina destova vpust jez
by mohla byt pouzZita je za mostem vpravo v prikopu u
"utopeného" domu ¢.p. 17 (vchod z povodniho nabrezi).
Odpadni 1litinové trouby profilu 110/130 mm presahuji
dostateéné pod podhled desky (asi 100 mm), ale nedosta-
tedné pod dolni hranu NK (pric¢nikt a tramia), kterou né-
kde zamac¢eji, viz obr. 886-14. PonévadZz Jje v okoli od-
vodriovaét nejniZ&i misto spadového betonu dochazi zde
k nejvétéim prisakium pres mostovkovou desku a k obnazo-
vani a a korozi vyztuze, viz obr.886-05, 886-06, 886-11,
886-14, 886-29 a 886-33. Odpadni trouby o tloustce steny
10 mm korodujl s olabenim do 1 mm.

3.7.3 Ochrannad zarizeni a zabrany

Na objektu nejsou instalovany Zadna ochranna zarizeni
ani zabrany.

3.7.4 Dopravni znac¢eni a oznaceni mostu

Dopravni znac¢ky (Dz) tykajici se zatizitelnosti objektu
nejsou na mosté instalovany, ac¢koliv posledni HPM snizZi-
la zatizitelnost VD/V /Ve na 25/40/124 t, takzZe prikazo-
va DZ ¢&. B 13 (Zakaz vjezdu vozidel, jejlchz okamzita
hmotnost presahuje vyznacenou mez 25 t) a dodatkova ta-
bulka E 5 (Celkova hmotnost 40 t) Jjsou nutne.

Oznacdeni mostu tabulkou s jeho evidenc¢nim ¢islem neni
instalovano pro zadny z obou sméru.

3.7.5 Osvétlovaci zarizeni

Osvétlovaci zarizeni je instalovano mimo most.
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