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Mostni vyvoj Brno zkrdc.diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

ZKRACENY DIAGNOSTICKY PRUZKUM

mostniho objektu ev.¢.0462-14 pres Zeleznici
na silnici III/0462 ve mésté Vyskov

1 VEaEecobecne didaje

1.1 OBJEDNATEL : D projekt, Vyholec 23, 624 00 Brno,
zastoupeny Ing. Janem Pracnym.

1.2 ZHOTOVITEL : Mostni vyvoj,s.r.o0., DI AGNOSTTIKA,
B. Martint 137, 602 00 Brno - 2, Ing. Jan
Krystof, Marek Kocab, Martin Hudecek, Ing.
Pavel Schmid, Ph.D. Ing. Petr Danék, Ph.D.

1.3 DATUM PRACI: 08.04.+10.04.2013,tepl. v 7:00 h:-1 + +4°C.
Foto 27.04.2013, teplota v 7:00 h: +14°C.

1.4 KRAJ/OKRES : Jihomopravsky/Vyskov.

1.5 KATAST.OBEC: Vyskov.

2 Zzakladni taada je

2.1 ¢fs1.0 POZEMNT KOMUNIKACE : 0462.

2.2 STANICENf V km dle ML : 20.103. Dle HPM 2010: 20.103,
dle SDO liniové (provozni) : 20.103,

na useku (24427022 2442A011): 3.702.

Silnice je stanic¢ena smérem od Prostéjova do Vyskova.

2.3 EVIDENCNI CfsLOo MOSTU
Nazev

0462-14.
Most ve méste Vyskov.

2.4 ROK POSTAVENI OBJEKTU : 1896 dle SDO

2.5 DOKLADY MOSTNTHO OBJEKTU jsou uloZeny v mostnim archiwvu
udrZovatele, kterym je Sprava a udrZba silnic Jihomorav-
ského kraje, prispévkova organizace kraje, se sidlem Ze-
rotinovo nam.3/5, 601 82 Brno, Oblast Brno, Orechovska
35, 619 64 Brno. Tvori je mostni listy, vypis z pasportu
SDO, zaznamy z hlavnich a bézZnych prohlidek a list sil-
niéni mapy 24-42. Rozdily mezi doklady a skutec¢nosti
jsou spolu s navrhem na Jjejich upravy uvedeny Vv odst.
7.2 - Shoda mostnich dokladi se skutecnosti.

2.5.1 Stavebni dokumentace (SD) se nezachovala, objekt je
vzhledem k této skutec¢nosti popisovan podrobnéji neiZ je
zvykem. Postupuje se pri tom podle odst. 3.1.

2.5.2 Mostni list (ML) je aktualizovany, aZ na drobnosti bez
chyb, témé¥ uplny, ponékud struény. Jeho nac¢rtek vznikl
zcela jisté na pokladé geodetického zaméreni. Informace
ML doplnéné touto DG lze dobre pouzZit.

Informace dostupné v mostnim listu nejsou aZz na vyjimky
v popisu objektu opakovany.
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3 Zaznam z posledni hlavni prohlidky mostu (HPM) 16.03.
2010 (Ing. Jaromir Rusar) je podrobny a obsahuje cenné
informace. Nové zjisténé skuteénosti, viz odst. 4.

PouZivané zkratky : SD=stavebni dokumentace, ML=mostni
list, HPM=hlavni prohlidka mostu, DG=diagnostika ¢i di-
agnosticky prtzkum, S,J3,%Z,V,SZ,S8V,JZ,JV=svétové strany,
NK=vodorovna nosna konstrukce, UP=tlozZny prah, MP=mezi-
lehld podpéra, MZ=mostni zavér, EMZ=elasticky MZ, ZS=za-
bradelni svodidlo, CB=cementovy beton, ZB=Zelezobeton,
AB=asfaltovy beton, LA=1ity asfalt, F test=fenolftalei-
novy test, TP=typovy podklad, VO=verejné osvétleni,
CZ=cizi =zarizeni, ZZ=zavérna zed, PD=prechodova deska,
DZ=dopravni znac¢ka(y), ZBZ=zachytné bezpecnostni zarize-
ni, MK=mistni komunikace,SDO=Silnic¢ni databanka Ostrava.

Vizualni prohlidlka

ORIENTACE POPISU KONSTRUKCf, JEJICH ZAVAD A PORUCH

Diagnostikovany objekt je klenbovy most o jednom poli
prevadéjici silnici III/0462 pres Zeleznici ¢. 300 mezi
mésty Vyskov a Nezamyslice, viz obr. B57-01 aZz B57-03 a
B57-048. Zelezniéni trat je jednokolejnd, elektrifikova-
na, v budoucnu mad byt dvojkolejnd, coZ bude nezbytné vy-
Zadovat novy most. Nejistota planu nuti spravce provést
opatf¥eni na udrZeni jeho provozu na dobu asi 10 let.
Most je kolmy, dle ML 90 . Uhel kfiZeni silnice se zZe-
leznici je vsSak jiny, asi 75°. Smérové je most v dlouhé
primé, vyskové (v podélném sméru) je silnice na mosté ve
vrcholovém oblouku nebo lomu. Klesd ve sméru staniceni
do Vyskova. V priéném sméru Jje vozovka na mosté pravdeé-
podobné v oboustranném (strechovitém). Most nebyl pro-
hliZen za desteée.

Pri popisu se postupuje dle CSN 73 6220 ve sméru stani-
¢eni prechazejici komunikace, tj. od Prostéjova do Vys-
kova (od priblizZné SV pr¥iblizZne k JZ) a zleva doprava,
tj. od strany mostu Nezamyslické (pribliZné JV) ke stra-
né mostu brnénské (priblizZné SZ), podle svetovych stran.
Podpéry (opéry) jsou dle ¢SN 73 6220/2011 &islovany
arabskymi ¢isly (1. a 2.). Pro snazsi orientaci jsou oz-
nac¢ovany téZz jako prostéjovskd (1.) a brnénska (2.).
Podle udaje z jeho dokumentace byl objekt postaven v r.
1896. Letopocet stavby (vroc¢eni) neni na mosté uveden.
Orientaéni podklady byly =ziskdny =ze silniéni mapy CR
1:50 000, list 24-42 Vyskov, CUGK/SDO 2005.

ZAKLADY MOSTNIHO OBJEKTU, SILNICNI TELESO

Zaklady mostniho objektu nejsou pfistupné. Nebyl zjistén
jejich pokles a vsSechny poruchy objektu lze vysvétlit
jinak neZ vadami zaloZeni. Zjisténi zpGsobu zaloZeni ne-
bylo souc¢asti diagnostiky. Vzhledem ke konfiguraci teré-
nu, poloze a tvaru objektu se bude Jjednat o zalozZeni
plosné na zakladovych pasech.

Poskozeni objektu trhlinami je zpusobeno jednak materia-
lem zdiva, jednak zatékdnim, jednak dynamickymi Gé¢inky
dopravy, hlavné vsak chybéjicimi svazujicimi prvky. Ty
nebyly v dobé stavby u objektt tohoto druhu bézné.
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Silniéni téleso Jje v blizkosti mostu vedeno po terénu,
misty v nevysokém nasypu, prekracdovana prekazka Zelez-
niéni trat SZDC v hlubokém zarezu. Problémy se sedanim
nasypu neznikly, poklesy vozovky pri levém kridle 1.
opéry Jjsou zavinéné pohybem tohoto k¥idla nebo vyplavo-
vani nasypu mezi kridly ¢i presypavky nad zacatkem klen-
by. Za mostem, na vyskovském najezdu, je v krytu vozovky
nékolik priénych trhlin v drovni koncu k¥idel, viz obr.
B57-046, coZz u objektd bez mostnich zavérd byva.

Svahy za¥ezu byly nebo jsou zpevnény jen podél kridel
1. opéry, vlevo dosud ve tvaru svahového skluzu. Podél
pravé kridla 1. opéry je patrna rozloZena dlazba v dolni
poloviné svahu. Svahy zarezu napravo od mostu jsou u 1.
i 2. opéry dlazdéné nové Vv souvislosti se stavbou lavky
v sousedstvi, ale jen v horni polovniné (pod lavkou).

3.3 MOSTNf PODPERY A KRIDLA

Mostni podpéry i k¥idla Jsou stejné jako klenba vyzdeny
z nepravidelného radkového zdiva, opéry a kridla ze dvou
druhit piskovce, svétlého (Zlutého) a tmavého (Sedého)
odlisnych pevnosti. Nékteré z kamenu vykazuji hrubsi zr-
na (na prechodu ke slepenci). Ty poréznéjsi nebo s vap-
nitym tmelem nebot vykazuji ¢astéji vykvéty, viz odst.
obr. B57-009 a B57-025. Kameny jsou postizZeny vyjimecné
trhlinami, hojné vsak vétrdnim povrcht. Tmavy (Sedy pis-
kovec Jje i makroskopicky vétsi pevnosti neZz piskovec
svétly (Zluty), viz odst. 4.1. I sSedy ale povrchové vet-
ra, i kdyzZz daleko méné. Povrchové upravy kamene nejsou
vlivem jeho stari jiz prilis patrné.

Radkovi zdivo je zdéno na vapennou maltu, viz PRILOHA 2,
a tou také plvodné sparovano. V radeé mist je patrné
i pozdéjsi sparovani z cementové malty pri udrzbé, které
je ale po promaceni a mrazovych cyklech ze spar vytlaco-
vano a vypadava. Omitka ani torkret nebyly na povrsSich
nikde pozorovany. Lice zdiva nejsou vybouleny a ani jed-
notlivé kameny nejsou vysunuty, a¢ se to u nékterych ka-
mend zda diky ubytkim jejich povrchid po zvétrani.

3.3.1 Mostni podpéry - opéry

Mostni podpéry tvori dvé masivni opéry prechéazejici lo-
mem v segmentovou kruhovou Kklenbu, viz odst. 3.4. Mate-
ridl opér, viz zacatek odstavce 3.3. Jejich viditelna
vyska je asi 2,20 m, délka okolo 9,50 m (vSe dle ML).

Tloustka opér nebyla ovérena sondou. Jejich &ela jsou na
prechodu do kridel vyztuZena polosloupy ortogonalniho
pudorysu, které skutec¢né opére pomdhaji. Ty jsou stejné
jako konce opér postiZeny trhlinami (max.10 mm v polo-
sloupu mezi OP 2 a jejim pravym k¥idlem) diky chybéjicim
stahujicim prvkim. Rub zdiva neni izolovan, za nim se
pravdépodobné nachdazi jen kamenna rovnanina. Pfesto zdi-
vo, az na trhliny (max.OP 1 vpravo 3+2 mm) p¥i okrajich,
které primo nenavazuji na trhliny v klenbé, nevykazuje,
az na 1 vypadly kédmen, vazZnéjsi poruchy. Ve strednich
¢astech Jje =zavlhlé s pravodnimi Jjevy promac¢eni, viz
tmav$éi mista na obr. v PRILOZE 3, na koncich vice s vy-
prazdnénymi sparami. Asi v 50% Jje sparovani klasicky
vypadano/vyvétrano. Travni vegetace ani mikroorganizmy
nejsou na opérach uchyceny. V mistech s vlhnutim vykvéty.
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3.3.2 Mostni k¥idla

Mostni kridla doplfiiuji obé opéry na levé (nezamyslické)
i pravé (brnénské) strané. Nejsou rozdélena na mensSi di-
lataéni celky. Jejich material, viz zacatek odst. 3.3.
Véechna kridla jsou nepatrné Sikma, témé¥ rovnobéZna, se
svislym nebo mirné sklonénym licem. Pladorysné nepatrny
lom kridel od osy klenby (a c¢elnich zdi) Jje realizovan
v mistech zesilujicich polosloupt. Kridla 1. opéry jsou
nepatrné delsi nez kridla opéry 2., niveleta mostu klesa
k Vyskovu.

Levé kr¥idlo prvni a pravé kridlo druhé opéry bylo v mi-
nulosti nevzhledné zesileno prizdivkou z monolitického
betonu, viz nadrtek mostniho 1listu a obr. B57-007
a B57-010. Zesileni Jje délené na dvée svislé c¢asti for-
mdlné priznanou sparou kolem niZ beton diky primé expo-
zici srdaZkdm silné vétra. Rimsy na k¥idlech, viz odst.
3.6.4.

Poruchy k¥idel Jjsou mens$i neZ poruchy opér a zesiluji-
cich polosloupl. Prevlada vyprazdnéni spar. Kridla nej-
sou viditelné vyklonéna, posunuta, ani poklesla a jen
vyjimecné postiZena trhlinami. Trhlinami nejsou oddélena
ani od opér.

Prizkum tloustky kridel ani vyplh spar jejich zdiva ne-
byla souc¢asti diagnostického pruzkumu.

Na kridlech neni uchycena travni vegetace.

3.4 NOSNA KONSTRUKCE

Nosnou konstrukci tvori klenba z doby stavby mostu a do-
pliiujici celni =zdi.

3.4.1 Klenba

Hlavni nosnou konstrukci mostu tvori ptvodni valena seg-
mentova klenba, spoc¢ivajici na primereneé vysokych opé-
rach, viz odst. 3.3. Jeji svétlost je dle ML 9,50 m,
sirka 9,55 m a jeji tloustka 0,75. V paté se jeji tlous-
tka nezvétsuje (vse dle ML). Hlavni klendk ve vrcholu
¢el klenby je nepatrné vyssi. Klenba Jje vyzdéna z orto-
gondlné opracovanych kvadri pribliZzné stejnych Sirek ze
svétlého (zZlutého) piskovce neprilis vysoké pevnosti,
viz odst. 4.1, postiZeného jen malo trhlinami, ale misty
misty silnym povrchovym vétranim (aZ o 40 mm). Povrchové
upravy kamene nejsou vlivem jeho stari JjiZz patrné
a pravdépodobné nebyly realizovany.

Neomitané zdivo klenby 2z kvadri Jje na rozdil od opér
a kridel relativné dobre sparovano. Je vyzdéno na vapen-
nou maltu Vv soucasnosti nulové pevnosti (vyplaveny
tmel), ale jen madlokdy s vyprazdnénymi sparami. Ojediné-
le se vyskytuji kvadry se zvétralym povrchem, které zpu-
sobuji opticky klam, totiZ Ze sousedni kameny Jjsou po-
kleslé. K tomuto jevu zatim nedoslo. VazZnym posSkozenim
klenby Jje pouze trhlina, misty rozvétvena, rovnobézna
s pravym celem ve vzddlenosti 500 aZ 1000 mm od ného
girky aZz 12 mm, kterd neprimo prechdzi i na pravé konce
obou opér a polosloupy, které Jji vyztuZuji. Trhlina
vznikla diky dynamickému namdhani a chybéjicimu prié&nému
staZeni, Které v dobdch stavby nebylo béziné.
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Na levé strané podobné trhliny nevznikly, nebo jsou v
laténtnim stavu, ktery zatim nevyzZaduje zasah, viz obr.
B57-017 a B57-018. Na podhledu klenby Jjsou stopy po ne-
pravidelném zatékani nékde ve stfedu, nékde na okrajich.
Mista skutedné mokra jsou hlavné v okoli trhlin na pra-
vém okraji klenby. Inkrustace jsou slabé, v klenbé se
nevyskytuje jejich dostateény zdroj, takZe pochazeji jen
z malty. Vétsi nejsou ani pod jejimi okraji, kde by moh-
ly byt vyluhovany mostni rimsy.

Nehledé na materidl zdiva klenby (nizkd pevnost svétlych
kamenti i malty) a na nebezpec¢né trhliny oddélujicimi
pravé c¢elo klenby od jejiho jadra, viz obr. B57-019 az
B57-021, Jje tato bez viditelnych deformaci, viz obr.
B57-011 a B57-014, a bez velkych poruch. Podélné trhliny
pri opravém okraji se vSak mohou bez vdzZného varovéani
zvétSit kdykoliv (po prejezdu tézsiho vozidla nebo po
zimé& s vice mrazovymi cykly) a zplsobit havdrii nejen
okraje mostu, ale i pF¥ilehlé lavky pro pési.

Klenba byla dosud opravovana Jjen sparovanim a misty jsou
patrné velmi staré stopy po sledovani pohybu ve sparach.
V mistech dlouhodobého zatékani, zv1asté v okoli trhlin
na navodnim okraji vyjimec¢né vzrast mikroorganizmi.

3.4.2 Celni zdi

Celni zdi jsou stejné jako cely objektu z nepravidelného
rddkového zdiva z piskovce. O jejich kvalité a povrcho-
vych udpravach plati s malymi vyjimkami totéZ co o kvali-
té opér a k¥idel vcéetné vyprazdnénych spar a vytlaceného
sparovani. Celni zdi nejsou vyvedeny nad tGroven vozovky
jako parapetni (poprsni) zédbradli, ale koné¢i pod mostni-
mi Fimsami puvodné kamennymi, v soucasnosti nadbetonova-
nymi.

Obé ¢elni zdi jsou oddéleny trhlinami od rubu klenby,
ale méritelné posunuta ve sméru tlaku presypavky Jje jen
¢elni zed pravostranna, viz obr. B57-020 a B57-022, ma-
¥Ximdlné o 18 mm.

3.5 SOUCASTI NK A PRIDRUZENE DILY
3.5.1 UloZeni NK

Klenbova NK Jje na opérach uloZena tzv. primo, bez pro-
strednictvi dals$iho zar¥izeni.

3.5.2 Mostni zavéry

Mostni zavéry (MZ) nejsou na objektu =zrizeny, coZz u
klenbové konstrukce neprekvapuje. S ohledem na velikost
objektu Je nutno konstatovat, Ze objekt mostni zavéry
nepostrada. Vozovka neni nad opérami pogkozena priénymi
trhlinami, ty se ale v Jjednom pripadé (s vytlukem) vys-—
kytuji za objektem, v drovni konca k¥idel 2. opéry.

Pred mostem a nad 1. opérou trhliny nevznikly.

3.5.3 Prechodové desky

Prechodové desky (PD) nejsou na objektu zr¥izeny. Pokles
ndsypu a vozovky pred mostem neni patrny.
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Mostni vyvoj Brno zkrdc.diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV
3.6 MOSTNT SVRSEK
3.6.1 Vozovka

Vozovka na mosté s krytem ze smési asfaltu a kameniva,
(pravdépodobné AB) je lemovana éasteéné krajniky, Gas-
te¢né ruzné vycnivajicimi obrubniky. Jeji podklad nebyl
sondou zjistovan. Vozovka je drsna, opotrebovand, nepri-
1lis rovna, ale jen mdlo postiZend vyjetymi podélnymi ko-
lejemi. P¥i¢né trhliny vznikly aZ za mostem, viz odst.
3.5.2, vétsi podélné trhliny s poklesem a vytluky,
v soucasnosti opravenymi, se vyskytuji jen v levém Jjizd-
nim pruhu, pfi levém kfidle 1. opéry diky poklesu nasy-
pu, viz obr. B57-047 a odst.3.2.

Nadbytecné =zesileni neni moZné posoudit pro nejasnost
puvodni nivelety a absenci privrtu vozovkou. Novéjsi be-
tonové obrubniky prilis vozovku neprevysuji, puvodni ka-
menné (kolem pidorysné zalomenych fims) jsou asi 150 mm
"utopené”.

V neosetrenych spirdch mezi krytem vozovky a mostnimi
Fimsadmi vznikly trhliny zaplnéné nedistotami a lehce za-
rustajici travinami. Pronika tudy z plochy vozovky do
mostni konstrukce voda. Celkové je ale vozovka i na
okrajich ¢istd, coZ nebyva tak kratce po zimé zvykemn.

3.6.2 Odrazné/zvysSené prouzky

Odrazné/zvysSené prouZky tvori betonové (ZB) rimsy, viz
odst. 3.6.4.

3.6.3 Hydroizolace

O hydroizolaci neni moZné podat zpravu, ponévad: soudds-
ti diagnostiky nebyl pravrt vozovkou.

Podle mnozstvi prusakl a stop po prisacich na podhledu
klenby je jednoznacné, Ze hydroizolace neni z¥izena nebo
je tato puvodni primitivni jilova, poditajici se stalym
zvlh¢ovanim pres dl&dZdénou &i Stérkovou vozovku. Ta by
byla v soucCasnosti stejné disfunkéni, nebot asfaltobeto-
nova vozovka nedovoli vodé jeji trvalé celoplosné zavla-
Zovani potrebné k zachovani potrebné plasticity.

3.6.4 Rimsy

Temena kfidel a ¢elnich zdi byla pivodné opatfena kamen-
nymi fimsami, pozdéji vybavena masivnimi monolitickymi
neomitanymi rimsami pravdépodobné Zelezobetonovymi, ne-
bot az na vétrani svého povrchu vykazuji Jjen jedinou
trhlinu ($. 6 mm nad pravym &elem klenby, viz obr.
B57-022). Jejich vyztuZ nebyla nikde pozorovéna. Rimsy
opisuji poctivé slozZity pudorys mostu véetné polosloupu
mezi Cely opér a kridly. Levostrannd je vybavena témér
v celé délce vyraznym okapovym nosen, pravostranné jej
naopak témér v celé délce postradd. Pevnost betonti Fims
nebyla zjistovana. Jejich beton je pogkozen vétrinim
pouze shora.

Horni povrchy fims v soucasnosti prevysuji dostatecné
Uroven prilehlé vozovky a jsou drobné znedisténé jen
zplodinami svého vétrani. Trhliny ve sparach mezi rimsa-
mi a krytem vozovky zartstaji travinami.
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Mostni vyvoj Brno zkrdc.diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV
3.7 MOSTNI VYBAVENL
3.7.1 Zachytné bezpecnostni zarizeni

Zachytné bezpecnostni zarizeni (ZBZ) je realizované na
obou stranach mostu ve formé ocelového dvoumadlového
zabradli z otevrenych profilti. Madla tvori profily
I 80x42 nastojato. Mezery mezi madly maji rozmér 470 mm,
mezery mezi dolnimi madly a povrchem Fimsy 300 + 380 mm.
Sloupky jsou =z profild I 100x50 v osovych vzalenostech
500 (nad dilatacemi) aZ 3350 mm, nahofe zamecénicky zpra-
covné do pulkruhu. Vyska horni hrany horniho madla nad
prilehlym povrchem (vyska zabradli) &ini 920 aZ 1010 mm.
Konce zabradli nejsou bezpecné ukonc¢ené (madla vyénivaji
pred ¢i za koncové sloupky). Na nékolika mistech jsou
neopravene nasledky havarii. Levostranné z&abradli na
zac¢atku, viz obr. B57-042 a za polovinou délky mostu
(rozsahle, vc¢etné havdrie protidotykové zabrany), viz
obr. B57-038. Pravostranné jen na svém konci, viz obr.
B57-045. Parametry zabradli neodpovidaji bezpe&nostnim
ustanovenim ¢l. 15.17.3 CSN 73 6201 ve vice bodech.
Zabradli je konzervovano st¥idavé Gervenym a bilym naté-
rem. Ten provadén léta bez pripravy povrchu, takZe misty
opadava kvuli své netnosné velké tloustce, misty pro ko-
rozi podkladu. Zabradli koroduje zdanlivé asi na 50%
svého povrchu, ve skute¢nosti nerovnomérné asi na 90%
svého povrchu (pod natérem, ktery drzi jen proto, Ze
dlouho nefoukal silnéjsi wvitr), viz obr. B57-042
a B56-047. Zcela prokorodované Jjsou misty exponované
priruby madel a paty sloupku. Okraje korodovanych profi-
14 vytvareji misty Stépiny, které mohou byt velmi nebez-
peéné pri havariich. V havarovaném misté za polovinou
mostu Jjsou néktera madla zlomena.

3.7.2 Odvodrniovaci zarizeni

Odvodriovaci zarizeni neni na mosté zfizeno. Voda prité-
kajici ve sméru stanic¢eni od Prostéjova po vozovce
(a silniénimi pr¥ikopy) byla plivodné asi smérovana do
svahovych skluzd podél kridel 1. opéry. V soucasnosti je
prikopové odvodnéni nefunkéni a voda z vozovky vtéka na
most, vlevo diky travnimu drnu na krajnicich, vpravo di-
ky obrubnikiim. Na mosté vtéka do trhlin ve sparach mezi
vozovkou a rfimsami, do presypavky, klenby a na opéry.
Zachovaly svahovy skluz pri levém k¥idle 1. podpéry je
zaneseny a nevypada, Ze by byl protékan vyznamnym mnoz-
stvim vody. Existence svahového skluzu pri pravém kridle
1. opéry neni podle stavu dlazby u kridla dole, ani
v minulosti jista. MoZnost odtoku vody zde vzala defini-
tivné za své pri zbudovani soubézné 1lavky.

3.7.3 Ochrannd zarizeni a zabrany

Ochranna zarizeni jsou na mosté zrizena oboustranné nad
troleji elektrifikované Zeleznice. Jsou tvorena vysokym
pletivem v ramech, vpravo smérem k lavce je zarizeni no-
véjsi, vlevo starsi dosti jiZ korodované a hlavné za po-
lovinou délky mostu téZce havarované spolu s levostran-
nym zabradlim.
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3.7.4 Dopravni znac¢eni a oznac¢eni mostu

Most neni oznac¢en dopravnimi znackami (DZ) omezujicimi
jeho zatizitelnost. Vzhledem Kk prostorovému usporadani
na mosté je vsSak oznacen zakazovou znackou B 2la - zakaz
predjizdéni a vodorovnymi DZ Vla - podélna cara souvisla
a V4 - vodici ¢dra. Podle posledni HPM je zatiZitelnost
sniZena na Vn = 14 t, Vr = 17 t, Ve = 29 t.

Oznac¢eni mostu tabulkami s jeho evidencénim ¢islem dle
CSN 73 6220 Jje instalovdno pro oba jizdni sméry na za-
bradli soubézZzné lavky pred mostem a na podpére osvétlo-
vadla za mostem.

3.7.5 Osvétlovaci zarizeni
Osvétlovaci zarizeni je instalovano mimo most.
3.7.6 Revizni zarizeni

Revizni zarizeni neni na mosté gzrizeno.

3.8 ¢c1zf A ZVLASTNf (DESTRUKCNI) ZARIZENT
3.8.1 Ccizi zarvizeni

Cizi zarizeni bylo na mosté pozorovano jen ve formé ni-
velaénich znac¢ek. Starsi, =zcela jisté JjiZ opu&téna je
umisténa v paté cela 1. opéry, novéjsi na zacatku pra-
vostranné rimsy. K prevedeni kabelovych vedeni je vyuZi-
ta sousedni lavka napravo od mostu.

B BF BF B BF B BF I A |

3.8.2 Zvlastni (destrukéni) zarizeni

Zvlastni zarizeni nebylo na mosté pozorovano.

3.9 UZEMf POD MOSTEM A PRISTUPOVE CESTY
3.9.1 Uzemi pod mostem

Uzemi pod mostem tvori hluboky zarez Zeleznicni trati
SZDC ¢. 300 Brno - Nezamyslice. Jeho svahy jsou strmé a
zpevnéné jen c¢astecéné pri kridlech 1. opéry, kde nalevo
jediny zachovaly, i kdyZz zaneseny svahovy skluz. V tés-
ném okoli objektu jsou stopy po kdceni, ale nikoliv klu-
éeni drevité vegetace (tedy i s kofeny). Vzdalenéjsi
plochy svahil zarezu jsou husté aZ neproniknutelné zaros-
t1é drevinami, ve kterych se skryvaji odpadky.

Drazni prikopy jsou znecisténé a jen castecné funkéni.

3.9.2 Pristupové cesty

Pristupové cesty pod most nejsou zrizeny a citelné chy-
bi. Sestup podél vsSech ¢ty¥ dlouhych a vysokych kridel
je i v dobré obuvi obtiZiny a nebezpeény, v zimnich pod-
minkdch vylouceny. Svahy jsou mékké a tam kde dlazZba ne-
bo jeji znecisteéné zbytky, hrozi uklouznuti po sypaniné.
Pod mostem lze prochazet, az na propadlé prekryti draz-
nich prikopu z betonovych desek 290 x 1190 mm, pohodlné.

9

- . - -




P B B B BF BF BF BE BE BE B B B B B B |

Mostni vyvoj Brno zkrdc.diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

.

ZJisteni rozmexrt, polohwy a ma-

4.1

terialovyach charakteristilk
ZJISTENT VLASTNOSTI BETONU A KAMENE

Beton se v konstrukci mostniho objektu vyskytuje jen ja-
ko zesileni dvou kridel, viz odst. 3.3.2. Zjisténi jeho
pevnosti nebylo soucasti pruzkumu.

Pevnost dvou druhu kamene pouZitého pro stavbu mostni
konstrukce byla zjisténa na dvou vyvrtech V1 a V2, viz
obr. B57-261 a B57-262 jako pevnost vysuseného kamene.
Maly pocet vyvrtd je nutné zohlednit ve statickém posou-
zeni, i kdyZ vyvrty byly rozdéleny na vét$i pocdet zkou-
Senych c¢asti. Pevnost zmrazenéno kamene dosahuje obvykle
2/3 pevnosti kamene suchého.

Dale je nutno upozornit, Ze pro zkousky musi byt pouzity
kameny neporusené trhlinami. Pevnost kamend pogkozenych
trhlinami miZe byt mengi, i kdyZ je jich pocéet minimal-
ni. Nikde na mostnich konstrukcich nebyly pozorovany
Skody zpusobené nedostateé¢nou pevnosti kamene (svétly
/Zluty piskovec R = 21,5 MPa).

Na zadkladé provedeného vyhodnoceni, viz PRILOHA 1 a vy-
hrady tam uvedené, 1lze posuzovanym kamenim prisoudit
pevnosti dle nasledujici tabulky.

priam. obj.
druh kamene/ pevn. hmot-
druh konstrukce R nost
MPa kg/m3
Hutny piskovec 119,7 2590
tmavy (sSedy)/
klenba i opéry
Pérovity pisko- 21,5 1970
vec svétly
(Z1luty)/klenba
tab.3 Primérnd pevnost kamene v tlaku

ZJISTENT MNOZSTVI, POLOHY, DRUHU A STAVU VYZTUZE

Vyztuiné vloZky se pravdépodobné vyskytuji jen v Zelezo-
betonovych rimsach. Jejich identifikace nebyla soucasti
diagnostiky, ponévadZ rimsy budou pravdépodobné i pri
provizorni opravé nahrazeny. Pokud budou prece ponechdny
neni nutné se jejich vyztuzi zabyvat, viz odst. 3.6.4.

ZJISTENT PEVNOSTI SPAROVE MALTY

Kvalita sparové malty zdénych konstrukci byla ovérovana
zkouskami provedenymi dle Zku$ebniho postupu "Zji&tovani
pevnosti malty ve stédvajici zdéné konstrukci pomoci
upravené vrtacky", TAZUS Praha, Ing. Vaclav Kucera.

Pro zjisténi jeji pevnosti byly na konstrukcich provede-
ny nasledujici pocéty zkousek:

10
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¢ast konstrukce jadrové vyvrty pevnosti malty
méreny soubor ks, prum. v mm |¢isla mist|celk. ks
opery = M1 - M 8 8
klenba — MS - Mlé6 8
kridla - M17 - M24 8
celkem = M1 - M24 24

tab.3 Prehled provedenych zkousek pevnosti malty

Malta kridel a klenby vykazala nulovou pevnost pravdépo-
dobné pro véts$i subtilnost a tedy vyssi stupen vyplavo-
vani jejiho tmele, malta =z masivnich opér vykdzala pev-
nost relativné pfiznivou. Z celkem 8 mist méfeni spar
opér, viz vyse bylo platnych 6 méreni. Dvé mista vykaza-
la propad tedy nulovou pevnost. U klenby byl pomér 8:1,
u kridel 8:2, tedy jasné nulova pevnost, viz PRILOHA 2.
Podle hodnoty pevnosti R, €SN 72 2430, lze konstatovat,
Zze malta ve sparach opér splnuje kriterium pro znacku
malty MV O , 4 (kriterium MV 1,0 MPa neplni o 3%),
malta ve sparach klenby a kridel spliiuje kriterium pro
znacku malty MWV O.

ZJISTENT PEVNOSTI ZDIVA dle CSN 73 1101

Pevnost zdiva vsSech c¢asti mostu zdénych z kamene je dana
pevnosti svétlého (Zlutého) piskovce, ktery se vyskytuje
ve vsech c¢astech objektu.

cast konstrukce znacka malty pevnost zdiva

opeéry 0,4 (1,0) 1,4 (1,6) MPa

klenba a kridla 0,0 1,0 MPa
tab.4 Prehled pevnosti zdiva

zJISTENT ROZMERU A SLOZENf KONSTRUKCT

Zjisténi rozmérld a konstrukci nebylo souc¢asti prizkumu.

Vvhodnoceni stavu mostu

VYKON PROHLIDEK

Vykon béznych prohlidek je dle existujici dokumentace v
souladu s CSN 73 6221 realizovdn 2 X ro¢né (HPM v r.2012
sniZila jeho stav na VII-havarijni), vykon hlavnich pro-
hlidek minimalné 1x za dva roky. Posledni hlavni pro-
hlidka byla na objektu provedena 11.07.2012, viz odst.
2.5.3. Kontrolni prohlidka na mosté provedena nebyla.

11
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5.2 UDRZBOVE PRACE A OPRAVY

od postavenl objektu jsou na objektu patrny tyto vétsi

i mensi zasahy

- zFizeni novych Zelezobetonovych mostnich ¥ims na &el-
nich zdech a rovnobéZnych kr¥idlech,

- sparovani a doplnovani zdiva v rléznych mistech,

- vyména vozovKky nebo alesponn jejiho krytu,

- zfizeni nového lemovani vozovky obrubniky a zadlazdéni
nepojiZdénych ploch mezi vozovkou a rimsami pFed NK
vpravo a za NK vlevo,

- opakované opravy vytlukli a propadd v levém jizdnim
pruhu vozovky pred polovinou mostu zaplatovym zpiso-
bemn,

- natéry zabradli a protidotykovych zabran,

- ¢isténi povrchu vozovky od neéistot a spadu prepravo-
vanych substrata,

- ¢isténi povrchil zdiva od vegetace a kaceni dfevin v
okoli mostu.

Péce o most je umérna finanénim moZnostem spravce.

5.3 KLASIFIKACNT STUPEN STAVU

Klasifikaéni stupen stavu objektu je hodnocen dle odst.
4.6.1 CSN 73 6221 o nadzvu Prohlidky mostu pozemnich ko-
munikaci oddélené pro spodni stavbu a NK a podle odst.
4.6.2 vySe uvedené normy sedmibodovou stupnici.

5.3.1 Spodni stavba

Hlavnimi zavadami spodni stavby jsou trhliny prechédzeji-
ci na ni neprlmo z klenby na navodni strané a ztrata vy-
plné sparové malty vyplavovanlm vodou zatékajici za ruby
opér. Vinikem je chybéjici pfiéné stazeni objektu a chy-
béjici hydroizolace, viz odst. 3.3. Jeji stav nutno hod-
notit klasifikaénim stupném stavu VII - havarijni.

5.3.2 Nosna konstrukce

Hlavnimi zavadami nosné Kkonstrukce jsou podélné (vzhle-
dem k ose mostu) trhllny v klenbé hlavné na pravé strané
a vyplavovanl tmele sparové malty vodou =zatékajici na
jeji rub pfes presypavku. Vinikem je chybéjici priéné
staZeni objektu a zamdc¢eni klenby nasledkem chybéjici
hydroizolace, chybéjici odvodnéni rubu klenby a chybné
odvodnéni povrchu vozovky, viz odst. 3.4. Jeji stav nut-
no hodnotit klasifika¢nim stupném stavu VII - havarijni.

5.3.3 Mostni svrdek, vybaveni a tzemi pod mostem

Mostni svrsek, vybaveni a uzemi pod mostem je moZné oz-
nacit orlentacne ruznyml klasifikacénimi stupni:

- vozovka aZ na jeji odvodnéni: IV - uspokojivy,

- hydroizolace: VII - havarijni,

- rimsy: III - dobry,

- oznaceni mostu: I - bezvadny,

- zachytné bezpecénostni zatrizeni: VII - havarijni,

- odvodnéni: VI - velmi &patny,

- Uzemi pod mostem a doopravni znadeni: V - Spatny.

12
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5.4 PROGNOZA,

Na objektu jsou patrny =zavady a poruchy ovlivnujici za-
tiZitelnost a bezpec¢nost konstrukce. Jsou odstranitelné
jen pomoci velké opravy zahrnujici podstatna opatfeni
slouzici k jeho pricnému staZeni a z¥izeni kvalitni hy-
droizolace a injekté&zi trhlin, viz odst. 6. Jeho zatizi-
telnost Jje nutné upravit dle HPM 2012 dle &SN 73
6220/2011, viz odst. 5.3. Neni moZné ponechat most bez
vyznac¢eni této zatiZitelnosti, ani jen do pristi hlavni
prohlidky, kterou je nutné vykonat nejpozdéji do jednoho
roku (na jate 2014). Bé&Ziné prohlidky mostu je nutné vy-
konat pravidelné 4 x do roka, vzdy po 3 mésicich, poné-
vadZ zhorseni stavu NK miZe byt rychlé. Dopravni znadeni
na mosté je nutné ponechat a udrZovat. Soucasné je nutné
okamzité zahajit pripravu realizace opravy, viz odst.
6. Rozvo] soucasnych zavad jinak ovlivni stav objektu
tou mérou, Ze oprava nebude moZna. V nejbliZsi dobé mo-
hou pokrocit tyto vazinéjsi zavady a poruchy:

5.4.1 ZvétSovani trhlin mezi jadrem klenby a jejim pravo-

strannym celem v klimaticky nepfiznivych obdobich roku s
fadami mrazovych cykld nebo pri prejezdu tézkych rychle
jedoucich vozidel, viz odst. 3.4.

5.4.2 Poskozeni soudrZnosti zdiva spodni stavby ze stejnych

davodda po zvétsSeni trhlin v jejich éelech, viz odst.
3.3.

5.4.3 Vyplavovani spdrové malty zdiva klenby, opér, kiridel

i ¢elbnich zdi po destich nasledkem, chybéjici hydroizo-
lace, viz odst.3.3+3.4.

5.5 ZATIZITELNOST

Hodnoty zatiZitelnosti Vn a Vr neni nutné redukovat, ne-
bot jiZz byly redukovany p¥i posledni hlavni prohlidce.
Na mosté je ovSem nutné instalovat zabrany ze smérovych
tabuli Z4 a omezit rychlost vozidel na 40 km/h. Soudas-
nou vyjimec¢nou zatiZitelnost objektu Ve neni moZné pone-
chat a prepravu nadmérnych bfemen neni moZné povolit.

V ptripadé nahlé poruchy by doglo ke zficeni asi jednoho
metru vozovky na pravé strané, coZ je pas,ktery je nutné
zahrnout do zabran. Po takové udalosti by muselo dojit
k uzavreni mostu nebot destrukce by se mohla v nasledu-
jicich hodindch jesté o dalsi asi jeden metr rozdirit.

puvodni zatiZitelnost zména na podkladé HPM
Databanka Ostrava 2010 o |2012, Ing. Ant.Pechal a
DG 2013,Ing.Jan Krystof

- - e s s EE=E=EES S S S S S S

vn 72 ® 0,2 14 t

Vr 87 t 0,2 29 t

Ve 145 ¢ - nelze povolit
tab.5 Prehled zatiZitelnosti
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6 Navrh na odstranéni =jistenvch

Zzavad a poruch

Posloupnost zasahti Jje dana logikou stavebnich postupi.
Oprava castec¢nad neni v daném pripadé moZna nebot zaklad-
ni problém, totiZ priéné sepnuti objektu a zrizeni chy-
béjici hydroizolace je moZné realizovat jen velkou opra-
vou za vylou¢eného provozu. Opravu je tfeba provést
rychle i kdyZz neni zndma rychlost otevirani trhlin. Di-
agnostika neobsahovala Zadné dlouhodobé méreni posunt
a vyklonéni.

6.1 ZASAHY, KTERE JE NUTNO REALIZOVAT

6.1.1 SniZit rychlost na mosté na 40 km/h pomoci DZ B 20a

- nejvyssi dovolend rychlost a instalovat dopravni znaé-
ky Z4a - smérovaci desky 1levé, lépe betonovd svodidla
zabranujici vozidlim v pf¥ijezdu na pravy okraj mostu. To
si vyzZada dalsi svislé znacky P7 - prednost protijedou-
cich vozidel a P8 - prednost pred protijedoucimi vozid-
ly.

6.1.2 Zpracovat projektovou dokumentaci opravy mostu podle

zavéru této diagnostiky. Zdivo spodni stavby bude nutné
nizkotlakové injektovat, pokud soucasti opravy objektu
nebude 1 vyztuZené obetonovani licli opér.

V pri¢ném sméru je nutné zajistit mostu sepéti cel pred-
pjatymi lany nebo asponi tydemi (nerez). Sepnout je treba
klenbu i opéry, ne prilis nédsilné s ohledem na sparovou
maltu nulové pevnosti.

PonevadZz Zadna ani ta nejleps$i vozovka neni vodotésni a
Skody na objektu mohou nastat i v budoucnu je nutné dbat
na radné odvedeni vody z povrchu vozovky i vody proniklé
na rub klenby a hlavné na provedeni kvalitni hydroizola-
ce. Izolovat je mozZné bud rub klenby, na kterém je nutné
vytvorit izolovatelnou betonovou plochu, nebo zridit sa-
mostatnou betonovu desku, radné vyztuZenou v prostoru
odebraném v presypavce. Vyhodou druhého resfeni je neod-
stranovani celé presypdvky, podminkou dostatek prostoru
nad klenbou, coZ neni tento pfipad ponévadZ neni moZné
zvyseni nivelety. Nutnad je tedy izolovatelna plocha nej-
lépa jako ZB skofepina, na kterou je moZné klenbu zajis-
tit pomoci nerezovych kotev v k¥iZeni styénych a lozZnych
spar. Potom uZz jen zbyva izolovat rub %B skofepiny. Izo-
lovat az "tuhou presypavku" z lehkého betonu se z¥izenim
elastickych mostnich zavéru ve vozovce pro nesystémovost
nedoporucujeme. Zaizolovat se musi i ruby &elnich zdi a
co nejhloubéji opéry.

Hydroizolaci doporucuje klasickou 2z vyztuZenych natavo-
vacich asfaltovanych izolaénich péasti, dobre sSpojenou
s kvalitnim penetrovanym podkladem. Hydroizolaci jilo-
vou, na které nékdy pamatkova péce trva, nedoporucujeme
z duavodu uvedenych v odst. 3.6.3. Paty klenby odvodnit
¢istitelnymi, tedy dostatecéné dimenzovanymi p#iénymi
drenazemi vyvedenymi jako chrlice pres k¥idla.

Kvalitni vozovka na mosté odolavajici tézkeé dopravé, by
méla byt 2z AB, pojivem pak asfalt modifikovany termo-
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plastickym kaucukem. P¥iény spad strechovity, vodu od-
vést Fadné dimenzovanymi plilrigoly podél odraznych /
zvysSenych prouzkl(/fims. Vodu soustredénou z mostu a vodu
pred mostem odvést nejlépe do kanalizace.

6.1.3 Odstranit mostni vybaveni, mostni svrsek, jeho

podklady a presypdvku aZ k soudasnému rubu klenby. Prace
provadét za uzavreného provozu. Ve stadiu nejobnaZenej-
Siho stavu kamennych konstrukci otryskat rubové povrchy
NK a vysparovat hloubkové klasickymi materialy klenbu
i ¢elni zdi z jejich rubl, viz odst. 3.4 a 3.6.1.
Klenbu obnaZit ru¢né aZz k jejim patédm. 2da izolovat
i ruby opér (a ruby k¥idel), obnaZovat je ruéné az jejim
patam (a odstranovat tedy vSechny nasypy jimi uzavrené),
Je otazka ocekdavanych vysledkii a prostredki, které
spravce hodla vynaloZit. S ohledem na vypli Spar s nulo-
vou nebo malou pevnosti to doporuc¢ujeme. V patach opér,
nebo aspon v patach kleneb, by méla byt z¥izena priéna
drenaZz na nepropustném podkladé, viz odst. 6.1.1.

6.1.4 OCistit vsSechny povrchy kamenného zdiva NK i spodni
stavby Setrné vodnim paprskem, odstranit povrchy sparo-
vani nejlépe az k zakladovému ustupku, viz odst. 3.3
a 3.4. Spary Setrfit, viz odst. 6.1.5.

6.1.5 Vyskrabat rucné maltu =z povrchli spdr vSech soudasti
spodni stavby i NK (na hloubku aZ 60 mm), viz odst. 3.3.

6.1.6 Provést hloubkové spdrovani vnéjsich i vnit#nich povr-
chi kamenného zdiva opér, kridel, kleneb a &elnich zdi
mechanizovanym zpasobem, viz odst. 6.1.6.

6.1.7 Zridit Zelezobetonovou skofepinu nad klenbou pro jeji
pri¢né staZeni a kotveni kameni stavajici klenby, viz
odst. 3.4.

6.1.8 Zfidit Zelezobetonové stény podél rubt kfidel, opér
a CGelnich zdi pro a stabilizaci jejich zdiva i jako pod-
klad pro Kklasicky izolaéni systém dle SN 73 6242. Po-
vrch obetonovani v priéném i podélném sméru spadovat viz
odst. 3.3.

T - e R E R B E R EE N N

6.1.9 Zridit pfic¢né staZeni klenby ve tfech nebo peti mis-
tech predpjatymi lany nebo jen nerez tycemi napnutymi
sroubovymi spoji a to i v drovni pat klenby, viz odst.
3.3 a 3.4.

6.1.10 Z¥idit hydroizolaci rubu opér, ki#idel, Zelezobetonové
skofepiny nad klenbou a ¢elnich zdi dle GSN 73 6242, viz
odst. 6.1.1. Dbat pri tom na odvodnéni povrchu izolace
a jeji kvalitni spojeni s mozZnosti mensgiho pohybu (mezi
klenbou a ¢elnimi zdmi).

6.1.11 Zridit ochranu izolace, viz odst. 6.1.10.

6.1.12 2Zridit odvodnéni obou pat kleneb pomoci kvalitnich
drendzi & 200 mm bez reviznich Sachet a vyvést je pres
kridla nebo opéry. DrendZe provést za kaZdou cenu v pri-
mé, maximalné 1x lomené. Pokud by byly izolovany i ruby

opér, coZz doporucujeme, z¥idit odvodnéni u pat opér.

15




 — = ‘44”________—7=jjj

Mostni vyvoj Brno zkrdc.diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

6.1.13 Zridit presypavku klenby. Materidl piresypavky volit v
zavislosti na zvoleném systému izolace a ochrany izola-
ce, viz vyse, lépe stmelenou, nap¥. lehky beton. Pamato-
vat pri tom na podélné odvodiiovaci zatrizeni, pokud nebu-
de povrchové, coZ nedoporucdujeme.

6.1.14 Zridit mostni #imsy jako konzoly Zelezobetonovych
stén podél celnich zdi a kfidel. Dostatedné mohutné, vy-
bavené uc¢innym a pevnym okapovym nosem. Rimsy provést
tak, aby se zlepsilo dnesni dilema ptdorysného vedeni

trasy (kolmd NK a $ikmd trasa silnice III/0642) . Nevy-
nechavat v nich otvory pro sloupky ZBZ, viz odst.
6.1.17.

6.1.15 Zridit mostni zdvéry, pokud bude objekt vybaven "tu-
hou presypavkou" a prisludnymi dopliiky spodni stavby,
viz odst. 6.1.1.

6.1.16 Zfidit podklad a kryt mostni vozovky. Povrch vozovky
pri¢né spadovat strechovité, viz odst. 6.1.1 a 3.6.1.

6.1.17 Z¥idit ZBZ podle druhu mostniho svriku. ZBZ kotvit
k fimse pomoci patnich desek, nikoliv do vynechanych ot-
voru.

6.1.18 Vydlazdit nezbytné plochy svahii v mostnim otvoru.
Misto ochrannych prizdivek kolem pat opér vénovat pééi
hloubkovému sparovani opér az k zékladu, viz odst 6.1.6.

6.1.19 Obnovit svahovy skluz pF¥ed mostem vlevo, pokud nebude
voda odvedena do kanalizace. ResSit i odvodnéni pred mos-
tem vpravo, viz odst. 3.7.2.

6.1.20 Osadit potfebné dopravni znacky svislé a oznaceni
mostu tabulkami s evidenénim ¢islem, viz odst. 3.7.4.
Provést vodorovné znacdeni vozovky.

6.1.21 Vycistit prostor v mostnim otvoru, viz odst. 3.9, ne-
bot sprévce trati bude stejné tvrdit, Ze v&echno znedis-
téni zplusobil zhotovitel opravy.

6.1.22 Po provedenych uUpravach doplnit, opravit event. pori-
dit novy mostni list. Doplnéni mostniho listu svérit od-
borné firmé, ktera pouzivad spravnou terminologii a spra-
vné interpretuje pouzité podklady. Seznam chybéjicich
a nepresnych udaju doplnit o skutecnosti zjisténé event.
pri této diagnostické prohlidce.

6.1.23 Cistit pravidelné vozovku a povrchy mostni konstrukce
od uchycené vegetace, viz odst. 3.3 a 3.4.

6.2 ZASAHY, KTERE NENf NUTNE NEBO HOSPODARNE REALTZOVAT

6.2.1 Zrizovat mostni odvodriovade, viz odst. 6.1.1.

6.1.2 Zrizovat schodisté do mostniho otvoru, nebot se jedna
provizorium (i kdyZ dlouhodobé) do doby zdvojkolejnéni

traté, viz odst. 3.9.2.

le
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7 Po=znamlky

7.1 FOTODOKUMENTACE

Fotodokumentace byla porizena pristrojem Nikon D 5100
s objektivem SIGMA DC 17 - 70 mm, 1:2,7 + 4 MACRO HSM,
® 72 mm. Zabéry pod nosnou konstrukci jsou porizeny s
bleskem Nikon SPEEDFLIGHT SB-800 o smérném c¢isle 40,
véechny bez statiwvu.

Fotodokumentace je ¢islovana dle systému archivace zho-
tovitele, nikoliv dle logiky textu této zpravy a je pri-
pojena jako PRILOHA C.3.

7.2 SHODA MOSTNICH DOKLADU SE SKUTECNoSTIL

Zjisténi shody mostnich dokladl se skutec¢nosti nebylo
soucasti diagnostického prizkumu.

7.3 ARCHIVACE

Vzorky odebrané =z konstrukce, nebo jejich c¢asti, které
zbyly po destruktivnich zkouskach, jsou uloZeny u zhoto-
vitele po dobu 1 roku. Po této dobé budou ekologicky
zlikvidovany, pokud o né neprojevi zdjem objednatel nebo
jim povérena osoba.

Negativy fotodokumentace a texty zprav zustavaji u zho-
tovitele uloZeny po dobu nejméné 10 let.

Brno,

IMostni vyvoj, s.r.o.
OSTIKA MOSTU
| Martini 137, 602 00 Brmo
| Tel.. 543 236 257, Tel.+Fax: 543 238 103

/7 o f
U /7{7*
duben 2013 Ing. Jan Krystof
Mostni vyvoj, s.r.o.,DIAGNOSTIKA

drzitel Opravnéni k pruzkumnym a diagnostickym pracem
reg. ¢. 265/2011, Ministerstvo dopravy, OPKaUP.
certifikovana osoba pro ¢innost NDT ¢.reg.201-053/NZS,
drZzitel Opravnéni k vykonu hlavnich a mimo¥adnych pro-
hlidek mostd ¢. 007/1998 Ministerstvo dopravy, OPK.

17



Mostni vyvoj Brno zkrdcend diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

PRILOHA 1

PROTOKOL O OVEROVANI PEVNOSTI
PRIRODNIHO KAMENE V TLAKU
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PRILOHA 1

PROTOKOL 13/47395923/04/18

o ovéfovani pevnosti piirodniho kamene v tlaku
most ev.¢. ev.¢. 0462-14 pres Zeleznici na sil. I11/0462 ve VySkove

Objednavatel: Mostni vyvoj spol. s r o.
ZkuSebni vzorky: jadrové vyvrty @50 mm

Datum odbéru vzorki : duben 2013

Datum provadéni laboratornich zkouSek: 17.4.2013

Datum vyhotoveni protokolu: 18.4.2013

Priprava vzorki a laboratorni zkousky: Ing. Petr Dan&k

Méieni vyhodnotili: doc. Ing. Pavel Schmid, Ph.D., Ing. Petr Dangk, Ph.D.

Souvisejici predpisy: CSN EN 1926, CSN EN 1936, CSN EN 12390-4, CSN 721860,
CSN 721800

Popis:

V dubnu roku 2013 byly pracovniky firmy Mostni vyvoj provedeny jadrové vyvrty
kamene mostu ev.¢. ev.¢. 0462-14 pres Zeleznici na sil. 111/0462 ve VySkoveé.

Dne 12.4.2013 byly objednavatelem dodény celkem 2 ks jadrovych vyvrti piirodniho
kamene. Z dodanych vyvrti bylo pfipraveno 7 zkuSebnich téles, na kterych byly provadény
zkousky pevnosti vtlaku a objemové hmotnosti. Popis vzorkd suvedenim provedenych
zkousek je obsahem tabulky 1.1. Vysledky a vyhodnoceni laboratornich zkousek jsou
obsahem tabulky 1.2.

Zaveér:

Priimérné hodnoty pevnosti a objemové hmotnosti dodanych vzorkt ptirodniho
kamene odebraného z most ev.¢. 0462-14 pies zeleznici na sil. 111/0462 ve Vy$kové jsou
obsahem nasledujici tabulky :

. Pevnost [N/mm’] Objemova hmotnost [ kg/m’]
Hornina = ~ 7 «
primér smér. odch. priimér smér.odch.
Hutny piskovec - Sedy 120 10 2590 6
Poérovity Pls’kovec - 21 1 | 1970 21
svétly

U vzorkt nebyl proveden petrograficky rozbor, s nejvétsi pravdépodobnosti se jedna o
sediméntarni horniny dvojiho oznageni : klastické hutné — hutny piskovec a klastické
porovité - porovity piskovec,

Statistické hodnoceni souboru vysledki je obsahem tabulky 1.3 a 1.4.

V Brng, 18.04.2013 | doc. Ing. Pavel Schmid,Ph.D

odpovédny zpracovatel

PRILOHA 1: Protokol 13/47395923/04/18, str.1/3
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"Tab. 1.3 - Statistické vyhodnoceni , most ev.&_(0462-14 pres zeleznici na sil. HI/0462 ve Vyskové

Statistické vyhodnoceni vysledki zkouSek

pevnost - sedimentarni hornina - hutny piskovec

poet mefeni n [ks] 3
aritmeticky primér X [N/mmz] 120
smeérodatna odchylka s [N/mm?] 10
varia¢ni sou¢initel v [] 0,082
maximalni hodnota Max  |[N/mm’] 128,7
minimaIni hodnota Min  |[N/mm’] 109,2

objemova hmotnost - sedimentarni hornina - hutny

piskovec
podet méieni n [ks] 3
aritmeticky primér X [kg/m3] 2590
smérodatné odchylka s [kg/m3] 6
variacni soucinitel \ [] 0,002
maximani hodnota Max [kg/m3] 2600
miniméIn{ hodnota Min  |[ke/m’] 2590

"Tab. 1.4 - Statistické vvhodnoceni , most ev.é. 0462-14 pres Zeleznici na sil. 1Il/0462 ve Vyskové

Statistické vyhodnoceni vysledkii zkousek

pevnost - sedimentarni hornina - poérovity piskovec

pocet méieni n [ks]

aritmeticky primér X [N/’mmZ] 21
smarodatnd odchylka s |N/mm] 1
varia¢ni sou¢initel v [] 0,059
maximéni hodnota Max |[N/mm’] 23,2
minimaIni hodnota Min  |[N/mm’] 20,2

porovity piskovec

objemova hmotnost - sedimentarni hornina -

potet méfeni n [ks] 4
aritmeticky pramér .4 [kg/mB] 1970
smérodatna odchylka s |[kg/m’] 21
variacni soucinitel v [] 0,010
maximalni hodnota Max |[ke/m’] 1990
miniméIni hodnota Min  |[ke/m’] 1940

PRILOHA 1: Protokol 13/47395923/04/18, str.3/3




—— ;’ﬁ

Mostni vyvoj Brno zkrdcend diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

PRILOHA 2

PROTOKOL O ZJISTENI
PEVNOSTI SPAROVE MALTY
ZDIVA OPER, KLENBY A KRIDEL
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mostni.vyvoj.brno@seznam.cz ARCHIVNI CISLO KR 983.1/2013
Mostni vyvoj s.r.o. PROTOKOL O ZJISTENTI
DIAGNOSTIKA PEVNOSTIT SPAROVE MATLT,TY
B.Martinu 137
602 00 Brno-2 OBJEKT
datum praci:|15.+16.04.2013|klenbovy most ev.¢. 0462-14 Vyskov-Zelezn.
teplota: nesledovana kat.az. Vyskov
pracovnici Marek Kocab predmet malta ve zdivu
zhotovitele: | Martin Hudecek méreni: opér mostu
objednatel: D projekt, Ing. Jan Pracny, Vyholec 23, 624 00 Brno

Pevnost sparové malty Ry byla zjisténa podle ZP (zkusebniho postu-
pu) "Zjlstovanl pevnostl mé?ty ve stdvajici zdéné konstrukci pomoci
upravené ruéni vrtacéky", Ing. Kucera, TAZUS Praha, unor 1989.

Obecny vztah: Ry, g = 184,4339 a71,5548
kde: 4
~ Ry q je hodnota pevnosti malty s nezarucenou presnosti v MPa,

- d je hloubka vrtu v mm,

Pevnost malty v konstrukeci:
=x, -t x s

kde: " P n =

- X, je vybérovy prumér vySetrované pevnosti zjisteny z "n" zkuseb-
nich mist, dle CSN 01 0250 a dany vztahem,

1 n
X =— T X:
p n i=1 *

-ty je souc¢initel pro odhad dolni hranice konfiden¢niho intervalu
pruméru, stanoveny s pravdépodobnosti P = 0,9. Hodnoty tohoto
souc¢initele jsou uvedeny v tab. 2. ZP "Zjisténi pevnosti..."

= By je vybérova smérodatna odchylka dle CSN 01 0250 dana vztahem,

s,2 =% (x5 - x,)2 * 1/n-1
= 16,71 : (B - 1) = 3.34
s, = 1.83
- X5 jsou jednotlivé zjisténé hodnoty nahodné veliciny x,

EFEEa2 RS S S SSESSsSsSs

Pevnost malty v konstrukci R, q
14

Poc¢et platnych hodnot pevnosti n 6

Prumérnd hodnota pevnosti R; Xy, 2.07

Souc¢.odhadu dol.hr.konf.interv.priméru t, 0.60

Vybérova smérodatna odchylka Sy 1.83
Rm = xp - tn * 8, = 2,07 - 0,60 # 1.83 = 0.97 MPa

Podle hodnoty pevnosti R, CSN 72 2430, lze konstatovat, Ze malta zdiva
opér mostu spliuje kriterium pro znac¢ku malty

MV O, 4 (neplni kritéria pro MV 1,0 o 3%)

Ve /b@?/%yﬂ

| Tel. 543 236 257, Tel +Fax: 543 238 10 Ing. Jan Krystof
Brno 24.04.2013 Mostni vyvo]j s.r.o., DIAGNOSTIKA
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Nezaruc . pevnost spar. malty I{mo,q
&. ¢ast velic. 1 2 3 4 prim. neze
M 1 |opéry d 50 35 33 39 51 39
Rmo,q 0,6

M 2 |opéry d 20 12 15 16 21 11
Bugs or 2,5

M 3 |opéry d 15 10 18 14 19 10
Rmo,q 3,0

M 4 |opéery d 10 10 10 10 13 7
Rmo,q 5:1

M 5 |opéry d 0 00 00 o0 o0 o0
Rno,q -

M 6 |opéry d © o 0 0 0
Rmo,q -

M 7 |opéry d 40 40 35 38 49 27
Rmo,q 0,6

M 8 |opéery d 40 35 46 40 52 28
Rmo,q 0,6

pocet platnych méreni 6 z celkem 8 méricich mist

Podklad pro vypocet vvberowveée
smerodatne odchylky pevnosti
urcenvycech nedestruktivni met.
. - - 2
s X4 Xj = Xp (x; xp)
M1 0.6 = 1.47 2.16
M 2 2.5 + 0.43 0.19
M 3 3.0 + 0.93 0.86
M 4 5.1 + 3.03 9..18
M 7 0.6 = 1.47 2.16
M 8 0.6 - 1.47 2.16
— = - . - 2=
= Xy= 12.4,xp 2.0? k: =-0.02 b} (Xl xp) 16.71

‘ Poznamlky viz protokol 983.2 a 983.3

- [Mostni vyvoj, s 1.0, . 00 (D  VITISK C. 3/6
DIAGNOSTIKAMOSTU| (/5 /47 /=
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Mostni vyvoj s.r.o.
DIAGNOSTIKA

PEVNOSTI

PROTOKOIL O

SPAROVE

ZIJISTENI
MALTY

B.Martinu 137
602 00 Brno-2

OBJEKT

datum praci:|[15.+16.04.2013|klenbovy most ev.&. 0462-14 Vyskov-Zelezn.
teplota: nesledovéana kat.uz. Vyskov

pracovnici Marek Kocab predmet malta ve zdivu
zhotovitele: | Martin Hudecek méreni: klenby mostu
objednatel: D projekt, Ing. Jan Pracny, Vyholec 23, 624 00 Brno

Pevnost sparové malty byla zjisténa podle ZP (zkuSebniho postu-
pu) "Zjlstovanl pevnostl mé?ty ve stavajici zdéné konstrukci pomoci
upravené ruéni vrtacky", Ing. Kucera, TAZUS Praha, unor 1989.

Obecny vztah: R _ 184,4339 4~1,5548
kde: B4
= Rins je hodnota pevnosti malty s nezarucenou presnosti v MPa,
P2 it
-d je hloubka vrtu v mm,
Pevnost malty v konstrukci:
e Ry = Xp = T, X sy
- X, je vybérovy prumér vySetrované pevnosti zjistény z "n" zkuseb-
nich mist, dle CSN 01 0250 a dany vztahem,
1 n
X, =— T X
. i
P n i=1
= By je souc¢initel pro odhad dolni hranice konfidenéniho intervalu
pruméru, stanoveny s pravdépodobnosti P = 0,9. Hodnoty tohoto
souc¢initele jsou uvedeny v tab. 2. ZP "Zjisténi pevnosti..."
- By je vybérova smérodatna odchylka dle CSN 01 0250 dana vztahem,
sx2 =3 (xi - X )2 * 1/n-1
= 000.00 : ?1 = 1) = neni definovano
s, = neni definovano
- ¥Hs jsou jednotlivé zjisténé hodnoty nahodneé veliciny x,

Pevnost malty v konstrukci R,

Pocet platnych hodnot pevnosti n 1 (min pozZadovan.5)
Prumérna hodnota pevnosti R: Xy, 0.50
Souc¢.odhadu dol.hr.konf.interv.praméru t, nelze
Vybérova smérodatna odchylka Sy neni definovano

Rm = xp - tn * 5, = 0.00 MPa (s

ohledem na nedost.podet platn.méreni

Podle hodnoty pevnosti R, CSN 72
klenby spliuje kriterium jen pro

2430,
znac¢ku malty

M\

O, 0
Mootnluyvuj;3¢

n‘
“J
|

DIAGNOSTIKA MOS

Bohuslava Martini 137, 602

Brno 24.04.2013 [P ¢ 5432

\/( o

00 Brmo

lze konstatovat,

L“”{Mostnl vyvoj s.r.o.,

ze malta zdiva

V &L/frﬂ]’

Ing Jan Krygtof

DIAGNOSTIKA

str.1
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!l Nezaruc .pevnost spar. malty Izmo,q
. &a cast velic. 1 2 3 4 pram. meze !
M 9 |[klenba d 00 0 o0 0 0 00 |
.l Rmo,q 0
M 10|klenba d 0 0 o0 o0 ) o
.l Rmo,q 0
M 11|klenba d 0 o 00 o0 co )
' Rmo, g 0
- M 12|klenba d 00 o0 00 o co co
Rno,q 0
- M 13|(klenba d 00 o0 o0 %) 0o o
Rmo,q 0
. M 14 |klenba d ) ) ) ) co o
Rno,q 0
!I M 15|klenba d 45 40 50 45 |58,5 |31,5
. Rmo,q 0,5
' M 16| klenba d 0 0 o 00 ) )
i Rmo. g 0
pocet platnych méfeni 1 z celkem 6 méricich mist

Podklad pro vvpocet vvberove
smerodatne odchvyvliky pevnosti
urcenvych nedestruktivni met.

< _ - 2
é. X5 X5 xp (xi xp)
M 15 0.5 0.00 0.00
— = . o 2
= X;= 0.5, xp—-0.5 k: 0.00 z (xi xp) = 000.00

Poznamky

Pocet platnych méreni 1. VSechny hodnoty uvadéné v protokolu bez oz-
naceni jsou v MPa (mimo hodnot hloubek vrtd a poradovych c¢isel).
Znacka « predstavuje propad vrtaku "Kucerovy" vrtacky do hl. =2 56 mm.

str,2 VYTISK ¢. 3/6
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PROTOKOL O ZJISTENT

Mostni vyvoj s.r.o. ] T
PEVNOSTI SPAROVE MAIT,TY

DIAGNOSTIKA
B.Martint 137
602 00 Brno-2

OBJEKT :

datum praci:|15.+16.04.2013 |klenbovy most ev.&. 0462-14 VysSkov-Zelezn.
teplota: nesledovana kat.uz. Vyskov
pracovnici Marek Kocab ptedmét malta ve zdivu
zhotovitele: | Martin Hudecek méreni: k¥idel mostu
objednatel: D projekt, Ing. Jan Pracny, Vyholec 23, 624 00 Brno

Pevnost sparove malty

byla zjisténa podle ZP (zkusebniho postu-

stavajici zdéné konstrukci pomoci
TAZUS Praha, unor 1989.

pu) "Zjlstovanl pevnosti mé?ty ve
upravené ruc¢ni vrtacky", Ing. Kudera,

Obecny vztah:
kde:
Rmo ,d je hodnota pevnosti malty s nezaruc¢enou presnosti v MPa,
- je hloubka vrtu v mm,
Pevnost malty v konstrukci:

Rm = xp - tn X s

je vybérovy prumer vysetrované pevnosti zjistény z "n" zkuSeb-
nich mist, dle €SN 01 0250 a dany vztahen,
1 n
X, = PHES &
P n i=1 *

je soucinitel pro odhad dolni hranice konfidené&niho intervalu
priméru, stanoveny s pravdépodobnosti P 0,9. Hodnoty tohoto
souc¢initele jsou uvedeny v tab. 2. ZP "Zjisténi pevnosti..."

je vybérova smérodatna odchylka dle €SN 01 0250 danad vztahem,

2
X

-1,5548
Ryo,q = 184,4339 a4~

X
kde:

I

s )2 * 1/n-1

- 1) = 0,125

z (x - X
0. 125 (g

Sy 0.35
jsou jednotlivé zjisténé hodnoty nahodné velic¢iny x,

i

Pevnost malty v konstrukci R,
¥

Pocet platnych hodnot pevnosti n 2

Primérna hodnota pevnosti R Xp 2.75
Souc¢.odhadu dol.hr.konf.interv.priuméru ty nelze
Vybérova smérodatnd odchylka Sy 0.35

X

Fm = *p

Podle hodnoty pevnosti R, CSN 72 2430, lze konstatovat,
kridel mostu splnuje kriterium pro znadéku malty

- t, * s, = 0.00 MPa (s ohledem na nedost.pocet platn.méreni

Ze malta zdiva

MV O, 0

Bmo 24,864,001 BSOS Rorr aaaNIg

e )
D“\(J 'O“\)iii“’h!\a( :". j|

» 1
Bohuslava Martinu 137, 602 00 Brmnc

ostni vyvoj s.r.o.

/
Vi RETD)-
Ing Jan Krystof
, DIAGNOSTIKA

str.1
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Nezaruc .pevnost spar. malty I{mo,q

c. cast velic. 1 2 3 4 prim. meze

M 17|kridla d 0 co 00 o0 0 00
Rmo, g 0

M 18(kridla d 00 ) o0 00 ) )
Rio , g 0

M 19 |kridla d 12 15 15 14 18 10
Rmo,q 3,0

M 20(|kridla d o0 o0 o0 0 00 00
Rmo,q 0

M 21 |kridla d ) L) 00 ) ) )
Rmo,q 0

M 22|kridla d e) o 0 ) ) 0
Rmo, g 0

M 23|kridla d 0 00 0 o0 00 0
Rmo, g 0

M 24 |kridla d 20 15 13 16 21 11
Rno,q 2,5

pocet platnych méreni 2 z celkem 6 méricich mist

Podklad pro vypocet vvybaerove
smerodatné odchylky pevnosti
urcenvych nedestruktivni met .
. _ - 2
c. x5 X4 xp (xi xp)
M 19 3.0 + 0.25 00,0625
M 24 2.5 = 0.25 0.0625
— - . - 2 -
= X;= 5.5, xp—2.7? k: 0.00 b} (xi xp) 0.125

Poznamlky

-0 8 8 s === = =B = == =22 =2 3285

Pocet platnych méreni 2. VSechny hodnoty uvddéné v protokolu bez oz—
naceni jsou v MPa (mimo hodnot hloubek vrtt a poradovych &isel).
Znacka « predstavuje propad vrtaku "Kuderovy" vrtaédky do hl. > 56 mm.

3 on S d 47
A/ A7)

lWUsin{vyan,aw 0
DIAGN KA MOSTU VYTISK C. 3/6

viartinu 137, 602 00 Bmo
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Mostni vyvoj Brno zkrdc.diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

CELKOVE POHLEDY

Obr.B57-001 Prihled osou prevadéné komunikace silnice &.
0462. Pohled od Prostéjova k Vyskovu,

- vlevo je strana nezamyslickd, vpravo brnénska podle smérn
Zeleznic¢ni trateé,

- silnice je na mosté ve velmi dlouhé primé,

- most neni spravné umistén v trase. M&l by mit Sikmost pra-
vou, ve skutec¢nosti je na Zelezni¢éni trat kolmy,

- pred mostem vpravo a za mostem vlevo jsou plochy nevyuZité
pro vozovku. Vpravo od mostu je lavka pro pési a cyklisty.

ikl 13

Obr.B57-002 Pruhled osou prevadéné komunikace, silnice &.
0462. Pohled od Vyskova k Prostéjovu,
- vlevo je strana brnénska, vpravo nezamyslicka podle sméri
Zelezniéni trate,
- vyoseni délici Cary je zavinéné radicimi pruhy za mostem
(na obrazku dole),

- ostatni viz obr. B57-001. Levad strana je na obrézku vpravo

a naopak.




|
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Mostni vyvoj Brno zkrdc.diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

3 o -
A

Obr.B57-003 LevAd strana mostu. Prihled osou prekradované ko-
munikace pod mostem, Zeleznic¢ni traté ¢&. 300.
Pohled od Nezamyslic k Brnu,
- vlevo je smér silnice ¢. 0462 k Vyskovu, vpravoe k Prosté-
jovu. Elektrifikovana Zeleznice stanic¢end od Brna je pod
mostem v pravotoc¢ivém oblouku.

Obr.B57-004 Pravad strana mostu. Prihled osou prekradované
komunikace pod mostem, Zelezniéni traté &. 300.
Pohled od Brna k Nezamyslicim,
- vlevo je smér silnice ¢. 0462 k Prostéjovu, vpravo k Vys-
kovu. Elektrifikovand Zeleznice stani¢end od Brna je pod
mostem v pravotoc¢ivém oblouku.

2
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OPERY

_ P YN .

Obr.B57-049 Prvni podpéra, prostéjovska opéra.

druhé opéry k Prostéjovu,

- nepravidelné radkové zdivo opéry z kament svétlych (Zluty
piskovec) i tmavych (Sedy piskovec) je o rad drobnéjsi nez
kvadry klenby,

- pravy konec opéry (na obr. vlevo) je poskozen trhlinou &.
3 mm a dole jedinym vypadlym kamenem na objektu, viz obr.
B57-028,

- levy konec (na obr. vpravo) je postiZen jen vyprazdnénim
spar a vetranim, viz obr. B57-007 a B57-025.

Pohled od

Obr.B57-006 Druha podpera, vyskovskd opéra. Pohled od prvni

opéry k Vyskovu,

- nepravidelné radkové zdivo opéry =z kamenii svétlych ¢2luty
piskovec) i tmavych (Sedy piskovec) je o ¥ad drobnéjsi nez
kvadry klenby,

- pravy konec opéry je poskozen trhlinami, viz obr.B57-031 a

B57-032 levy konec jen vyprazdnénin Spar, viz obr.B57-029.

3
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KRIDILA

Obr.B57-007

Levé kridlo prvni podpéry,
prostéjovské opéry. Pohled
fdiagondlné k Brnu (podle
i trati) a k Prostéjovu
(podle silnice),

— Za podpeérou troleje je
polosloup mezi levym ce-
lem prvni opéry a nava-
zujicim krfidlem. To ze-
sileno pribetonavkou se
sklonénym licem,

svah zpevnén jen Gdstec-
né strmym svahovym sklu-
zem.

Obr.B57-008

Pravé k¥idlo prvni podpé&-
ry, prostéjovské opéry.
Pohled diagondlné Xk Pros-
téjovu (podle silnice) a k
Nezamyslicim (podle tra-
ti),

— Za podpérou troleje je
polosloup mezi pravym
¢elem prvni Opeéry a na-
vazujicim kfidlem. V pa-
té klenby, na jejim pod-
hledu a polosloupu Jjsou
patrné prasaky. Trhli-
ny viz obr. B57-026 a
B57-027,

svah zpevnén dole zbytky
pavodni dlaZzby, nahote
novejsi dlaZbou pod 1lav-
kou.
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Obr .B57-009

Levé kt¥idlo druhé podpéry,

vyskovské opéry. Pohled

diagondlné k Vyskovu (po-
dle silnice) a k Brnu

(podle trati),

- polosloup mezi levym ce-
lem druhé opéry a nava-
zujicim kridlem,

- strmy svah pri kridle
neni zpevnén, sesouva
se,

- v téchto mistech neni na
spodni stavbé patrné za-
tékdni a také Zadné tr-
hliny. Jen vyprézdnéné
spdry na konci opéry a
vykvéty.

|
I
I
!
.
.

&= Obr.B57-010

" Pravé kridlo druhé podpé-

~ ry, vyskovské opéry. Po-

.- hled diagondlné k Nezamy-

slicim (podle trati) a k

Vy&kovu (podle silnice),

- za podpérou troleje je

' polosloup mezi pravym
¢elem prvni opéry a na-
vazujicim kridlenm,

- svah zpevnén dole zbytky
puvodni dlazby, nahore
novéjsi dlazbou pod sou-
béznou lavkou.
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zkrdc.diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

SPODNTI STAVBA
— DETAILY

Obr.B57-025

Levy konec 1. opéry, jeji

¢elo a polosloup pred na-

pojenim prilehlého kridla.

Pohled k Prostéjovu,

- silné vétrani licu kame-
na, vyprazdnéni spar,

- na cele 1. opéry neza-
pravené otvory po vyvr-
tech.

Obr.B57-026

Pravy konec 1. opéry. Po-

hled k Brnu a Prostéjovu,

- trhlina £. 3 mm oddélu-
jici ¢elo opéry od jeji-
ho jaddra, vyprazdnéné
spary,

- dole Jjediny uvolnény a
vypadnuty kamen na ob-
jektu. Za nim zdivo =z
lomového Kkamene, prav-
dépodobné Jjako néahrada
hluboce poskozeného ka-
mene licniho, viz obr.
B57-028.
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. Obr.B57-028

- .Pata pravého konce 1. opé&-
ry. Pohled k Prostéjovu,

= Jjediny uvolnény a vypad-
nuty kémen na objektu.
Za nim zdivo z lomového
kamene, pravdépodné jako
nahrada hluboce posgkoze-
ného kamene licniho.

Obr.B57-027

Pravé ¢elo 1. opéry a po-
losloup nalevo od néj. Po-
hled k Prostéjovu a Ne-
zamyslicim,

trhlina &. 4 mm prechazi
na polosloup neprimo z
klenby.
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Obr.B57-029

Levy konec 2. opéry a na-

levo od néj predni sténa

polosloupu pred napojenim

pfilehlého k#¥idla. Pohled

k Vyskovu,

= vyprazdnéni spar ve zdi-
vu. Trhliny 2zde =zatim
nevznikly.

Obr.B57-030

Pravd polovina 2. opéry.
Pohled k Vyskovu,

- stopy po stars$im diag-
nostickém pruzkumu. Vrty
pro zjisteni hloubky
zdkladové spary. Nejsou
zapraveny, prostredni
uzavien dfevénym koli-
kem. Podobné stopy jsou
v polovinadch 1licli obou
Opér.
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Obr.B57-031

Pravy konec 2. opéry a na-
levo od néj predni sténa
polosloupu pred napojenim
p¥ilehlého ktidla. Pohled
k Vvyskovu,

- trhliny a vyprazdnéni

spar ve zdivu.

Obr.B57-032

Horni ¢&&ast polosloupu za

pravym c&elem 2. Opéry.

Napravo od néj pribetonav-

ka pravého kridla této

opéry. Pohled k Vyskovu,

- trhliny ve zdivu $. do
10 mm, dole vyprdzdnéni
Spar.




Mostni vyvoj Brno

zkrdc.diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

Obr.B57-031

Pravy konec 2. opéry a na-
levo od néj predni sténa
polosloupu pred napojenim
pfilehlého kridla. Pohled
k Vyskovu,

- trhliny a vyprazdnéni

spar ve zdivu.

Obr.B57-032

Horni ¢&&ast polosloupu za

pravym celenm 2. Opéry.

Napravo od néj pribetonav-

ka pravého kridla této

opéry. Pohled k Vyskovu,

- trhliny ve zdivu S. do
10 mm, dole vyprédzdnéni
spar.
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NOSNA KONSTRUKCE — PODHLEDY

: i i -] o
Obr.B57-015 Podhled prvni poloviny klenby. Pohled od druhé
opéry k Prostéjovu,

- klendky ve vrcholu klenby jsou zakoutrené od zplodin motoru
lokomotiv,

- klenba nese stopy po nepravidelnych pruUsacich. Zde vice
pribliZné v ose mostu a na brnénské strané (na obr.vlevo),
kde také wvice poruch.

i -

‘;_ti o 'L _.i.‘hf
¥ ’
o ‘:!-l

,‘.r =

Obr.B57-016 Podhled druhé poloviny klenby. Pohled od prvni
opéry k Vyskovu,
- klendky ve vrcholu klenby Jjsou zakourené od zplodin
motorti lokomotiv,
- klenba nese stopy po nepravidelnych prusacich. Zde Jjen
mdlo v ose mostu, vice na brnénské strané (vpravo), kde
také vice poruch

10
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NOSINA
KONSTRUKCE
— DETATITLY

Obr.B57-017

~ Podhled 1. poloviny levého

' okraje klenby. Pohled k

Prostéjovu a vzhiru,

- tento okraj neni posti-
Zen odtrzZenim okraje
klenby od Jjejiho jadra,
ani méritelnym vysunutim
¢elni zdi tlakem presy-
pavky.

i N

Obr.B57-018

Podhled 2. poloviny levého

okraje klenby. Pohled k

Vyskovu a vzhuru,

- tento okraj neni posti-
zen odtrZenim okraje
klenby od jejiho jadra,
ani méritelnym vysunutim
¢elni zdi tlakem presy-
Pavky.

i
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Obr.B57-019

Podhled 1. poloviny pravé-

ho okraje klenby. Pohled k

Prosté&jovu a wvzhiru,

- tento okraj Jje postizen
odtrzenim okraje klenby
od jejiho Jjadra i vysu-
nutim c¢elni zdi tlakem
presypavky o asi 18 mm,

- na podhledu Jje patrné
promaceni a trhlina(y)
vedouci vétsinou spara-
mi, nékdy i pres kameny.
Detail spary ve vrcholu

klenby, Vig obr.
B57-021, detail vysunuti
¢elni zdi viz obr.
B57-022.

Obr.B57-020

Podhled 2. poloviny levého

okraje klenby. Pohled Xk

Vyskovu a vzhuru,

- tento okraj je postiZen
odtrZzenim okraje klenby
od jejiho jadra i vysu-
nutim c¢elni zdi tlakem
presypavky o asi 18 mnm,

- na podhledu Jje patrné
promd¢eni a trhlina(y)
vedouci vét&inou spara-
mi, nékdy i pres kameny.
Detail spary ve vrcholu

klenby, viz obr.
B57-021, detail vysunuti
¢celni zdi viz obr.
B57-022.
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Obr.B57-021

Podhled pravého okraje

klenby v Jjejim vrchole.

Pohled k Prostéjovu a

vzhiru,

- trhlina Jje na obrazku
rozdvojena, prochdzi jak
sparami tak pres kameny.
Pravd c¢ast ma sSirku 12
mm, levd okolo 2 mm.
Pravd je vyprazdnéna pri
povrchu jedté ve vétsi
Sirce, ale blesk pribli-
zuje Jjeji =zaplnéni ve
vétsi hloubce, takze
spara vypada zaplnénej-
si,

- svétle Zluté odstépy na
klendku vlevo vznikly po
vyprdzdnéni spary dosed-
nutim kamene na kéamen.

Obr .B57-023

Podhled klenby Vv Jjejim

vrchole, napravo od osy.

Pohled doprava Kk Nezamys-

licim a wvzhiru,

- vice zvétraly klenak
tésné za polovinou roz-
péti klenby.

13



zkrdc.diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

Mostni vyvoj Brno

Obr.B57-024

Podhled klenby v Jjejim

druhé polovine. Pohled

doprava k Nezamyslicim a

vzhuru,

- dvojice vice zvétralych
klendkl tésné ve 3/4
rozpéeti klenby.

NOSNA
KONSTRUKCE
— FASADY

= Sk L

Obr.B57-011 Levd fasdda mostu. Pohled od levého ¢ela prvni
opéry k Vyskovu.

14



Mostni vyvoj Brno zkrdc.diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

Obr.B57-012 Levad fasdda mostu. Pohled od levého cela druhé
opéry k Prostéjovu.

Obr.B57-013 Prava fasada mostu. Pohled od pravého ¢ela prvni
opéry k Vyskovu.

15



Mostni vyvoj Brno zkrdc.diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

Obr.B57-014 Pravad fasdda mostu. Pohled od pravého cela druhé
opéry k Prostéjovu.

Obr.B57-022 Fasdda/celni zed nad pravym &elem klenby v jejim
vrchole. Pohled k Nezamyslicim a vzhiru,
- &elni zed je vysunuta tlakem presypavky smérem k Brnu o
asi 18 mm,
- v novéjsi masivni betonové ¥imse vznikla nasledkem dila-
tac¢nich pohybi klenby trhlina max. S$irkay 6 mm. Na neza-
myslické strané podobna trhlina nevznikla.

16



Mostni vyvoj Brno zkrdc.diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

3

VOZOVEKA

- Qbr.B57-047

| Levy okraj vozovky pri le-
"vém kridle 1. opéry a nad
- 1. polovinou klenby. Po-
° hled k Prostéjovu,

nasobné opravované po-
klesy vozovky v téchto
mistech m& na sveédomi
jednak pohyb prilehlého
kridla, jednak prusaky
vody do nasypu mezi
kridly a do presypavky
klenby,

na obrazku vpravo je pa-
trnd silna koroze levo-
stranného zabradli. Mis-
ty toto nebezpeéné pro-
korodovano.

Obr.B57-046 Vozovka v urovni konct k¥idel 2. opéry. Pohled

zleva doprava a k Brnu,

- kryt vozovky z AB poskozen pri¢nymi a diagonalnimi trhli-
nami. V téchto mistech to byvad u klenbovych mostu casté
nebot nemaji klasické mostni zavéry.

17



Mostni vyvoj Brno zkrdc.diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

OKRAJE MOSTUOU

Obr.B57-042 Levy okraj mostu. Pohled doleva, k Nezamyslicim
a ve sméru stanic¢eni, k Vyskovu,

- vozovku lemuji CGastec¢né prefabrikované krajniky, castecné
razné vycénivajici obrubniky z betonu, ¥imsy jsou lemovany
pivodnimi obrubniky kamennymi,

- protidotykovad zabrana koroduje a je silné havarovana spolu
se zabradlim za polovinou jeho délky. Zabradli mimoto jes-
té lehce na svém zacatku,

- vadné konzervované zabradli misty nebezpeéné koroduje.

44 Levy okraj mostu. Pohled proti sméru staniceni,
k Prostéjovu a doleva, k Nezamyslicim,

- vozovku lemuji Géstecéné prefabrikované krajniky, castecné
rizné vyénivajici obrubniky z betonu, fimsy jsou lemovany
pavodnimi obrubniky kamennymi,

- protidotykova zdbrana koroduje a je silné havarovana spolu
se zabradlim za polovinou jeho délky,

- vadné konzervované zabradli misty nebezpeéné koroduje.

Obr.B57-0

18



Mostni vyvoj Brno zkrdc.diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

%

Obr.B57-043 Pravy okraj mostu. Pohled ve sméru staniceni, k
Vyskovu a doprava, k Brnu,

- vozovku lemuji ¢astec¢né prefabrikované krajniky, c¢astecné
rizné vyénivajici obrubniky z betonu, ¥imsy jsou lemovany
pavodnimi obrubniky kamennymi,

- protidotykova zdbrana slabé koroduje,

- vadné konzervované zdbradli je poskozené havarii jen na
svém konci. Misty nebezpecné koroduje.

Obr.B57-045 Pravy okraj mostu. Pohled doprava, k Brnu a pro-

ti sméru stanicéeni, k Prostéjovu,

- vozovku lemuji ¢dstedné prefabrikované krajniky, c¢astecneé
rizné vyénivajici obrubniky z betonu, fimsy jsou lemovany
pavodnimi obrubniky kamennymi,

- protidotykovA zabrana slabé koroduje,

- vadné konzervované zabradli je poskozené havarii jen na
svém konci. Misty nebezpecné koroduje.

19
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RIMSY

I3 t b ST (R 2 ) Lnr o Vol L
Obr.B57-037 LevA *¥imsa mostu. Pohled ve sméru staniceni,
k Vyskovu,

- masivni betonovd ¥imsa byla zrizena pozdéji a nahradila
pivodni z kamennych desek,

- ¥imsa je bez trhlin, pravdépodobné vyztuZena. Silné a rov-
nonmérné vétra jen na svém hornim povrchu,

- protidotykova zdbrana koroduje a je silné havarovana spolu
se zAbradlim za polovinou jeho délky,

- zadbradli, vadné konzervované misty nebezpecné koroduje.

o

AR B

Obr.B57-038 Leva rimsa mostu.
k Prostéjovu,

- masivni betonova rimsa byla zrizena pozdéji a nahradila
puvodni z kamennych desek,

- rimsa je bez trhlin, pravdépodobné vyztuzZena. Silné a rov-
nomérné vétra jen na svém hornim povrchu,

- protidotykova zabrana koroduje a je silné havarovana spolu
se zabradlim za polovinou jeho délky.

| "¢ SR N
Pohled proti sméru stanicdeni,

20



Mostni vyvoj Brno zkrdc.diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

Obr.B57-039

Prava rimsa mostu. Pohled

" ve sméru stanideni, k Vys-

kovu,

- masivni betonovd rimsa
byla z¥izena pozdeji a
nahradila pavodni z ka-
mennych desek,

- ¥fimsa Jje Jjen s Jjednou
trhlinou (nad vrcholem
klenby) pravdépodobné
vyztuzZena. Silné a rov-
nomérné vétra jen na
svém hornim povrchu,

- protidotykova zabrana

koroduje jen mirné,

zadbradli, vadné konzer-
vované, koroduje silné,
mezi rimsou a prilehlou
lavku je prevadéno cizi
zarizeni.

A Obr.B57-041

‘'« Prava rimsa mostu. Pohled

_+ proti sméru staniceni, k

4 Prostéjovu,

- viz obr. B57-039 v opac-
ném poradku.

21



Mostni vyvoj Brno zkrdc.diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

UZEMI POD
MOSTEM A _
JEHO OKOILT

QObr.B57-033
Svah pri levém k¥idle 1.
opéry. Pohled k Prostéjo-

b — svah Jje "zpevnén" Jen
svahovym skluzenm zane-
senym organickymi zbytky
okolnich dfevin a zaros-
tlym mechem. Svému ucelu
uz asi vétdinou neslouzi
pro zmény Vv odvodnéni
silni¢niho télesa,

- mezera svahu mezi kri-
dlem a skluzem neni
zpevnéna.

{ Obr.B57-034

: Svah pri pravém kridle 2.

opéry. Pohled k Vyskovu,

- svah je zZpevnén Jjen
v horni poloviné dlazZbou
pod novéji vybudovanou
soubéZnou lavkou. Jinak
je znecistén odpadky
a sesouva se.
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" Obr.B57-035

Prostor pod mostem pri 1.
opéfe. Pohled podél Zelez-
niéni trati k Brnu,

- prostor je dlazdén pre-
klady rozméru 290 x 1190
mm zakryvajicimi ortogo-
ndlné vybetonovany draz-
ni prikop. Tri preklady
prolomeny a zriceny do
prikopu. Nebezpec¢i ura-
ZU.

Obr.B57-036

Y Prostor pod mostem pri 2.
A% opére. Pohled podél Zelez-
# 4niéni trati k Brnu,

e . — Prostor je dlazdén pre-
B klady rozméru 290
x 1190 mm zakryvajicimi
ortogonadlné vybetonovany
drazni prikop. Ety#i
preklady na zacatku pro-
lomeny a zriceny do pri-
kopu. Nebezpec¢i urazu.
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Mostni vyvoj Brno zkrdc.diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

OVEROVANT PEVNOSTI KAMENE

MOST ev.&.0462-14 PRES ZELEZNICI
NA SIL.III/0462 VE VYSKOVE

VIVRT ¢.V1
Diagnosticky vyvrt kamene & 50 mm
z levého cela 1. ( prostéjovské )
opéry, 440 mm od jejiho lice a

Obr.B57-261 Vyvrt &. V1. Diagnosticky vyvrt kamene & 50 mm 2z
levého ¢ela 1. (prostéjovské) opéry, 440 mm od jejiho lice
a 790 mm pod patou segmentové klenby,

- misto vyvrtu je patrné na obr. B57-025 (dolni otvor).

P

VYVRT &. V2

Diagnosticky vyvrt kamene ¢ 50 mm
z levého ¢&ela segmentové valené
klenby, 180 mm od lice 1.(prosté&jov-
ské ) opéry a 480 mm nad jeji patou

Obr.B57-262 Vyvrt ¢&. V2. Diagnosticky vyvrt kamene & 50 mm
z levého Gela segmentové valené klenby, 180 mm od lice 1.
prosté&jovské opéry a 480 mm nad jeji patou,

- misto vyvrtu je patrné na obr. B57-025 (horni otvor).
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Mostni list mostu pozemni komunikace

Ev.¢. mostu: 0462 - 14

Nazev mostu: Most ve mésté Vyskov

Mistni nazev :

Pfedmét premosténi :  Zeleznice, vletka

Prevadéna komunikace: 3. tiida / 0462

Nazev prevadéné’komunikace :

Stani¢eni liniové: 20,103 km Stani¢eni na useku: 3,702 km

Rok postaveni: 1896

Rok posledni rekonstrukce :

Kraj : Jihomoravsky

Okres : VySkov

Katastralni uzemi: Vyskov

Spravce mostu: kraj Jihomoravsky/SUS Jihomoravského kraje/oblast Vyskov
ZatiZitelnost v dobé uvedeni do provozu, zpusob a rok stanoveni

ZpUsob stanoveni: N (Zplsob stanoveni zatiZitelnosti neznamy) Rok: 2002
Vn=72t Vr=87t Ve=145t Vaj (Va)=-t

ZatiZzitelnost soucasna, zpliisob a rok stanoveni

Zplsob stanoveni: N (ZpUsob stanoveni zatiZitelnosti neznamy) Rok: 2012
Vn=141 Vr=17t Ve=29t Vaj(Va)=0t

DI. ptemost&ni: 9,5 m DI. nosné konst. : 11 m Sikmost : Kolmy / 100 gr

Volna sifka: 9 m Celkova &ifka mostu : 14,65 m Plocha mostu : 161,156 m2

Nosna konstrukce

celk.pocet poli : 1

Podrobny popis nosné konstrukce: Segmentova klenba z kamennych kvadr tl. 0.75 m.

'Popis skupin poli

Pocet poli: Svétlost sikma: Kolma: Konstr.vyska: Rozpéti: Druh stat.pisobeni:
m , m m m ,
1 9,5 95 0,75 10,2 Klenba
Stavebni vyska: 1,6 m Ulozna vyska : 4,6 m
Zpusob ulozeni NK
Pozice: ZpUlsob ulozeni: Typ: Vyrobce: Oznateni:

Mostni zavéry

Pozice: Typ: Vyrobce: Oznaceni:

lzolace desky mostovky

Typ: Vyrobce: Material:

Spodni stavba

Podrobny popis spodni stavby:

Opéry
Poget : 2 Délka: 9,55a2 9,55 m Tloustka: 24 az24m Vyska: 3,9az3,9m
Material: Kamen Zaklady:

Piechodova oblast:

Mezilehlé podpéry
Pocet: 0 Délka: Tloustka: Vyska: Material: Zaklady:

Vozovkal/chodniky:




Povrch komunikace: Zivice Sitka mezi obrubami: 7,9 m Plocha vozovky: 86,9 m2

Konstrukce vozovky:

Povrch chodniku: Nezadany Sitka chodniku: -/-m  Plocha chodniku: 0 m2

Konstrukce chodniku:

Odvodnéni mostu:

Druh: Typ odvodriovacil: Vyrobce: Svody (dn/mat).:
Zachytna zafizeni -

Zabradli (typ/délka):

Zabradelni svodidla (typ/délka):

Svodidla (typ/délka)

Jiné vybaveni :

Ostatni udaje

Vy$ka mostu nad terénem: 6,8 m Vyska NK nad hladinou vody: - m

Q100: m3/sec. Hladina Q100: Normalni hl. vody: - m

Souradnice mostu '

WGS-84 N: E: S-JTSK X Y:

Cizi zafizeni

Typ: Spravce: , Popis:

Spravni Gdaje

Archivace projektu: Nezadana

Klasifika¢ni stupei stavu mostu:

nosna konst.: VIl - Havarijni spodni stavba: VII - Havarijni pouZitelnost: IV - Omezené pouZitelné

Rok provedeni posledni HPM (MPM): 2012

Reprodukéni pofizovaci hodnota
RPH: 0,00 K& Datum-posledniho stanoveni RPH: 29.4.2013

Datum tisku ML: 29.4.2013 Vypracoval: tisk z BMS - Krystof Jan, Ing.




MOSTNI LIST

Nazev mostu: Eviden¢ni €.mostu:
Most ve mésté Vyskov 0462 - 14
Pfedmét pfemosténi nebo pfevedeni (pfekazka): Rok postaveni: 1896
Zeleznice, vietka Zatizitelnost:
Pozemni komunikace: 3. tfida /0462 a) normalni: b) vyhradni:
Vn=14t Vr=17t
Staniceni km: 20,103 c) vyjimecna: d) jednou napravou:
Ve=29t ot

Okres: Vyskov Spravce: oblast VySkov

Kraj: Jihomoravsky

Zplsob a rok stanoveni:
N (Zplsob stanoveni zatiZitelnosti neznamy) 2012

Pocet otvori(poli): ' Svétlost Sikma: kolma: Konstr.vyska:
m m m
1 9,5 9,5 0,75

Rozpéti poli: Druh stat.plsobeni:
m
10,2 Klenba

Délka pfemosténi: 9,5m Délka NK mostu: 11 m

Sikmost mostu: Kolmy / 100

Podrobny popis nosné konstrukce:
Segmentova klenba z kamennych kvadrd tl. 0.75 m.

Stavebni vyska: 1,6 m

Ulozna vyska: 4,6 m Plocha nosné konstrukce: 161,15 m?

Opéry : Potet 2 Délka: 9,55 az 9,65 m

Vyska: 3,9az3,9m Druh: Masivni opéra

Tloustka: 24 az 2,4 m

Material: Kamen

Mezilehlé podpéry: Pocet: 0 Délka:

Vyska: Druh:

Tloustka:

Material:

Prostorova liprava: Volna $ifka mostu: 9 m

Sitka mezi zvySenymi obrubami: 7,9 m

Sifka chodnikG L/P: -m/-m

Volna vyska nad vozovkou: - m

Mostni svriek a vybaveni mostu:
Vozovka-druh/plocha m* Zivice / 86,9 m”
Chodniky-druh/plocha m*: Nezadany / - m?
Svodidla a Zabradli - typ/délka m: Ocelové zabradli

Jiné vybaveni:

Vyska mostu nad terénem: 6,8 m

Vyska nosné konstrukce nad hladinou vody: - m

Normalni hloubka vody: - m

Cizi zafizeni na mosté:

Vykresy mostu:
Nezadana

Klasifikacni stupen stavu mostu (I-VII):

nosna konstrukce: VII - Havarijni spodni stavba: VII - Havarijni

datum provedeni posledni HPM:

pouzitelnost: IV - Omezené pouzitelné

Spravni udaje:

Reprodukéni pofizovaci hodnota: (RPH) - K&

Uprava:
struény popis

Uprava RPH
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Mostni vyvoj Brno zkrdcend diagnostika mostu 0462-14 VYSKOV

PRIILOHA 5

DOKLADY ZHOTOVITELE



MINISTERSTVO DOPRAVY

Odbor pozemnich komunikaci a izemniho plianu
nab¥. Ludvika Svobody 12/22, 110 15 PRAHA 1

R

7.

¢.j. : 516/2011-910-1PK/3

V souladu s Metodickym pokynem Systém jakosti v oboru pozemnich komunikaci - ¢dst II/2 -
priizkumné a diagnostické prace ¢.j. 20840/01-120 ve znéni zmén &.j. 30678/01-123, ¢.j. 47/2003-
120-RS/1, 174/2005-120-RS/1, 678/2008-910-IPK/1 a 980/2010-910-IPK/1 Ministerstvo dopravy
- odbor pozemnich komunikaci a tizemniho pldnu

vyddvd
OPRAVNENI
k provadéni prizkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou, opravami,
tidrzbou a spriavou pozemnich komunikaci

¢islo 265/2011
pro
Ing. Jana KrysStofa
Datum narozeni : 11. 5. 1943

Bydlisté

Ulice . Bohuslava Martint 137
Obec/mésto : Brno

PSC 60200

Tel./fax. : 775566300

Zaméstnavatel/firma : Mostni vyvoj, s.r.o.

Ulice : Bohuslava Martinta 137
Obec/mésto : Brno

PSC : 60200

Tel./fax. : 543236257/543238103

e-mail :  mostni.vyvoj.brno@seznam.cz

Opravnéni se vztahuje na provadéni diagnostického pruzkumu silni¢nich objekti.

Opravnéni plati do 07. 2016

V Praze dne 26. ¢ervence 2011

M"‘——.
Mgr. Viclav Mraz

predseda komise

7

Ing.J Kubovsky

feditel odboru pozemnich
komunikaci a Gzemniho plédnu




Certifikaéni sdruzeni pro personal

Podnikatelska 545, 190.11 Praha 9 — Bechovice, Czech-Republic

WWW.OPCCZ.CZ

CERTIFIKAT

Certificate

201 - 0053
Ing. Jan KRYSTOF

Datum narozeni/Date of Birth: 11.5. 1943

je certifikovan pro specifické ¢innosti NDT podle pozadavki standardu Std-201 APC:2009/
is certified for specific activities of non-destructive testing (NDT)
according to the requirements of Std-201 APC:2009 standard

NDT metody/ NDT Methods

Certifikace je platna
do/Certification is valid until:

Méreni tlousték povlakil a vrstev elektromagnetickymi metodami/

ETT ==
Thickness Measurement of Coatings and Layers by Electromagnetic Methods
NDT zkous$eni ve stavebnictvi/

NZS o s 11. 2015
NDT at Building Trade

UTT Méfeni tlousték ultrazvukovymi tloustkomery/ .
Thickness Testing by Ultrasonic Thickness Gauges

VTP V|zualn| Ifontrola povrch(/ —
Visual Testing of Surfaces

ZMJ Zjistovani zamén materiall jiskrovou metodou/ .
Sorting of Materials by Spark Test Method

ZMS Zjistovani zamén materiall spektralni metodou/ —

Sorting of Materials by Spectral Test Method

o
P 3037

Drzitel certifikatu je zpUsobily provadét specifickou &innost a vyhodnocovat jeji vysledky/ The holder

is qualified to perform this activity and evaluate results.

Datum vydani/Date of Issue: 13.1. 2011

Ing. Hana Paterova, Ph.D.
feditel certifikacniho organu

Director of Certification Body

podpis drzitele certifikatu
Certificate Holder's Signature

Certifikaéni sdruZeni pro personal (APC) je akreditovano Ceskym institutem pro akreditaci, o.p.s. (CIA) podle
pozadavk( CSN EN ISO/IEC 17024 a je uznanou organizaci CNDT a EFNDT pro certifikaci NDT pracovnikd./
Association for Personnel Certification (APC)is accredited by the Czech Accreditation Institute, 0.p.s. (CAl) in accordance with the
requirements of CSN EN ISO/IEC 17024 and itis CNDT and EFNDT recognized organization for NDT personnel certication.




Ministerstvo dopravy néb¥ezi Ludvika Svobody 12/22

. P.O. BOX 9, 11015Prahal
C.j.: 188/2008-120-ORG

Opravnéni k vykonu hlavnich a mimoradnych prohlidek mosti
pozemnich komunikaci

Jméno, p¥ijmeni, titul : Jan KryStof Ing.
Adresa: Ulice: Bohuslava Martina 137

Meésto : Brno 2
PSC : 602 00

Tel. : 543 236 257, 775 566 300
Fax : 543 238 103
Firma : Mostni vyvoj, s.r.o.
Ulice : Bohuslava Martinu 137
Meésto : Brno
PSC: 602 00
Tel. : 543 214 478
Fax: 543214 478

Registraéni ¢islo : 007/1998

Platnost do : 09.2013
Datum : 10.11.2008

PSRN
Ing. Jiri Chladek, CSec. Ing. Pavel Sustr

predseda komise feditel odboru pozemnich komunikaci



92/ Brno

370202-52829-01
40942/02/44-02/Drah

Zivnostensiyj list

pravnickE é o s oby

na( zakladé oznadmeni zmé&ny ze dne 17. 7.2002

podle ustanoveni § 49 zakona ¢.455/1991 Sb., o Zivnostenském
podnikdni, ve zn&ni pozd&jsich pfedpisl, se m&ni plvodni
Zivnostensky list &.j.: 58691/02/44-02

R

Obchodni firma Mostni vyvoj, s.r.o.
1¢o | 262 82 097

Sidlo \_ Bohuslava Martint 758/137, 602 00

N

Predmét podnikani: Testovani, méfeni a analyzy
,’—1\“ ’ {

Zivnostensky list se vyddava na dobu neuré&itou."

Datum vzniku Zivnostenského opravnéni: 25. 3.2002.

V Brné dne : 17. 7.2002

= )
R
Mgr. Ladis Zajic
B vedouci Zivnostenského dradu
Urfadu méstské €asti mésta Brna, Brnoc-stied




