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TECHNICKÁ ZPRÁVA 
PRO OBJEKT 

SO 101  KOMUNIKACE A ZPEVN�NÉ PLOCHY 

DOKUMENTACE PRO PROVÁD�NÍ STAVBY 

1. IDENTIFIKA�NÍ ÚDAJE OBJEKTU 

Název stavby Oprava povrchu ul. Lidické v Poho�elicích 
Název objektu SO 101  Komunikace a zpevn�né plochy 
Místo stavby Poho�elice 
Okres Brno – venkov 
Stavebník M�sto Poho�elice 

 Víde�ská 699, 691 23  Poho�elice 
Projektant objektu Ing. Radomil Jaroš, autorizace �KAIT �. 1002199, obor Dopravní stavby 
Datum �erven 2018 

2. TECHNICKÝ POPIS 

2.1 Základní údaje, zd�vodn�ní navrženého �ešení 

Objekt “SO 101 Komunikace a zpevn�né plochy“ �eší opravu povrchu ul. Lidické (silnice II/416) 
v úseku mezi ul. Kostelní a Tyršova v Poho�elicích. 

Povrch ulice Lidické je poškozený, nerovný, asfaltová vrstva je erodovaná se zna�ným úbytkem 
pojiva. 

Oprava povrchu ul. Lidické bude provedena jako obnova krytové vrstvy (obrusná vrstva) s lokál-
ními opravami trhlin dle TP 115 a jiných poruch. Sou�ástí objektu je i úprava stávajícího odvodn�ní. 

2.2 Sm�rové �ešení 

Sm�rové �ešení opravovaného úseku ul. Lidické (silnice II/416) bude zachováno dle stávajícího 
stavu. 

2.3 Výškové �ešení 

V rámci opravovaného úseku ul. Lidické (silnice II/416) bude niveleta zachována v p�vodní 
poloze s maximální odchylkou – 0,01 m - + 0,03 m. 

2.4 Ší�kové uspo�ádání 

V rámci opravy bude zachováno stávající p�í�né uspo�ádání komunikace a p�í�né sklony. 
Podrobnosti ší�kového uspo�ádání jsou patrné z výkres� koordina�ní situace a p�í�ných �ez�. 

2.5 Doprava v klidu 

Vzhledem k charakteru stavby není doprava v klidu �ešena. 

2.6 Inženýrské sít� 

Poloha inženýrských sítí z 06/2018 byla p�evzata z podklad� jejich správc� a je informativn� 
zakreslena v p�íloze “Koordina�ní situace“. 
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P�ed zahájením zemních prací je investor povinen nechat sít� od správc� vyty�it v terénu a jejich 
polohu a krytí ov��it ru�n� kopanými sondami. Krytí podzemních sítí musí odpovídat �SN 73 6005, 
aby nedošlo p�i provád�ní a následném provozu k poškození sítí. P�ípadné zjišt�né nedostate�né 
stávající krytí musí stavebník vy�ešit s p�íslušným správcem p�ed zahájením stavby. Toto se týká 
i všech p�ípadných p�ípojek. 

V prostoru staveništ� se v sou�asné dob� nacházejí tyto inženýrské sít�: 
- plynovod nízkotlaký DN 40, DN 100, DN 200 (JMP) 
- kanalizace deš�ová DN 300 (M�sto Poho�elice) 
- kanalizace splašková DN 300 (M�sto Poho�elice) 
- vodovod DN 90, DN 160, DN 300 (M�sto Poho�elice) 
- kabely NN (E.ON) 
- vedení NN (E.ON) 
- kabely V.O. (M�sto Poho�elice) 
- sd�lovací kabely (CETIN) 
- sd�lovací vedení (CETIN) 

Stávající inženýrské sít� nebudou stavbou dot�eny. Stávající krytí podzemních sítí nebude 
a stožáry nadzemních vedení a rozvodné sk�ín� nebudou dot�eny. Délky všech stávajících armatur 
podzemních vedení, osazení poklop� a rám� šachet a samotné šachty se musí výškov� upravit pro 
nové povrchy zpevn�ných ploch. 

Stavebník i dodavatel musí p�i realizaci respektovat podmínky majitel�, provozovatel� a správc� 
inženýrských sítí. Všechny p�ípadné zásahy do inženýrských sítí je možné provést pouze s jejich 
souhlasem a dle jejich požadavk�. 

2.7 Zemní práce 

Bez vyty�ení a p�esného ur�ení uložení podzemních inženýrských sítí a za�ízení nesmí být zemní 
práce zahájeny. 

Zemní práce p�edstavují vybourání stávající vrstvy krytu a vybourání �ásti dvoj�ádku žulových 
kostek a vybourání �ásti konstrukce vozovky v míst� nových žlabových vpustí. 

Vyfrézovaný materiál bude p�edán zhotoviteli, vypo�ádání není p�edm�tem této PD. 
Výkopy v ochranném pásmu 1,0 – 1,5 m (dle druhu sít�) na každou stranu od všech podzemních 

inženýrských sítí (trubních i kabelových) se musí provád�t ru�n�. P�edpokládá se, že zemní práce 
budou provád�ny v t�íd� t�žitelnosti I. 

Výkopy hloubky nad 1,5 m musí být opat�eny pažením schopným p�enést i statické a dynamické 
ú�inky vyvozené stavebními stroji. 

Veškeré práce je t�eba provád�t dle �SN 73 6133 a dle platných vyhlášek o bezpe�nosti práce. 
Všechny výkopy musí být opat�eny bezpe�ným pažením a hrazením, p�íslušným dopravním zna�ením 
a po setm�ní osv�tleny. 

2.8 Vegeta�ní úpravy 

Vzhledem k charakteru stavby nejsou vegeta�ní úpravy �ešeny. 

3. VZTAHY POZEMNÍ KOMUNIKACE K OSTATNÍM OBJEKT�M STAVBY 

Stavba obsahuje pouze objekt “SO 101 Komunikace a zpevn�né plochy“. 

4. KONSTRUKCE ZPEVN�NÝCH PLOCH 

Navržená konstrukce vozovky odpovídá požadavk�m stanoveným v TKP a TP 170 s vazbou na 
p�íslušné �SN a požadavk�m investora na dobu životnosti opravy. 

Kvalitativní požadavky na jednotlivé konstruk�ní vrstvy vozovky a na technologii jejich 
provád�ní se �ídí p�íslušnými �SN a TKP. 
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Konstrukce vozovky – vým�na krytu: 
Frézování vozovky 40 mm, lokální sanace trhlin dle TP 115 

asfaltový beton  ACO 11S  PMB 25/55-65 �SN EN 13108-1 min. 40 mm 
post�ik spojovací  PS-CP (0,3 kg/m2) �SN 73 6129 
lokální oprava trhlin dle TP 115 v rozsahu 20% plochy 

celkem  min. 40 mm 

Konstrukce vozovky – oprava povrchu u žlabových vpustí: 
asfaltový beton  ACO 11S  PMB 25/55-65 �SN EN 13108-1 40 mm 
post�ik spojovací  PS-CP (0,3 kg/m2) �SN 73 6129 
asfaltový beton  ACL 16S  PMB 25/55-65 �SN EN 13108-1 70 mm 
post�ik spojovací  PS-CP (0,3 kg/m2) �SN 73 6129 
asfaltový beton  ACP 22+  50/70 �SN EN 13108-1 min. 70 mm 
post�ik infiltra�ní  PS-C (1,0 kg/m2) �SN 73 6129 

celkem  min. 180 mm 

Konstrukce chodníku – oprava povrchu u obrubníkové uli�ní vpusti: 
betonová dlažba; DL I; 20/20/6 �SN 73 6131 60 mm 
lože – hrubé drcené kamenivo  HDK 4/8 �SN 73 6131 40 mm 
št�rkodr�  ŠDA 0/32 GE �SN 73 6126-1 min. 150 mm 

celkem  min. 250 mm 

Betonová dlažba musí vyhovovat požadavk�m �SN 73 6131 Stavba vozovek – Kryty z dlažeb 
a dílc� a �SN 73 1326 Stanovení odolnosti povrchu cementového betonu proti p�sobení vody a che-
mických rozmrazovacích látek. Barva betonové dlažby a p�ídlažby je navržena šedá. Spáry betonové 
dlažby budou vypln�ny drobným t�ženým kamenivem frakce 0/4, pop�. 0/2. 

Nerovný povrch v zastávkovém pruhu bude u upravených uli�ních vpustí p�edlážd�n ve stávající 
konstrukci. Spáry betonové dlažby budou vypln�ny drobným t�ženým kamenivem frakce 0/4, pop�. 
0/2. 

Dvoj�ádek z žulových kostek v km 0,000 000 – 0,004 850 vlevo bude p�edlážd�n a vyspádován  
k nov� navržené žlabové vpusti ZV1. 

Dvoj�ádek z žulových kostek v km 0,000 000 – 0,014 500 vpravo bude p�edlážd�n a vyspádován 
jako rigol ke stávající uli�ní vpusti UV2. 

Žulový dvoj�ádek je uložen do lože z betonu C 25/30 XF3.  
Spára v míst� napojení na stávající vozovku bude ošet�ena zálivkou z modifikovaného asfaltu dle 

TP 115. Obrusná vrstva bude na styku se stávající dodate�n� pro�íznuta a zalita pružnou asfaltovou 
zálivkou. 

5. ODVODN�NÍ 

Vozovka bude odvodn�na stávajícími uli�ními vpust�mi. Bude provedena vým�na stávající 
obrubníkové vpusti (p�ed domem �.p. 228 vlevo) obrubníkovou uli�ní vpustí stružkovou pro zlepšení 
odtoku. 

Uli�ní vpusti v zastávkovém pruhu budou výškov� upraveny a nerovný povrch v jejich blízkosti 
bude p�edlážd�n. 

V míst� nulového podélného spádu v km 0,004 675 – 0,033 375 vlevo budou osazeny žlabové 
vpusti ZV 1 a ZV 2. Žlabové vpusti jsou navrženy ze žlab� sv�tlé ší�ky 100 mm se spádem dna. 
Žlabové vpusti budou zaúst�ny spodním odtokem DN 100 a kanaliza�ními p�ípojkami do stávající 
uli�ní vpusti. Žlaby budou uloženy do lože z betonu C 30/37 XD1. Žlaby jsou zakryty št�rbinovými 
kryty s aretací pro t�ídu únosnosti D 400 kN. 
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6. DOPRAVNÍ ZNA�ENÍ A ZA�ÍZENÍ 

Svislé dopravní zna�ení nebudou stavbou dot�eno. Vodorovné dopravní zna�ení bude obnoveno 
dle stávajícího stavu tak, aby nebylo nutné žádat silni�ní správní ú�ad o nové stanovení dopravního 
zna�ení. 

Stav sou�asného vodorovného dopravního zna�ení byl zjišt�n vizuální prohlídkou. Stavba 
p�edpokládá provedení nové vodorovného dopravního zna�ení 

Vodorovné dopravní zna�ení bude provedeno v souladu s platnými p�edpisy pro provedení 
zna�ení, zejména pak TP 65, TP 100 a TP 133.  

Po provedení nové obrusné vrstvy bude nové dopravní zna�ení vyzna�eno bílou barvou, na 
za�átku a na konci úpravy bude navazovat na stávající vodorovné zna�ení. Po 3 až 6 m�sících bude 
provedeno vodorovné zna�ení reflexním plastem (nehlu�ným). 

Dopravní �ešení akce v�etn� užití p�echodného dopravního zna�ení bude p�edem projednáno 
a odsouhlaseno Policií �R, K�P JmK a stanoveno p�íslušným silni�ním správním ú�adem p�i jednání 
o zvláštním užívání komunikace. Zna�ky budou osazeny na za�átku, na konci a podél celého stave-
ništ�. Zábrany budou za snížené viditelnosti osv�tleny. Po skon�ení stavby bude provizorní dopravní 
zna�ení ihned odstran�no. 

7. �EŠENÍ P�ÍSTUPU A UŽÍVÁNÍ KOMUNIKACÍ A PLOCH OSOBAMI S OMEZENOU 
SCHOPNOSTÍ POHYBU NEBO ORIENTACE 

Navržená stavba zajiš�uje p�ístup a podmínky pro její užívání osobami s omezenou schopností 
pohybu nebo orientace (OOSPO), dosahuje všech požadovaných a funk�ních vlastností a odpovídá 
Vyhlášce �. 398/2009 Ministerstva pro místní rozvoj o obecných technických požadavcích zabezpe�u-
jících bezbariérové užívání staveb. 

8. VYTY�ENÍ 

Hlavní a podrobné body osy komunikace lze vyty�it bu	 polárn� nebo ortogonáln� z hlavních 
vyty�ovacích bod�, které budou stabilizovány na staveništi p�ed zahájením prací. Sou�adnice hlavních 
a podrobných bod� osy komunikace jsou uvedeny v p�íloze A03 Geodetické podklady. 

Sou�adnicový systém je JTSK, výškový systém je Balt p.v.. 

9. PROVÁD�NÍ VÝSTAVBY 

Stavební práce budou provád�ny s �áste�nou uzavírkou ul. Lidické (silnice II/416). Oprava bude 
provád�na po polovinách s �ízením dopravy p�enosnou soustavou SSZ. Zhotovitel zajistí v rámci 
provád�ní prací projekt p�echodné úpravy provozu (PÚP) a zajistí stanovení PÚP v dostate�ném 
p�edstihu p�ed zahájením realizace. 

Stavba bude realizována na základ� ZUK na staveništi protokolárn� p�evzatém od SÚS JmK 
a M�sta Poho�elic. P�i výstavb� musí být dodrženy podmínky stanovené správcem komunikace. 

Bez vyty�ení a p�esného ur�ení uložení podzemních inženýrských sítí a za�ízení nesmí být zemní 
práce zahájeny.  

P�i provád�ní zemních prací je nutné dbát na to, aby nedošlo k poškození sousedících komuni-
kací, objekt� a podzemních sítí. Všechny práce musí být provád�ny tak, aby nedošlo ke zhoršení 
životního prost�edí b�hem stavby v bezprost�edním okolí a kolem p�íjezdových tras (nadm�rná praš-
nost a hlu�nost), a aby byl zajišt�n plynulý provoz na navazujících komunikacích. Zhotovitel stavby 
musí zamezit úniku ropných látek ze stavebních mechanism� do volného terénu a do kanalizace. 

V pr�b�hu stavby smí být místní komunikace pojížd�ny vozidly, jejichž celková hmotnost 
nep�esahuje mez povolenou místním dopravním zna�ením. Jakákoliv vyšší tonáž musí být projednána 
samostatn� ješt� p�ed zahájením stavby se správcem komunikace. 
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O zabudovaných konstrukcích a prvcích budou po�izovány p�íslušné doklady zhotovené zp�so-
bilou laborato�í. 

Veškerá manipulace v blízkosti stávajících strom� se bude �ídit dle normy (�SN 83 9061 
Technologie vegeta�ních úprav v krajin� - Ochrana strom�, porost� a vegeta�ních ploch p�i stavebních 
pracích). P�i výkopových pracích a stavebních úpravách není dovoleno ukládat zeminu, stavební 
odpad nebo stavební materiál na hromady k zachovaným strom�m �i ke��m, ani kmeny strom� �i ke�� 
zasypávat. 

P�i opravách a budování nových inženýrských sítí nebude ukládáno jejich podzemní vedení 
v bezprost�ední blízkosti zachovaných strom� a ke��. Trasy vedení nezp�sobí možnost ohrožení nebo 
poškození strom� nebo ke��, nebo jejich ko�en�. 

Vzdálenost vedení tras inženýrských sítí od stávajících strom� �i ke�� bude: od kanalizace, 
horkovodu a plynovodu 2,5 m, od vodovodu, elektrických kabel� a ostatních sítí 1,5 m. 

Odpady vzniklé p�i realizaci stavby je nutné využít nebo zneškodnit dle zásad stanovených 
zákonem �. 185/2001 Sb. o odpadech, ve zn�ní pozd�jších p�edpis�, a vyhlášky �. 383/2001 Sb. 
o podrobnostech nakládání s odpady, ve zn�ní pozd�jších p�edpis�. Evidence odpad� v�etn� doložení 
zp�sobu odstran�ní odpad� z uvedené stavby bude p�edložena p�i kolaudaci stavby na p�íslušný OŽP. 
Po dobu výstavby bude zajišt�na pro pracovníky stavby nádoba na odložení komunálního odpadu 
a její pravidelný odvoz bude dokladován. 

Zhotovitel stavby je povinen oznámit dle zákona �. 20/1987 Sb. o státní památkové pé�i p�ípadný 
archeologický nález, který nebyl u�in�n p�i provád�ní archeologických výzkum�. 

P�i výkopových pracích musí zhotovitel stavby zajiš�ovat soustavné odvád�ní povrchových vod 
systémem svahových ploch, p�íkop� a provizorních drén� tak, aby nedošlo k zhoršení únosnosti zemní 
plán�. 

Výkopy v ochranném pásmu 1,0 m – 1,5 m (dle druhu sít�) na každou stranu od podzemních 
inženýrských sítí musí být provád�ny ru�n�. 

Hutn�ní konstruk�ních vrstev musí být provád�no s ohledem na uložení podzemních vedení a na 
bezprost�ední blízkost zástavby. V p�ípad� nezbytnosti vibra�ního zhut�ování musí zhotovitel stavby 
zajistit, aby nedošlo ke škodám na okolních objektech. 

Po dobu stavby nesmí být povrch vozovek p�íjezdových tras zne�iš�ován. Veškeré výkopy musí 
být opat�eny bezpe�ným hrazením a po setm�ní osv�tleny. 

Výkopové rýhy hloubky nad 1,5 m musí být opat�eny pažením schopným p�enést i statické 
a dynamické ú�inky vyvozené stavebními stroji. 

B�hem výstavby musí být dodrženy všechny bezpe�nostní p�edpisy dle platných zákon�, na�ízení 
a vyhlášek a p�ipomínky a podmínky správc� sítí a dot�ených orgán� a organizací státní správy 
a samosprávy. 


