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zatiZeni — Zatizeni snéhem

Eurokdd 1: Zatizeni konstrukei - Cast 1-4: Obecna
zatizeni — Zatizeni vétrem

Eurokdd 1: Zatizeni konstrukei - Cast 1-6: Obecna
zatizeni — Mimoradna zatizeni

Eurokdd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci
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Eurokdd 5: Navrhovani difevénych konstrukci
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pravidla pro pozemni stavby

Eurokdd 5: Navrhovani dfevénych konstrukci — Cast 2:
Mosty

Eurokdd 5: Navrhovani difevénych konstrukci

Cést 1-2: Obecna pravidla — Navrhovani konstrukci na
ucinky poZzaru

Konstrukéni dievo — Tridy pevnosti

Drevéné konstrukce — Lepené lamelové drevo — Tridy
pevnosti a stanoveni charakteristickych hodnot

Zakon €.183/2006 v¢. Novely 350/2012 Sh. — stavebni zakon a souvisejici predpisy

Zakon €. 360/1992 Sh. — o vykonu povolani autorizovanych architektd a o vykonu povolani
autorizovanych inzenyr( a technik( ¢innych ve vystavbé

Vyhlaska ¢. 499/2006 Sb. o dokumentaci staveb

Normy, pfedpisy a vyhlasky, uvedené ve vyhlasce ¢. 268/2009 Sb., o technickych poZadavcich
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3. STATICKE UDAJE

Hodnoty stalého a uzitného zatiZeni, snéhové a vétrové pasma jsou uvedeny v ¢asti D.1.1. —
P-1.01 - STATICKY VYPOCET KONSTRUKCE TRANSBORDERU

4. POPIS OBJEKTU

Tato cast projektové dokumentace resi konstrukci Transborderu pres feku Moravu v misté
VH UZEL VNOROVY - KRIZENT BATOVA KANALU S REKOU MORAVOU.

Konstrukcni feSeni vychazi z architektonické studie. Jedna se o dvoukabinovy transbodér
pres feku Moravu, ktery umozni chodclim a cyklistim premisténi z jednoho biehu na druhy.
Kabiny transbordéru jsou na sobé nezdvislé a umoznuji tak autonomni provoz v obou
smérech.

Cely systém pohonu kabinek je zaloZen na energii vyvinuté lidskou silou. Pfivolani kabinky na
stranu brehu, na kterém chce navstévnik nastoupit je realizovano v prostoru pfristupové
lavky (v jejich zélivech), kde probiha tazné lano 1 m nad urovni podlahy. Navstévnik pfivola
kabinku postupnym tahanim tazného lana, které je ptipojené na obou koncich ke kabince a
je vedeno pres svisle orientovand obézna kola umisténé na kazdé strané transborderu.
Kabina je zavésena na dvojici kolejnic (hlavni + stabilizacni). Kabiny ptistavaji ve vymezenych
zalivech mola. Navstévnik nastupuje pres dvoje posuvna vrata (prvni jsou soucasti mola a
druhé jsou soucasti kabiny). Po jejich uzavieni zacne opét tahat za tazné lano ve sméru
pohybu kabinky. Tazné lano prochazi skrz kabinu. Po prejezdu ke druhému molu, kabinka
zaparkuje ve vymezeném zalivu a navstévnik pres dvojitou zdbranu vystupuje ven a po lavce
prechazi na druhy breh.

5. TECHNICKE RESENI

5.1.

5.2.

Vykopy, zaklady, podptirné konstrukce transborderu
Princip zaloZeni spole¢né s vypoctem je uveden v ¢asti D.1.1.-P-1.02 — STATICKY VYPOCET
ZAKLADY

Nosna konstrukce

Nosna konstrukce transborderu je navrZena v kombinaci dfevo — ocel. Zakladni kostra se
skldda z modrinovych lepenych BSH (Si) profild v pevnostni kvalité GL28h, které jsou
vyrobeny pro vlhkostni tfidu poutziti 3 (je nutné zajistit spravnou volbu lepidla na modfin pro
tuto tfidu — doloZeno certifikatem). Modfinové hranoly jsou nasledné opracovany na CNC
soustruhu do poZzadovanych kruhovych rozmérd a soucasné je provedeno opracovani pro
osazeni ocelovych spojovacich prvk( v misté sty¢nik( prihradové konstrukce. Hlavni podpory
v misté pilitQ jsou navrzeny z kénicky opracovanych dilll (v paté ma sloup pramér 707 mm a
ve vrcholu 404 mm).

Drevéné prvky tvori dievénou prihradovou konstrukci. Hlavni mostovka je v pficném rezu ve
tvaru rovnoramenného trojuhelniku. Trojuhelnikovy tubus je v misté pilifd podepreny
masivnimi kénickymi pylony ve tvaru X, které jsou integrovany do geometrie mostovky.
Pylony jednak podepiraji mostovku v misté pilitd, tak soucasné tvori nad Urovni mostovky
oporu pro tahla, ktera vynaseji mostovku nad fekou Moravou. Konstrukéni systém dopliiuji
diagonalni konické drevéné vzpéry, které jsou osazeny do Sikmych rovin mostovky a sbihaji
se v paté pilite spolecné s pylony. Drevéné prvky jsou mezi sebou propojeny ocelovymi
spojkami, které jsou osazené do predem vyfrézovanych pozic ve drevé. K témto ocelovym
prvkim jsou pfipojena ocelova tahla. Ocelové spojovaci prvky musi byt k dfevénym prvkim



pfipojeny vodotésné a soucasné musi zajistit fadny odvod srazkovych vod stékajicich po
diagonalach. Vsechny styc¢né plochy mezi dfrevem a ocelovymi spojovacimi prvky musi byt
vyplnéné konstrukénim epoxidovym lepidlem certifikovanym pro dany typ dfeva a oceli.
Lepidlo plini statickou i izola¢ni funkci. Vnéjsi viditelné spary na prechodu drevo — ocel jsou
pretmeleny pruznym tmelem.

Styc¢niky jsou principialné staticky navrzeny jako kombinace osové zatiZzenych celozavitovych
vrutl, vlepenych zavitovych tyci (na nékterych mistech vlepenych celozavitovych vrutd
rovnobézné s vlakny — konické diagonaly) a lepenych kontaktnich ploch mezi oceli a dfevem.
Pro osazeni celozavitovych vrutll musi byt do ocelovych sty¢nikovych desek vyvrtany otvory
pod Uhlem 45 stupnl s vyfrézovanym osedlanim pro hlavu vrutu. Po vybéru dodavatele
stavby je nutné provést finalni posouzeni viech spoju a pfipadnou jeho Upravu ve vazbé na
vybrany typ vrutu pro tyto spoje. Ve statickém vypoctu jsou uvedeny statické parametry
vrutu, které byly pouZity pro stavajici navrh. Zavitové tyCe budou vlepeny do predem
vyvrtanych otvor( epoxidovym lepidlem uréenym pro tyto spoje (dfevo - ocel). Opét je
potfebné po vybéru dodavatele stavby provést opétovny findlni posudek a pfipadné upravit
délky kotveni ve vazbé na deklarovanou uUnosnost lepeného spoje. VSechny pfipojované
drevéné prvky maji v Cele vyfrézovany drevéné kruhovy cep, ktery je vsazen do ocelové
korunky, ve které je uvnitf umistén ocelovy vyztuzny kfiZz, ktery bude zasunut do
vyfrézované drazky. Ocelovy kfiz rizné vysky (dle typu namahaného spoje) zajistuje torni
tuhost prvku v pripojeni. Ocelova korunka bude nasazovana na drevény prvek s tolerancemi
pro nasazeni. VSechny tyto mezery musi byt vyplnény epoxidovym lepidlem, aby bylo
zajisténo statické spoluptsobeni spolecné s vodotésnosti. Vykresova dokumentace obsahuje
detaily vSech stycnik(, které se objevuji v konstrukci transborderu. Celozavitové vruty je
nutné chranit po jejich aplikaci predevsim na jejich viditelném povrchu. Pfenos zatizeni je
realizovan pres hlavu vrutu a tudiz jeho postupna koroze by mohla mit za nasledek poruseni
spoje. Pripojovaci desky, které jsou umistény na hornich plochach pasi mostovky jsou
chranény drevénou zaslepkou, ktera je po namontovani spoje umisténa do vyfrézované
drazky. Zaslepka je slepena s ocelovou deskou epoxidovym lepidlem. Drevéna zaslepka
chrani ocelovou desku pred kondenzaci vody na tomto povrchu (deska je ve findlnim stavu
vlepena do dreva). Desky, kde je moiny pfirozeny odtok kondenzatu mimo drevéné
konstrukéni prvky transborderu tj. desky na spodnich nebo bocnich stranach, maji kromé
standardni Upravy Zarovym zinkem (vSechny ocelové prvky maji ochranu Zarovym zinkem
pro tfidu C4) taktéz v mistech osazeni vrut( se stejnou odolnosti kryti provedené z tésnéni
butylkaucukovym tmelem + prelepeni spoje butylkauCukovou paskou (musi byt zajiSténa
vodotésnost spoje a tim ochrana hlavicky vrutu).

Drevéné prvky jsou po osazeni ocelovych styénikd (korunek) opatfeny natérem, ktery se
skldada z1 x impregnacni natér + 2 x pfirodni olejovy natér (natérovy material musi byt
systémové feSen tj. vrstvy musi byt vzajemné vyladéné). Natér nesmi byt proveden pred
lepenim! (olejovy natér neumozni provést statické spojeni dieva s oceli)

Cely systém transborderu je navrZen tak, aby bylo mozné v pfipadé potreby vyménit néjaky
konstrukéni dil z dlvodu poskozeni, je mozné ho z konstrukce vymontovat a nahradit
novym, aniz by se musela demontovat celd konstrukce. Kazdy prvek ma svoji ocelovou
korunku, ktera je pripojena k ocelové spojovaci spojce, ktera je nezdvisla na drevénych
prvcich.

Vsechny dievéné prvky jsou konstrukéné chranény pred povétrnosti pomoci ETFE svafované
transparentni folie tl. 250 mikron(, kterd je celoobvodové vypnutd do ocelové napinaci
kostry, kterad se skldada na podélnych stranach z ocelovych ohybanych profild (Zlabkl), do
kterych je pomoci napinaciho plechu vtahovan gumovy kedr zavareny do etfe folie (je



mozné napinaci plech nahradit systémovym hlinikovym prvkem). V celech je folie napnuta
do pfirub ocelovych korunek pomoci napinaci ocelové struny. Vétrana mezera mezi folii a
drevem je vytvorena pomoci ocelovych pricnych vypalkl (vypalky maji systém otvor(, které
zajistuji proudéni vzduchu mezi jednotlivymi sekcemi a soucasné odlehcuji prvek — systém
otvorll vierendellQv nosnik viz dokumentace). Ocelovy pficnik méa navarené kotevni plechy,
které jsou podloZené plastovou podlozkou a k direvénému nosniku pfikotvené vruty HBS.
Podlozka oddéluje ocel od dreva (eliminace styku studeného materidlu — kondenzace).
Ocelové pricniky a krajni pfiruby tvori oporu pro podélné ohybané napinaci Zlabky. Pred
montazi plachty je ocelovymi pri¢niky protazeno poplastované pozinkované lano kopirujici
tvar plachty (pfi vnéjsim lici vypalku). Kazdy zastfeSovany difevény prvek ma jedno lanko,
které je proSnérované z jedné strany na druhou pres zavésna oka navarena na pfirubach a
vypnuto na kazdém konci napinakem. U vodorovnych prvkd ma provétravana mezera u
krajd vétsi vysku nez ve vrcholu. U Sikmych prvk( je vyska dutiny sejna po celé kryci plose.
Vsechny plachty budou osazeny vétracimi hlavicemi, které budou zajistovat odvod zvysené
vlhkosti. Na vodorovnych prvcich budou hlavice osazeny ve vrcholu. U Sikmych prvk( je
v paté vZdy nasavaci systém vzduchu (otvory v prirubach) a ve vrcholech pripadné po délce
Sikmého prvku je hlavice umisténa na osu plachty. Vétraci hlavice musi byt vodotésné
propojeny s ETFE folii a musi zajistit ochranu pred zatecenim od desté.

Navrzeny systém ochrany dievénych prvk( ETFE folii pouZity na této konstrukci je autorsky
chranén a jeho pouziti je schvaleno pro tuto stavbu a vybrany dodavatel mliZze tento systém
na této stavbé zrealizovat. V pripadé, Ze bude chtit nékdo pouzit tento systém na jiné
stavbé, je nutné kontaktovat Ing. Zbyrika Sritka se zadosti o udéleni licence.

Zakladni konstrukce transborderu je osazena na loZiscich v misté pilifd. Smér pohybu
v loZiscich a jejich parametry jsou uvedeny ve statickém vypoctu a vykresech. Pylony jsou
v Urovni podpor mezi sebou stazeny ocelovym tahlem priiméru 45 mm, které je vyvéseno
HEB 280 profily mola (ve stojiné profilu je otvor pro protaZeni tahla — tahlo lezi na spodni
pfirubé). Po vybéru dodavatele musi byt zvolena loZiska znovu posouzena a pripadné
konstrukéné upravena.

Ze spodni strany trojuhelnikové mostovky jsou pripevnény dva pary ocelovych kolejnic, do
kterych jsou zavésené kabinky. V dalsi fazi projektu musi byt vypracovana dokumentace
(projekt transportniho zafizeni vybranym dodavatelem), kterd bude fesit detailné cely
mechanicky systém. V této dokumentaci jsou feSeny jen zakladni parametry lanovky, které
ale musi byt presné specifikovany v dalsi fazi prislusnym specialistou. Pro zpracovani tohoto
stupné projektu je zavazny tvar kabinky a jeji prostorové umisténi ve vazbé na pristupova
mista a samotnou konstrukci transborderu. Projekt musi specifikovat detailné cely
mechanismus lanovky a jeho statické plsobeni na konstrukci TBD tj. pohyblivé casti,
stabilizaci a tlumeni kabinek pfi pohybu, prvky omezujici rychlost, brzdéni systému,
bezpecnostni otevirani a zavirani vstupu do kabinek, pouzZité materidly na kabinku a cely
systém apod. Na zakladé vystupll ztohoto projektu musi byt zrevidovan tento zakladni
navrh a provést pfipadné Upravy na konstrukci transborderu.

Z horni strany mostovky je osazena revizni lavka, kterd je navrzena z ocelovych Zarové
pozinkovanych pororostll. Pfistup na lavku je mozny jen pti pouziti odnimatelnych Zebfik(
pfipadné jiného docasného zpUsobu pristupu, ktery si zvoli investor. Lavka bude slouZit jen
pro potreby revize nebo oprav transborderu. Lavka nebude pfistupna verejnosti. Proto zde
neni navrzeno zabradli a bude zde instalovan jen zabezpecovaci systém proti padu osob.
Revizni lavka je osazena nad urovni ETFE zakryti (plachta je neprerusend) a je stabilizovana
do boku tahly M12 kotvenych do ocelovych sty¢nik( mostovky.



Nastupni mista do transborderu jsou v mistech pilifi, kde je vytvofeno pevné centrdlni
molo, z kterého Ize vstoupit do jedné ze dvou kabinek.

Na pevné molo se navstévnik dostane po pfristupové lavce, kterd v pfipadé povodné bude
vyklopena z brehu pomoci fetézovych zvedaka. Lavka je k molu pfipevnéna oto¢nymi panty.
Molo vcetné pristupovych lavek je ohrani¢eno po celém obvodé zabradlim, které ma vypln
z nerezové sité viz dokumentace.

V pripadé povodné budou kabinky zaparkovany do zakladni polohy na jedné ¢i druhé strané
feky. Nasledné budou uvolnény fixacni prvky obéznych kol, které jsou spojeny se zabradlim
lavky. Z revizni lavky budou uvolnény ovladaci prvky rfetézového zvedaku + zavésna lana,
ktera budou zahdknuta v mistech nastupu na lavku ze bfehu a nasledné z bfehu bude
zahajeno zvedani Cela lavky (pfitahovani k transborderu). Celd konstrukce mola se nachazi
nad povodnovou Urovni. Pro vétsi bezpecnost jsou ale kabinky zaparkovany v misté pevného
mola, které je ze strany pfitoku ochranéno ocelovym rozrazedlem (prvkem, které usmérni
plovouci predméty mimo nosny pylon a pevné molo). Soucasné pfi zaparkovani kabinek do
pevného mola budou tazna lana vyzdvihnuta do vyssi drovné (uprostfed navrienym
zachytavacem lan, ktery ma ve zhlavi loZiskovou htidel), aby se o né pfipadné nezachytil
vysoky plovouci predmét.

Po vybéru zhotovitele musi byt vypracovana podrobna vyrobni, dilenskd a montazni
dokumentace drevéné a ocelové konstrukce, kterd detailné rozkresli prvky pro vyrobu.
Soucasné musi byt znovu posouzen cely systém konstrukce a to predevsim vsSechny spoje
s vybranymi spojovacimi prostfedky od konkrétnich vyrobcli ve vazbé na statické pozadavky,
které urci projekt transportniho zatizeni viz vySe. V pfipadé, Ze nebude dalsi faze projektové
dokumentace objednana v ateliéru TIMBERDESIGN + je nutné, aby ji pfed samotnou
vyrobou odsouhlasil autor konstrukéniho navrhu, aby byla zajisténa spravna a garantovana
funkce statického systému a soucasné byl garantovan pozadavek na architektonicky vyraz
celé konstrukce! PoZadavek na odsouhlaseni projektantem plati i na veskeré ocelové
soucasti a zvolené spojovaci prostredky. VSechny materidly musi mit potfebné certifikacni
osvédceni.

6. PREVZETiIi KONSTRUKCE, PROVOZNIi ZAJISTENI

Generalni dodavatel zajisti kontrolu a prevzeti spravného provedeni nosné konstrukce a jeji
prostorové stability podle vypracované montazni dokumentace a platnych norem CSN.
Provozovatel objektu zafadi do planu kontrol pravidelnou kontrolu (cca 1x za rok) stavu
drevéné konstrukce a zajisti jeji pravidelnou udrzbu.

7. POKYNY PRO MONTAZ, BEZPECNOSTNIi POKYNY

7.1. STAVEBNI PRIPRAVENOST

Preventivni opatfeni k riziku — riziko na stavenisti — dodavka, skladani, montaz na stavbhé:
Odpovédny zastupce montaini firmy (vedouci montdini cety — dale jen VMC) bude
stavbyvedoucim, stavebnim dozorem nebo majitelem stavby sezndmen s riziky na stavbé a
pozadavky na bezpecnost prace pfi soubéhu praci vice dodavatel(, pfipadné predlozi vlastni
pozadavky. Toto bude potvrzeno podepsanim Protokolu o prevzeti stavenisté, zapisem do
stavebniho deniku nebo obdobnym dokumentem. VMC sezndmi v plném rozsahu ostatni
pracovniky montdzni Cety svySe uvedenymi skutecnostmi a pouci je prokazatelné o
zasadach BOZP a PO na stavenisti.

Odpovida: VMC



7.2.

7.3.

Objednatel konstrukce (montadinich praci) pripravi na zakladé konzultace sVMC
v dostatecném predstihu v prostoru stavby volnou plochu pro skladovani a montaz.
Jednotlivé prvky budou skladovany na stavenisti na vyrovnanych podkladech tak, aby
nedoslo ke kontaktu se zemi a poskozeni prvkl. V pripadé, Ze nebude montaZ plynule
navazovat na dodavku prvk(l, musi objednatel zajistit ochranu vSech prvk( pfed povétrnosti
zakrytim. Zaroven musi stabilizovat jednotlivé prvky tak, aby nedoslo ke zkrouceni
konstrukce.

Preventivni opatfeni k riziku — nebezpedi padu uloZenych prvka: prvky musi byt uloZeny na
stavbé tak, aby bylo zamezeno jejich ndhodnému sesuti vlivem okolniho provozu ci
povétrnostnich podminek

Odpovida: VMC

MONTAZ

Konstrukce bude smontovdna v souladu s odsouhlasenou montazni dokumentaci, kterd
bude vypracovana v dalsim stupni a musi predchazet pred zahajenim vyroby.

Preventivni opatieni kriziku — neodborné provadéni montdZe: Pracovnici zhotovitele
(montdzni ¢eta) budou mit platné Skolené z predpist BOZP a PO. Musi se prokazat platnym
osvédcenim o proskoleni pro praci ve vyskach za pouziti prostfedkd osobniho jisténi a k této
praci musi byt zdravotné zpUsobili. Pfi praci na stavbé musi pouzivat predepsané OOPP —
pracovni obuv, pracovni odév, pracovni rukavice, ochrannda pfrilba, prostfedky osobniho
jiSténi — pracovni postroj, zkracovaci lano, jistici lano atd. Veskeré pracovni naradi a
pomucky musi byt v dobrém technickém stavu rucni elektrické naradi a spotrebice navic s
platnou revizi.

Vysledny zavazny technologicky postup montainich praci stanovuje VMC s kterym
prokazatelné seznami ostatni pracovniky MC a ktery musi byt v souladu s touto
dokumentaci, s platnymi pravnimi predpisy a normami, pficemZ musi plné zajistit
bezpecnost pracovnikl montazni ety a zaroven nesmi ohrozit ani ostatni osoby ¢i okolni
majetek. Za takto zvolené pracovni postupy prejima plnou odpovédnost.

Odpovida: VMC

DOPORUCENY TECHNOLOGICKY POSTUP PRO MONTAZ

Findlni postup bude stanoven na zakladé vybéru zhotovitele stavby a jeho technologickym
moznostem. Zakladni vaha k postupim praci je:

V maximalni moZné mire zajistit prefabrikovanou vyrobu vsech dilcli. PfedevsSim veskeré
lepené prvky musi probihat ve stabilnich podminkach pro zajisténi poZzadovanych vlastnosti
(ochrana pred mrazem a nizkymi a vysokymi teplotami). Na stavbé by mély probihat jen
montazni prace tj. spojovani prefabrikovanych dilcli k sobé bez jakychkoliv dalSich Gprav.

V Uvodni fazi doporucuji osadit pevna ocelova mola a pfistupové lavky, aby bylo mozné se
dostat pro dalsi fazi montaze bezpecné na betonové pilife

Sestavit konstrukci transbordéru na brehu a nasledné ji pomoci dvou jerabll osadit na
pfipravené pozice na betonovych pilifich. Je nutné mit hotovy a odsouhlaseny navrh
pribéhu montazie jesté pred zahajenim vyroby. Dilezita je specifikace mist Gvazk(, aby se
posoudila konstrukce na tento transportni stav a upravily se jednotlivé pripoje, aby se
konstrukce mohla bezpecné premistit na misto urceni.

Po ukotveni konstrukce transbordéru osazeni transportniho systému dle projektu



Preventivni opatieni k riziku — nebezpeéi padu z vysky pfi montazi zemi: VMC podle
charakteru stavby voli vhodny zplsob jisténi pracovnikl montazni cety bud technickym
opatrenim kolektivni ochrany, nebo prostfedky osobniho zajisténi proti padu — zachycovaci
postroje.

Za zvoleni zplsobu jisténi dle charakteru stavby a mistnich podminek odpovida: VMC
Preventivni opatfeni k riziku — nebezpedi padu sestavovanych prvkd: v prostoru montaze a
bezprostiedni blizkosti se nesmi pohybovat cizi osoby mimo pracovnikl provadéjici
sestavovani konstrukce.

Odpovida: stavbyvedouci nebo majitel stavby

Preventivni opatfeni k riziku — nebezpeci vazani bfemen: pracovnik — vazac provadéjici
vazani prvk( je plné odpovédny za bezpecné upevnéni zdvihaného bfemene a stav pouzitych
vazacich prostredk(l. Poskozené vazaci prostfedky nebo prostfedky s nedostatecnou
nosnosti nesmi pouZit. Misto pro uvazani bfemen musi byt zvoleno tak, aby nedoslo k
nadmérné deformaci prvkl a k jeho nasledné destrukci.

Odpovida: vazac

Preventivni opatfeni k riziku — nebezpe¢i padu z vysky pfi montazi prvka: VMC podle
charakteru stavby voli vhodny zplsob jisténi pracovniki montazni cety bud technickym
opatifenim kolektivni ochrany, nebo prostfedky osobniho zajisténi proti padu — zachycovaci
postroje s pfislusSnym systémem zachytnych bodl (jistici lana, kterd jsou umisténa do
stabilnich bodl konstrukce). Umisténi a pocet jisticich lan bude odpovidat povaze
provadéné prace a poctu pracovnikl. Osazeni do predepsané polohy bude provedeno z
bezpecného mista, leseni, plosiny nebo Zebfiku. Ty musi byt v dobé praci zajistény proti
pohybu. V pfipadé pouziti Zebfikd musi tyto svou délkou pfesahovat horni hranu vystupni
plochy nejméné o 1,1 m a musi byt k pozednici, vénci ¢i zavétrovanému prvku upevnén
zkracovacim lanem, aby bylo zamezeno jeho svrzeni ¢i nezadoucimu posunu.

Odpovida: VMC, pracovnici MC, vazaé

V dobé silného nérazového vétru ¢i nepfiznivych klimatickych situaci - boure, dést, snézeni
nebo tvoreni namrazy, dohlednost v misté prace mensi nez 30 m, teplota prostiedi béhem
provadéni praci nizsi nez -10 st. C montaz konstrukce neprovadét a prace ve vyskach
prerusit!

Preventivni opatieni k riziku — nevhodné klimatické podminky: Pferuseni praci.

Odpovida: VMC

Pti realizaci konstrukce budou dodrzovany platné bezpecnostni predpisy, ustanoveni Zakona
309/2006 Sb. se svymi provadécimi predpisy, jimiz jsou zejména Nafizeni vlady 362/2005 Sb.
o blizsich pozadavcich na zajisténi BOZP na pracovistich s nebezpec¢im padu z vysky a do
hloubky a Natizeni vlady 591/2006 Sb. predevsim Priloha €.3, ¢ast XI. montazni prace.
Preventivni opatieni k riziku — nebezpe¢i nedodriovani bezpecnostnich predpisu:
Permanentni zajisténi a kontrola dodrZovani uvedenych predpisu.

Odpovida: VMC

Zhotovitel montaze konstrukce musi zajistit u OOPP pro praci ve vysce (lana, postroje atp.) a
prodluzovacich kabell, elektrického naradi, Zebrikl atp. prlkaznou platnost stanovenych
Ihit a rozsahu revizi.

V pfipadé pochybnosti o spravné realizaci konstrukce prizve VMC nebo objednatel
zpracovatele projektové dokumentace Ing. Zbyrika Srdtka, aby k vzniklému technickému
nebo technologickému problému zaujal stanovisko a pripadné doporucil dalsi postup pro
montazZ konstrukce.



8. EMS

Zhotovitel montazi bude zajistovat nakladani s odpady vzniklymi pfi montazi v souladu s
ustanovenim Zdkona ¢. 185/2001 Sb. o odpadech. Ekologie socidlniho zafizeni bude zajisténa
v souladu s ujednanim pro konkrétni stavenisté uvedené v Protokolu o predani a prevzeti
stavenisté se zdkaznikem a v Protokolu o predani a prevzeti stavenisté s dodavatelem
montazi pro konkrétni zakazku bud v ramci zafizeni stavenisté, nebo jinym dohodnutym
hygienickym a ekologickym postupem.

9. ZAVER
Ze stavebné konstrukcniho hlediska bylo ovéreno, Ze vSechny stavebni konstrukce je mozné
vybudovat v souladu se vsemi platnymi predpisy a normami. Veskeré ovérované konstrukce
vyhovi z hlediska mezniho stavu Unosnosti i mezniho stavu pouzitelnosti. Jsou proveditelné
ekonomicky a environmentalné setrné.

DETAILNI ROZKRESLENI DREVENYCH PRVKU PRO CNC A RUCNI OPRACOVANI, UMISTENI A
DETAILNI POPIS SPOJOVACICH PROSTREDKU BUDE RESENO V DALSI FAZI PROJEKTOVYCH
PRACI, KTERE MUSI BYT OBJEDNANY A JEJICH VYSTUPY SCHVALENY AUTORY NAVRHU PRED
ZAPOCETIM REALIZACE STAVBY (VYROBNI, DILENSKA A MONTAZNI DOKUMENTACE). VE
VYKRESECH JSOU OZNACENY JEN NEKTERE SPOJOVACI PRVKY PRO INFORMACI, JAKYM
ZPUSOBEM JSOU SPOJE NAVRZENE. VE VYKRESECH NEJSOU OZNACENY VSECHNY TYPY
SPOJOVACICH PROSTREDKU A JEJICH PRESNE POZICE. TATO PROJEKTOVA DOKUMENTACE
PRO VYBER ZHOTOVITELE STAVBY OBSAHUJE VSECHNY POTREBNE NALEZISTOSTI PRO
VYPRACOVANI ZAVAZNE CENOVE NABIDKY NA VYROBU, DODAVKU A MONTAZ TETO CASTI.

Pred realizaci stavby musi byt nejprve vypracovan projekt transportniho zafizeni vybranym
dodavatelem a nasledné se musi provést jeho ovéreni na tento projekt a pfipadné zajistit
konstrukéni Upravy, aby vse bylo v souladu mezi obéma projekty. Bez tohoto postupu neni
mozné zahajit realizaci stavby !

V Ceské Skalici 25.03.2021 Vypracoval:  Ing. Zbynék Srdtek



