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1. PODKLADY
- Projektová dokumentace architektonická studie transborderu
- SN EN 1990 ed. 2 (02/2011) Eurokód: Zásady navrhování konstrukcí
- SN EN 1991-1-1   (03/2004) Eurokód 1: Zatížení konstrukcí  - ást 1-1: Obecná

+ OPRAVA 1 (02/2010) zatížení – Objemové tíhy, vlastní tíha a užitná zatížení
+ Z1 (02/2010) + Z2 (03/2010) pozemních staveb

- SN EN 1991-1-2 (08/2004) Eurokód 1: Zatížení konstrukcí – ást 1-2: Obecná
zatížení – Zatížení konstrukcí vystavených ú ink m
požáru

- SN EN 1991-1-3   (06/2005) Eurokód 1: Zatížení konstrukcí  - ást 1-3: Obecná
+ OPRAVA 1 (02/2010) zatížení – Zatížení sn hem
+ Z1 (10/2006) + Z2 (02/2010)
+ Z3 (03/2010) + Z4 (04/2012)

- SN EN 1991-1-4   (04/2007) Eurokód 1: Zatížení konstrukcí  - ást 1-4: Obecná
+ ZM NA A1 (02/2010) zatížení – Zatížení v trem
+ OPRAVA 1 (09/2008)
+ OPRAVA 2 (05/2010)
+ OPRAVA 3 (01/2011)
+ Z1 (03/2010) + Z2 (11/2011)

- SN EN 1991-1-7   (12/2007) Eurokód 1: Zatížení konstrukcí  - ást 1-6: Obecná
+ OPRAVA 1 (11/2010) zatížení – Mimo ádná zatížení
+ Z1 (03/2010)

- SN EN 1993-1-1 ed.2  (07/2011) Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí
ást 1-1: Obecná pravidla a pravidla pro poz. stavby

- SN EN 1995-1-1   (12/2006) Eurokód 5: Navrhování d ev ných konstrukcí
+ ZM NA A1 (05/2009) ást 1-1: Obecná pravidla – Spole ná pravidla a
+ ZM NA A2 (05/2015)                              pravidla pro pozemní stavby

- SN EN 1995-2   (12/2006) Eurokód 5: Navrhování d ev ných konstrukcí – ást 2:
Mosty

- SN EN 1995-1-2   (12/2006) Eurokód 5: Navrhování d ev ných konstrukcí
+ OPRAVA 1 (09/2010)  ást 1-2: Obecná pravidla – Navrhování konstrukcí na

ú inky požáru
- SN EN 338   (05/2010)               Konstruk ní d evo – T ídy pevnosti
- SN EN 1194   (11/1999) D ev né konstrukce – Lepené lamelové d evo – T ídy

pevnosti a stanovení charakteristických hodnot
- Ostatní související normy
- Zákon .183/2006 v . Novely 350/2012 Sb. – stavební zákon a související p edpisy
- Zákon . 360/1992 Sb. – o výkonu povolání autorizovaných architekt  a o výkonu povolání

autorizovaných inženýr  a technik  inných ve výstavb
- Vyhláška . 499/2006 Sb. o dokumentaci staveb
- Normy, p edpisy a vyhlášky, uvedené ve vyhlášce . 268/2009 Sb., o technických požadavcích

na výstavbu ve zn ní pozd jších p edpis
2. SOFTWARE

- RFEM 5.25.01 + moduly RF – STEEL EC3, RF – TIMBER Pro, RF – DYNAM PRO, RF – STABILITY,
RWIND

- Microsoft Office 2013 – Pro podnikatele
- SEMA program pro d ev né konstrukce v.21.1.
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3. STATICKÉ ÚDAJE
Hodnoty stálého a užitného zatížení, sn hové a v trové pásma jsou uvedeny v ásti D.1.1. –
P-1.01 - STATICKÝ VÝPO ET KONSTRUKCE TRANSBORDERU

4. POPIS OBJEKTU
Tato ást projektové dokumentace eší konstrukci Transborderu p es eku Moravu v míst
VH UZEL VNOROVY - K ÍŽENÍ BA OVA KANÁLU S EKOU MORAVOU.
Konstruk ní ešení vychází z architektonické studie. Jedná se o dvoukabinový transbodér
p es eku Moravu, který umožní chodc m a cyklist m p emíst ní z jednoho b ehu na druhý.
Kabiny transbordéru jsou na sob  nezávislé a umož ují tak autonomní provoz v obou
sm rech.
Celý systém pohonu kabinek je založen na energii vyvinuté lidskou silou. P ivolání kabinky na
stranu b ehu, na kterém chce návšt vník nastoupit je realizováno v prostoru p ístupové
lávky (v jejích zálivech), kde probíhá tažné lano 1 m nad úrovní podlahy. Návšt vník p ivolá
kabinku postupným taháním tažného lana, které je p ipojené na obou koncích ke kabince a
je vedeno p es svisle orientovaná ob žná kola umíst né na každé stran  transborderu.
Kabina je zav šena na dvojici kolejnic (hlavní + stabiliza ní). Kabiny p istávají ve vymezených
zálivech mola. Návšt vník nastupuje p es dvoje posuvná vrata (první jsou sou ástí mola a
druhé jsou sou ástí kabiny). Po jejich uzav ení za ne op t tahat za tažné lano ve sm ru
pohybu kabinky. Tažné lano prochází skrz kabinu. Po p ejezdu ke druhému molu, kabinka
zaparkuje ve vymezeném zálivu a návšt vník p es dvojitou zábranu vystupuje ven a po lávce
p echází na druhý b eh.

5. TECHNICKÉ EŠENÍ

5.1. Výkopy, základy, podp rné konstrukce transborderu
Princip  založení  spole n  s  výpo tem  je  uveden  v  ásti  D.1.1.-P-1.02  –  STATICKÝ  VÝPO ET
ZÁKLADY

5.2. Nosná konstrukce
Nosná konstrukce transborderu je navržena v kombinaci d evo – ocel. Základní kostra se
skládá z mod ínových lepených BSH (Si) profil  v pevnostní kvalit  GL28h, které jsou
vyrobeny pro vlhkostní t ídu použití 3 (je nutné zajistit správnou volbu lepidla na mod ín pro
tuto t ídu – doloženo certifikátem). Mod ínové hranoly jsou následn  opracovány na CNC
soustruhu do požadovaných kruhových rozm r  a sou asn  je provedeno opracování pro
osazení ocelových spojovacích prvk  v míst  sty ník  p íhradové konstrukce. Hlavní podpory
v míst  pilí  jsou navrženy z kónicky opracovaných díl  (v pat  má sloup pr m r 707 mm a
ve vrcholu 404 mm).
D ev né prvky tvo í d ev nou p íhradovou konstrukci. Hlavní mostovka je v p í ném ezu ve
tvaru rovnoramenného trojúhelníku. Trojúhelníkový tubus je v míst  pilí  podep ený
masivními kónickými pylony ve tvaru X, které jsou integrovány do geometrie mostovky.
Pylony jednak podepírají mostovku v míst  pilí , tak sou asn  tvo í nad úrovní mostovky
oporu pro táhla, která vynášejí mostovku nad ekou Moravou. Konstruk ní systém dopl ují
diagonální konické d ev né vzp ry, které jsou osazeny do šikmých rovin mostovky a sbíhají
se v pat  pilí e spole n  s pylony. D ev né prvky jsou mezi sebou propojeny ocelovými
spojkami, které jsou osazené do p edem vyfrézovaných pozic ve d ev . K t mto ocelovým
prvk m jsou p ipojena ocelová táhla. Ocelové spojovací prvky musí být k d ev ným prvk m
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p ipojeny vodot sn  a sou asn  musí zajistit ádný odvod srážkových vod stékajících po
diagonálách. Všechny sty né plochy mezi d evem a ocelovými spojovacími prvky musí být
vypln né konstruk ním epoxidovým lepidlem certifikovaným pro daný typ d eva a oceli.
Lepidlo plní statickou i izola ní funkci. Vn jší viditelné spáry na p echodu d evo – ocel jsou
p etmeleny pružným tmelem.
Sty níky jsou principiáln  staticky navrženy jako kombinace osov  zatížených celozávitových
vrut , vlepených závitových ty í (na n kterých místech vlepených celozávitových vrut
rovnob žn  s vlákny – konické diagonály) a lepených kontaktních ploch mezi ocelí a d evem.
Pro osazení celozávitových vrut  musí být do ocelových sty níkových desek vyvrtány otvory
pod úhlem 45 stup  s vyfrézovaným osedláním pro hlavu vrutu. Po výb ru dodavatele
stavby je nutné provést finální posouzení všech spoj  a p ípadnou jeho úpravu ve vazb  na
vybraný typ vrutu pro tyto spoje. Ve statickém výpo tu jsou uvedeny statické parametry
vrutu, které byly použity pro stávající návrh. Závitové ty e budou vlepeny do p edem
vyvrtaných  otvor  epoxidovým  lepidlem  ur eným  pro  tyto  spoje  (d evo   -  ocel).  Op t  je
pot ebné po výb ru dodavatele stavby provést op tovný finální posudek a p ípadn  upravit
délky kotvení ve vazb  na deklarovanou únosnost lepeného spoje. Všechny p ipojované
d ev né prvky mají v ele vyfrézovaný d ev né kruhový ep, který je vsazen do ocelové
korunky, ve které je uvnit  umíst n ocelový výztužný k íž, který bude zasunut do
vyfrézované drážky. Ocelový k íž r zné výšky (dle typu namáhaného spoje) zajiš uje torní
tuhost prvku v p ipojení. Ocelová korunka bude nasazována na d ev ný prvek s tolerancemi
pro nasazení. Všechny tyto mezery musí být vypln ny epoxidovým lepidlem, aby bylo
zajišt no statické spolup sobení spole n  s vodot sností. Výkresová dokumentace obsahuje
detaily všech sty ník , které se objevují v konstrukci transborderu. Celozávitové vruty je
nutné chránit po jejich aplikaci p edevším na jejich viditelném povrchu. P enos zatížení je
realizován p es hlavu vrutu a tudíž jeho postupná koroze by mohla mít za následek porušení
spoje. P ipojovací desky, které jsou umíst ny na horních plochách pas  mostovky jsou
chrán ny d ev nou záslepkou, která je po namontování spoje umíst na do vyfrézované
drážky. Záslepka je slepena s ocelovou deskou epoxidovým lepidlem. D ev ná záslepka
chrání ocelovou desku p ed kondenzací vody na tomto povrchu (deska je ve finálním stavu
vlepena do d eva). Desky, kde je možný p irozený odtok kondenzátu mimo d ev né
konstruk ní prvky transborderu tj. desky na spodních nebo bo ních stranách, mají krom
standardní úpravy žárovým zinkem (všechny ocelové prvky mají ochranu žárovým zinkem
pro t ídu C4) taktéž v místech osazení vrut  se stejnou odolností krytí provedené z t sn ní
butylkau ukovým tmelem + p elepení spoje butylkau ukovou páskou (musí být zajišt na
vodot snost spoje a tím ochrana hlavi ky vrutu).
D ev né prvky jsou po osazení ocelových sty ník  (korunek) opat eny nát rem, který se
skládá  z  1  x  impregna ní  nát r  +  2  x  p írodní  olejový  nát r  (nát rový  materiál  musí  být
systémov  ešen tj. vrstvy musí být vzájemn  vylad né). Nát r nesmí být proveden p ed
lepením! (olejový nát r neumožní provést statické spojení d eva s ocelí)
Celý systém transborderu je navržen tak, aby bylo možné v p ípad  pot eby vym nit n jaký
konstruk ní díl z d vodu poškození, je možné ho z konstrukce vymontovat a nahradit
novým,  aniž  by  se  musela  demontovat  celá  konstrukce.  Každý  prvek  má  svoji  ocelovou
korunku, která je p ipojena k ocelové spojovací spojce, která je nezávislá na d ev ných
prvcích.
Všechny d ev né prvky jsou konstruk n  chrán ny p ed pov trností pomocí ETFE sva ované
transparentní folie tl. 250 mikron , která je celoobvodov  vypnutá do ocelové napínací
kostry, která se skládá na podélných stranách z ocelových ohýbaných profil  (žlábk ), do
kterých je pomocí napínacího plechu vtahován gumový kedr zava ený do etfe folie (je
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možné napínací plech nahradit systémovým hliníkovým prvkem). V elech je folie napnutá
do p írub ocelových korunek pomocí napínací ocelové struny. V traná mezera mezi folií a
d evem je vytvo ena pomocí ocelových p í ných výpalk  (výpalky mají systém otvor , které
zajiš ují proud ní vzduchu mezi jednotlivými sekcemi a sou asn  odleh ují prvek – systém
otvor  vierendel v nosník viz dokumentace). Ocelový p í ník má nava ené kotevní plechy,
které jsou podložené plastovou podložkou a k d ev nému nosníku p ikotvené vruty HBS.
Podložka odd luje ocel od d eva (eliminace styku studeného materiálu – kondenzace).
Ocelové p í níky a krajní p íruby tvo í oporu pro podélné ohýbané napínací žlábky. P ed
montáží plachty je ocelovými p í níky protaženo poplastované pozinkované lano kopírující
tvar plachty (p i vn jším líci výpalku). Každý zast ešovaný d ev ný prvek má jedno lanko,
které je prošn rované z jedné strany na druhou p es záv sná oka nava ená na p írubách a
vypnuto na každém konci napínákem. U vodorovných prvk  má prov trávaná mezera u
kraj  v tší výšku než ve vrcholu. U šikmých prvk  je výška dutiny sejná po celé krycí ploše.
Všechny plachty budou osazeny v tracími hlavicemi, které budou zajiš ovat odvod zvýšené
vlhkosti. Na vodorovných prvcích budou hlavice osazeny ve vrcholu. U šikmých prvk  je
v pat  vždy nasávací systém vzduchu (otvory v p írubách) a ve vrcholech p ípadn  po délce
šikmého prvku je hlavice umíst na na osu plachty. V trací hlavice musí být vodot sn
propojeny s ETFE folií a musí zajistit ochranu p ed zate ením od dešt .
Navržený systém ochrany d ev ných prvk  ETFE folií použitý na této konstrukci je autorsky
chrán n a jeho použití je schváleno pro tuto stavbu a vybraný dodavatel m že tento systém
na této stavb  zrealizovat. V p ípad , že bude chtít n kdo použít tento systém na jiné
stavb , je nutné kontaktovat Ing. Zby ka Šr tka se žádostí o ud lení licence.
Základní konstrukce transborderu je osazena na ložiscích v míst  pilí . Sm r pohybu
v ložiscích a jejich parametry jsou uvedeny ve statickém výpo tu a výkresech. Pylony jsou
v úrovni podpor mezi sebou staženy ocelovým táhlem pr m ru 45 mm, které je vyv šeno
HEB 280 profily  mola  (ve stojin  profilu  je  otvor  pro protažení  táhla  –  táhlo  leží  na  spodní
p írub ). Po výb ru dodavatele musí být zvolená ložiska znovu posouzena a p ípadn
konstruk n  upravena.
Ze spodní strany trojúhelníkové mostovky jsou p ipevn ny dva páry ocelových kolejnic, do
kterých jsou zav šené kabinky. V další fázi projektu musí být vypracována dokumentace
(projekt transportního za ízení vybraným dodavatelem), která bude ešit detailn  celý
mechanický systém. V této dokumentaci jsou ešeny jen základní parametry lanovky, které
ale musí být p esn  specifikovány v další fázi p íslušným specialistou. Pro zpracování tohoto
stupn  projektu je závazný tvar kabinky a její prostorové umíst ní ve vazb  na p ístupová
místa a samotnou konstrukci transborderu. Projekt musí specifikovat detailn  celý
mechanismus lanovky a jeho statické p sobení na konstrukci TBD tj. pohyblivé ásti,
stabilizaci a tlumení kabinek p i pohybu, prvky omezující rychlost, brzd ní systému,
bezpe nostní otevírání a zavírání vstupu do kabinek, použité materiály na kabinku a celý
systém apod. Na základ  výstup  z tohoto projektu musí být zrevidován tento základní
návrh a provést p ípadné úpravy na konstrukci transborderu.
Z horní strany mostovky je osazena revizní lávka, která je navržena z ocelových žárov
pozinkovaných pororošt . P ístup na lávku je možný jen p i použití odnímatelných žeb ík
p ípadn  jiného do asného zp sobu p ístupu, který si zvolí investor. Lávka bude sloužit jen
pro pot eby revize nebo oprav transborderu. Lávka nebude p istupná ve ejnosti. Proto zde
není navrženo zábradlí a bude zde instalován jen zabezpe ovací systém proti pádu osob.
Revizní lávka je osazena nad úrovní ETFE zakrytí (plachta je nep erušená) a je stabilizována
do boku táhly M12 kotvených do ocelových sty ník  mostovky.
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Nástupní místa do transborderu jsou v místech pilí , kde je vytvo eno pevné centrální
molo, z kterého lze vstoupit do jedné ze dvou kabinek.
Na pevné molo se návšt vník dostane po p ístupové lávce, která v p ípad  povodn  bude
vyklopena z b ehu pomocí et zových zvedák . Lávka je k molu p ipevn na oto nými panty.
Molo v etn  p ístupových lávek je ohrani eno po celém obvod  zábradlím, které má výpl
z nerezové sít  viz dokumentace.
V p ípad  povodn  budou kabinky zaparkovány do základní polohy na jedné i druhé stran
eky. Následn  budou uvoln ny fixa ní prvky ob žných kol, které jsou spojeny se zábradlím

lávky. Z revizní lávky budou uvoln ny ovládací prvky et zového zvedáku + záv sná lana,
která budou zaháknuta v místech nástupu na lávku ze b ehu a následn  z b ehu bude
zahájeno zvedání ela lávky (p itahování k transborderu). Celá konstrukce mola se nachází
nad povod ovou úrovní. Pro v tší bezpe nost jsou ale kabinky zaparkovány v míst  pevného
mola, které je ze strany p ítoku ochrán no ocelovým rozrážedlem (prvkem, které usm rní
plovoucí p edm ty mimo nosný pylon a pevné molo). Sou asn  p i zaparkování kabinek do
pevného mola budou tažná lana vyzdvihnuta do vyšší úrovn  (uprost ed navrženým
zachytáva em lan, který má ve zhlaví ložiskovou h ídel), aby se o n  p ípadn  nezachytil
vysoký plovoucí p edm t.
Po výb ru zhotovitele musí být vypracována podrobná výrobní, dílenská a montážní
dokumentace d ev né a ocelové konstrukce, která detailn  rozkreslí prvky pro výrobu.
Sou asn  musí být znovu posouzen celý systém konstrukce a to p edevším všechny spoje
s vybranými spojovacími prost edky od konkrétních výrobc  ve vazb  na statické požadavky,
které ur í projekt transportního za ízení viz výše.  V p ípad , že nebude další fáze projektové
dokumentace objednána v ateliéru TIMBERDESIGN + je nutné, aby ji p ed samotnou
výrobou odsouhlasil autor konstruk ního návrhu, aby byla zajišt na správná a garantovaná
funkce statického systému a sou asn  byl garantován požadavek na architektonický výraz
celé konstrukce! Požadavek na odsouhlasení projektantem platí i na veškeré ocelové
sou ásti a zvolené spojovací prost edky. Všechny materiály musí mít pot ebné certifika ní
osv d ení.

6. P EVZETÍ KONSTRUKCE, PROVOZNÍ ZAJIŠT NÍ
Generální dodavatel zajistí kontrolu a p evzetí správného provedení nosné konstrukce a její
prostorové stability podle vypracované montážní dokumentace a platných norem SN.
Provozovatel objektu za adí do plánu kontrol pravidelnou kontrolu (cca 1x za rok) stavu
d ev né konstrukce a zajistí její pravidelnou údržbu.

7. POKYNY PRO MONTÁŽ, BEZPE NOSTNÍ POKYNY
7.1. STAVEBNÍ P IPRAVENOST

Preventivní opat ení k riziku – riziko na staveništi – dodávka, skládání, montáž na stavb :
Odpov dný zástupce montážní firmy (vedoucí montážní ety – dále jen VM ) bude
stavbyvedoucím, stavebním dozorem nebo majitelem stavby seznámen s riziky na stavb  a
požadavky na bezpe nost práce p i soub hu prací více dodavatel , p ípadn  p edloží vlastní
požadavky. Toto bude potvrzeno podepsáním Protokolu o p evzetí staveništ , zápisem do
stavebního deníku nebo obdobným dokumentem. VM  seznámí v plném rozsahu ostatní
pracovníky montážní ety s výše uvedenými skute nostmi a pou í je prokazateln  o
zásadách BOZP a PO na staveništi.

Odpovídá: VM
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Objednatel konstrukce (montážních prací) p ipraví na základ  konzultace s VM
v dostate ném p edstihu v prostoru stavby volnou plochu pro skladování a montáž.
Jednotlivé prvky budou skladovány na staveništi na vyrovnaných podkladech tak, aby
nedošlo ke kontaktu se zemí a poškození prvk . V p ípad , že nebude montáž plynule
navazovat na dodávku prvk , musí objednatel zajistit ochranu všech prvk  p ed pov trností
zakrytím. Zárove  musí stabilizovat jednotlivé prvky tak, aby nedošlo ke zkroucení
konstrukce.
Preventivní opat ení k riziku – nebezpe í pádu uložených prvk : prvky musí být uloženy na
stavb  tak, aby bylo zamezeno jejich náhodnému sesutí vlivem okolního provozu i
pov trnostních podmínek

Odpovídá: VM

7.2. MONTÁŽ
Konstrukce bude smontována v souladu s odsouhlasenou montážní dokumentací, která
bude vypracována v dalším stupni a musí p edcházet p ed zahájením výroby.
Preventivní opat ení k riziku – neodborné provád ní montáže: Pracovníci zhotovitele
(montážní eta) budou mít platné školené z p edpis  BOZP a PO. Musí se prokázat platným
osv d ením o proškolení pro práci ve výškách za použití prost edk  osobního jišt ní a k této
práci musí být zdravotn  zp sobilí. P i práci na stavb  musí používat p edepsané OOPP –
pracovní obuv, pracovní od v, pracovní rukavice, ochranná p ilba, prost edky osobního
jišt ní – pracovní postroj, zkracovací lano, jistící lano atd. Veškeré pracovní ná adí a
pom cky musí být v dobrém technickém stavu ru ní elektrické ná adí a spot ebi e navíc s
platnou revizí.
Výsledný závazný technologický postup montážních prací stanovuje VM  s kterým
prokazateln  seznámí ostatní pracovníky M  a který musí být v souladu s touto
dokumentací, s platnými právními p edpisy a normami, p i emž musí pln  zajistit
bezpe nost pracovník  montážní ety a zárove  nesmí ohrozit ani ostatní osoby i okolní
majetek. Za takto zvolené pracovní postupy p ejímá plnou odpov dnost.
Odpovídá: VM

7.3. DOPORU ENÝ TECHNOLOGICKÝ POSTUP PRO MONTÁŽ
Finální postup bude stanoven na základ  výb ru zhotovitele stavby a jeho technologickým
možnostem. Základní úvaha k postup m prací je:

- V maximální možné mí e zajistit prefabrikovanou výrobu všech dílc . P edevším veškeré
lepené prvky musí probíhat ve stabilních podmínkách pro zajišt ní požadovaných vlastností
(ochrana  p ed  mrazem  a  nízkými  a  vysokými  teplotami).  Na  stavb  by  m ly  probíhat  jen
montážní práce tj. spojovaní prefabrikovaných dílc  k sob  bez jakýchkoliv dalších úprav.

- V úvodní fázi doporu uji osadit pevná ocelová mola a p ístupové lávky, aby bylo možné se
dostat pro další fázi montáže bezpe n  na betonové pilí e

- Sestavit konstrukci transbordéru na b ehu a následn  ji pomocí dvou je áb  osadit na
p ipravené pozice na betonových pilí ích. Je nutné mít hotový a odsouhlasený návrh
pr b hu montáže ješt  p ed zahájením výroby. D ležitá je specifikace míst úvazk , aby se
posoudila konstrukce na tento transportní stav a upravily se jednotlivé p ípoje, aby se
konstrukce mohla bezpe n  p emístit na místo ur ení.

- Po ukotvení konstrukce transbordéru osazení transportního systému dle projektu
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Preventivní opat ení k riziku – nebezpe í pádu z výšky p i montáži zemi: VM  podle
charakteru stavby volí vhodný zp sob jišt ní pracovník  montážní ety bu  technickým
opat ením kolektivní ochrany, nebo prost edky osobního zajišt ní proti pádu – zachycovací
postroje.
Za zvolení zp sobu jišt ní dle charakteru stavby a místních podmínek odpovídá: VM
Preventivní opat ení k riziku – nebezpe í pádu sestavovaných prvk : v prostoru montáže a
bezprost ední blízkosti se nesmí pohybovat cizí osoby mimo pracovník  provád jící
sestavování konstrukce.
Odpovídá: stavbyvedoucí nebo majitel stavby
Preventivní opat ení k riziku – nebezpe í vázání b emen: pracovník – vaza  provád jící
vázání prvk  je pln  odpov dný za bezpe né upevn ní zdvihaného b emene a stav použitých
vázacích prost edk . Poškozené vázací prost edky nebo prost edky s nedostate nou
nosností nesmí použít. Místo pro uvázání b emen musí být zvoleno tak, aby nedošlo k
nadm rné deformaci prvk  a k jeho následné destrukci.
Odpovídá: vaza
Preventivní opat ení k riziku – nebezpe í pádu z výšky p i montáži prvk : VM  podle
charakteru stavby volí vhodný zp sob jišt ní pracovník  montážní ety bu  technickým
opat ením kolektivní ochrany, nebo prost edky osobního zajišt ní proti pádu – zachycovací
postroje s p íslušným systémem záchytných bod  (jistící lana, která jsou umíst na do
stabilních bod  konstrukce). Umíst ní a po et jistících lan bude odpovídat povaze
provád né práce a po tu pracovník . Osazení do p edepsané polohy bude provedeno z
bezpe ného místa, lešení, plošiny nebo žeb íku. Ty musí být v dob  prací zajišt ny proti
pohybu. V p ípad  použití žeb ík  musí tyto svou délkou p esahovat horní hranu výstupní
plochy nejmén  o 1,1 m a musí být k pozednici, v nci i zav trovanému prvku upevn n
zkracovacím lanem, aby bylo zamezeno jeho svržení i nežádoucímu posunu.
Odpovídá: VM , pracovníci M , vaza

V dob  silného nárazového v tru i nep íznivých klimatických situací - bou e, déš , sn žení
nebo tvo ení námrazy, dohlednost v míst  práce menší než 30 m, teplota prost edí b hem
provád ní prací nižší než -10 st. C montáž konstrukce neprovád t a práce ve výškách
p erušit!
Preventivní opat ení k riziku – nevhodné klimatické podmínky: P erušení prací.
Odpovídá:  VM
P i realizaci konstrukce budou dodržovány platné bezpe nostní p edpisy, ustanovení Zákona
309/2006 Sb. se svými provád cími p edpisy, jimiž jsou zejména Na ízení vlády 362/2005 Sb.
o bližších požadavcích na zajišt ní BOZP na pracovištích s nebezpe ím pádu z výšky a do
hloubky a Na ízení vlády 591/2006 Sb. p edevším P íloha .3, ást XI. montážní práce.
Preventivní opat ení k riziku – nebezpe í nedodržování bezpe nostních p edpis :
Permanentní zajišt ní a kontrola dodržování uvedených p edpis .
Odpovídá:  VM
Zhotovitel montáže konstrukce musí zajistit u OOPP pro práci ve výšce (lana, postroje atp.) a
prodlužovacích kabel , elektrického ná adí, žeb ík  atp. pr kaznou platnost stanovených
lh t a rozsahu revizí.
V p ípad  pochybnosti o správné realizaci konstrukce p izve VM  nebo objednatel
zpracovatele projektové dokumentace Ing. Zby ka Šr tka, aby k vzniklému technickému
nebo technologickému problému zaujal stanovisko a p ípadn  doporu il další postup pro
montáž konstrukce.
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8. EMS

Zhotovitel montáží bude zajiš ovat nakládání s odpady vzniklými p i montáži v souladu s
ustanovením Zákona . 185/2001 Sb. o odpadech. Ekologie sociálního za ízení bude zajišt na
v souladu s ujednáním pro konkrétní staveništ  uvedené v Protokolu o p edání a p evzetí
staveništ  se zákazníkem a v Protokolu o p edání a p evzetí staveništ  s dodavatelem
montáží pro konkrétní zakázku bu  v rámci za ízení staveništ , nebo jiným dohodnutým
hygienickým a ekologickým postupem.

9. ZÁV R
Ze stavebn  konstruk ního hlediska bylo ov eno, že všechny stavební konstrukce je možné
vybudovat v souladu se všemi platnými p edpisy a normami. Veškeré ov ované konstrukce
vyhoví z hlediska mezního stavu únosnosti i mezního stavu použitelnosti. Jsou proveditelné
ekonomicky a environmentáln  šetrn .

DETAILNÍ ROZKRESLENÍ D EV NÝCH PRVK  PRO CNC A RU NÍ OPRACOVÁNÍ, UMÍST NÍ A
DETAILNÍ POPIS SPOJOVACÍCH PROST EDK  BUDE EŠENO V DALŠÍ FÁZI PROJEKTOVÝCH
PRACÍ, KTERÉ MUSÍ BÝT OBJEDNÁNY A JEJICH VÝSTUPY SCHVÁLENY AUTORY NÁVRHU P ED
ZAPO ETÍM REALIZACE STAVBY (VÝROBNÍ, DÍLENSKÁ A MONTÁŽNÍ DOKUMENTACE). VE
VÝKRESECH JSOU OZNA ENY JEN N KTERÉ SPOJOVACÍ PRVKY PRO INFORMACI, JAKÝM
ZP SOBEM JSOU SPOJE NAVRŽENÉ. VE VÝKRESECH NEJSOU OZNA ENY VŠECHNY TYPY
SPOJOVACÍCH PROST EDK  A JEJICH P ESNÉ POZICE. TATO PROJEKTOVÁ DOKUMENTACE
PRO VÝB R ZHOTOVITELE STAVBY OBSAHUJE VŠECHNY POT EBNÉ NÁLEŽISTOSTI PRO
VYPRACOVÁNÍ ZÁVAZNÉ CENOVÉ NABÍDKY NA VÝROBU, DODÁVKU A MONTÁŽ TÉTO ÁSTI.

P ed realizací stavby musí být nejprve vypracován projekt transportního za ízení vybraným
dodavatelem a následn  se musí provést jeho ov ení na tento projekt a p ípadn  zajistit
konstruk ní úpravy, aby vše bylo v souladu mezi ob ma projekty. Bez tohoto postupu není
možné zahájit realizaci stavby !

V eské Skalici 25.03.2021 Vypracoval: Ing. Zbyn k Šr tek


