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DIAGNOSTIKA VOZOVKY A'NAVRH OPRAVY
~ NA VYBRANEM USEKU SILNICE 111/3842

ZEBETIN PRUTAH km 3,196 — 4,427

Objednatel: Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje, p.o.k.

Vyhotoveno ve tfech
vytiscich s rozdélenim:

2x SUS JMK (+ 1x CD)
1x IMOS Brno, DSV

Vytisk €. 1 Razitko a podpis

DUBEN 2021
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1. ZAKLADNIi UDAJE

Objednatel
Sprava silnic Jihomoravského kraje, pfispévkova organizace kraje

Zgzrotinovo namésti 449/3, 602 00 Brno
IC: 70932581

Zhotovitel

IMOS Brno, a.s., zapsany v OR u Krajského soudu v Brné, oddil B, vlozka 2211
divize silni¢ni vyvoj

Olomoucka 174, 627 00 Brno

IC: 25322257

Smluvni vztah
Objednavka ¢islo 97/97210020/2021 ze dne 11.3.2021

PouZzité technické predpisy

CSN 736114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani
CSN 736192 Razové zatézovaci zkousky vozovek a podloZi

TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 115 Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TKP  Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

Pouzité podklady 5
Zprava SQZ. S.r.o. ,Stanoveni pfitomnosti PAU dle vyhlasky €. 130/2019 Sb. 111/3842 Zebétin — pratah
PAU37“ z 07/2020.

Svstem jakosti — opravnéni zhotovitele
Certifikat &. Q 255-4 s platnosti do 1.8.2021 podle CSN EN SO 9001:2016 ve spojeni s CSN
EN ISO 3834-2:2006 pro IMOS Brno, a.s., Olomouckéd 174, 627 00 Brno mj. na cinnost
Prizkumné a diagnostické prace v oboru pozemnl'ch komunikaci od certifikacniho orgénu
QUALIFORM.
Opravnéni k provadéni prizkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou,
opravami, Udrzbou a spravou pozemnich komunikaci €islo 466/2020 pro Ing. Petra Meluzina,
které vydalo pod €.j. 72/2020-120-TN/10 Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci.
Osvédceni o akreditaci ¢. 640/2017 pro zku3ebni laboratof ¢.1074 IMOS Brno, a.s., divize
silniéni vyvoj, OIomoucka 174, 627 00 Brno, vydané Ceskym institutem pro akredltaC| 0.p.s.
s platnosti do 27.10.2022.
Osvédéeni o autorizaci &islo 22383 vydané Ceskou komorou autorizovanych inZzenyrd a
technikd ¢€innych ve vystavbé pro Ing. Petra Meluzina, ktery je autorizovanym inZzenyrem
v oboru zkou$eni a diagnostika staveb, CKAIT 0007511.

VSeobecné

Na z&kladé vySe uvedené objednavky provedl zhotovitel diagnosticky prizkum vozovky na vybraném
Useku silnice 111/3842 spocivajici v dohodnutém rozsahu praci, tj. ve vizualni prohlidce
s fotodokumentaci poruch, méfeni priihybl a posouzeni inosnosti vozovky a zhodnoceni jadrovych
vyvrtl. Posouzeni parametri vozovky je provedeno podle technickych podminek TP87. Byly stanoveny
vystupni parametry k hodnoceni konstrukce vozovky. Pfedklada se navrh opravy vozovky.



2. LOKALIZACE USEKU

Druh a oznacéeni pozemni komunikace

Predmétem posouzeni je vybrany Gsek na silnici lll. tfidy. Silnice je dvoupruhova obousmérna pozemni

komunikace.

Nazev: Zebétin pratah
Silnice: 111/3872

Okres: Brno mésto
Kraj: Jihomoravsky
Zacatek Useku: km 3,196
Konec useku: km 4,427
Délka useku: 1,231 km

Mapka Useku je v pfiloze A.

3. STAV POVRCHU VOZOVKY

Dne 14.4.2021 byla provedena vizualni prohlidka povrchu vozovky s fotodokumentaci poruch — viz
pfiloha B. Cislovani poruch v tabulce nize odpovida ¢islim poruch uvedenym v TP 82.

Kompletni fotodokumentace je vloZena v elektronické podob& na CD. Cislovani snimk( obsahuije tyto
Gdaje: Pofadové Cislo snimku, stani¢eni snimku (km) a smér pohledu (“+* znaci pohled ve sméru
staniceni, “-“ znaci pohled proti sméru stanic¢eni, ,P“ a ,L" je bo€ni snimek z pozice ve sméru staniceni).

Préace proved!
Petr Meluzin

Vyskytujici se poruchy

15  Trhlina rozvétvena podélna

C. | Nazev poruchy C. | Nézev poruchy
01  Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina rozvétvend pficna X
02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny X
03 | Kaverny 18 | Olamovani okraju vozovky
04 | Opotfebeni EKZ, EMK 19 | Puchyife v MA
05 Ztrata kameniva z natéru 20  Nepravidelné hrboly X
06 | Ztrata asfaltového tmelu X 21 | Vyjeté koleje X
07 | Hloubkové koroze X 22 | Mistni hrbol
08 | Vytluky v obrusné vrstvé a krytu X 23 | Podélny hrbol
09  Vyspravky X 24 Mistni pokles X
10 | Mozaikové trhliny X 25 | Podélny pokles X
11 - Trhlina Gzka podélna X 26  Plosna deformace vozovky X
12 | Trhlina Gzka pfi¢na X 27 | Prolomeni vozovky
13  Trhlina Siroka podélna X 28  Zaneseni prikopl
14 | Trhlina Siroka pfi¢na X 29 | ZvySena nezpevnéna krajnice

X

Vysvétlivky:
Vyskytujici se poruchy oznaceny kfizkem.

Hodnoceni stavu povrchu vozovky podle TP 87
Klasifika¢ni stupen 5 — havarijni.




4. RAZOVE ZATEZOVACI ZKOUSKY

Datum méreni
15.3.2021

Lokalizace zkuSebnich mist
Ve vzdalenosti 0,7 — 1,2 m od pravého okraje vozovky (cca prava jizdni stopa) nejprve ve sméru
stani¢eni a poté se stfidavym umisténim proti sméru staniceni.

Operator
Pavel Bundéalek

Pocet provedenych zkouSek (zkuSebni mista)
50

Princip zkousek
Razové zatézovaci zafizeni (rovnéz se pouziva nazev deflektometr ¢&i FWD - zkratka z Falling Weight

Deflectometer) vyvozuje rdzovy puls pddem bfemene pfes tlumici systém na kruhovou zatézovaci
desku spocivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym pusobenim razového pulsu pfi zkouSce se ve
vozovce vyvozuje deformace povrchu. Specialnimi snimaci (geofony) se méfFi prahyby, které
charakterizuji prihybovou ¢aru. Tato prahybovéa ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a
jejich vrstev.

Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného razu simuluji ve vozovce obdobné zatiZzeni
jako je zatizeni kolem téZzkého nékladniho vozidla s navrhovou napravou jedouciho rychlosti zhruba
60 km/hod.

Mérena data

Pfi kazdé zkouSce se provede nékolik Gderd. Zaznamenavaji se pruahyby z posledniho Uderu, které
nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych pofadnicich prahybl vétSi nez 5 % ve srovnani s prihyby
méfenymi pfi pfedposlednim Gderu.

Teplota vozovky se méfi dotykovym teplomérem na povrchu vozovky po ustaleni teplot. Zatizeni se
méri snimacem sily v kN.

FormulaF Méfena data obsazeny v pfiloze D s oznac¢enim Tabulka 1 uvadi v kazdém zkuSebnim misté
¢islo bodu, staniceni, teplotu vozovky, hodnoty dotykového tlaku v kPa a prahyby Y1, Y2, Y3, Y4, Y5,
Y6, Y7, Y8 a Y9 v milimetrech.

Grafické zobrazeni spojnic vrcholl pofadnic deviti prihyb v jednotlivych zkuSebnich mistech se
nazyva deflexni profil Useku a je zobrazen v pfiloze D - viz Graf 1. Charakteristické prahybové Cary, tj.
maximalni a minimélni naméfené a pramérna vypodctena jsou v Grafu 2.

5. VYHODNOCENI ZKOUSEK

Popis vyhodnocovaciho programu

Vyhodnoceni zkouSek je provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® DESIGN, ktery byl zpracovan
jako inverzni program pro vypocet modull pruznosti z naméfené priihybové ¢ary. Pfedpoklada se, ze
vrstvy jsou pruzné, homogenni a isotropni.

Vstupni data pro vypocet tvofi méfend data z rdzového zafizeni (tj. devét hodnot prahybu, teplota
vozovky a zatizeni). DalSimi vstupnimi parametry jsou Udaje o konstrukci vozovky dané tlouStkami
vrstev podle zvoleného vrstevnatého systému konstrukce vozovky, dopravni zatizeni a navrhova droven
poruseni vozovky.

Vystupnimi parametry jsou moduly pruznosti zadanych vrstev vozovky a modul pruznosti podlozZi Ep.
DalSimi vypoctenymi parametry jsou zbytkova doba Zivotnosti a tloustka zesileni.

Navrhova drover poruseni vozovky
D1




Dopravni zatizeni

PFi zadavani dopravniho zatiZzeni se postupuje podle technickych podminek TP87.

Dopravni zatizeni je charakterizovano poctem tézkych nakladnich vozidel (TNV) na zakladé vysledku
ze scéitani dopravy v roce 2016. Na pfedmétném Useku neni s€itaci Usek. Dopravni zatizeni bylo
stanoveno odbornym odhadem:

Pocet TNV, v obou smérech za 24 hod je 200, TNV = TNV, tfida dopravniho zatizeni IV — stfedni.
TNVo, TNVk = prumérna denni intenzita TNV v roce s¢itani dopravy a v diléim navrhovém obdobi
Konstrukce vozovky

Udaje o konstrukci vozovky v ¢asti asfaltovych stmelenych vrstev byly stanoveny z dfive provedenych
jadrovych vyvrta. Byl zvolen dvouvrstvy model konstrukce vozovky.

Vystupni parametry méfeného useku
Vystupy vyhodnocovaciho programu jsou obsazeny v Posouzeni vozovky a navrh zesileni (Tabulka 2
v pfiloze D). Grafické zobrazeni hodnot tlousték zesileni v jednotlivych bodech je v Grafu 3.

Hodnoceni Unosnosti asfaltové vozovky
Hodnoceni je zaloZeno na vypoctu zbytkové doby Zivotnosti a klasifikaci nosnosti vozovky podle
TP 87 do péti klasifikaénich stupnic:

Klasifikagnf stupeft Zbytkové doba Zivotnosti konstrukce vozovky
tz (roky)

1 25

2 20-24

3 10-19

4 5-9

5 <5
Primérny prihyb Y1 (mm): 0,354 (rozsah od 0,118 do 0,805)
Primérna zbytkova doba zivotnosti (roky): 22
Klasifikace unosnosti podle TP 87: stupen 2 —dobr4 unosnost
Pramérna tloustka zesileni (mm): 9
Maximalni tloustka zesileni (mm): 110
Primérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1: 5247 MPa
Primérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2: 1578 MPa
Primérny modul pruznosti podloZi Ep: 151 MPa

6. KONSTRUKCE VOZOVKY

Soucasti diagnostiky vozovky nejsou na zakladé dohody objednatele a zhotovitele Zadné sondazni
prace a laboratorni rozbory. Objednatel poskytl jako smérodatny podklad zpravu spole¢nosti SQZ, s.r.o.
»Stanoveni pfitomnosti PAU dle vyhlasky €. 130/2019 Sb. 111/3842 Zebétin — pratah PAU37“ z Cervence
2020.

Z této zpravy byly prevzaty Udaje o slozZeni asfaltovych vrstev a druhu podkladni vrstvy:



Nazev akce: 111/3842 Zebétin - pritah

Objednatel: PRIS spol. s r.o.
Osova 20, 625 00 Brno

Datum praci: 22.06.2020

Laborant: Ing. Jifi Kone&ny

Si':imi(:eni ve sméru nacitani hodnot [+]. ZU je most ev.&. 3842-5 v km 3,192 (0,000) a KU je kiizeni swilnice 111/3842 s MK
RiSova v km 4,442 (1,250). Celkova délka tseku je 1250 m.

Jadrovy vyvrt avi | Jvz | Jv3 | Jva £
-
Staniceni P/IL [km] | 0.150P | 0450F | 0.860 P | 1,180 P E|E|s §
Vzdalenost od okraje PIL [cm] | 100 P 110P 100 P 100 P -E E £ w ‘§
Celkova tloudtka vyvrtu [mm] 140 125 149 123 '; é E '-;
w0
Vrstva [mm] Symbol| Jvi | Jv2 | Jv3 | Jva T
>
Natér N
Obrusna AC 52 50 50 40 52| 40| 48| 5 |01
Lozni AC 88 75 99 83 99| 75|86 9 |01
|. podkladni AC
Il. podkladni AC
IIl. podkladni OK
IV. podkladni MAK
V. podkladni PM
VI, podkladni
VII. podkladni
VIII. podkladni
IX. podkladni
Podkladni vrstva BET BET BET BET

7. NAVRH OPRAVY VOZOVKY

Hodnoceni poznatkd z diagnostického priizkumu

Stav povrchu
NejvyznamnéjSim problémem jsou rdzné druhy trhlin, vyspravky zejména u vystupl inZenyrskych siti a
lokalni konstrukéni poruchy jako jsou sitové trhliny a ploSné deformace. Stav vozovky je havarijni.

Unosnost

ZjiSténa unosnost je v priméru dobra s pramérnou zbytkovou dobou Zivotnosti 22 let. Naprosta vétSina
zkouSenych mist ma vybornou Gnosnost. Lokalné se ale vyskytuji mista s havarijni a nevyhovujici
Unosnosti s vyrazné snizenymi moduly pruZnosti a s poZzadovanym zesilenim az 110 mm.

Konstrukce vozovky (pfevzaté udaje)
Konstrukce vozovky se v horni ¢asti sklada z hutnénych asfaltovych vrstev o tloustkach 123 az 149 mm.
Podkladni vrstvu tvofi cementem stmelend smés.



Navrh opravy

Varianta A
Vymeéna obrusné vrstvy a lokalni opravy po frézovani

Technologlcky postup:
Frézovani do hloubky 50 mm s odvozem materialu pro jeho dalSi vyuZiti;
Ocisténi povrchu;
Odborna kontrola stavu povrchu po frézovani a upfesnéni ploch k lokalnim opravam;
DalSi frézovani do hloubky 100 mm, oc¢isténi povrchu, pfipadny spojovaci postfik a pokladka
dvou vrstev ACL 16+ tl. 50 mm, celkem 100 mm; dojde k lok&lnimu nahrazeni vSech asfaltovych
vrstev v mistech lokalnich konstruk&nich poruch;
Lokélni opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch povrchu mimo provedené lokalni opravy po
frézovani;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;
Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 50 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Varianta B
Obnova krytu vozovky a lokalni opravy po frézovani

Pro tuto variantu nejsou rigidné stanoveny pro krytové vrstvy (lozni a obrusnou) druhy a tloustky vrstev.
Pro lozni vrstvu se doporucuje vrstva ACL 16+ s pfipustnou tloustkou 50 — 80 mm. Tuto Ize vhodné
zkombinovat s uvazovanym nizkohluénym kobercem (vice druhd kamenné kostry i druhu pojiva;
doporucuje se vyuzit praktickych zkuSenosti objednatele z jinych jiz realizovanych povrchi v méstské
zastavbé) ze smési 0-8 mm v tloustce vrstvy do 30 mm.

Technolog|cky postup:
Frézovéani do hloubky rovnajici se souctu tloustky loZni vrstvy a tloustky obrusné vrstvy;
Ocisténi povrchu;
Odborna kontrola stavu povrchu po frézovani a upfesnéni ploch k lokalnim opravam;
DalSi frézovani do potfebné hloubky 50 — 80 mm vedouci k odstranéni vSech asfaltovych vrstev,
ocisténi povrchu, pfipadny spojovaci postfik a pokladka vrstvy ACP 16+ v tloustce 50 — 80 mm,
dojde v lokalnimu nahrazeni vSech asfaltovych vrstev v mistech lokalnich konstrukénich
poruch;
Lokalni opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch povrchu mimo v pfedchozi odrazce uvedené
opravy po frézovani;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;
Pokladka lozni vrstvy z asfaltového betonu pro lozni vrstvy podle CSN EN 13108-1 a CSN 73
6121 a TKP Kap. 7;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,3 kg/m?;
Pokladka obrusné vrstvy podle CSN EN 13108-1 nebo CSN EN 13108-2 nebo CSN EN 13108-
5a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Je nutno vylougit nebo zcela minimalizovat provoz tézkych vozidel po odfrézovaném povrchu z davodu
doc¢asného oslabeni asfaltovych vrstev i celé konstrukce vozovky.

Zduvodnéni navrhu opravy

Opravu vozovky zajisti v potfebné Zivotnosti na vétSiné plochy vozovky obnova krytu nebo obrusné
vrstvy. Pozornost bude nutno vénovat lokalné poruSenym mistum s vyskytem konstrukénich poruch,
kde je i zhorSena unosnost. Po frézovani se na zakladé podrobné a odborné provedené prohlidky musi
odstranit v téchto mistech i zbyvajici asfaltové vrstvy aZz do podkladu z cementem stmelené vrstvy a
nahradit novymi. Cim pozdsiji k dopravé dojde, tim vétsi rozsah téchto ploch Ize o&ekavat. Doporuéuje
se na stranu bezpecnosti navrhu kalkulovat i s lok&lnimi sanacemi podkladni cementem stmelené
vIstvy.



8. VYPRACOVANI ZPRAVY

Datum: 26.04.2021

Misto: Brno

Zpravu vypracovali: 4
/4,
Ing. Jindfich Melcher i ‘L

Odpoveédny zastupce zhotovitele:

Ing. Petr Meluzin

Razitko: o .
im ’)'"“" iMOS Brno, a.s.
bl
Olomouckéa 174, 627 00 Brno

Py
divize silniéni vyvoj L—'_]




DIAGNOSTIKA VOZOVKY A NAVRH OPRAVY
NA VYBRANEM USEKU SILNICE 111/3842

ZEBETIN PRUTAH km 3,196 — 4,427

PRILOHY:

Mapka s vyznaéenim useku
Vizuélni prohlidka se zaznamem poruch
Fotodokumentace stavu povrchu

Zatézovaci zkousky FWD a vyhodnoceni tnosnosti

IMOS Brno, a.s., divize silniéni vyvoj



Pfiloha A - Mapka s vyzna¢enim posuzovaného Useku

Nazev
ZEBETIN PRUTAH

Lokalizace Useku

Silnice: 111/3842

Okres: Brno-mésto

Kraj: Jihomoravsky

Zacatek Useku: km 3,196 (konec mostu ¢. 3842-5)

Konec Useku: km 4,427 (kfiz. ul. RiSova a Ostrovacickd)
Délka useku: 1,231 km

Dopravni zatizeni (z roku 2016)

Scitaci usek  6-6102
SV bez udaju
TNV bez udaju



Priloha B - Zaznam poruch z vizualni prohlidky

7/2

str.

Nazev: Zebétin pritah

Objednatel: SUS JMK

Silnice: 111/3842 Zaznamenal: Meluzin Datum: 4% % 7027
Zagatek: km 3,196 Konec: km 4,427 Délka: 7,277 Leny
Smeér prohlidky: ve sméru stani¢eni silnice Obruby: AND
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Pfiloha B - Zdznam poruch z vizualni prohlidky str.

Nazev: Zebétin pratah Objednatel: SUS JMK
Silnice: 11/3842 Zaznamenal: Meluzin Datum: A44.&. 2027
Zatatek: km 3,196 Konec: km 4,427 Déka: 7, 277 &n,
Smér prohlidky: ve sméru stani¢eni silnice Obruby:  4As0
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Pfiloha B - Zaznam poruch z vizualni prohlidky str.

Néazev: Zebétin pritah Objednatel: SUS JMK
Silnice: 11//3842 Zaznamenal: Meluzin Datum: A% &. 2027
Zatatek: km 3,196 Konec: km 4,427 Déka: 7,277 £n
Smér prohlidky: ve sméru staniteni silnice Obruby:  AANO
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LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNi PROHLIDKY

ztrata mikrotextury

ztrata makrotextury

kaverny

opotfebeni EKZ, EMK

ztrata kameniva z natéru

ztrata asfaltového tmelu
hloubkovéa koroze

vytluky v obrusné vrstvé a krytu
vyspravky (n, t - natérové, trysk. metodou)
mozaikové trhliny

trhlina Uzké podélna

trhlina Gzka pficna

trhlina Siroka podélna

trhlina Siroka pficna

trhlina rozvétvena podélna
trhlina rozvétvena pficna
sitové trhliny

olamovani okraji vozovky
puchyfe v MA

nepravidelné hrboly

vyjeté koleje (méfena hloubka koleji v mm)
mistni hrbol

podélny hrbol

mistni pokles

podélny pokles

ploSné deformace vozovky
prolomeni vozovky

zaneseni pfikopu

zvySena nezpevnéna krajnice

oblast se souvislym nebo velmi ¢astym
vyskytem poruch (napf. vyspravek ¢.09)

DALSi ZNACKY:

>< uzlovy bod

SDZ zacéatek obce

@ SDZ konec obce

4 odbotka
@/ Cislo a smér pohledu snimku fotodokumentace
Ov. kanalizaéni vpust
Os. revizni Sachta
Ou. uzaveér vody nebo plynu
p.s. pracovni spara
X misto, €islo a stani¢eni vrtané sondy
VS15
km3,150
X misto, €islo a stani¢eni kopané sondy
KS11
km3,150
X misto, €islo a stani¢eni jadrového vyvrtu
Jv3
km3,150
MK mistni komunikace
S ..
most (Cislo)
432-029
v
propustek
2\

|9 L zacatek obrub vlevo

= ;l konec obrub vpravo

Ic lesni cesta
pc polni cesta
Mz mostni zaver
0.p.s. oteviena pracovni spara
0S. p.s. oSetfena pracovni spara
p prekop
r ryha
OoP odboéovaci pruh
PP pfipojovaci pruh
m.p. mechanické poskozeni
Pozn.:

grafické znazornéeni se maze dle situace odliSovat, ale
¢islovani poruch musi byt zachovano dle TP82



Pfiloha C — Fotodokumentace stavu povrchu
Silnice 111/3842 Zebétin prutah

FO02 — km 3,220-; pohled smérem k za¢atku Useku (konec mostu 3842-2); trhliny, vyspravky

F09 — km 3,300-; trhlinami porusené vyspravky u vystupl inzenyrskych siti

str.1z6



Pfiloha C — Fotodokumentace stavu povrchu str.2z6
Silnice 111/3842 Zebétin prutah

F16 — km 3,420+; vyspravka, mozaikoveé trhliny

G Ny R R P R S TS L AT TR
LT e e e

F19 — km 3,465P; vytluk v misté vysprévy a sitovych (mozaikovych) trhlin; trhliny v okoli




Pfiloha C — Fotodokumentace stavu povrchu str.3z6
Silnice 111/3842 Zebétin prutah

F28 — km 3,640+-; vyspravka u vytupt‘] inZenyrskych siti; trhliny uprostfed vozovky

F34 — km 3,760+; vyspravky vpravo




Pfiloha C — Fotodokumentace stavu povrchu str.4z6
Silnice 111/3842 Zebétin prutah

F40 — km 3,850+; konstrukéni poruchy (pokles a sitové trhliny) v misté autobusové zastavky

F43 — km 3,920+; vyspravky u vystupl inzenyrskych siti




Pfiloha C — Fotodokumentace stavu povrchu
Silnice 111/3842 Zebétin prutah

F47 — km 4,000+; vyspravky, trhliny, pokles u uliéni vpusti

brusné vrstva)

F55 — km 4,160+; kratSi ojedinélé trhliy (noveéjsi o

str.5z6



Pfiloha C — Fotodokumentace stavu povrchu str.6z6
Silnice 111/3842 Zebétin prutah

F66 — km 4,380+; mozaikové a rizné jiné trhliny




Pfiloha D

IMBS Méfena data razovym zafizenim PRI2100FWD

Soubor: C503
Cislo silnice: 11/3842
Odbératel: SUS JMK
Nazev: Zebétin pratah
Datum méfreni: 15.3.2021
Vozovka: AB
Zagatek: 3196 m
Konec: 4427 m
Délka: 1231 m
Orientace méreni: Ve sméru stani€eni silnice 111/3842 a zpét.
Cislo | Stan. | Jizdni | Tlak [ Teplota Prahyby Y1 az Y9 (mm)
bodu (m) pruh | (kPa) | (°C) vyi | vy2 ] v3 Y4 Y5 v6 | vy7 ] v8 Y9
R-pravy ve vzdalenostech od stfedu zatéZovaci desky v cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210
1 3200 R 821 106 | 0,249 [ 0,227 [ 0,211 | 0,169 | 0,126 | 0,094 | 0,070 | 0,053 | 0,042
2 3225 L 849 8,9 0,195 | 0,171 | 0,150 | 0,103 | 0,067 | 0,045 | 0,033 | 0,027 | 0,024
3 3250 R 791 9,9 0,611 | 0,515 | 0,444 | 0,293 | 0,183 | 0,122 | 0,086 | 0,067 | 0,060
4 3275 L 866 8,6 0,212 | 0,190 | 0,164 | 0,100 | 0,038 | 0,028 | 0,024 | 0,023 | 0,021
5 3300 R 804 10,7 | 0,391 | 0,357 | 0,327 | 0,242 | 0,159 | 0,103 | 0,073 | 0,056 | 0,048
6 3325 L 825 9,6 0,167 | 0,148 | 0,131 | 0,090 | 0,061 | 0,045 | 0,036 [ 0,030 | 0,025
7 3351 R 804 11 0,372 | 0,339 | 0,309 | 0,235 | 0,164 | 0,111 | 0,075 | 0,055 | 0,042
8 3375 L 807 9,6 0,201 | 0,176 | 0,155 | 0,106 | 0,069 | 0,047 | 0,037 | 0,031 | 0,026
9 3402 R 762 11,1 | o581 | 0,480 | 0,411 | 0,263 | 0,163 | 0,110 | 0,081 | 0,062 | 0,051
10 3422 L 875 9,1 0,391 | 0,277 | 0,201 | 0,101 | 0,053 | 0,033 | 0,026 [ 0,026 | 0,025
11 3450 R 787 111 | 0,622 | 0,553 | 0,487 | 0,330 | 0,207 | 0,132 | 0,089 | 0,069 | 0,056
12 3474 L 850 9 0,190 | 0,165 | 0,141 | 0,090 | 0,057 | 0,041 | 0,033 | 0,028 | 0,025
13 3502 R 790 106 | 0431 ( 0,393 | 0,355 | 0,263 | 0,183 | 0,131 | 0,096 | 0,075 | 0,061
14 3525 L 798 9,2 0,801 [ 0,581 | 0,461 | 0,203 | 0,092 | 0,065 | 0,052 [ 0,047 | 0,041
15 3550 R 845 11,3 | 0434 | 0,393 | 0,357 | 0,261 | 0,170 | 0,112 | 0,075 | 0,052 | 0,037
16 3570 L 803 8,8 0,313 | 0,280 | 0,253 | 0,186 | 0,128 | 0,089 | 0,066 | 0,052 | 0,042
17 3600 R 825 11 0,317 | 0,290 | 0,266 | 0,206 | 0,151 | 0,114 | 0,086 | 0,068 | 0,055
18 3625 L 793 8,7 0,238 | 0,216 | 0,197 | 0,149 | 0,108 | 0,079 | 0,060 | 0,047 | 0,038
19 3652 R 827 10,7 | 0,365 | 0,323 | 0,291 | 0,211 | 0,144 | 0,100 | 0,071 | 0,057 | 0,047
20 3675 L 814 9,1 0,251 | 0,226 | 0,203 | 0,146 | 0,098 | 0,067 | 0,049 [ 0,039 | 0,033
21 3699 R 774 11,3 | 059 | 0,473 | 0,405 | 0,281 | 0,172 | 0,122 | 0,089 | 0,069 | 0,056
22 3725 L 811 9 0,228 | 0,203 | 0,183 | 0,135 | 0,094 | 0,067 | 0,050 [ 0,039 | 0,033
23 3750 R 803 11 0,409 | 0,353 | 0,312 | 0,217 | 0,145 | 0,103 | 0,077 | 0,063 | 0,051
24 3773 L 802 8,6 0,201 | 0,186 | 0,172 | 0,137 | 0,103 | 0,078 | 0,060 | 0,047 | 0,038
25 3799 R 816 11 0,393 | 0,351 | 0,318 | 0,232 | 0,154 | 0,107 | 0,078 | 0,061 | 0,049
26 3822 L 796 8,6 0,287 | 0,257 | 0,229 | 0,159 | 0,106 | 0,072 | 0,051 | 0,038 | 0,030
27 3854 R 817 10,8 | 0,805 [ 0,637 | 0,504 | 0,272 | 0,155 | 0,108 | 0,085 | 0,070 | 0,062
28 3875 L 821 8,6 0,451 | 0,391 | 0,330 | 0,205 | 0,130 | 0,089 | 0,065 [ 0,053 | 0,044
29 3901 R 813 11 0,577 | 0,465 | 0,393 | 0,247 | 0,155 | 0,104 | 0,076 | 0,061 | 0,051
30 3924 L 838 8,7 0,203 | 0,190 | 0,177 | 0,144 | 0,109 | 0,083 | 0,064 | 0,048 | 0,037
31 3951 R 790 11,2 | 0,304 | 0,281 | 0,259 | 0,198 | 0,141 | 0,102 | 0,074 | 0,058 | 0,047
32 3974 L 852 8,8 0,483 | 0,419 | 0,368 | 0,262 | 0,181 | 0,126 | 0,090 | 0,067 | 0,051
33 4000 R 783 10,3 | 0,273 | 0,247 | 0,224 | 0,176 | 0,134 | 0,102 | 0,078 | 0,059 | 0,045
34 4024 L 794 8,9 0,373 | 0,344 | 0,310 | 0,230 | 0,157 | 0,105 | 0,075 | 0,057 | 0,045
35 4050 R 839 10,7 | 0,217 | 0,291 | 0,273 | 0,135 | 0,101 | 0,078 | 0,059 | 0,046 | 0,036
36 4075 L 800 9 0,502 | 0,481 | 0,430 | 0,297 | 0,158 | 0,108 | 0,076 | 0,059 | 0,048
37 4101 R 832 109 | 0,324 | 0,292 | 0,263 | 0,187 | 0,125 | 0,087 | 0,065 | 0,052 | 0,043
38 4123 L 800 9,3 0,313 | 0,285 | 0,260 | 0,196 | 0,138 | 0,098 | 0,072 [ 0,055 | 0,044
39 4150 R 799 105 | 0,118 | 0,209 | 0,201 | 0,086 | 0,070 | 0,060 | 0,050 | 0,043 | 0,035
40 4174 L 776 9,5 0,198 | 0,181 | 0,168 | 0,139 | 0,110 | 0,088 | 0,070 | 0,057 | 0,045
41 4201 R 801 104 | 0,313 | 0,242 | 0,208 | 0,142 | 0,095 | 0,068 | 0,051 | 0,040 [ 0,030
42 4225 L 794 8,6 0,165 | 0,149 | 0,135 | 0,097 | 0,065 | 0,045 | 0,034 [ 0,028 | 0,025
43 4253 R 807 10,6 | 0,222 | 0,200 | 0,183 | 0,144 | 0,108 | 0,085 | 0,069 | 0,056 | 0,047
44 4274 L 816 9,1 0,372 | 0,294 | 0,228 | 0,132 | 0,077 | 0,051 | 0,038 [ 0,030 | 0,026
45 4301 R 827 104 | 0,232 | 0,213 | 0,196 | 0,155 | 0,116 | 0,088 | 0,068 | 0,054 | 0,043
46 4325 L 822 9,3 0,355 | 0,312 | 0,277 | 0,196 | 0,131 | 0,089 | 0,063 | 0,048 | 0,039
47 4350 R 822 10,3 | 0485 | 0,417 | 0,352 | 0,183 | 0,113 | 0,081 | 0,060 | 0,048 | 0,038
48 4374 L 802 9,2 0,256 | 0,232 | 0,211 | 0,159 | 0,114 | 0,084 | 0,065 | 0,052 | 0,042
49 4403 R 732 10,2 | 0,262 | 0,234 | 0,210 | 0,151 | 0,102 | 0,071 | 0,052 | 0,039 | 0,033
50 4425 L 786 9,2 0,454 | 0,331 | 0,278 | 0,172 | 0,107 | 0,072 | 0,053 | 0,042 | 0,036
max 0,805 0,637 0,504 0,330 0,207 0,132 0,096 0,075 0,062
min 0,118 0,109 0,101 0,086 0,038 0,028 0,024 0,023 0,021
prameér 0,354 0,305 0,267 0,184 0,122 0,086 0,064 0,050 0,041
smodch 0,157 0,123 0,101 0,062 0,039 0,026 0,018 0,013 0,010
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P¥iloha D

IMES

Posouzeni vozovky a navrh zesileni

Tabulka 2

Soubor: C503 Nazev: Zebétin pratah
Cislo silnice: 111/3842 Datum méreni: 15.3.2021
Odbératel: SUS JMK Vozovka: AB
Vypocétové parametry:
Navrhova uroven poruseni: D1
Navrhové obdobi: 25 rokt Poissonovo €islo: 0,3
Dopravni zatiZzeni: 200 TNV Ro¢ni rast dopravy: 0%
Polomér zatéZovaci desky: 150 mm Navrhové teplota: 20°C
Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1
Cislo Stani€eni | Jizdni pruh Tloustky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova Tloustka
bodu (m) R-pravy H1 H2 El E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)
1 3200 R 134 220 10571 1351 141 25 0
2 3225 L 134 220 1710 2150 271 25 0
3 3250 R 134 220 2219 285 87 12 30
4 3275 L 134 220 1009 1268 336 25 0
5 3300 R 134 220 1049 1335 109 25 0
6 3325 L 134 220 1786 2246 313 25 0
7 3351 R 134 220 3929 1330 97 25 0
8 3375 L 134 220 1548 1946 252 25 0
9 3402 R 134 220 2492 240 94 8 35
10 3422 L 134 220 1431 536 241 25 0
11 3450 R 134 220 4118 165 77 8 40
12 3474 L 134 220 10826 547 319 25 0
13 3502 R 134 220 4818 609 90 25 0
14 3525 L 134 220 1584 84 121 0 110
15 3550 R 134 220 13625 107 107 25 0
16 3570 L 134 220 6463 819 130 25 0
17 3600 R 134 220 5424 1791 110 25 0
18 3625 L 134 220 8936 1143 160 25 0
19 3652 R 134 220 3373 1254 114 25 0
20 3675 L 134 220 9037 846 169 25 0
21 3699 R 134 220 1441 420 92 13 25
22 3725 L 134 220 9023 1138 181 25 0
23 3750 R 134 220 3601 623 114 25 0
24 3773 L 134 220 10118 2844 158 25 0
25 3799 R 134 220 981 1234 118 25 0
26 3822 L 134 220 3947 1342 146 25 0
27 3854 R 134 220 1427 134 95 0 95
28 3875 L 134 220 4233 241 130 18 10
29 3901 R 134 220 2069 310 105 14 20
30 3924 L 134 220 11467 3742 150 25 0
31 3951 R 134 220 7571 962 117 25 0
32 3974 L 134 220 2640 1003 94 25 0
33 4000 R 134 220 4964 3570 114 25 0
34 4024 L 134 220 5634 715 103 25 0
35 4050 R 134 220 4663 5472 163 25 0
36 4075 L 134 220 11177 49 99 11 35
37 4101 R 134 220 6709 627 138 25 0
38 4123 L 134 220 7012 890 121 25 0
39 4150 R 134 220 13585 15455 210 25 0
40 4174 L 134 220 12443 2684 148 25 0
41 4201 R 134 220 2600 1200 172 25 0
42 4225 L 134 220 2386 3000 259 25 0
43 4253 R 134 220 8046 3159 148 25 0
44 4274 L 134 220 1670 596 189 25 0
45 4301 R 134 220 8513 2345 147 25 0
46 4325 L 134 220 3267 1224 123 25 0
47 4350 R 134 220 5048 103 149 6 50
48 4374 L 134 220 1880 2364 157 25 0
49 4403 R 134 220 6791 856 146 25 0
50 4425 L 134 220 1505 554 144 25 0
max 13625 15455 336 25 110
min 981 49 77 0 0
pramér 5247 1578 151 22 9
smodch 3678 2275 62 7 23
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