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1. ZAKLADNIi UDAJE

Objednatel
Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje, pfispévkova organizace kraje

Zerotinovo naAmésti 3/5, 601 82 Brno
Oblast Brno

Orechovska, 619 64 Brno

IC: 70932581

Zhotovitel

IMOS Brno, a.s. , zapsana v OR u Krajského soudu v Brné, oddil B, vloZzka 2211
divize silni¢ni vyvoj

Olomoucka 174, 627 00 Brno

IC: 25322257

Smluvni vztah (objednavka)
Smlouva o dilo ¢. 201102301/0213/11/DSV.

Pouzité technické predpisy

CSN CEN ISO/TS 17892-1 Geotechnicky priizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést 1:
Stanoveni vihkosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-4 Geotechnicky priizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést 4:
Stanoveni zrnitosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-12 Geotechnicky prizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést
12: Stanoveni konzisten¢nich mezi

fada norem CSN EN 12697 Asfaltové smési — ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka

fada norem CSN EN 13108 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy

CSN 736100 Néazvoslovi silniénich komunikaci

CSN 736114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

CSN 736121 Stavba vozovek — Hutn&né asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola

CSN 736133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CSN 736192 Razové zatézovaci zkousky vozovek a podloZi

TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 208 Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena

TKP  Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

Systém jakosti — opravnéni zhotovitele

. Certifikat &. Q 255-1 podle CSN EN ISO 9001:2009 ve spojeni s CSN EN 1SO 3834-2:2006
pro IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174, 627 00 Brno mj. na ¢innost Prizkumné a diagnostické
prace v oboru pozemnich komunikaci od certifikaéniho organu Qualiform, a.s.
Opravnéni k provadeni prizkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou,
opravami, udrzbou a spravou pozemnich komunikaci ¢islo 209/2010 pro Ing. Petra Meluzina,
které vydalo pod ¢€.j. 488/2010-910-IPK/1 Ministerstvo dopravy, Odbor silniéni infrastruktury.
Osvédceni o akreditaci €.23/2010 pro zkuSebni laborator €.1074 IMOS Brno, a.s., divize
silniéni vyvoj, Olomoucka 174, 627 00 Brno, vydané Ceskym institutem pro akreditaci, 0.p.s.
Osvédéeni o autorizaci &islo 22383 vydané Ceskou komorou autorizovanych inZzenyrd a
technikd Cinnych ve vystavbé pro Ing. Meluzina, ktery je autorizovanym inZenyrem v oboru
zkou$eni a diagnostika staveb, CKAIT 0007511.

VSeobecné

Na z&kladé vySe uvedené smlouvy o dilo provedl zhotovitel diagnosticky priazkum vozovky na
vybraném Useku silnice 11/385 spocivajici ve vizudlni prohlidce s grafickym zaznamem a
fotodokumentaci poruch, méfeni prahybl a posouzeni Unosnosti vozovky, jadrovych vyvrtech,
vrtanych sondach, rozborech asfaltovych smési a podloznich zemin. Posouzeni parametr( vozovky je
provedeno podle technickych podminek TP87. Byly stanoveny vystupni parametry k hodnoceni
konstrukce vozovky. Pfedkladé se navrh opravy vozovky.



2. LOKALIZACE USEKU

Druh a oznaéeni pozemni komunikace
Predmétem posouzeni je vybrany Usek na silnici Il. tfidy v Jihomoravském kraji. Silnice je
dvoupruhovéa obousmérna pozemni komunikace.

Silnice: 11/385 Okres: Brno - venkov Nazev: Kufim pratah

Zacétek tseku (ZzU)
ZU =km 44,120

Konec Useku (KUY
KU = km 46,440

Délka Useku
Délka posuzovaného Useku je 2,320 km.

Mapka useku
Priloha A zpravy.

3. STAV POVRCHU VOZOVKY

Dne 22.2.2011 byl vizualné prohliZzen povrch vozovky a graficky zaznamenény poruchy do formulafe —
viz prfiloha B. Jejich &islovani odpovida ¢islim poruch uvedenym v TP 82. Nékteré poruchy jsou
zachyceny na snimcich v Pfiloze C zpravy - fotodokumentace.

Prace provedli 5
Ing. Petr Dvorak a Milan SaSinka

Vyskytujici se poruchy

- 08 wytluky v obrusné vrstvé

- 09 vyspravky

- 10 mozaikové trhliny

- 13,15 podélné trhliny

- 12,14,16 pfi¢né trhliny

- 17 sitové trhliny

- 18 olamovani okraji vozovky
- 21 vyjeté koleje

- 22 mistni hrbol

- 23 podélny hrbol

- 24 mistni pokles

- 26 plosSna deformace vozovky

Hodnoceni stavu povrchu vozovky
Podle TP 87 klasifikatnim stupném 5 — havarijni , v diléich podusecich 4 — nevyhovujici.

Poznamka k zaznamu poruch:

Kompletni fotodokumentace je vloZena v elektronické podobé na CD. Cislovani snimkd obsahuje tyto
Udaje: Porfadové Ccislo snimku, stanic¢eni silnice (km) a smér pohledu (+/-). Znaménko "+" za
stani¢enim fotografie znaci pohled ve sméru stanic¢eni silnice, znaménko "-" pohled proti sméru
staniceni silnice. V pfiloze B jsou vyznacena mista porizeni snimkd vybranych do prilohy C, pficemz
poradové cislo vybranych snimkd je zachovéano.



4. RAZOVE ZATEZOVACIi ZKOUSKY

Datum méreni
9.3.2011

Lokalizace zkuSebnich mist
Ve vzdalenosti 0,7 — 1,2 m od pravého okraje vozovky (cca prava jizdni stopa) nejprve ve sméru
stani¢eni a poté se stfidavym umisténim proti sméru staniceni.

Operé’gor
Milan SaSinka

Pocet provedenych zkouSek (zkuSebni mista)
51

Princip zkousek
Razové zatézovaci zafizeni (rovnéz se pouziva nazev deflektometr ¢&i FWD - zkratka z Falling Weight

Deflectometer) vyvozuje rdzovy puls pddem bfemene pfes tlumici systém na kruhovou zatézovaci
desku spocivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym pusobenim razového pulsu pfi zkouSce se ve
vozovce vyvozuje deformace povrchu. Specialnimi snimaci (geofony) se méfFi prahyby, které
charakterizuji prihybovou ¢aru. Tato prihybovéa ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a
jejich vrstev.

Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného rdzu simuluji ve vozovce obdobné zatiZzeni
jako je zatizeni kolem téZzkého nékladniho vozidla s navrhovou napravou jedouciho rychlosti zhruba
60 km/hod.

Mérena data

Pfi kazdé zkouSce se provede nékolik Gderd. Zaznamenavaji se prahyby z posledniho Uderu, které
nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych pofadnicich prahybl vétSi nez 5 % ve srovnani s pruhyby
méfenymi pfi pfedposlednim Gderu.

Teplota vozovky se méfi bezdotykovym teplomérem. Zatizeni se méfi snimacem sily v kN.

FormulaF Méfena data obsazeny v pfiloze D s oznac¢enim Tabulka 1 uvadi v kazdém zkuSebnim misté
¢islo bodu, staniceni, teplotu vozovky, hodnoty zatizeni v kN a prahyby Y1, Y2, Y3, Y4, Y5, Y6, Y7, Y8
a Y9 v milimetrech.

Grafické zobrazeni spojnic vrcholl pofadnic deviti prihyb( v jednotlivych zkuSebnich mistech se
nazyva deflexni profil Useku a je zobrazen v pfiloze D - viz Graf 1. Charakteristické prahybové Cary, tj.
maximalni a minimélni naméfené a pramérna vypodctena jsou v Grafu 2.

5. VYHODNOCENI| ZKOUSEK

Popis vyhodnocovaciho programu

Vyhodnoceni zkouSek je provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® DESIGN, ktery byl
zpracovan jako inverzni program pro vypocet modull pruznosti z naméfené pruhybové Cary.
Predpoklada se Ze vrstvy jsou pruzné, homogenni a isotropni.

Vstupni data pro vypocet tvofi méfena data z rdzového zafizeni (tj. devét hodnot prahybu, teplota
vozovky a zatizeni). DalSimi vstupnimi parametry jsou Udaje o konstrukci vozovky dané tloustkami
vrstev podle zvoleného vrstevnatého systému konstrukce vozovky, dopravni zatizeni.

Vystupnimi parametry jsou moduly pruznosti zadanych vrstev vozovky a modul pruznosti podloZi E,.
DalSimi vypocétenymi parametry jsou zbytkova doba zivotnosti a tloustka zesileni.

Navrhova Urover poruseni vozovky
DO




Dopravni zatizeni

PFi zadavani dopravniho zatiZzeni se postupuje podle technickych podminek TP87.

Dopravni zatizeni je charakterizovano poctem tézkych nakladnich vozidel (TNV) na zakladé vysledku
ze scitani dopravy v roce 2005. Pro uvedeny Usek jsou pouzity nasledujici hodnoty:

S&itaci Gsek: 6-2391 6-2392 6-2393
s 11995 13890 14820
TNV, (TDZ) 849 (I11) 1345 (I1) 1703 (I1)

Konstrukce vozovky
Udaje o konstrukci vozovky byly stanoveny z provedenych jadrovych vyvrtd a sond (viz pfilohy E, F,
G).

Vystupni parametry méfeného useku
Vystupy vyhodnocovaciho programu jsou obsazeny v Posouzeni vozovky a navrh zesileni (Tabulka 2
v pfiloze D). Grafické zobrazeni hodnot tlousték zesileni v jednotlivych bodech je v Grafu 3.

Hodnoceni Unosnosti asfaltové vozovky
Hodnoceni je zaloZeno na vypoctu zbytkové doby Zivotnosti a klasifikaci inosnosti vozovky podle
TP 87 do péti klasifikaénich stupnic:

Klasifika¢ni Zbytkovéa doba Zivotnosti
stupen konstrukce vozovky t, (roky)

1 25

2 20-24

3 10-19

4 5-9

5 <5
Primérny prihyb Y1 (mm): 0,196 (rozsah od 0,043 do 0,575)
Primérna zbytkova doba Zivotnosti (roky): 22,0
Klasifikace unosnosti podle TP 87: 2 — dobry
Primérné tloustka zesileni (mm): 12
Maximalni tloustka zesileni (mm): 130
Navrhova tloustka zesileni
(pramér + 1,3x smérodatna odchylka): 52 mm
Primérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1: 8413 MPa
Primérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2: 2383 MPa
Primérny modul pruznosti podloZzi Ep: 162 MPa

Unosnost vozovky Ize hodnotit v prdméru jako velmi dobrou. V péti zkoudenych mistech (10 %
z celku) ve stani¢eni od km 45,350 po 46,350 ma vozovka zbytkovou dobu Zivotnosti 5 rokl a mensi.
Jedna se o vybocujici lokalni extrémy, okolni body se vyznacuji vybornou Gnosnosti.

5. SONDY A LABORATORNI ROZBORY

Za Ucelem zjisténi Gdaju o konstrukci vozovky, tj. zejména slozeni jednotlivych vrstev, byly dne
2. 3. 2011 pracovni skupinou pro polni prace akreditované zkuSebni laboratofe zhotovitele provedeny
potfebné sondaze. Laboratorni rozbory z odebranych vzorkd zvozovky a podlozi dokladuji
materialové sloZeni a vlastnosti smési.

Jadrové vyvrty (JV)
Popis JV je obsahem pfiloh E, jejich fotodokumentace je v pfilohach F.




Odebrané JV dokladuji skladbu krytu vozovky z hutnénych asfaltovych vrstev (véetné OKM) tloustky

96 az

361 mm (H, prdm. = 203 mm). Podkladni vrstvy jsou rovnéz velmi proménlivé: Stérkodrt / Stérk

caste¢né vyplnény cementovou maltou / penetraéni makadam / cementova stabilizace.

Prehled hlavnich Gdaji z JV je v nasledujici tabulce:

Cislo | Staniéeni CTJV |TOV |TKV |[Druh Nespojeniasfalt. |, ..
JV JV /jizd.pruh | (mm) |(mm) |(mm) |podkladu |vrstev
1 |44,388/P 361 35 103 SD N-166 vrstva OKM v
podkladu
2 |44,671/L 218 52 119 SCM -
3 |45,072/P 267 42 78 Stérk N-78-148-202 podélna ryha
4 145340/L 115 43 77 SCM
5 |45,598/P 184 49 79 SD podélna ryha
(vodovod)
6 |45,947/L 180 23 49 PM vyjeté koleje
7 |46,234/P 96 47 64 SC N-64
Vysvétlivky a poznamky:
CTJV celkova tloustka jadrového vyvrtu (hutnéné asfaltové vrstvy)
TOV tlouStka obrusné vrstvy (véetné EKZ nebo natéru)
TKV  tloustka krytu (obrusna + lozni vrstva)
HAV  hutnéné asfaltové vrstvy
SD Stérkodrt
PM penetracni makadam
OKM obalované kamenivo typu makadam
SCM  3térk ¢asteéné vypinény cementovou maltou
S hrubé drcené kamenivo (prevladajici frakce 32 — 63)
SC cementova stabilizace
N nespojeni vrstev v trovni (mm) pod povrchem vozovky, napf. N-50 je nespojeni v hloubce
50 mm
Vrtané sondy (VS)

Popis sond je obsahem prilohy G.

Celkem 2 vrtané sondy dokladuji vyskyt nasledujiciho sloZeni vozovky:

Stani€éeni sondy . Celkova
Sonda /jizdni pruh SloZeni vozovky tloustka
HAV S SD 0/32
VS1 | 45,072/P 27 om 8 cm 52 om 57cm
HAV S SD 0/32
VS2 45947 /L 19 cm 10 cm 51 cm 80cm
Primérna tloustka vozovky Hy | 68,5 cm

Vysvétlivky a poznamky:

HAV

wn

SD

hutnéné asfaltové vrstvy
hrubé drcené kamenivo (pfevladajici frakce 32 — 63)
Stérkodrt’

Rozbory asfaltové smési (RAS)

Protokoly laboratornich rozbort asfaltovych smési jsou v pfiloze H, list 1-2, a pfehledné v nasledujici
tabulce:




Poft.¢islo | Jadrovy Vrstva Druh asfaltové Mezerovitost Obsah asfaltu
rozboru | vyvrt smeési % obj. % hm.
c.
1 2 loZni ABS (N) 3,5(T) 6,6
2 6 horni podkladni ABJ 3,0(T) 7,0
Poznamky:

(N) znaci nevyhovujici hodnotu nebo ¢aru zrnitosti mimo poZadovany obor,
(T) znaci hodnotu mezerovitosti ve stanovené toleranci,

(L) znadi ¢aru zrnitosti v limitu nejistoty.

Smési jsou hodnoceny podle dfive platné normy CSN 73 6121: 1994 Stavba vozovek — Hutnéné
asfaltové vrstvy, nebot k jejich realizaci doSlo pravdépodobné v dobé platnosti této normy.

Rozbor zeminy z podlozi (RPZ)

Vysledky rozboru zeminy odebrané pod vozovkou jsou uvedeny v Pfiloze J. Pro klasifikaéni Ucely byly
zZjiStény tyto parametry:

aktualni vihkost zeminy

mez tekutosti
mez plasticity
Gislo konzistence
namrzavost
kFivka zrnitosti

Prehled vysledku je v nasledujici tabulce:

vzorek | Sonda Stani€eni / jizdni | Hloubka Klasifikace | Namrzavost Aktudlni vihkost
pruh [km] [cm] [%0]
1918 VS1 45,072/ P 57 F4 CS neb.namrzavy 15,57
1919 VS2 45,947/ L 80 G5 GC mirné namrzavy 9,34

Vysvétlivky a poznamky:

F4 CS —jil piscCity
G5 GC — Stérk jilovity

6. NAVRH OPRAVY VOZOVKY

Zhodnoceni poznatkd z diagnostického prazkumu

Z terénnich praci na posuzovaném Useku silnice 11/385 Kufim pratah a zjejich nasledného
vyhodnoceni byly zjistény tyto hlavni skute¢nosti:

stav povrchu vozovky lIze klasifikovat na rozhrani mezi nevyhovujicim a havarijnim stavem;
vyskytuji se vyjeté koleje, pficné rozvétvené a podélné trhliny; pfevladaji povrchové poruchy
od opotfebeni obrusné vrstvy az ke korozi a vytlukim, konstrukéni poruchy jako sitové trhliny
ve spojeni s poklesem se vyskytuji jen lokalné vomezeném rozsahu; jako nejvice
posSkozenou ¢ast Useku je mozno oznacit km 45,360 — 45,800 vzhledem k ¢etnosti vyskytu
pricnych trhlin; nejvétsi hloubka vyjetych koleji hx byla méfena v km 44,320 (hx=20 mm), km
45,070 (hg=26 mm), km 45,160 (hx=40 mm), km 46,065 (hx=24 mm), km 46,230 (hx=44 mm)
a v km 46,380 (hxk=22 mm);

unosnost vozovky je hodnocena podle zbytkové doby Zzivotnosti 22 rokl klasifikaénim
stupném 2 — dobry, ale z celkem 51 provedenych razovych zatéZovacich zkouSek na 5
mistech (tj. cca 10%) ma vozovka dobu zbytkové Zivotnosti klasifikovanu jako 5 — havarijni;



- konstrukce vozovky je extrémné proménliva zejména v krytu; celkova tloustka konstrukce
vozovky Hv se pohybuje od 57 cm do 80 cm; celkova tloustka asfaltovych vrstev
z obalovanych smési Ha zjiSténa jadrovym vrtanim se pohybuje od 96 mm do 361 mm !!!
s pramérem 203 mm;

- podkladni vrstvy vozovky se rovnéz vyznacuji proménlivym sloZenim: asfaltové obalované
vrstvy, nestmelené vrstvy SD, S, prolévana vrstva SCM a cementem stmelené vrstva SC;

- asfaltova smés lozni vrstvy je spiSe jemnozrnnéjSi s vySSim podilem fileru a nizsi
mezerovitosti — pravdépodobna pfi¢ina vyjizdéni koleji;

- podlozi vozovky je jil pis€ity F4 CS nebo Stérk jilovity G5 GC; zeminy namrzavé a tvofi
pfechod mezi vhodnym a malo vhodnym podloZim vozovky.

Navrh opravy

Dvouvrstva obnova asfaltového krytu a lokalni opravy po frézovani

Frézovani do hloubky 100 mm (zachovani stavajici nivelety) nebo do hloubky 50 mm (zvySeni
nivelety o 50 mm) s odvozem materialu pro jeho dalsi vyuZziti;

R&dné ogisténi povrchu;

Odborné kontrola stavu povrchu po frézovani a vymér mist k lok&lnim opravam a sanacim;
Lokélni opravy a mistni sanace zejména v mistech ploSnych deformaci na okrajich vozovky
(oprava: opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch, max. vyména horni podkladni vrstvy —
vrstva ACP max. 80 mm; sanace: vyména podkladnich vrstev vozovky a pfipadna Uprava
podlozZni zeminy);

Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;

Pokladka loZni vrstvy z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16+ tl. 60 mm podle CSN EN
13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

Spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze ur€ené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;

Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 40 mm nebo
asfaltového koberce mastixového SMA 11+ tl. 40 mm podle CSN EN 13108-1 (-5) a CSN 73
6121 a TKP Kap. 7.

Soucésti opravy bude oprava nefunkéniho odvodnéni, Uprava krajnic, pfipadné dalSi Gpravy soucésti
a prislusenstvi silnice podle poZzadavkl spravce.

Zdavodnéni navrhu

Stavajici vozovka vykazuje predevsim poruchy krytovych vrstev, které spocivaji na velmi proménlivém
podkladu. Velmi kolis& i celkova tloustka hutnénych asfaltovych vrstev. Navrh vychazi z pfedpokladu,
Ze na vétSiné Useku nebude mozné zvyseni nivelety vozovky. Primérna Unosnost vozovky je dobra,
ale na cca 10 % zkouSenych mist klesa a nevyhovuje. Z tfi moznych navrh( opravy — 1) jednovrstvy
kryt, 2) dvouvrstvy kryt, 3) recyklace podkladu a novy kryt byla zvolena ta stfedni jako optimalni.
Vyména pouze obrusné vrstvy by nebyla dostateénym feSenim, nebot by hrozilo opétovné vyjizdéni
koleji. Podkladni vrstvy predstavuji pro moznou recyklaci ta studena na misté velmi nesourody
material, ktery by se projevil ve vlastnostech RV. Znaénou pozornost je nutno vénovat lokalnim
opravdm po frézovani! Lze predpokladat, Ze cca 10 % celkové plochy (analogicky podle rozsahu
nevyhovujicich zkousek Uunosnosti) se opravi po frézovani dalSi ndhradou poruSenych vrstev.

7. VYPRACOVANI ZPRAVY

Datum: 23. 3. 2011

Misto: Brno



Zpravu vypracovali:

Ing. Petr Dvofté&k ... %ﬁ ........
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Ing. Petr Meluzin
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DIAGNOSTIKA VOZOVKY A NAVRH OPRAVY NA VYBRANEM USEKU SILNICE
[1/385, Kufim pritah

PRILOHY:

A Mapka s vyzna€enim useku

B Zaznam poruch z vizuélni prohlidky
C Fotodokumentace stavu povrchu

D Posouzeni unosnosti

E Popis jadrovych vyvrti

F Fotodokumentace jadrovych vyvrtu
G  Popis vrtanych sond

H Rozbor asfaltové smési

J Rozbor podlozni zeminy

IMOS Brno, a.s., divize silniéni vyvoj



Priloha A - Mapka s vyzna¢enim posuzovaného Useku

Moravské Kninice . (

£

Nazev Useku:
Kufim pritah

Lokalizace Useku:

Zacatek (zU) km 44,120

Konec (KU) km 46,440

Délka (DL) 2,320 km

Stanic¢eni uzlovych bodu:

2432A062 (11/3861) km 42,830

2432A089 (11/386) km 44,551

2432A063 (11/386) km 45,261

2432A01104 (1/143) km 47,657

Dopravni zatizeni (s¢itani z roku 2005):

Scéitaci Usek: 6-2391 6-2392 6-2393
S 11995 13890 14820
TNV (TDZ) 849 (1) 1345 (Ill) 1703 (II)

IMOSBrno, a.s., divize silni¢ni vywoj



Pfiloha B - Zaznam poruch z vizualni prohlidky str.1z3
Nazev: Kufim pratah Objednatel: SUS JMK, Oblast Brno
Silnice: 11/385 Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak Dne: 22.2.2011
Zacatek: km 44,120 Konec: km 46,440 Délka: 2,320 km
Smér prohlidky: ve sméru stanieni vozovky Obruby: ano
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Pfiloha B - Zaznam poruch z vizuélni prohlidky

str.2z3
Nazev: Kufim pratah Objednatel SUS JMK, Oblast Brno
Silnice: 11/385 Zaznamenal: Ing. Petr Dvofak Dne: 22.2.2011
Zacatek: km 44,120 Konec: km 46,440 Délka: 2,320 km
Smeér prohlidky: ve sméru staniéeni vozovky Obruby: ano
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Pfiloha B - Zaznam poruch z vizualni prohlidky str3z3

Nazev: Kufim pratah Objednatel: SUS JMK, Oblast Brno
Silnice: 11/385 Zaznamenal: Ing. Petr Dvofak Dne: 22.2.2011
Zadatek: km 44,120 Konec: km 46,440 Délka: 2,320 km
Smér prohlidky: ve sméru staniceni vozovky Obruby: ano
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VUL

LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNi PROHLIDKY

ztrata mikrotextury

ztrata makrotextury
kaverny

opotrebeni EKZ, EMK
ztrata kameniva z natéru
ztrata asfaltového tmelu
hloubkovéa koroze

vytluky v obrusné vrstvé a krytu
vyspravky

mozaikové trhliny

trhlina podélna uzka
trhlina pficna uzka

trhlina podélné Siroka
trhlina pri¢na Siroka
trhlina podélnéa rozvétvena
trhlina pfiéna rozvétvena
sitové trhliny

olamovani okraji vozovky
puchyfe v MA

nepravidelné hrboly

vyjeté koleje (méfena hloubka koleji v mm)

mistni hrbol

podélny hrbol

mistni pokles

podélny pokles

ploSna deformace vozovky
prolomeni vozovky

zaneseni pfikopu

zvySena nezpevnéna krajnice

oblast se souvislym nebo velmi ¢astym
vyskytem poruch (napf. vyspravek ¢.09)

DALSI ZNACGKY:

X
[ |
t
@

Ov.

VS15
km3,150

X
KS11
km3,150

X
Jv3

km3,150

MK

432-029

Pozn.:

uzlovy bod

SDZ zacéatek obce

SDZ konec obce

odbocka

¢islo a smér pohledu snimku fotodokumentace
kanaliza¢ni vpust

revizni Sachta

uzavér vody nebo plynu

pracovni spara

misto, €islo a stani¢eni vrtané sondy

misto, €islo a stani¢eni kopané sondy

misto, €islo a stani¢eni jadrového vyvrtu

mistni komunikace

most (&islo)

propustek

zacatek obrub vievo

konec obrub vpravo

grafické znazornéni se muaze dle situace odliSovat, ale
¢islovani poruch musi byt zachovéano dle TP82



Ptiloha D Tabulka 1
IMBES" Méfena data razovym zafizenim PRI2100FWD
Soubor: A629
Cislo silnice: 11/385
Odbératel: SUSJMK, Brno
Nazev: Kufim pratah
Datum méreni: 9.3.2011
Vozovka: AB
Zacatek: 44120 m
Konec: 46440 m
Délka: 2320 m
Orientace méreni: Ve sméru stani€eni silnice 11/385 a zpét
Cislo | Stan. | Jizdni| Tlak [Teplota Priahyby
bodu | (m) | pruh | (kPa) | (°C) Y1 Y2 Y3 Y4 Y5 Y6 Y7 Y8 Y9
R-pravy (mm) | (mm) | (mm) | (mm) [ (mm) | (mm) | (mm) [ (mm) [ (mm)
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210
1 44120 R 744 6,9 0,095 | 0,087 | 0,084 | 0,074 | 0,065 | 0,056 | 0,050 | 0,042 | 0,036
2 44148 L 748 10,2 0,113 | 0,203 | 0,099 | 0,086 | 0,075 | 0,065 | 0,057 | 0,047 | 0,041
3 44200 R 749 6,8 0,108 | 0,100 | 0,096 | 0,084 | 0,072 | 0,063 | 0,055 | 0,046 | 0,040
4 44250 L 746 10 0,108 | 0,099 | 0,095 | 0,083 | 0,072 | 0,063 [ 0,055 | 0,046 | 0,039
5 44299 R 751 6,8 0,145 | 0,134 | 0,128 | 0,110 | 0,092 | 0,077 | 0,065 | 0,053 | 0,045
6 44352 L 748 9,8 0,120 | 0,210 | 0,104 | 0,090 | 0,077 | 0,066 | 0,057 | 0,048 | 0,041
7 44400 R 752 6,5 0,106 | 0,098 | 0,094 | 0,083 | 0,071 | 0,061 | 0,053 | 0,045 | 0,038
8 44450 L 746 9,5 0,109 | 0,201 | 0,097 | 0,085 | 0,074 | 0,063 [ 0,055 | 0,046 | 0,039
9 44500 R 751 7,1 0,155 | 0,143 | 0,137 | 0,119 | 0,099 | 0,083 | 0,069 | 0,056 | 0,046
10 44554 L 738 9,4 0,155 | 0,243 | 0,136 | 0,114 | 0,094 | 0,077 | 0,064 | 0,051 | 0,042
11 44600 R 746 6,4 0,148 | 0,135 | 0,127 | 0,104 | 0,084 | 0,068 | 0,056 | 0,046 | 0,038
12 44653 L 748 9,2 0,166 | 0,151 | 0,141 | 0,110 | 0,085 | 0,067 | 0,054 | 0,044 | 0,037
13 44700 R 737 5,9 0,196 | 0,178 | 0,168 | 0,136 | 0,106 | 0,084 | 0,066 | 0,052 | 0,043
14 44745 L 741 9,1 0,253 | 0,226 | 0,207 | 0,153 | 0,111 | 0,082 | 0,063 | 0,050 | 0,041
15 44799 L 738 8,8 0,178 | 0,123 | 0,106 | 0,075 | 0,051 | 0,036 | 0,029 | 0,023 | 0,020
16 44810 R 778 6,2 0,186 | 0,157 | 0,142 | 0,111 | 0,084 | 0,065 | 0,052 | 0,041 | 0,034
17 44847 L 738 8,8 0,144 | 0,129 | 0,120 | 0,094 | 0,072 | 0,056 | 0,046 | 0,037 | 0,032
18 44909 R 735 7 0,145 | 0,236 | 0,131 | 0,116 | 0,100 | 0,086 | 0,075 | 0,058 | 0,045
19 44948 L 745 9,6 0,213 | 0,178 | 0,159 | 0,115 | 0,085 | 0,065 | 0,051 | 0,041 | 0,033
20 45000 R 750 7,4 0,144 | 0,216 | 0,110 | 0,092 | 0,074 | 0,061 | 0,051 | 0,042 | 0,035
21 45056 L 746 10,1 0,153 | 0,134 | 0,123 | 0,097 | 0,075 | 0,059 | 0,047 | 0,037 | 0,031
22 45100 R 754 7,9 0,043 | 0,034 | 0,031 | 0,023 | 0,020 | 0,019 | 0,019 | 0,016 | 0,014
23 45148 L 746 9,3 0,124 | 0,112 | 0,107 | 0,089 | 0,071 | 0,056 | 0,044 | 0,033 | 0,026
24 45202 R 745 8,3 0,074 | 0,069 | 0,067 | 0,062 | 0,056 | 0,051 [ 0,047 | 0,041 | 0,036
25 45242 L 736 9,5 0,139 | 0,130 | 0,124 | 0,106 | 0,088 | 0,073 | 0,061 | 0,049 | 0,041
26 45301 R 746 8,5 0,108 | 0,201 | 0,097 | 0,085 | 0,071 | 0,059 [ 0,050 | 0,040 | 0,033
27 45351 L 769 9,4 0,513 | 0,409 | 0,345 | 0,201 | 0,123 | 0,087 | 0,071 | 0,059 | 0,051
28 45403 R 741 8,4 0,098 | 0,089 | 0,084 | 0,072 | 0,061 | 0,052 | 0,045 | 0,037 | 0,031
29 45443 L 744 8,7 0,222 | 0,194 | 0,178 | 0,129 | 0,091 | 0,066 | 0,051 | 0,039 | 0,032
30 45460 R 753 8,3 0,200 | 0,265 | 0,151 | 0,121 | 0,097 | 0,077 | 0,062 | 0,048 | 0,040
31 45501 R 746 8,3 0,108 | 0,096 | 0,091 | 0,074 | 0,059 | 0,049 | 0,042 | 0,035 | 0,030
32 45563 L 742 8,6 0,338 | 0,302 | 0,279 | 0,179 | 0,101 | 0,081 | 0,066 | 0,055 | 0,045
33 45600 R 750 8,2 0,174 | 0,152 | 0,135 | 0,099 | 0,080 | 0,066 | 0,056 | 0,046 | 0,038
34 45647 L 743 9,1 0,165 | 0,249 | 0,139 | 0,110 | 0,086 | 0,068 | 0,054 | 0,043 | 0,035
35 45705 R 773 8,2 0,445 | 0,382 | 0,342 | 0,224 | 0,137 | 0,081 | 0,058 | 0,048 | 0,041
36 45744 L 750 9,1 0,154 | 0,237 | 0,130 | 0,106 | 0,085 | 0,069 [ 0,057 | 0,046 | 0,039
37 45800 R 752 7,6 0,163 | 0,152 | 0,145 | 0,123 | 0,102 | 0,086 | 0,073 | 0,061 | 0,051
38 45845 L 746 9,1 0,169 | 0,156 | 0,148 | 0,123 | 0,101 | 0,084 | 0,071 | 0,059 | 0,049
39 45887 L 764 8,7 0,165 | 0,154 | 0,147 | 0,126 | 0,104 | 0,086 | 0,072 | 0,059 | 0,051
40 45897 R 758 8,6 0,575 | 0,405 | 0,357 | 0,249 | 0,278 | 0,137 | 0,110 | 0,088 | 0,072
41 45949 L 746 9,2 0,196 | 0,178 | 0,165 | 0,129 | 0,099 | 0,079 | 0,065 | 0,054 | 0,046
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Priloha D
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Pfiloha D Tabulka 2

IMEas Posouzeni vozovky a navrh zesileni

Soubor: A629 Nazev: Kufim pratah

Cislo silnice: 11/385 Datum méreni: 9.3.2011

Odbératel: SUSJMK, Brno Vozovka:

Vypocétové parametry:

Navrhova Uroven poruseni: D1

Navrhové obdobi: 25 roku Poissonovo éislo: 0,3

Dopravni zatiZeni: 849 TNV Roéni rast dopravy: 1%

Polomér zatéZovaci desky: 150 mm Navrhové teplota: 20 °C

Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1

Cislo Stani€eni | Jizdni pruh TlouStky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova TlouStka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1l E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)

1 44120 R 282 250 12510 3149 199 25 0
2 44148 L 282 250 10487 2478 178 25 0
3 44200 R 282 250 10628 2211 189 25 0
4 44250 L 282 250 11799 2910 174 25 0
5 44299 R 282 250 7980 1745 142 25 0
6 44352 L 282 250 9656 2020 175 25 0
7 44400 R 282 250 11616 2513 186 25 0
8 44450 L 282 250 11982 2602 174 25 0
9 44500 R 282 250 7814 2131 122 25 0
10 44554 L 282 250 7589 1815 127 25 0
11 44600 R 282 250 7679 1091 155 25 0
12 44653 L 282 250 6900 478 166 25 0
13 44700 R 282 250 5085 683 125 25 0
14 44745 L 282 250 3932 175 134 25 0
15 44799 L 282 250 2158 658 304 25 0
16 44810 R 282 250 3662 1051 165 25 0
17 44847 L 282 250 7252 505 202 25 0
18 44909 R 282 250 11489 4754 92 25 0
19 44948 L 282 250 3322 423 169 25 0
20 45000 R 282 250 4706 2707 175 25 0
21 45056 L 282 250 5835 900 182 25 0
22 45100 R 282 250 14465 13203 569 25 0
23 45148 L 282 250 8742 2073 172 25 0
24 45202 R 282 250 17564 3457 252 25 0
25 45242 L 282 250 10543 1348 139 25 0
26 45301 R 282 250 12082 2882 166 25 0
27 45351 L 161 250 1846 233 114 1 120
28 45403 R 161 250 22922 8432 199 25 0
29 45443 L 161 250 6000 967 164 25 0
30 45460 R 161 250 4114 5192 132 25 0
31 45501 R 161 250 15595 4355 234 25 0
32 45563 L 161 250 2899 367 139 5 55
33 45600 R 161 250 7832 2815 155 25 0
34 45647 L 161 250 10379 2462 161 25 0
35 45705 R 161 250 2395 617 85 2 90
36 45744 L 161 250 11296 3710 158 25 0
37 45800 R 161 250 13325 4136 127 25 0
38 45845 L 161 250 12643 3861 126 25 0
39 45887 L 161 250 14004 3307 138 25 0
40 45897 R 161 250 774 652 75 0 130
41 45949 L 161 250 8580 1634 148 25 0
42 46000 R 161 250 11059 3422 140 25 0
43 46051 L 161 250 10642 2679 165 25 0
44 46102 R 161 250 9857 3266 133 25 0
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max
min

prameér

smodch

14864
2475
4747
3149
3516
1276
5376

22922
774
8413
4667

4453
994
850
742
522
308

1605

13203
175
2383
2214

128
123
127
92
130
128
118

569
75
162
70

25
20
25
11
25

25

22,0

Tabulka 2

15

55

35
100

130

12
31
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Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.1z6
D
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F04, km 44,320
Vyjeté koleje vlevo.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.2z6

Nazev: Kufim pritah

Silnice: 11/385

Zacatek: km 44,120 K
- i

FO7, km 44,500

PFicné rozvétvend trhlina, vytluky.

F16, km 44,790
Mozaikové trhliny, rozvétvené nepravidelné trhliny, vytluky.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.3z6

Nazev: Kufim pratah Objednatel: SUS JMK, Oblast Brno
Silnice: 11/385 Zaznamenal: Ing. Petr D Dne: 22.2.2011
Zacéatek: km 44,120 Konec: km 46,440 ‘ ‘ élka 2,320 km

F24, km 45,170
Vyjeté koleje.

, km 45,440
§

né Siroké trhliny.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str4z6

Nazev: Kufim pratah Objednatel: SUS JMK, Oblast Brno
Silnice: 11/385 Zaznamenal: Ing. Petr Dv Dne: 22.2.2011
Zacéatek: km 44,120 Konec: km 46,440 Délka: 2,320 km

F33, km 45,550
Podélna rozvétvena trhlina.

F37, km 45,680
PFicné rozvétvené trhliny s podélnymi hrboly.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str5z6

Nazev: Kufim pratah Objednatel: SUS JMK, Oblast Brno
Silnice: 11/385 Zaznamenal: Ing. Petr Dne: 22.2.2011
Zacéatek: km 44,120 Konec: km 46,440 Délka: 2,320 km

- i
| : )

F40, km 45,710
Vyspravka s mistnim poklesem.

F42, km 45,865
Lokalné mozaikové trhliny, vyspravky, nepravidelné hrboly.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.6z6

Nazev: Kufim pratah
Zaznamenal: Ing. Pe
Konec: km 46,440 Délka: 2,320 km

|

F53, km 46,200

Vyjeté koleje.

RGN
LI

F56, km 46,230
Vyjeté koleje.
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Olomoucka 174, 627 00 Brno RAMNS L 1074 E-mail:babacekj@imosbrno.eu 11
PROTOKOL TLOUSTKY JADROVYCH VYVRTU (JV) ¢: 0821 201102301
Objednatel: SUS JMK Brno, Ofechovska, 619 64 Brno
Méfeni: tloustky hutnénych asfaltovych vrstev z jadrovych vyvrtd o prdméru 100 mm.
Misto: 11/385 Kufim ve stani¢eni: ZU km 44,120 a KU km 46,440, DL: 2320 m
Odebral: Ing. Donth, RNDr. Babacek, Mgr. J. Krésa Datum: 2.3.2011
Normy: CSN EN 12697-36, &l. 1-4.1.7- tloustka vrstvy ZkouSel: RNDr. Babacek, Dostalova 7.3.2011
Jadrovy vyvrt Konstrukéni vrstvy vozovky ( mm)
délka (mm) AKT AKO AB AB OK AB AB OK OKM SC
JV 801/1 km 44,388 P 35 68 63 115 80 SD
361 mm popis 1,20 m od okraje
JV 801/2 km 44,671 L | [ 52 | 67 | 62 | [ 37 | | [ scm
218 mm popis 4,80 m od okraje ( odbocovaci pruh), vrtano vpravo od vytluku
JV 801/3 km 45,072 P | [ 42 | 36 i 70 | 54 | 65 | | | [ HDK
267 mm popis 1,20 m od okraje, vrtano v trase vodovodniho potrubi, v Gzkych podélnych trhlinach
JV 801/4 km 45,340 L [ 43 | 34 | 38 | | | | | | [ scm
115 mm popis 1,20 m od okraje, koroze povrchu
Jveo1/5km45598P [ 15 | [ 34 [ 30 | [ 22 | [ 83 | [ [ sp
184 mm popis 2,70 m od okraje, vrtano 0,10 cm od Siroké pfi¢né trhliny v trase vodovodniho potrubi
JV 801/6 km 45,947 L [ [ 23 [ 26 | [ 35 | 51 | 45 | [ [ HDK
180 mm popis 3,60 m od okraje ( odbocovaci pruh), vyjeta kolej
JV 801/7 km 46,234 P [ [ 47 | 17 | HE [ [ [ 70 | sc
166 mm popis 1,00 m od okraje, vrtano v Uzké podélné trhliné
0
50

100

150

2001

2504

3004

3504

400 T

JV 801/1 km JV801/2km JV801/3km JV801/4km JV801/5km JV801/6km JV801/7km
44,388 P 44,671 L 45,072 P 45,340 L 45,598 P 45,947 L 46,234 P

OAKT OAKO OAB OAB OOK OAB EAB OOK OOKM @SC

U:+1,4 mm je uvadéna jako rozsifena s koeficientem k =2, pokryvajici Groveri spolehlivosti 95 % .

Vysvétlivky:

AKT asfaltovy koberec tenky P pravy jizdni pruh  zU zacatek Useku
AKO asfaltovy koberec otevieny L levy jizdni pruh KU konec Useku
AB asfaltovy beton

OK obalované kamenivo SD Stérkodrt’

HDK hrubé drcené kamenivo ScMm $térk Gast.prolity cem. maltou

SC smés stmelena cementem ( tfida pevnosti uréuje pouzitou technologii)

oznaceni nespojenych vrstev
nalezena konstrukéni vrstva, bez uréeni jeji tloustky

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce muZe byt reprodukovan jako celek a se souhlasem
laboratofe. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzork( a/nebo méfeného mista a protokol
neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim akreditaci, ani Zzadnym jinym organem.

Poznamka: ZkouSky/€innosti oznacené hvézdickou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

Vytisk: Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil : ~ RNDr. Jifi Babacek
123 Pfezkoumal: Ing. P. Donth vedouci laboratore 15.3.2011



mailto:E-mail:babacekj@imosbrno.eu

Fotodokumentace jadrovych vyvrtll

Usek: Kufim

Silnice: 11/385

Staniéeni: km 44,120 — 46,440
Délka Useku: km 2,320

1 2 ] s

Jadrové vyvrty: JV 801/1 km 44,388 P JV 801/2 km 44,671 L
JV 801/3 km 45,072 P JV 801/4 km 45,340 L

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laboratof divize silniéni vyvoj
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Fotodokumentace jadrovych vyvrtll

Jadrové vyvrty: JV 801/5 km 45,598 P JV 801/6 km 45,947 L
JV 801/7 km 46,234 P

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laboratof divize silniéni vyvoj

Pfiloha F
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IMOS Brno, a.s.

zku$ebni laborator

Olomoucka 174, 627 00 Brno

MEREN| TLOUSTKY KONSTRUKCNICH VRSTEV VOZOVKY & 0821201102301
Z VRTANYCH/KOPANYCH SOND (VS/KS)

Objednatel:  SUS JMK Brno, Ofechovska, 619 64 Brno

ImE5®

Tel: 548129331 Priloha G

Fax: 548129392 List:

E-mail:babacekj@imosbrno.eu 1/1

Stani¢ent: 11/385 Kufim ve stani¢eni: ZU km 44,120 a KU km 46,440, DL: 2320 m
Odebral: Ing. Donth, RNDr. Babacek, Mgr. J. Krésa Datum: 2.3.2011
Tloustka vrstvy
(cm) VS1 VS2
AV 27,0 19,0
HDK 8,0 10,0
SD 22,0 51,0
Ozn. pfisl. JV JV3 JV6
Vzdéalenost od okraje 1,20 m 3,60 m
podlozi/ vzorek €. 1918 1919
Hloubka sondy (cm) 57 80
Stani¢eni (km) 45,072 P 45,947 L
0,0 i
15,017 ||
. 30,07
= |
o
@ 45,0+ i
o)
3 60,04
T
75,0
90,0+
VS1 VS2
OAvV OHDK OSD
Poznamka:
VS1 vyjeté kolej, vrtano v ose vodovodniho potrubi, kde je vizualné pozorovan mirny pokles a poruchy
VS2 sonda v misté vyjeté koleje
Vysvétlivky:
AV vrstvy asfaltovych hutnénych smeési P pravy jizdni pruh ve sméru staniceni
HDK hrubé drcené kamenivo fr. 32/63 L levy jizdni pruh proti sméru stani€eni
SD térkodrt, D 32 mm KU, zU konec , zadatek Gseku

Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek
vedouci laboratore 7.3.2011

Vytisk €islo: 1 2 3  Nahrazuje/ rusi
Pfezkoumal: Ing. Petr Donth


mailto:E-mail:babacekj@imosbrno.eu

IMOS Brno, a.s. S, Tel: 548129331 Pfiloha H

zkusebni laboratof ¢. 1074 ibjé\ﬁﬂ/ﬁé Fax: 548129392 List:
—'{'4,,//;\\\\\\\3: «®
Olomoucka 174, 627 00 Brno S L 1074 E-mail:babacekj@imos.eu 1/2
PROTOKOL ROZBORU ASFALTOVE SMESI Z JADROVEHO VYVRTU ¢.. 0821201102301
Objednatel:  Sprava a Udrzba silnic Jihomoravského kraje - oblast Brno, Ofechovska, 619 64 Brno
Nazev akce: 11/385 Kufim ve staniéeni: ZU km 44,120 a KU km 46,440, DL: 2 320 m
Odebral*: RNDr. J. Babacek, Ing. P. Donth, Mgr. J. Krésa Datum: 2.3.2011
Misto odbéru: km 44,671 Jizdni pruh: LP Cis.vzorku: 801/2
Druh smési:  asfaltovy beton (AB) Vrstva:  lozni Zkousel: Ing. Donth, Dostalova 9.3.2011
Normy: CSN EN 12697-6+A1 obj. hmotnosti asfal. zkus. télesa, CSN EN 12697-5+A1, maximalni obj. hmotnost asf. smési, CSN
EN 12697-8 mezerovitost, CSN EN 12697-1, Pfiloha B1.2 stanoveni obsahu rozpustného pojiva, CSN EN 12697- 2 +Al
sftovy rozbor, CSN 736160*: 2008 Zkouseni asfaltovych smési, CSN 736160*: 1986 Zkouseni silni¢nich asf. smési
SITOVY ROZBOR FYZIKALNE-MECHANICKE VLASTNOSTI Pozadavky | Vzorek |Jednotka| Hodnoceni
SiTO VMEZE ABS Propad |CsSN 7331821*: 1994 Hutnéné asfaltové AB 801/2/L
(mm) (SN 736121) | (% hm.) [vrstvy, tab8a
0,09 3 11 10,6 |Obj.hmotnost zkuSebniho télesa 2369 |kg.m?
0,125 4 14 12,8 Maximalni obj.hmotnost asfaltové smési 2454 kg.m'3
0,25 6 21 17,5 Mezerovitost hotové vrstvy 40-7,0 35 |% limitni
0,5 10 30 28,8 Obsah rozpustného pojiva 6,6 % hm.
1 17 40 44,3
2 24 52 56,0
4 42 68 69,3
8 70 90 81,4
11 85 100 92,1
16 100 100 97,9
22 100 100 100,0
Nejistota méfeni : zrnitost + 5,0 % rel.
100 do zrna <2 mm, + 7,0% rel. zrno 2 mm
9 — az 8 mm, + 9,0% rel. zrmo 11 mm aZ
1 // zro 32 mm, + 0,9 % max. objemoval
80 7 hmotnost, + 1,5 % objemova hmotnost,
T i — + 4 % obsah pojiva, £ 2,0 % rel.
g e . mezerovitost, + 5 % mira zhutnéni
< - ~ /, pokryva urover spolehlivosti 95 % .
3 ~ /
S 40 /
3 1/
30
/
2 —— —
1o Technické specifikace pro asfaltovoul
0 smés obrusné vrstvy : CSN 73161:1994
0,09 0,125 0,25 05 1 2 4 8 11 16 22

Stavba vozovek, Asfaltové vrstvy,
Tabulka 15 - Dovolené odchylky
kontrolnich zkousek.

velikost zrn (mm)

Dovolena odchylka aritmetického priméru od prikazni zkousky pfi poctu zkousek

Specifikace: Pocet: 1 2 3-8 9-19 > 20

Obsah asfaltu (% hm. smési) + 0,50 +0,50 +0,45 + 0,40 +0,30 +0,25 Poznamka: Zkousky/ginnosti oznacené
£4 +10,0 +8,0 +7,0 +6,0 +5,0 hvézdickou ( *) jsou mimo rozsah

akreditovanych zkousek.

Rozdil propadu kameniva sitem 8,0 6,0 5,0 +4,0 3,0 IV .. jadrovy vivrt

(% hm.) 0,09 +3,0 +3,0 12,5 +2,0 +1,5 L ... lozni vrstva

Mezerovitost + 1 % objemu PP, LP ... pravy, levy jizdni pruh

Hodnoceni:  Céra zrnitosti zkou$eného vzorku je mimo obor mezich &ar asfaltové smési ABS.

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce mulze byt reprodukovan jako celek , jinak jen s pisemnym
souhlasem laboratofe. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzorkld a/nebo méfeného mista a protokol
neznamend schvéleni vyrobku organem udélujicim certifikaci.

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil:  RNDr. Jifi Babacek
Pfezkoumal: Ing. Petr Donth vedouci laboratore 14.3.2011

Vysledky zkousSek jsou uvedeny v tabulce.
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PROTOKOL ROZBORU ASFALTOVE SMESI Z JADROVEHO VYVRTU ¢.: 0821201102301
Objednatel:  Sprava a Udrzba silnic Jihomoravského kraje - oblast Brno, Ofechovska, 619 64 Brno
Nazev akce: 11/385 Kufim ve staniéeni: ZU km 44,120 a KU km 46,440, DL: 2 320 m
Odebral*: RNDr. J. Babacek, Ing. P. Donth, Mgr. J. Krésa Datum: 2.3.2011
Misto odbéru: km 45,947 Jizdni pruh: LP Cis.vzorku: 801/6
Druh smési:  asfaltovy beton (AB) Vrstva:  podklladni ZkouSel:  Ing. Donth, Dostélova 9.3.2011
Normy: CSN EN 12697-6+A1 obj. hmotnosti asfal. zkus. télesa, CSN EN 12697-5+A1, maximalni obj. hmotnost asf. smési, CSN
EN 12697-8 mezerovitost, CSN EN 12697-1, Pfiloha B1.2 stanoveni obsahu rozpustného pojiva, CSN EN 12697- 2 +Al
sftovy rozbor, CSN 736160*: 2008 Zkouseni asfaltovych smési, CSN 736160*: 1986 Zkouseni silni¢nich asf. smési
SITOVY ROZBOR FYZIKALNE-MECHANICKE VLASTNOSTI Pozadavky Vzorek | Jednotka| Hodnoceni
SiTO MEZE ABJ Propad |CSN 736121* 1994 Hutnéné asfaltové
) P o AB |801/6/P
(mm) (SN 736121) | (% hm.) [vrstvy, tab8a
0,09 3 12 10,8 |Obj.hmotnost zkuSebniho télesa 2368 |kg.m?
0,125 4 16 13,6 Maximalni obj.hmotnost asfaltové smési 2441 kg.m'3
0,25 7 25 18,3 Mezerovitost hotové vrstvy 4,0-12,0 30 |% limitni
0,5 10 34 28,0 Obsah rozpustného pojiva 7,0 % hm.
1 20 48 41,0
2 30 62 51,4
4 53 80 70,1
8 85 100 98,3
11 100 100 100,0
16
22
Nejistota méfeni : zrnitost + 5,0 % rel.
100 do zrna < 2 mm, + 7,0% rel. zrno 2 mm
9 . az 8 mm, + 9,0% rel. zrno 11 mm az
// // zmo 32 mm, + 0,9 % max. objemova)
80 hmotnost, + 1,5 % objemova hmotnost,
- 70 meze ABJ —— + 4 % 'obsah pou\;a, i, 20 % rvel.
g 60 /4 / mezc?ro'w,tost, vi 5 /o. m|ra zhutnéni
;./ - / y. pokryva urover spolehlivosti 95 % .
1. — /
= 7
30
20 /
p—_— |
10 Technické specifikace pro asfaltovoul
0 o0 o1z o X | N . . " o " smés obrusné vrstvy : CSN 73161:1994
' 128 25 S velikost 2rm (mm) Stavba vozovek, Asfaltové vrstvy,
Tabulka 15 - Dovolené odchylky
kontrolnich zkouSek.
Dovolena odchylka aritmetického priméru od prikazni zkousky pfi poctu zkousek
Specifikace: Pocet: 1 2 3-8 9-19 > 20
Obsah asfaltu (% hm. smési) + 0,50 +0,50 +0,45 + 0,40 +0,30 +0,25 Poznamka: Zkousky/ginnosti oznacené
£4 +10,0 +8,0 +7,0 +6,0 +5,0 hvézdickou ( *) jsou mimo rozsah
akreditovanych zkousek.
Rozdil propadu kameniva sitem 8,0 6,0 5,0 4,0 £3,0 WV jédrov);’/ v,
( % hm) 0,09 +3,0 +3,0 +2,5 +2,0 +1,5 P .. podk'adm’ vrstva,
Mezerovitost + 1 % objemu PP, LP ... pravy, levy jizdni pruh
Hodnoceni:  Cara zrnitosti zkou$eného vzorku je v oboru mezich &ar asfaltové smési ABJ.

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce mulze byt reprodukovan jako celek , jinak jen s pisemnym
souhlasem laboratofe. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzorkl a/nebo méfeného mista a protokol
neznamend schvéleni vyrobku organem udélujicim certifikaci.

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil:  RNDr. Jifi Babacek

Prezkoumal:

Vysledky zkouSek jsou uvedeny v tabulce.

Ing. Petr Donth vedouci laboratore 14.3.2011
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L 1074

Tel: 548129331
Fax: 548129392

E-mail:babacekj@imosbrno.eu

Pfiloha
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C:

J

0821 201102301

Objednatel:  SUS JMK Brno, Ofechovska, 619 64 Brno
Misto: 11/385 Kufim ve stanigeni: ZU km 44,120 a KU km 46,440, DL: 2320 m
Vzorek ¢€.: 1918 VS1 km 45,072 P hl. 57 cm 1919 VS2 km 45,947 L . 80 cm
Odebral*: Ing. Donth, RNDr. Babacek, Mgr. J. Krésa 2.3.2011 Zkousel: Mgr. Krésa, Dostalova  3.-4.3.2011
Normy: CSN CEN ISO/TS 17892-4 - Zrnitost zemin
vz.¢isl | C* Co
SloZena kfivka zrnitosti cisio . ¢
. _ CSN EN ISO 14688-2
JEMNE CASTICE _ __ _ HRUBE CAS'I:IC!E _ _ VELMI HRUBE 1918 57,93 265
PRACHOVA SLOZKA PISCITA SLOZKA STERKOVA SLOZKA KAMEN. SL.. BALVAN. SL|
p m S p b b 1919 90,41 | 1,49
100 jemny stiedni hruby drobny stiedni hruby
/
90 A
/ Propustnost k ; (mm s™®)
80 7 .
— Vysoce rfamrzavé Y vz.Cislo Kkf*
(=}
= — 7 1918 1,865E-05
60
-‘E_ / 7 1919 1,253E-02
o 50
= o ) 7/
Nell
a » el %ﬂe namirzavé _ s
20 / Mitné namizaf€ U :sit. rozhor + 5,0 % rel.zra <
Namy zavé/ _|- 2mm, = 7,0 % rel.zrmo 2 az §
B s : - mm, + 9,0 % rel. zrmo 11 aZ 32
enamrzave
10 mm, = 6 % rel.vihkost, + 6 %
] rel. mez tekutosti, + 5 % rel. mez}
o . . . . . . . L -
0,002 0,005 0.024 0063 0125 025 05 1 2 4 8 16 32 63 200 plast!c!ty, i 7% rel, .c|s|c_)
Prima plasticity s drovni spolehlivosti
rmér zrn [mm] 05%.
Aktualni vihk. zeminy w, (%) Mez tekutosti wy (%) Mez plasticity wp (%) Cislo plasticity Ip Konzistence Ic Namrzavost Klasifikace
CSN CEN ISO/TS 17892-1 | 1ZP 05/05 (CSN 721014) | 1ZP 04/05 (CSN 721013) CSN 736133 CSN 736133* | CSN 736133* [CSN 736133 14688-2*
1918 15,57 26,95 15,61 11,34 1,00 neb. namrzavy F4-CS sasiCl
1919 9,34 21,15 18,32 2,83 4,17 mirné namrz. G5-GC sasiGr

Hodnoceni: Dle CSN 736133 "Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci " a dle CSN EN ISO 14688-2 " Zasady zatfidovani zemin" jsou

zkouSené vzorky klasifikovany vyse.

1918

Zeminy jsou méné stabilni a pfi napojeni vodou klesa jejich pevnost. Poskytuji malo vhodné podlozi.

1919

Unosnost kostry Stérkovych zrn je snizena jemnozrnnou slozkou. Zemina tvoFi pfechodnou skupinu mezi dobrymi a pramémé vyhovujicimi
zeminami pro podloZi.

Zavér/doporuceni: Vlastnosti zeminy jsou uvedeny vySe. Zemina je vhodna do aktivni zény a nasypu zemniho télesa. Zeminu Ize hutnit za optimalni
vlhkostii na hodnoty zkousky Proctor standard a dosahnout poZzadované miry zhutnéni.

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce miZze byt reprodukovan jako celek, jinak jen s pisemnym souhlasem
laboratore. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzorkd a/nebo méfeného mista a protokol neznamena schvaleni
vyrobku organem udélujicim certifikaci.

Prezkoumal:
Ing. Petr Donth

Protokol vystavil a schvalil:
vedouci laboratore
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