b5 BUBRAVA

EIESIGEAVIODRICIAGHR IR ERESONIGE

BTISTELT
D.1 P YL b

. / ING. ADOLF JEBAVY
HLAVNi PROJEKTANT STAVBY Anns
office: Frantiskanska 6, 602 00 Brno
77 email: jebavy@ados.cx
HLAVNI INZENYR PROJEKTU ING. ADOLF JEBAVY / / tel.: +420 604 730 164
/ ~

VEDOUCI PROJEKTANT | ZODP. PROJEKTANT VYPRACOVAL KONTROLOVAL AlternativniDopravniStudio
ING. ADOLF JEBAVY ING. NELA KOLKOVA ING.NELAKOLKOVA | ING. EVAPOKORNj ING. EVAPOKORNA, AUTORIZOVANY INZENYR
+ V OBORU DOPRAVNI STAVBY
W ﬂ%w V SEZNAMU AUTORIZO\/ANYQH 0S0B
VEDENYCH CKAIT JE VEDEN POD CiSLEM 1001904
OBJEDNATEL: JIHOMORAVSKY KRAJ KRAJ: JIHOMORAVSKY DATUM aktuan;o?//gr?g %2/2022
DOKUMENTACE OBJEKTU FORMAT -
A = UCEL DUR
CYKLISTICKA STEZKA REBESOVICE-BOBRAVA |
Y CiSLO ZAKAZKY 17057
STAVEBNI GAST
MERITKO
CISLO PARE CISLO VYKRESU
TECHNICKA ZPRAVA D.1.1.1







TECHNICKA ZPRAVA

a) Identifika¢ni udaje objektu

SO 100

Navrhové prvky

kategorie PK mistni komunikace
tiida MK v

ttida dopravniho zatiZeni VI

navrhova aroven poruseni Dl

provoz smiSeny

sitka jizdniho pruhu 0,75m, 1,50 m
Sifka jizdniho pasu 1,5m,3,0m

Sifka krajnic 0,25m, 0,5 m

b) Struény technicky popis se zdiivodnénim navrzeného reseni

SO 100 Mistni komunikace

Trasa cyklistické stezky vychazi z izemnich planti dotéenych obci a vyhledavaci studie ,,Investicni zdmér: cyklostezka
Ofechov - Zelesice — Modfice” z 12/2015. Finalni navrhovana trasa je lokalné zménéna na zakladé pozadavka zastupct
dotcenych obci na eliminaci zaborti do parcel soukromych osob a s tim souvisejici rizika neprojednatelnosti vedené
trasy s témito vlastniky.

Trasa stezky vedouci z obce ZeleSice do obce RebeSovice je v projektu rozdélena na dva tseky. V prvnim useku je
stezka navrzena v k. 0. ZeleSice, kde je vedena po stavajici lesni cesté vyznamného krajinného prvku Zelesicky Hajek.
V druhém useku je stezka vedena v k.. Modfice a Rebesovice se zaborem také do parcel v k.4. Popovice u Rajhradu a
Chrlice.

Celkova délka navrzenych mistnich komunikaci je 3641 m. Komunikace uréené pro smiseny provoz pé&Sich a cyklisti
jsou navrzeny jako jednopruhovd obousmérna s zivicnym anebo nestmelenym krytem s jednostrannym piicnym
sklonem 2 % v Sifce 1,5 m a 3,00 m s nezpevnénymi krajnicemi 2 x 0,25 m a 2 x 0,50 m. Pfipadné nasypy budou
provedeny jako hutnéné, s pouzitim vhodnych konsolidovanych materialti ovéfenych geotechnikem, do sklonu max
1:1,25. Pozadovana unosnost plané je min. 30 MPa. V piipad€¢ nedostatecné tinosnosti plan¢ bude pouzita vépenna,
popi. cementova stabilizace nebo dojde k vyméné podlozi v potiebné mocnosti. Piesny typ opatieni v piipad€ potieby
zvySeni unosnosti podlozi bude navrzeno na zéklad¢ IG prizkumu.

V mistech napojeni na stavajici vozovky dojde k nejnutnéjsim upravam jako je zafiznuti konstrukce vozovky, popf.
napojeni na konstrukéni vrstvy stavajicich komunikaci metodou zalamovani vrstev nebo napojeni pfes najezdovy
obrubnik s vyskou 0,00 m s ostrou hranou. V mistech, kde bude nutné napojeni na stavajici nezpevnéné cesty, bude
navaznost zajiSténa zhutnénim kameniva na potiebny sklon a délku.

¢) Vyhodnoceni prizkumii a podkladii.

Pro zajisténi slozeni pid v podlozi a vrchnich vrstev zeminy v ramci zasaZzeného uzemi bude proveden inZenyrsko-
geologicky prizkum. Prizkum, kdy budou provedeny prizkumné sondy pro odebrani vzorku pro laboratorni rozbory,
bude zajistén po predjednani cyklistické trasy se spravci inzenyrskych siti a po ovéfeni pribéhu inzenyrskych siti u
jednotlivych spravct a také po ptredjednani trasy s vlastniky parcel dotenych trvalym zaborem a po pisemném obdrzeni
souhlasu vlastnikti s provedenim vrtli na jejich pozemku.

Z vetejné dostupnych geologickych map bylo zjisténo, Ze geologicky podklad tvoii jednotvarnd souvrstvi kvartéru
soustava Cesky masiv — pokryvné utvary a postvariské magmatity, oblast kvartér, oddéleni holocén. Nachazi se zde
horniny typu nezpevnéného sedimentu. Jedna se o horniny jako jsou hlina, pisek, Stérk.

Uzemim protéka Ficka Bobrava, jedna se o pravostranny piitok feky Svratky. Ri¢ka prameni v lesich zapadné od
Domasova v nadmoiské vysce okolo 500 m. Po celé své délce teCe prevazné jihovychodnim smérem. U Popovic se
vléva do Svratky na jejim fi¢nim kilometru 36,8 v nadmoiské vySce 187 m.

V feSeném uzemi se nachazi skupiny pldnich typt ¢ernozemé, fluvizemé, Cernice. Mocnost ornice je stfedné hluboka
az hluboka.

d) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim

Stavba cyklistické stezky nepiedpoklada pielozky inzenyrskych siti. Pokud budou vzneseny pozadavky spravcl na
prelozky budou nasledné do projektové dokumentace zapracovany v ramci inZenyrské Cinnosti. Projekt predpoklada
pouze s vyskovou Upravou Soupat vodovodniho fadu.

Stezka je v k.u. Modfice, Chrlice, RebeSovice vedena misty v soub&hu s optickymi sitémi spol. Nej.cz, Qauntcom a
Vodafone, kde jsou tyto kabely v jedné ryze spolecné se sdélovacim kabelem spol. Vodafone. V prostoru rampy k lavce
jsou tyto sité stezkou kiiZzeny. V mistech soubéhu s témito sitémi budou do prostoru pod krajnici ulozeny rezervni
chranicky HDPE do hl. min 0,7 m, které budou navazovat na stavajici vedeni.



Do chréani¢ky budou uloZeny také kabely CD Telematika v prostoru stavajiciho podchodu pod Zelezniénim t&lesem a
dojde také k ulozeni rezervni chranicky s presahem 1 m.

Sdélovaci kabely spol. Cetin a Netd4Gas, jez budou zasazeny stavebnimi pracemi, budou ulozZeny do délenych chrani¢ek
s pfesahem a zaroven, zde budou uloZeny chranicky rezervni pro dalsi vedeni.

Pfi provadéni zemnich praci v blizkosti inzenyrskych siti lze pouzivat strojni mechanismy jen mimo ochranna pasma.
Zemni prace v prostoru vymezené¢ho ochranného pasma musi byt provadény rucné. Inzenyrské sité¢ ve volném terénu je
nutno chranit pred poskozenim ptejizdéjicich vozidel.

e) Navrh zpevnénych ploch, véetné piripadnych vypocti

Zpevnéné plochy budované v lese Zelesicky Hajek budou provedeny s nestmelenym povrchem, tzv. mineralbetonem.
Konstrukce vozovky v lese — Zelesicky Hajek:
Souvrstvi dimenzovéano na pojezd TNV o hm. do 10 t v po¢tu 3 jizd:

Mechan. zpevnéné kam. MZK 0/32 0,10 m
Stérkodrt SD 0/32 0,10 m
Stérkodrt’ SD 0/32 0,20 m
Separacni geotextilie

Celkem 0,40 m

Upravena a zhutnéna plan bude dosahovat hodnoty modulu deformace min. Edef=30 MPa. V pfipadé, ze nebude
dosazeno této hodnoty, bude plan zlepsena vyménou za inosné&j$i material v mocnosti 0,3 m.

Skladba mineralbetonu byla navrzena na zékladé odborné a metodické publikace Narodniho pamatkového tstavu a je
dimenzovana na pojezdy té€zké nakladni dopravy a posouzena pomoci vypoctového softwaru LayEps. Vypoctem bylo
urc¢eno pomérné poruseni v hodnoté 0,87 (<1) pro 3 pojezdy nakladnich vozidel s hmotnosti od 3 t do 10 t.

Posouzeni wvozovky : test typd
Urovef poruseni D2 pocet kol 2
Navrhové obdobi 25
delta =z 1.00 ¢l = 1.00 polomér otisku 120.3
delta k 1.00 c2 = .7 intenzita .35
TNVD 3. c3 = .50
TNVEC 24638, c4 = 2.00
Vrstvy cis. material tl. spolupds. pomérné poruseni
1 MZK 100. . 000 . 0000
2 sD 100. . 000 . 0000
3 5D 200. . 000 . 0000
celkem 400. min. tl. 0.
Podlozi : modul stfedni 30. pomérné porusendi . 8706
modul jarni 30.

rezim pendularni
mirné namrzave

Obrazek 1: Posouzeni navrhované konstrukce z nestmel. vrstev

Ostatni zpevnéné plochy budou provedeny s asfaltovym povrchem v souvrstvi dle TP 170. Navrzena konstrukce
odpovida tfidé dopravniho zatizeni TDZ VI, to je unosnost souvrstvi na primérnou denni intenzitu tézkych nakladnich
vozidel do 15 voz/24 hod.

Konstrukce vozovky de TP, D1-N-1, TDZ VI:

Asfaltovy beton ACO 11 0,04 m
Asfaltovy beton ACP 16+ 0,06 m
Stérkodrt’ SD 0,15m
Stérkodrt’ SD 0.15m
Celkem 0,40 m

Upravena a zhutnéna plan bude dosahovat hodnoty modulu deformace min. Edef=30 MPa. V piipadé, ze nebude
dosazeno této hodnoty, bude plan zlepSena vyménou za inosné&j$i material v mocnosti 0,3 m.

f) RezZim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana PK.

Navrhované mistni komunikace pro pési a cyklisty jsou trasovany v zaplavovém tzemi Q100 ficky Bobravy a feky
Svratky. Protipovodiiové opatieni v ramci vystavby komunikaci neni navrhovano.

Stavba nebude mit zasadni vliv na odtokové poméry. Odvodnéni komunikace bude zajisténo podélnym a pficnym
sklonem do okolniho terénu pfip. prostiednictvim rigolu a prikopu. Odvodnéni plané je feSeno obdobnym zplisobem,
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tedy do okolniho terénu anebo do budovaného ptikopu. Plan v piipadé casti cyklistické stezky vedené mezi
zemédélskymi plochami, kde nebude vybudovan piikop a neni zajistén spad navazujiciho terénu, bude odvodnéna do
zasakovaciho trativodu hl. 0,9 pod plani s drenazni trubkou DN 160 obsypanou S§térkodrti na vodonepropustné folii.
Zasakovaci trativod stejnych parametrti bude také vybudovan v usecich stezky, kde bude pro usporu zaboru do okolnich
ploch budovan rigol. Tento trativod bude slouzit k zasakovani vod zrigolu, aby se povrchova voda nedostala do
konstrukénich vrstev vozovky.

g) Zasady navrhu dopravnich znacek, zarizeni, svételnych signalii.

Néavrh dopravniho znaceni bude detailn¢ popsan v navazujicim stupni projektové dokumentace a bude odsouhlasen
Policii CR, dopravnim inspektoratem Brno-venkov. V ramci stavby budou osazeny zna¢ky upravujici provoz na nové
vybudovanych komunikacich. Na zacatku stezky bude osazena znacka C 9a ,,Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na“ a
na konci stezky znacka C 9b ,,Konec stezky pro chodce a cyklisty spolecné”. Piikazové znacky budou doplnény o
dodatkové tabulky E 13 stextem ,,Vjezd vozidlim Povodi Moravy, s.p. povolen, vjezd dopravni obsluhy pouze
s povolenim OU*,

V mist¢ vedeni smiSené stezky prostorem stavajiciho podchodu pod dalnici D 52 bude instalovano zabradli s vyskou 1,3
m a ve vzdalenosti 0,5 m od zpevnéné hrany komunikace. Na podchod bude instalovano dopravni zafizeni Z 9 (zlut¢ a
¢erné pruhy).

Na lavce pro pési a cyklisty bude instalovano zabradli do vysky 1,3 m.

h) Vazba na pripadné technologické vybaveni.

Objekt nema vazbu na zvlastni technologické vybaveni. Objekt vyzaduje vybaveni pro béznou udrzbu komunikace.

V Bmé dne 1. 8. 2018 Ing. Nela Kolkova
Aktualizovano 02/2022





