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1. Uvod

V souladu s poZzadavky objednatele byla vypracovana diagnostika vozovky silnice 11/395 a
silnice 11/395H v ¢asti pratahu obci Moravské Branice, akce ,Silnice 11/395, 11/395H Moravské
Branice — pratah (11/395 — km 27,885 — 28,171, 11/395H — km 0,000 — 0,207)".

V Usecich byla provedena vizualni prohlidka s fotodokumentaci, skladba vozovek byla
posouzena odebranymi jadrovymi vyvrty, resp. sondami a navazujicimi laboratornimi
zkouskami, bylo provedeno méfeni unosnosti.

Na zakladé realizovanych praci je navrzen zpusob udrzby nebo opravy vozovky.

2. Popis useku

Silnice 11/395

Délka useku je 286 m. Pro ucely diagnostiky je pouzito provozni staniceni. ZaCatek useku
(km 27,885) je v misté kfizovatky se silnici 11/152. Konec useku (km 28,171) je v misté
kfizovatky se silnici 11/395H.

Zakladni Sifkové uspofadani — jednosmérna komunikace (Sitka vSak odpovida dvéma
jizdnim pruhdm). Komunikace je vedena v intravilanu, na pravé strané je v zaCateéni Casti
useku mélky rigol, dale navazuje provizorni chodnik z paneli a v koncové casti useku je
nezpevnéna krajnice. Na levé strané je v celé délce mélky rigol pferuSeny v mistech sjezd
k domim. Odvodnéni je povrchové do uvedenych rigolu.

Silnice 11/395H

Délka useku je 207 m. Pro ucely diagnostiky je pouZzito provozni staniCeni. Zacatek useku
(km 0,000) je v misté kfizovatky se silnici 11/395. Konec useku (km 0,207) je v misté
kfizovatky se silnici 11/152.

Zakladni Sitkové uspofadani — jednosmérna komunikace (8iftka vSak odpovida dvéma
jizdnim pruhdm). Komunikace je vedena vintravilanu a je oboustranné ohranicena
obrubniky. V Useku nebyly zaznamenany zadné vpusti nebo jiné odvodnovaci prvky.

Grafické vyznaceni Useku je v pfiloze 1.

3. Navrhova uroven poruseni, dopravni zatizeni

Vzhledem k dopravnimu vyznamu (silnice Il. tfidy) je komunikace zafazena do navrhové
urovné poruseni D1. Dopravni zatizeni komunikace je stanoveno z celostatniho scitani
dopravy provedeného v roce 2020 a je udavano hodnotou primérné denni intenzity provozu
téZkych nakladnich vozidel (voz/den). Pro porovnani jsou uvedeny i vysledky ze scitani
Z roku 2016.

Poznamka: Uvedeny scitaci usek se nachazi na silnici 11/395, na silnici 11/395H se scitani
dopravy neprovadi.

Scitaci Rok VsSechna motorova Tézka nakladni
usek séitani vozidla celkem vozidla (TNV)
2016 2446 voz/den 460 voz/den
6-3797
2020 2813 voz/den 447 voz/den
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Hodnota poctu tézkych nakladnich vozidel (TNV) odpovida stfednimu dopravnimu zatiZeni,
tfida dopravniho zatizeni IV (101 — 500 TNV denné). V obou Usecich se jedna o pomalou
dopravu v obci.

4. Vizualni prohlidka

Vozovka ma v obou Usecich asfaltovy kryt. Klasifikace dokumentovanych poruch byla
provedena v souladu s TP 82.

Silnice 11/395

Byly zaznamenany nasledujici poruchy:

- Hloubkova koroze.

- Vytluky (na zaCatku useku).

- Vyspravky (lokalni vyspravky asfaltovou smési, v ¢asti Useku na levé strané souvisla
vyspravka po stavbé kanalizace).

- Mozaikové / sitové trhliny.

- Podélné trhliny, podélné rozvétvené trhliny (East oSetfena).

- PFi¢né trhliny, pfi¢né rozvétvené trhliny (¢ast osetfena).

- Nepravidelné hrboly.

- Plosné deformace (poklesy v mistech sitovych trhlin).

- Jiné poruchy — zvySené nezpevnéné krajnice (na levé strané v koncové ¢asti useku).

Z hlediska druhu a rozsahu zaznamenanych poruch je Usek zafazen do priamérného
klasifikacniho stupné 5.

Silnice 11/395H

Byly zaznamenany nasledujici poruchy:

- Hloubkova koroze.

- Vyspravky (lokalni vyspravky asfaltovou smési, na levé strané souvisla vyspravka po
stavbé kanalizace).

- Mozaikové / sitové trhliny (prvni ast useku).

- P¥icné trhliny, pficné rozvétvené trhliny.

- Nepravidelné hrboly.

- Plosné deformace (poklesy v mistech sitovych trhlin).

Z hlediska druhu a rozsahu zaznamenanych poruch je Usek zafazen do priamérného
klasifikacniho stupné 4.

Mapové a tabulkové vyhodnoceni klasifikacnich stupriti a fotodokumentace je v pfiloze 2 a 3.
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5. Jadrové vyvrty, sondy

Pro ovéreni skladby vozovky a tloustky konstrukénich vrstev vozovky bylo provedeno celkem
5 jadrovych vyvrtd, resp. 4 sondy (2 vrtané a 2 kopané).

Silnice 11/395
Jadrové vyvrty
i Asfaltové vrstvy — tloustka [mm
Oznaceni PI’OV_?ZI’\I’ y [mm] Druh podkladni
. staniceni
vyvrtu vrstvy
[km] A B C D Suma
JV5 27,959 35 55 40 - 130 Kaleny Stérk
JV 2 28,085 45 87 - - 132 Stérkodrt
JV1i 28,148 43 41 34 - 118 Kaleny stérk
Sondy
Oznaceni sondy KS1 VS1
Provozni staniceni [km] 28,093 28,148
1 Asfaltové hutnéné vrstvy 100 Asfaltové hutnéné vrstvy 120
Konstrukéni
vrstvy — 2 Kaleny stérk 160 Kaleny stérk 180
druh,
tloustka 3 Stérkodrt >410 Stérkodrt 400
[mm]
Suma >670 700
Podlozi vozovky Nezastizeno Piscita zemina

Provedené jadrové vyvrty a sondy dokumentuji asfaltové souvrstvi celkové tloustky cca 120
az 130 mm polozené pravdépodobné na kaleném Stérku, pfipadné na Stérkodrti (obnova
vozovky po vystavbé kanalizace). Spodni podkladni vrstva je ze Stérkodrti. Podlozi vozovky
bylo zastizeno v misté sondy VS 1 a tvofi ho piséita zemina.

U vyvrtd JV 1 bylo provedeno stanoveni pevnosti spojeni asfaltovych vrstev — spojeni vrstev
(obrusna / lozni, lozni / podkladni asfaltova vrstva) je vyhovuijici.

Na vzorcich lozni a podkladni asfaltové vrstvy bylo provedeno stanoveni mezerovitosti,
zrnitosti a obsahu asfaltu:

- Lozni vrstva — mezerovitost vrstvy nestanovena, asfaltova smés typu asfaltovy beton
zrnitosti 16 nebo 22 mm, obsah asfaltu 4,4, resp. 4,1 %.

- Podkladni asfaltova vrstva — mezerovitost vrstvy 8,2 %, asfaltova smés typu asfaltovy
beton zrnitosti 22 mm, obsah asfaltu 6,0 %.
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Na vybranych vzorcich ziskanych z provedenych vyvrtl bylo provedeno zatfidéni kategorie
znovuziskané asfaltové smési.

Jadrovy vyvrt Vrstva Hodnota PAU suma Kvalitativni tfida
Jvi Obrusna vrstva (A) 2,62 mg/kg sus. ZAS-T1 (do 12 mglkg sus.)
Jv 2 Obrusna vrstva (A) 0,29 mg/kg sus. ZAS-T1 (do 12 mg/kg sus.)
Jv 2 Lozni vrstva (B) 0,52 mg/kg sus. ZAS-T1 (do 12 mg/kg sus.)

Asfaltové smési (vrstvy) klasifikované kvalitativni tfidou ZAS-T1 Ize oznadit jako vedlejsi
produkt nebo prestavaji byt odpadem, pokud je s nimi nakladano v souladu s paragrafem 5
vyhlasky 283/2023 Sb.

Silnice 11/395H
Jadrové vyvrty
i Asfaltové vrstvy — tloustka [mm
Oznaceni Pm".‘EZ“', ve vrsivy u [mm] Druh podkladni
. staniceni
vyvrtu vrstvy
[km] A B C D Suma
JV 3 0,138 43 42 65 60 210 Penetraéni makadam
JV4 0,165 35 37 52 60 184 Penetracni makadam
Sondy
Oznaceni sondy KS 2 VS 2
Provozni stani¢eni [km] 0,087 0,138
1 Obrubnik 200 Asfaltové hutnéné vrstvy 210
Konstrukéni 2 Betonové loze 160 Penetracni makadam 190
vrstvy — N i}
druh, 3 Stérkodrt 240 Stérkopisek >500
tloustka
[mm] 4 Stérkopisek >300 - -
Suma >900 >900
Podlozi vozovky Nezastizeno Nezastizeno

Provedené jadrové vyvrty a sondy dokumentuji asfaltové souvrstvi celkové tloustky cca 180
az 210 mm polozené na penetraénim makadamu. Spodni podkladni vrstva je ze Stérkopisku.
PodlozZi vozovky nebylo zastizeno.

U vyvrtd JV 3 bylo provedeno stanoveni pevnosti spojeni asfaltovych vrstev — spojeni vrstev
(obrusna / lozni, lozni / podkladni asfaltova vrstva, podkladni asfaltové vrstvy) je vyhovujici.
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Na vzorcich loZzni a podkladni asfaltové vrstvy bylo provedeno stanoveni mezerovitosti,
zrnitosti a obsahu asfaltu:

- Lozni vrstva — mezerovitost vrstvy 6,4 %, asfaltova smés typu asfaltovy beton zrnitosti
8 mm, obsah asfaltu 5,6 %.

- Podkladni asfaltova vrstva — mezerovitost vrstvy 5,2 %, asfaltovda smés typu asfaltovy
beton zrnitosti 8 mm, obsah asfaltu 5,8, resp. 5,3 %.

Na vybranych vzorcich ziskanych z provedenych vyvrtd bylo provedeno zatfidéni kategorie
znovuziskané asfaltové smési.

Jadrovy vyvrt Vrstva Hodnota PAU suma Kvalitativni tfida
JV 4 Obrusna vrstva (A) 0,26 mg/kg sus. ZAS-T1 (do 12 mglkg sus.)
JV 4 Lozni vrstva (B) 0,26 mg/kg sus. ZAS-T1 (do 12 mg/kg sus.)
JVv4 Podkladni asf. vrstva (C) 0,20 mg/kg sus. ZAS-T1 (do 12 mg/kg sus.)

Asfaltové smési (vrstvy) klasifikované kvalitativni tfidou ZAS-T1 Ize oznadit jako vedlejsi
produkt nebo pfestavaji byt odpadem, pokud je s nimi nakladano v souladu s paragrafem 5
vyhlasky 283/2023 Sb.

Protokoly o provedenych zkouskach véetné fotodokumentace jsou v pfiloze 4.

6. Méreni unosnosti

Mé&feni Gnosnosti vozovky bylo provedeno v souladu s CSN 73 6192 razovym zatéZovacim
zafizenim. Razové zatéZovaci zafizeni vyvozuje razovy puls padem bfemene pfes tlumici
systém na kruhovou zatézovaci desku spocivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym
pusobenim razového pulsu pfi zkouSce se ve vozovce vyvozuje deformace povrchu. Snimadi
se meéfi pruhyby, které charakterizuji prahybovou &aru v kazdém méfeném bodé. Tato
prahybova ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a jejich vrstev.

Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného razu simuluji ve vozovce obdobné
zatiZeni, jako je zatizeni kolem téZkého nakladniho vozidla s navrhovou napravou jedouciho
rychlosti zhruba 60 km/hod. Z naméfenych hodnot prihybl se vypocitavaji pomoci zpétného
vypoétu razové moduly pruznosti jednotlivych konstrukénich vrstev vozovky, které
charakterizuji jejich stav a slouzi pro dalSi vypocty.
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Silnice 11/395

Prahyby vozovky zjisténé na snimaci O (j. pfimo v misté pusobeni razového pulzu) se
pohybuji od 302 do 748 pym, prdmérné 509 um.

Grafické vyjadfeni prahybl na vSech snimacich je znazornéno v nasledujicich grafech.

Priibéh prihybi na véech snimagich
1395 Moravské Branice — pritah, km 27,885 — 28,171, délka 286 m
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Moduly pruznosti:

- Asfaltové vrstvy — 2556 az 10323 MPa, pramérné 6330 MPa.

- Podkladni vrstvy — 134 az 500 MPa, primérné 287 MPa.

- Podlozi vozovky — 16 az 34 MPa, primérné 28 MPa.

Unosnost vozovky je nehomogenni, z celkového pohledu je v8ak nevyhovuijici (inosna mista
odpovidaji pravdépodobné pouze €asti vozovky obnovené po stavbé kanalizace). Teoretické

zesileni vozovky se pohybuje od 0 do 100 mm (priimérné 50 mm), zbytkova zivotnost je 1 az
25 let (pramérné 12 let). Primérny klasifikaéni stupen 3.
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Silnice 11/395H

Prahyby vozovky zjisténé na snimaci O (j. pfimo v misté pusobeni razového pulzu) se

pohybuji od 108 do 710 ym, prdmérné 399 um.

Grafické vyjadfeni prahybl na vSech snimacich je znazornéno v nasledujicich grafech.

Pribéh prahybl na véech snimagich
1/395H Moravské Branice — prdtah, km 0,000 — 0,207, délka 207 m
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Moduly pruznosti:

- Asfaltové vrstvy — 993 az 11000 MPa, pramérné 5520 MPa.
- Podkladni vrstvy — 116 az 1965 MPa, primérné 393 MPa.

- Podlozi vozovky — 28 az 41 MPa, primérné 35 MPa.

Unosnost vozovky je v prvni &asti useku nevyhovujici (cca do km 0,150), v koncové &asti
useku je vyhovujici. Teoretické zesileni vozovky se pohybuje od 0 do 120 mm (priimérné
40 mm), zbytkova zivotnost je 0 az 25 let (priimérné 13 let). Primérny klasifikacni stupen 3.

Podrobné vysledky z provedeného méfeni inosnosti jsou v pfiloze 5.
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7. Zhodnoceni porusovani vozovky

Silnice 11/395

Z hlediska druhu a rozsahu zaznamenanych poruch je Usek zafazen do primérného
klasifikacniho stupné 5.

Krytové vrstvy vozovky v Useku jsou za hranici své Zivotnosti — plosné je vozovka poruSena
hloubkovou korozi (s vyvojem vytluk(l) a trhlinami (trhliny podélné, pficné, mozaikové az
sitové). Vramci udrzby jsou provadény vyspravky, pfipadé na levé strané souvisla
vyspravka po stavbé kanalizace. Povrch je zna¢né nerovny a v koncové €asti Useku je na
levé strané zvySena nezpevnéna krajnice.

Jadrovymi vyvrty, resp. sondami byla zjisténa netuha vozovka. Asfaltové souvrstvi celkové
tloudtky cca 120 az 130 mm poloZzené pravdépodobné na kaleném Stérku (v Useku bylo
provadéno postupné zesilovani plvodni vozovky asfaltovymi vrstvami, na levé strané
obnova vozovky po stavbé kanalizace). Kvalita krytovych vrstev je vSak nizka (puvodni
asfaltové vrstvy jsou znacného stafi, v misté obnovené vozovky po stavbé kanalizace maji
polozené asfaltové vrstvy vysokou mezerovitost).

Dle Dodatku TP 170 (tabulka B.7) se pro vozovku v navrhové urovni poruseni D1 a tfidé
dopravniho zatizeni IV pozaduje minimalni tloustka asfaltového souvrstvi 100 mm — tento
pozadavek je v useku splnén, ovSem unosnost vozovky je nehomogenni a z celkového
pohledu nevyhovujici (Unosna mista odpovidaji pravdépodobné pouze ¢asti vozovky
obnovené po stavbé kanalizace).

Silnice 11/395H

Z hlediska druhu a rozsahu zaznamenanych poruch je Usek zarazen do primérného
klasifikaéniho stupné 4.

Vozovka je porusena hloubkovou korozi a vyvojem trhlin (trhliny mozaikové az sitové a
pfricné). Na levé strané je v Casti useku souvisla vyspravka po stavbé kanalizace, pfipadné
bylo provedeno nékolik lokalnich vyspravek. Povrch vozovky je nerovny. Ackoliv je vozovka
ohraniCena zvySenymi obrubniky nebyly v Useku zaznamenany zadné vpusti nebo jiné
odvodriovaci prvky.

Jadrovymi vyvrty, resp. sondami byla zjiSténa netuha vozovka. Asfaltové souvrstvi
nadstandartni celkové tloustky (cca 180 az 210 mm) polozené na penetranim makadamu.
Kvalita krytovych vrstev je vSak nizka (puvodni asfaltové vrstvy jsou znacného stafi, jedna se
0 jemnozrnné asfaltové smési — pravdépodobné postupné pokladané obrusné vrstvy).

Dle Dodatku TP 170 (tabulka B.7) se pro vozovku v navrhové urovni poruseni D1 a tfidé
dopravniho zatizeni IV pozaduje minimalni tloustka asfaltového souvrstvi 100 mm — tento
pozadavek je v useku splnén, ovdem unosnost vozovky je vyhovujici pouze v koncové &asti
useku (cca od km 0,150), v zacateCni Casti useku je nevyhovujici a odpovida tomu i stav
vozovky (sitoveé trhliny a deformace).

8. Navrh opravy

Silnice 11/395
Na zakladé vysledkl provedené diagnostiky jsou navrzeny dva zplsoby opravy:

- Varianta 1 — vyména krytovych vrstev vozovky (TP 87, VTL 6) s provedenim lokalnich
vyspravek po frézovani. Jedna se o zakladni a technicky jednoduchy zpusob opravy
vhodny vSak pouze pro pfipad, kdy by spravce komunikace uvazoval pouze opravu
v profilu stavajici vozovky bez navazujicich uprav (odvodnéni, sjezdy, chodniky apod.).
Oprava odstrani ¢ast stavajicich asfaltovych vrstev nizké kvality a nahradi je novymi,
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nefesi vSak nehomogenni skladbu konstrukce vozovky (puvodni vozovka, resp. vozovka
obnovena po stavbé kanalizace) a nehomogenni az nevyhovujici unosnost stavajici
vozovky — z uvedenych dlivodu Ize oekavat pouze kratSi zivotnost opravy.

Varianta 2 — celkova rekonstrukce vozovky. Tato oprava je vhodna v pfipadé celkové
upravy komunikace vc&etné navazujicich uprav (odvodnéni, sjezdy, chodniky apod.).
Pouze celkova rekonstrukce zajisti vybudovani nové vozovky v souladu s platnymi
predpisy pro budovani vozovek, sjednoti konstrukci v celém profilu vozovky a zajisti
dlouhodobou Zivotnost.

Poznamka: V pripadé volby zplisobu opravy se predpoklada koordinace se
souvisejicim usekem - silnice II/395H.

Varianta 1 — vyména krytovych vrstev

Frézovani 100 mm.

Vizudlni prohlidka ofrézovaného povrchu. Vyznacéeni lokalnich vyspravek v mistech
pokracujicich trhlin, rozpadu, poruch na okrajich apod.

Provedeni lokalnich vyspravek ve vyznaCenych mistech. Lokalni frézovani 50 mm,
spojovaci postfik, pokladka ACP 16S v tloustce 50 mm.

Provedeni lokalnich vyspravek se doporucuje uvazovat na 30 % plochy.

Ocisténi povrchu, spojovaci postfik, pokladka lozni vrstvy ACL 16S v tloustce 50 mm.
Ocisténi povrchu, spojovaci postfik, pokladka obrusné vrstvy ACO 11+ v tloustce 50 mm.
Doplnéni / tprava nezpevnénych krajnic.

Navrzenym postupem nedojde k navySeni povrchu (zesileni vozovky).

Varianta 2 — celkova rekonstrukce vozovky

S ohledem na dopravni vyznam komunikace a jeji polohu je navrZzena skladba konstrukce
vozovky pro stfedni dopravni zatizeni v€etné uvazovani jednosmérné dopravy a pomalé
dopravy v obci.

Zprava 038/24/ZP

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 50 mm CSN 73 6121
(alt. asfaltovy koberec mastixovy SMA 16S)

Postfik spojovaci PS CSN 736129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16S 50 mm CSN 73 6121
Postfik spojovaci PS CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ~ ACP 16S 50 mm CSN 73 6121
Postfik infiltracni PI CSN 736129
Stérkodrt SDa 150 mm  CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa 200mm  CSN736126-1
Celkem 500 mm

Zemni plan — pozadovana unosnost vyjadiena modulem pfetvarnosti Edef,2 je minimalné 45 MPa.

V podlozi vozovky se predpoklada vyskyt zemin podminecné vhodnych pro podlozi vozovky (aktivni
z6nu). V souladu s CSN 73 6133 se doporucuje v ramci pfedprojektové pfipravy uvazovat tloustku
Upravy podlozi vozovky 300 az 400 mm.
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Silnice 11/395H

- Km 0,000 - 0,150 — v této Casti useku Ize navrhnout stejné zplsoby oprav jako v pfipadé
silnice 11/395 (viz vyse), tj. rychla a technicky jednoducha oprava vyménou krytovych
vrstev (Varianta 1), ovSem s oCekavanou krat§i zivotnosti nebo celkova rekonstrukce
vozovky (Varianta 2) zajistujici dlouhodobou Zivotnost.

Poznamka: V pripadé volby zplisobu opravy se predpoklada koordinace se
souvisejicim usekem - silnice 11/395.

- Km 0,150 - 0,207 — v této Casti useku byla zjiSténa vyhovujici Uunosnost vozovky a
dostatecna celkova tlouStka asfaltovych vrstev a je zde navrzena vyména krytovych
vrstev vozovky (TP 87, VTL 6) s provedenim lokalnich vyspravek po frézovani. Postup
opravy odpovida Varianté 1 navrzené pro usek silnice 11/395 (viz vyse).

9. Zaver

V souladu s pozadavky objednatele byla vypracovana diagnostika vozovky silnice 11/395 a
silnice 11/395H v ¢asti pratahu obci Moravské Branice, akce ,Silnice 11/395, 11/395H Moravské
Branice — pratah (11/395 — km 27,885 — 28,171, 11/395H — km 0,000 — 0,207)".

Na zakladé vysledkd provedené diagnostiky je v obou Usecich jako Varianta 1 navrzena
oprava vymeénou krytovych vrstev vozovky (zakladni zplsob opravy s krat$i oCekavanou
Zivotnosti) a jako Varianta 2 oprava provedenim celkové rekonstrukce vozovky (zajisténi
dlouhodobé zivotnosti). Vyjimkou je koncova &ast useku silnice 11/395H, kde je navrzena
pouze vyména krytovych vrstev vozovky.
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