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A PRŮVODNÍ ZPRÁVA
1 Identifikační údaje

1.1 Označení stavby
Název stavby 
: III/4179 Tvarožná průtah 
Místo stavby
: Jihomoravský kraj
Katastrální území
: Tvarožná 
Druh stavby
: rekonstrukce
1.2 Stavebník/objednatel

Investor 
: Správa a údržba silnic Jihomoravského kraje,

Žerotínovo náměstí 3/5, 601 82 Brno 
1.3 Zhotovitel dokumentace

název, adresa, IČO, oprávnění k projektové čin​nosti,

zpracovatelský útvar,

zpracovatelé (osoby s autorizací podle zákona č. 360/ 1992 Sb., ve znění pozdějších předpisů),

podzhotovitelé (název, adresa, IČO).
Gen.projektant 
: Silniční projekt s r.o. Brno, Šumavská 31, 602 00 Brno


  IČO 469 688 22

   HIP– Ing. R. Drnec

Projektant
: Silniční projekt s r.o. Brno, Šumavská 31, 602 00 Brno


  IČO 469 688 22

  Stavební část – Ing. R. Drnec, Bc. V. Dugová
Geodetická část, záborový elaborát – D. Skalický
Projekce el. zařízení – Ing. O. Novotný
Projekce kanalizace – Ing. D. Šimkovičová

2 Základní údaje o stavbě
2.1 Stručný popis stavby  

Navrhovaná rekonstrukce sil. III/4179 se nachází v jižní části obce Tvarožná. Předmětný úsek začíná stykovou křižovatkou se silnici III/3839 a dále silnice probíhá v údolí Pozořického potoka. V této části je území rovinaté zhruba na kótě 252,50 m n.m. Od zatáčky za obecním úřadem terén prudce stoupá, trasa prochází směrem ke kostelu, kde předmětný úsek končí na úrovni cca 267,00 m n.m. V tomto úseku se jedná z hlediska členitosti terénu o území, které lze charakterizovat jako pahorkovité. Stávající komunikace je široká cca 6,5 m a zajišťuje dopravní obslužnost obce pěti napojeními místních komunikací.
V rámci stavby dojde k rekonstrukci vozovky včetně obrubníků, dále dojde k rekonstrukci chodníků a vjezdů, vybudován bude i nový chodník pod hřbitovem. V souvislosti se stavbou bude také zřízena nová dešťová kanalizace v km cca 0,030 – 0,201. V celém úseku budou zřízeny nové dešťové vpusti. Vytvořeno bude 20 parkovacích stání včetně jednoho stání O3 (ZTP). Jejich výstavba a rozšíření vozovky v zatáčkách si vyžádá přeložky sdělovacích kabelů O2 a také kabelů NN. Dále také ochranu kabelu VO v místě podélných stání vlevo v km 0,050 – 0,202. Samozřejmou součástí stavby je rovněž úprava napojení na místní komunikace.
Celková délka úpravy je navržena 455,00 m.
V daném území se nenacházejí žádná ochranná pásma vodních zdrojů, železničních tratí, chráněná území či ložiska nerostů. 
2.2 Předpokládaný průběh stavby
Předpokládaný termín zahájení stavby -  04/2010
2.3 Vazby na územní plán
Stavba je v souladu s územním plánem obce Tvarožná.
2.4 Stručná charakteristika území a jeho využití
Rekonstrukce sil. III/4179 probíhá v celém úseku v intravilánu. Po pravé straně silnice se nachází řadová zástavba s předzahrádkami, po levé je park s Pozořickým potokem. Za budovou obchodu v km cca 0,260 již následuje zástavba po levé straně, zatímco vpravo ustupuje opěrné zdi pod kostelem. 
V údolí Pozořického potoka je komunikace vedena v přímé a s minimálním podélným sklonem. Dále se stáčí za obchod směrem ke kostelu do poměrně strmého stoupání. V současné době sil III/4179 zajišťuje dopravní obslužnost obce a propojení na okolní dopravní infrastrukturu. Tento účel zůstane zachován.
2.5 Vliv stavby na dotčené území 

Navrhovaná rekonstrukce komunikace sil. III/4179 je stavbou trvalého charakteru a její účel lze spatřovat zejména v :

· kvalitativním zlepšení technického stavu silniční sítě na území Tvarožné

· zajištění dopravní obsluhy území 

· vymezení ploch pro komunální parkování o kapacitě cca 20 vozidel 

· zvýšení bezpečnosti dopravy

2.6 Dopad stavby na dotčené území
Vzhledem k tomu, že se jedná o rekonstrukci, bude využití území po dokončení stavby stejné jako stávající, s tím, že budou provedena parkovací stání. Během stavby bude komunikace uzavřena, zajištěn musí být pouze přístup do nemovitostí.
Kvůli vybudování nové opěrné zdi budou muset být odstraněny dva stromy. Zeď bude vybudována z betonových tvárnic, které budou následně osazeny rostlinami. 

V místě stavby byla vybudována nová splašková kanalizace, žádné další stavby se neplánují. Pro přilehlé místní komunikace jsou vypracovány studie pro rekonstrukci. Tyto plynule navazují na rekonstrukci sil. III/4179. 

Stavba je umístěna na pozemcích, které jsou v převážné části majetkem Obce Tvarožná. Dalšími vlastníky jsou Římskokatolická farnost, Jihomoravský kraj, Úřad pro zastupování státu ve věcech majetkových. 
Jedná se o parcely s parcelními čísly dle KN: 684, 701, 133/1, 129, 132, 791/2, 2/1, 7, 126,1159/1, 688/1, 128.
2.7 Zajištění vody a energií po dobu výstavby

Při provádění stavebních prací nebudou narušeny stávající podzemní inženýrské sítě, které zásobují okolní zástavbu vodou a energiemi. 
3 Přehled výchozích podkladů a průzkumů
3.1 Závěr z geotechnického průzkumu, 10/2007, SILTEST , Brno

V trase byl proveden v 10/2007 silniční laboratoří SILTEST posudek silničního podloží na jehož základě je zemina v podloží vozovky dle ČSN 72 1002 zařazena:

ze sondy A km 0,015 P – písek hlinitý – s označením S4SM – je namrzavý – nebezpečně namrzavý, zařazený do III – V skupiny dle vhodnosti pro podloží – je ještě vhodná do podloží, je vhodné jej stabilizovat cementem/ vápnem. Vzhledem k namrzavosti je navržena výměna podloží tl. 400 mm. 

ze sondy B km 0,155 L – písčitá hlína I – s označením F3MS1 – je nebezpečně namrzavá, zařazena do III – V skupin dle vhodnosti pro podloží je ještě vhodná do podloží, je vhodné ji stabilizovat cementem / vápnem. Vzhledem k namrzavosti je navržena výměna podloží tl. 400 mm. 

3.2 Závěr z kamerového monitoringu stávající dešťové kanalizace, 13.11.2007

Stávající dešťová kanalizace v obci je v daném úseku vedena pravostranně pod obrubou chodníku a je vyvedena do Pozořického potoka. Na celkové části, na které byl monitoring proveden, byla zjištěna řada poruch (propadlé stěny trub, zarostlé trouby kořeny, usazeniny), které činí tuto stoku nepoužitelnou pro odvedení srážkové vody ze silnice a přilehlého území.

Vzhledem k uvedeným skutečnostem je nutno pro odvodnění vozovky průtahu, okolního území a místních komunikací vybudovat novou dešťovou kanalizaci

3.3 Geodetické zaměření a průzkum inženýrských sítí 2009
Geodetické podklady získané od zpracovatele kanalizační sítě byly doplněny vlastní doměřením pro silniční účely a na základě vyjádření správců inženýrských sítí byly aktualizovány a upřesněny průběhy vedení IS v rozsahu předmětné rekonstrukce. 
4 Členění stavby

4.1 Způsob číslování a značení

Stavba je rozdělena na několik stavebních objektů, které jsou navrženy s ohledem na jejich předání budoucím správcům po ukončení stavebních prací. 
vztah k programu rozvoje sítě PK,

· význam stavby z mezinárodních, regionálních nebo místních hledisek,

· zdůvodnění stavby (doplnění sítě nebo její úprava, kapacitní požadavky, bezpečnost provozu, dopravně ekonomická hlediska, odstranění nebo minimalizace negativních účinků dopravy na životní prostředí a krajinu).

(2)
Účelnost stavby:

· zajištění dopravní obslužnosti,

· zvýšení bezpečnosti dopravy,

· zlepšení ŽP (např. odvedení dopravy ze zastavěného území),

· dopravně ekonomická hlediska,

· další;

(3)
Přehled budoucích vlastníků a správců, které převez​
mou jednotlivé objekty nebo části stavby
4.2 Stavební objekty

so 001  Příprava území 


SO 101  rEKONTRUKCE SIL. iii/4179   
                   
 

SO 102  REKONSTRUKCE NAPOJENÍ 


 

SO 104  PARKOVACÍ STÁNÍ 



 

SO 110  CHODNÍKY 







SO 120  úprava objízdných tras 




SO 201  OPĚRNÁ ZEĎ 




 

SO 301  DEŠŤOVÁ KANALIZACE 



 
SO 401  OCHRANA KABELŮ VO 



 

SO 402  PŘELOŽKA KABELU O2 TELEFÓNICA



SO 403  PŘELOŽKA KABELU NN 



 

so 801  vegetační úpravy 



 

5 Podmínky realizace stavby
5.1 Věcné a časové vazby na jiné stavby 

V době výstavby není plánována výstavba žádné jiné stavby na komunikacích přilehlých stavbě.

5.2 Průběh výstavby

Plánovaná doba výstavby je pět měsíců. Jak je popsáno výše, organizace výstavby uvažuje s prováděním stavby za omezeného silničního provozu, kdy bude povolena pouze obsluha přilehlých domů. 

5.3 Přístup na stavbu

Přístup na staveniště v první fázi výstavby je zajištěn z bývalé silnice III/4179 a přístupové trasy pro dopravu stavebního materiálu a zeminy budou probíhat po stávající silniční síti.

5.4 Dopravní omezení, objížďky

Pro tranzitní dopravu na sil. III/4179 mezi křižovatkou se sil. II/430 a obcí bude provedeno odklonění na objízdnou trasu přes Rohlenku a dále pak po sil. III/3839.

6 Přehled budoucích vlastníků (správců)


so 001  Příprava území 


SO 101  rEKONTRUKCE SIL. iii/4179   
                   
SÚS JmK 

SO 102  REKONSTRUKCE NAPOJENÍ 


oBEC TVAROŽNÁ 

SO 104  PARKOVACÍ STÁNÍ 



OBEC TVAROŽNÁ 

SO 110  CHODNÍKY 





OBEC TVAROŽNÁ

SO 120  úprava objízdných tras 


SÚS JmK
SO 201  OPĚRNÁ ZEĎ 




SÚS JmK 

SO 301  DEŠŤOVÁ KANALIZACE 



OBEC TVAROŽNÁ 
SO 401  OCHRANA KABELŮ VO 



OBEC TVAROŽNÁ 

SO 402  PŘELOŽKA KABELU O2 TELEFÓNICA

TELEFóNICA O2

SO 403  PŘELOŽKA KABELU NN 



E.ON 

so 801  vegetační úpravy 



obec tvarožná 

7 Předávání částí stavby do užívání

Všechny objekty budou do užívání předány současně při kolaudaci stavby.
8 Souhrnný technický popis stavby


Kategorie, třída, návrhová kategorie, funkční sku​pina a typ příčného uspořádání předmětných ko​munikací.


Délky komunikací, druhy a počty křižovatek, velké mostní objekty, tunely, odpočívky, parkoviště.


Hlavní předmět stavby (pozemní komunikace, most, tunel).
Předmětný úsek rekonstrukce je navržen jako dvoupruhová místní komunikace směrově nerozdělená sběrná v  kategorii MS2 12/7,5/50 a MS2p 12/7,5/50 v místech s parkovacími zálivy dle ČSN 73 6110 s následujícími hlavními charakteristikami:

Délka úseku propojení ………………....................... ………….0,455 km

Počet křižovatek……………………………………………..…….5
Počet míst pro přecházení pro chodce……………..…………...1

8.1 Požadavky na kapacitu veřejných komunikací


Výhledové intenzity provozu na pozemních komu​nikacích.a typ příčného uspořádání předmětných komunikací.


Návrhová období.


Úrovňové intenzity a kapacity (podle ČSN 73 6101, ČSN 73 6102 a ČSN 73 6110).
Komunikace by měla převést stejný počet vozidel jako doposud, dle požadavku investora kategorie a funkční třída komunikace vyhovuje, jak je v této projektové dokumentaci uvažována, spíše se do budoucna uvažuje o snížení kategorie komunikace.  
Na této komunikaci sčítaní dopravy nebylo provedeno.
Kapacita parkovacích míst odpovídá požadavkům Obecního úřadu Tvarožná. 

8.2 Popis stavebních objektů
SO 001
Příprava území

Tento objekt řeší přípravu vlastního území výstavby před započetím prací na hlavních stavebních objektech. Bude provedeno odstranění celkem 2 ks stromů. Dále budou demontovány veškeré svislé dopravní značky, vybourána dlažba na plochách stávajících chodníků a odstraněna konstrukce vozovek s asfaltovým krytem a dlážděnými žulovými kostkami.
SO 101
Rekonstrukce sil. III/4179

Rekonstrukce začíná v křižovatce se silnicí III/3839 ve staničení 0,000 00 a končí ve staničení 0,455 00 u kostela v napojení na již zrekonstruovaný úsek Tvarožná – Blažovice. Směrové vedení trasy je navrženo v souladu s ČSN 736101 a ČSN 736110 pro návrhovou rychlost vn = 50 km/hod. Trasa plynule navazuje na stávající stav.
Komunikace je navržena v kategorii MS7,5/50 a MS1p7,5/50 v místech s parkovacími zálivy, které se vystřídají po obou stranách. Šířka jízdního pruhu je 3,00 m, následuje přídlažbová deska ABK 50/25/8 šířky 250 mm, na které je proveden vodicí proužek nástřikem š. 125 mm. Komunikace je oboustranně lemována obrubníky ABO 100/15/25 nat., v místech vjezdů pak nájezdovým obrubníkem ABO 100/15/15 N nat.. Obrubníky jsou uloženy do betonu C25/30. Parkovací plochy jsou samostatným objektem SO 104 Parkovací stání. 

V místech připojení místních komunikací (SO 102) je provedena pouze přídlažba bez obrubníků. Použita bude přídlažbová deska ABK 50/25/8.

Konstrukce vozovky je navržena takto:

	Asfaltový beton střednězrnný
	ACO 11
	50
	mm

	Postřik spojovací s modif. pojivem
	PSEP 0,3 kg/m2
	
	

	Asfaltový beton velmi hrubý
	ACL 22
	50
	mm

	Postřik spojovací s modif. Pojivem
	PSEP 0,3 kg/m2
	
	

	Obalované kamenivo
	ACP 16 S
	50
	mm

	Postřik infiltrační emulzí
	0,5 kg/m2
	
	

	Štěrk zpevněný cementovou maltou
	ŠCM
	150
	mm

	Šterkodrť
	ŠD
	min. 180 
	mm

	Celkem
	
	min. 480
	mm


Odvodnění povrchu vozovky je zajištěno podélným a příčným spádem do dešťových vpustí napojených na dešťovou kanalizaci . 

Komunikace bude opatřena v rámci stavby vodorovným i svislým dopravním značením. Dopravní značení bude provedeno dle Vyhlášky MDS č. 30/2001 Sb. a  Zásad pro dopravní značení na pozemních komunikacích (Technické podmínky 65) v základní velikosti, z hliníku a reflexní fólie s dvojím lemem kolem rámečku. Sloupky budou hliníkové podélně rýhované s víčky, uchyceny do hliníkových patek kotvených v betonovém základu.
V km 0,000 – 0,300 bude provedena výměna podloží v tl. 400 mm. Jako náhrada tohoto materiálu budou použity staré podkladní vrstvy vozovky, které budou zároveň použity i na násyp v začátku úseku, kde se zvedá niveleta oproti stávajícímu stavu. 
SO 102 Rekonstrukce napojení

Na opravu silnice se napojují celkem 4 místní komunikace, jedná se o odbočky vlevo v km 0,267; 0,302; 0,378; 0,416. V rámci tohoto objektu bude provedeno 187,59 m2 ploch zpevněných asfaltovým krytem a 47,74 m2 s krytem ze žulových kostek. Pouze první napojení je zpevněno asfaltem a řešeno jako křižovatka. Ostatní napojení jsou řešena jako přejezdy chodníkové části, aby bylo možné v přilehlé části obce do budoucna zřídit obytné zóny.
Konstrukce asfaltové vozovky bude provedena shodně jako na opravě hlavní trasy objektu SO 101. Konstrukce s žulovými kostkami je shodná s konstrukcí parkovacích stání. Použity budou rovněž kostky vybourané ze stávající vozovky.
SO 104 Parkovací stání

Celkem bude zřízeno 20 stání, 19 pro vozidla O2 a 1 pro vozidla O3 (ZTP). Navržené řešení se snaží minimálně zasahovat do stávajících poměrů, proto bude většina stání zřízena podélných (10 vlevo, 3 vpravo), pouze před obecním úřadem bude vlevo SO 101 zřízeno 6 kolmých stání O2 a 1 kolmé stání O3. Dále zůstanou zachována dvě kolmá stání před budovou obecního úřadu.

Podélná stání budou rozměrů 6,50 x 2,20 m, kolmá 5,30 x 2,40 m, stání ZTP 5,30 x 3,50 m.

Celková délka zálivů je následující:

Km 0,052 05 – 0,081 55
délka 29,50 m
vlevo podélné, 3 stání

Km 0,0,87 83 – 0,123 55
délka 35,72 m
vlevo podélné, 4 stání

Km 0,126 93 – 0,156 43
délka 29,50 m
vlevo podélné, 3 stání

Km 0,181 03 – 0,204 53
délka 23,50 m 
vlevo kolmé, 6 stání + 1 ZTP

Km 0,206 64 – 0,229 64
délka 23,00 m
vpravo podélné, 3 stání
Konstrukce vozovky je navržena takto:

	Dlažba z žulové kostky
	
	120
	mm

	Štěrkodrť fr. 4/8
	ŠD
	40
	mm

	Štěrk prolitý cementovou maltou
	ŠCM
	150
	mm

	Štěrkopísek fr. 0/32
	ŠP
	min.100
	mm

	Celkem
	
	min. 410
	mm


Použity budou žulové kostky vybourané ze stávající vozovky v km 0,296 – 0,450.

SO 110
Chodníky

Šířka chodníků je navržena 1,50 m, před obchodem bude chodník širší v rozsahu dnešní dlažby. Stávající chodník na pravé straně v km 0,000 – 0,300 bude vybourán a nahrazen novým. Vjezdy do domů budou předlážděny ze stávajících žulových kostek. V km 0,340 – 0,420 bude zřízen chodník vlevo z důvodu rozšíření vozovky. Od km 0,420 bude vybudován nový chodník na levé straně, který bude navazovat na dlažbu pod hřbitovem.
Konstrukce chodníků je následující:
	Betonová zámková dlažba
	
	60
	mm

	Štěrkodrť fr. 4/8
	ŠD
	40
	mm

	Štěrkopísek
	ŠP
	min. 100
	mm

	Celkem
	
	min. 200
	mm


Konstrukce vjezdů je navržena shodně, jako konstrukce parkovacích stání:
	Dlažba z žulové kostky
	
	120
	mm

	Štěrkodrť fr. 4/8
	ŠD
	40
	mm

	Štěrk prolitý cementovou maltou
	ŠCM
	150
	mm

	Štěrkopísek fr. 0/32
	ŠP
	min.100
	mm

	Celkem
	
	min. 410
	mm


SO 120
Úprava objízdných tras

Předmětem tohoto stavebního objektu jsou vysprávky komunikací a úprava provizorního dopravního značení.

Organizace výstavby uvažuje s prováděním stavby za omezeného silničního provozu, kdy bude povolena pouze obsluha přilehlých domů. Pro tranzitní dopravu na sil. III/4179 mezi křižovatkou se sil. II/430 a obcí bude provedeno odklonění na objízdnou trasu přes Rohlenku a dále pak po sil. III/3839. 

SO 201
Opěrná zeď

Zeď bude vystavěna ze svahových tvárnic SOFTI MAX, které bezpečně zajistí stabilitu svahu a umožní zakřivené půdorysné řešení (směrově zeď kopíruje průběh SO 101). Začíná ve staničení km 0,342 a končí v km 0,410. Délka zdi činí 68,90 m. Maximální výška zdi je 1,60 m. 
Založena bude dle pokynů výrobce na pásu ze suchého betonu C25/30 tl. 150 mm. Pás musí být v obou směrech vodorovný. Převýšení komunikace si vyžádá stupňovité založení. Pod tímto pásem bude zřízen hutněný podsyp ze štěrkodrti fr. 0/32 tl. min. 100 mm.
 Odvodnění zdi bude zajištěno drenáží z PVC DN 90. Tato bude uložena v úrovni základové spáry. Spád bude určen vzdáleností stupňů základu. Zaústěna bude do dešťové kanalizace.
SO 301 
Dešťová kanalizace

Dešťová kanalizace bude tvořena čtyřmi sběrači.  

Sběrač A je navržen z potrubí DN 300 v délce 70,5 m a vyústěn do místního toku. Sběrač B je navržen z potrubí DN 300 v délce 41,0 m a napojen na sběrač A. Sběrač C je navržen z potrubí DN 300 v délce 74,0 m a vyústěn do místního toku. Sběrač D je navržen z potrubí DN 300 v délce 26,0 m a napojen na sběrač C. 

Potrubí kanalizace je navrženo z potrubí PP únosnosti SN 8 spojované pomocí dvojité přesuvky. Na upravené dno se položí pískové lože o tloušťce 150 mm a do žlábku o středovém úhlu min.90° se uloží  potrubí. Obsyp bude proveden pískem nebo písčitou zeminou s kamenivem zrnitosti do 10 mm po vrstvách výšky 15 cm. V první fázi se provádí obsyp a hutnění stran potrubí a doporučuje se zkrápění vodou. Obsyp potrubí by měl být proveden za stálého hutnění až do výšky 300 mm nad vrch potrubí. Přímo nad potrubím se obsyp nezhutňuje. Zásyp bude proveden výkopkem a pod vozovkou štěrkodrtí. 

Vstupní šachty  jsou navrženy po maximálních vzdálenostech 50 m, v lomových místech a v místech změny spádu nivelety. Šachty budou kruhové s gumovým těsněním, se šachetními dny prefabrikovanými.

Pro napojení dešťových přípojek a přípojek od vpustí budou předem vysazeny odbočky 300/150 v počtu 27 ks.

Stávající kanalizace DN 400 bude odstraněna vybouráním v délce 158 m. Rovněž budou vybourány stávající šachty a vpusti v počtu 13 ks. Zbylé potrubí bude zafoukáno v délce 90 m.

SO 401 
Ochrana kabelů VO

Mezi staničením 0,055  – 0,201  je levé straně pod podélnými a kolmými parkovacími stáními veden kabel VO, který  bude v úsecích pod parkovacími stáními uložen do bet. žlabu TK – 1. 

SO 402 
Přeložka kabelů O2 Telefónica

V km 0,207 – 0,229 Bude provedena chránička kabelů v navrhovaném chodníku a stáních v délce 23,00 m. 

Mezi staničením 0,336 – 0,341 bude provedena přeložka kabelu O2 Telefónica. Přeložka bude spočívat ve stranovém přeložení kabelu a prodloužení chráničky. Celková délka přeložky činí 10,00 m.

V km 0,414 a 0,425 přechází pod silnicí místní kabely O2 na těchto kabelech budou prodlouženy chráničky o cca 5,0 m.

SO 403 
Přeložka kabelů NN

V km 0,410 přechází pod silnicí kabely NN. Přeložka bude spočívat ve stranovém přeložení kabelů a prodloužení chrániček. Celková délka přeložky činí 20,00 m.

SO 801
Vegetační úpravy

V rámci tohoto objektu je řešena náhrada vykácené zeleně. Jedná se o osázení opěrné zdi SO 201 rostlinami. Toto osázení si vyžádá pravidelnou údržbu výsadby.

Výsadba nebude realizována v oblasti rozhledových trojúhelníků křižovatky se sil. III/3839.

9 Dotčená ochranná pásma, kulturní památky

9.1 Ochranná pásma

V území stavby se nachází řada inženýrských sítí vypsaných níže i s jejich ochrannými pásmy:

Podzemní vedení trubní ostatní

Vodovod a kanalizace do 500 mm
1,5 m od líce potrubí na obě strany

Vodovod a kanalizace nad 500 mm
2,5 m od líce potrubí na obě strany

Podzemní vedení plynárenská 

STL  a NTL plynovod 
1 m od osy potrubí na obě strany

Kabelové vedení

Spojovací kabely

1 m od krajního kabelu na obě strany
Silnoproud do 110 kV

3 m od krajního kabelu na obě strany

Vedení VN 1-35 kV

pro vodiče bez izolace
7 m od krajního vodiče na obě strany

pro vodiče s izolací základní
2 m od krajního vodiče na obě strany

závěsná kabelová vedení
1 m od krajního vodiče na obě strany

Šířka manipulačního pásma při výstavbě přeložek IS v rámci předmětné stavby

- sdělovací kabely ( s rýhou šířky do 60 cm a hloubkou 80 cm)

4 m (3+1 od osy)

- vodovody ( s rýhou šířky do 1,0 m a hloubkou do 1,5 m)

6 m (3+3 od osy)

- kanalizace ( s rýhou šířky do 2,0 m a hloubkou do 5,0 m)

8 m (4+4 od osy)

- STL plynovody ( s rýhou šířky do 2,0 m a hloubkou do 5,0 m)

8 m (4+4 od osy)
Všechna tato podzemní a nadzemní vedení inženýrských sítí jsou v situaci zakreslena informativně dle podkladů správců sítí, dle místního šetření a s přesností odpovídající použité technické metodě a úrovni podkladů (3. třída). Možné odchylky jsou (0.30 m na obě strany. 
Před zahájením zemních prací je nutné situování inženýrských sítí ověřit vytyčením jejich správci přímo v terénu případně ručně kopanými sondami, protože aktuální stav sítí před zahájením prací nemusí odpovídat stavu v projektu. Vytyčené sítě budou po vytyčení viditelně označeny.  Bez tohoto vytyčení nelze provést zahájení stavby.

Při stavebních a vytyčovacích pracích je nutno dodržet podmínky zákona č. 458/2000 Sb. o ochranných pásmech podzemních a venkovních vedení rozvodných zařízení energetických odvětví. Platí rovněž ochranné pásmo  kanalizací podle zákona 274/2000 O vodovodech a kanalizacích . 

V případě, že i po vytyčení podzemních sítí dojde během zemních prací k nálezu neznámého kabelového či trubního vedení, popřípadě se budou mapové podklady výrazně neshodovat s reálným stavem sítí, je nutno stavební práce neprodleně zastavit a vyrozumět investora i projektanta. V zemních pracích bude možno pokračovat až po vyjasnění celé problematiky přímo na stavbě.

Zákres stávajících sítí v podélném profilu je proveden na základě odečtu ze situace. Hloubky příslušných sítí jsou zakresleny buď dle skutečného podkladu nebo dle charakteru příslušného vedení. Během zemních prací je nutno předpokládat, že i uložení jednotlivých sítí se může ve skutečnosti odchylovat od zákresu. V blízkosti IS je nutno dodržet požadavky příslušných správců sítí a odtěžovat zeminu pouze ručně.

9.2 Kulturní památky

V blízkosti stavby opěrné zdi SO 201 se nachází kostel, pomník a studna. Na tyto stavby je během stavby nutno brát zřetel a v případě jejich ohrožení provést potřebná opatření pro minimalizaci rizika jejich poškození. Ohroženy mohou být zejména během kácení stromů. Z tohoto důvodu bude vhodné ze stromů nejprve ořezat větve.
10 Zásah stavby do území

10.1 Kácení mimolesní zeleně

Výstavba zdi s vyžádá kácení dvou vzrostlých lip, větší má průměr cca 60 cm. Před zahájením stavby bude nutné přesně přeměřit dosah zdi, protože je možné, že by se stromy mohli zachovat při dobře provedené jejich ochraně. Jejich kořenový systém směrem ke zdi nebude rozvinutý, protože v místě je dnes betonová zeď.
10.2 Rozsah zemích prací

Zemní práce vyvolané jednotlivými objekty jsou jejich součástí. V místech, kde se nachází humózní zeminy bude provedeno odhumusování v tl. 200 mm, tato bude uložena na mezideponii a následně použita na ohumusování vzniklých zelených ploch. Při nedostatku humózní zeminy bude nakoupena. 
Výkopové práce budou největší při výstavbě opěrné zdi. Vykopaný materiál bude použit k opětovnému zasypání tvárnic. Ostatní výkopové práce se týkají úpravy křižovatky se sil III/3839 a napojení místní komunikace v km 0,267.
10.3 Zásah do zemědělského či lesního půdního fondu

Stavba do zemědělského ani lesního  půdního fondu nezasahuje.
10.4 Přeložky infrastruktury a vodních toků
Stavba nevyžaduje žádné takovéto úpravy.
11 Nároky stavby na zdroje a její potřeby

Zajištění polohy hlavního stavebního dvora a tím i veškerých zdrojů potřebných pro realizaci stavby bude věcí zhotovitelů stavby. V blízkosti prostoru staveniště se nacházejí trafostanice s možností připojení. Připojení na telefonní síť je vzhledem k využívání mobilních telefonů nedůležité, ale je rovněž možné.

V prostoru celého staveniště není problém s připojením na komunikace a to jak na státní silniční síť, tak na místní komunikace. 

Během výstavby budou vznikat odpady běžné ze stavební činnosti. Nakládání s nimi se bude řídit zákonem o odpadech č. 185/2001 Sb. v platném znění.

Odpady z provozu budou mít převážně charakter komunálních odpadů. 
Přehled odpadů při výstavbě je uveden následující tabulce :

	Katalogové 
	Název druhu odpadu
	Kategorie

	číslo
	
	

	 15 00 00
	Odpadní obaly, sorbenty, čistící tkaniny, filtrační materiály a ochranné tkanina jinde neuvedené

	 15 01 01
	papírový a/nebo lepenkový obal
	O

	 15 01 02
	plastový obal
	O i N

	 15 01 03
	dřevěný obal
	O

	 15 01 04 
	kovový obal
	O i N

	 17 00 00
	Stavební odpady
	

	 17 01 00
	Beton, hrubá a jemná keramika, a výrobky ze sádry 
	

	 17 01 01
	beton
	O

	 17 01 02
	cihla
	O

	 17 01 03
	tašky a keramické výrobky
	O

	 17 01 06
	směsi obsahující nebezpečné látky
	N

	 17 01 07
	směsi neuvedené pod 06
	O

	 17 02 00
	Dřevo, sklo, plasty
	

	 17 02 01
	dřevo
	O

	 17 02 02
	sklo
	O

	 17 02 03
	plast
	O

	 17 03 00
	Asfalt
	

	 17 03 02
	asfalt bez dehtu
	O

	 17 04 00
	Kovy
	

	 17 04 05
	Železo a ocel
	O

	 17 04 06
	Kabely obsahující nebezpečné látky
	N

	 17 04 07
	Kabely neuvedené pod 06
	O

	 17 05 00
	Zemina
	

	 17 05 03
	zemina obsahující nebezpečné látky
	N

	 17 05 04
	zemina neuvedená pod 03
	O

	 17 06 00
	Izolační materiály
	

	 17 06 02
	ostatní izolační materiály
	O

	 17 09 
	Jiné stavební a demoliční odpady
	

	 17 09 03
	jiné stavební a demoliční odpady obsahující neb.látky
	N

	 17 09 04
	jiné stavební a demoliční odpady neuvedené pod 03
	N


Předpokládaný přehled odpadů z provozu ploch je v následující tabulce:

	Katalogové 
	Název druhu odpadu
	Kategorie

	číslo
	
	

	 20 02 00
	Odpady z údržby zeleně
	

	 20 02 01
	biologicky rozložitelný odpad
	O

	 20 03 00
	Ostatní odpad z obcí
	

	 20 03 01
	směsný komunální odpad
	O

	 20 03 03
	uliční smetky
	O


12 Vliv stavby a provozu na PK na zdraví a životní prostředí

12.1 Ochrana krajiny a přírody

        Vzhledem k tomu, že se jedná o rekonstrukci a tím  zlepšení stavebně technických parametrů stávajících komunikací v intravilánu města, nedojde ke zvýšení negativních vlivů na okolí stavby. 
12.2 Hluk

Pro snížení hlučnosti při provádění hlukově náročných prací, v blízkosti chráněné zástavby se všeobecně doporučují v uvedených lokalitách následující opatření:

· všechny stavební práce provádět pouze v denní době, a to od 7 do 21 hodin

· případné požadavky na noční práce či práce ve dnech pracovního volna (soboty, neděle, svátky) v předstihu konzultovat s orgány hygienické služby, které stanoví další podmínky

· zvolit stroje s garantovanou nižší hlučností

· stacionární stavební stroje (zdroje hluku) obestavět mobilní protihlukovou stěnou s pohltivým povrchem (útlum cca 4 -8dB/A/)

· kombinovat hlukově náročné práce s pracemi o nízké hlučnosti (snížení ekvival. hladiny)

· dle možností umístit stroje co nejdále od obytné zástavby

· zkrátit provoz výrazných hlukových zdrojů v jednom dni, práci rozdělit do více dnů po menších časových úsecích (snížení ekvival. hladiny)

· staveništní dopravu organizovat vždy dle možností mimo obydlené zóny

· včas informovat dotčené obyvatelstvo o plánovaných činnostech a tak jim umožnit odpovídající úpravu režimu dne

Pokud budou dodrženy podmínky navržených opatření, lze dosáhnout snížení hlučnosti u některých strojů (především stacionárních - okružní pila, kompresor) až o 12 - 20 dB(A). Jednoznačně však tyto hodnoty nelze garantovat, neboť závisí na mnoha dalších faktorech. U mobilních strojů je omezení jejich hlučnosti technickými opatřeními velmi obtížné (např. nákladní automobily, bagry, jeřáby apod.). Omezení lze dosáhnout pouze organizačními opatřeními. Podstatný je i psychologický moment, kdy budou jednotlivé činnosti s místním obyvatelstvem v předstihu konzultovány a sdělena všechna opatření k eliminaci hlukové zátěže.Podrobněji je třeba problematiku hluku z výstavby řešit nejlépe s dodavatelem stavby (po realizovaném výběrovém řízení). Při jeho výběru je nutné brát v úvahu i možnosti dodavatele na takové stavební postupy, které budou znamenat co nejnižší hlukové zatížení obyvatelstva.

12.3 Emise z dopravy

Realizace stavby může lehce ovlivnit stávající emisní zatížení okolí, protože intenzity projíždějících vozidel za běžného provozu jsou nízké.  
12.4 Vliv znečištěných vod na vodní toky a vodní zdroje

 Veškeré odpadní vody budou odváděny prostřednictvím splaškové kanalizace na čistírnu odpadních vod. Vzhledem k tomu, že rekonstrukcí stávajícího systému  nedojde k navýšení  množství odváděných vod z okolního území, nedojde k žádným změnám v dopadu na vodní toky. 
12.5 Zajištění bezpečnosti práce při výstavbě 
Návrh technického řešení rekonstrukce byl projednán na výrobních poradách za účasti zástupce investora. Před realizací stavby bude zadavatelem v souladu se z.č. 309/2006 Sb. stanoven koordinátor bezpečnosti práce a ochrany zdraví při provádění prací na staveništi. Zadavatel stavby musí předat tomuto koordinátorovi veškeré informace ve vztahu k projektové dokumentaci a dalším závazkům (termíny, roční období, technologie atd.) dodavatele stavby.

Zadavatel stavby doručí příslušnému Okresnímu inspektorátu bezpečnosti práce oznámení ohledně zahájení stavebních prací a to nejpozději do 8 dnů před předáním stavby zhotoviteli.

Vzhledem k charakteru prací rozhodne koordinátor bezpečnosti práce ohledně nutnosti zpracovat plán zajištění BOZ na staveništi dle přílohy č.5 k prováděcí vyhlášce č. 591/2006 Sb.

12.6 Nakládání s odpady 
Vyfrézovaný asfaltový materiál v množství 290,5 m3 a žulové dlažební kostky v množství 50,5 m3 budou odvezeny na skládku v Černovících (do 13 km). Uložení materiálu bude za poplatek 200 Kč/t. Ostatní vybourané vrstvy vozovky budou opětovně použity, jak je popsáno výše.
Zneškodnění odpadů vznikající při provozu na komunikacích bude zajišťovat firma provádějící stavbu komunikace, nebezpečné odpady bude zneškodňovat odborná autorizovaná firma.
13 Obecné požadavky na bezpečnost a užitné vlastnosti

13.1 Mechanická odolnost a stabilita
Navrhovaná komunikace je v souladu s normami ČSN 73 6101 Projektování silnic a dálnic, ČSN 73 3102 Projektování křižovatek na pozemních komunikacích a ČSN 73 6110 Projektování místních komunikací.

13.2 Požární bezpečnost
Vzhledem k tomu, že se jedná o silniční stavbu a vzhledem k použitým stavebním materiálům (zemina, kamenivo, beton, ocel…) stavba sama o sobě nevyžaduje z hlediska požární ochrany žádná zvláštní požárně bezpečnostní opatření dle vyhlášky Ministerstva vnitra o stanovení podmínek bezpečnosti a výkonu státního požárního dozoru č.246/2001 Sb, § 41. 

Pro zásah požárních vozidel v Tvarožné nebude stavba překážkou a stávající koncepce požární bezpečnosti obce nebude narušena. Po celou dobu výstavby bude příjezd na úsek výstavby v obou směrech zachován.
13.3 Bezpečnost při užívání
Stavba je v souladu s vyhláškou 369/2001 Sb., zahrnuje tedy opatření pro bezpečný pohyb osob s omezenou schopností pohybu a orientace.
Provedeno bude vodorovné i svislé dopraví značení tak, aby byla jednoznačně určena přednost vozidel a jejich vedení na komunikaci a tím zajištěna bezpečnost provozu.
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