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Shrnuti pro vedouci pracovniky

PFi zpracovani studie jednotlivych ¢asti obce Ménin byl dle pozadavk( objednatele kladen
ddraz predevsim vizudlni stranku, funkénost, obsluznost a udrzitelnost. Hledani vhodnych variant
probihalo v tésné koordinaci s architekty, projektanty dopravnich staveb a projektanty mostnich
konstrukci.

Studie se sklada z péti feSenych Casti.

Prvni z &asti je vjezd do obce Ménin ve sméru od Zidlochovic, kde byla z dtivodu omezeni
rychlosti na vjezdu do obce navrzena ,Vjezdova brana“ tj. odsazeni jizdniho pruhu pro zpomaleni
dopravniho proudu.

Druhou ¢asti byl navrh obratisté autobus, které je v stavajicim stavu soucasti navsi obce.
Jako lokalita pro navrh nového obratisté pro autobusy byl vybran za¢atek obce Ménin po pravé
strané ve sméru od Zidlochovic. Obratisté bylo posuzovano v nékolika variantach. Do studie byly
vybrany dvé z téchto variant. Sou€asti obratis$té v obou variantach bylo navrzeno parkovaci stani
pro autobusy.

Treti ¢asti byl navrh komunikaci v jizni &asti obce, které budou propojovat stavajici arealy
a novou plochu pro mensi primysl. Komunikace byly navrzeny ve dvou variantach s ohledem na
stavajici zastavbu a majetkopravni vztahy. Soucasti navrhu je navrh mostniho objektu pfes potok
Ri¢ka (Zlaty p.) a taktéZ né&kolik preloZek a ochran stavajicich inzenyrskych siti.

Ctvrtou &asti je navrh zastavky pted sportovni halou, kde byla vytvofena pouze jedna
mozna varianta. Soucasti navrhu je propojeni stavajicich chodnikd koncicich u sportovni haly
s komunikaci v jizni ¢asti obce, ktera sméfuje ke stavajici cyklostezce.

Patou ¢asti studie byl navrh Upravy navsi a zruSeni stavajici betonové plochy, ktera slouzi

jako obratisté a parkovisté pro autobusy. Dale byla feSena Uprava stavajicich komunikaci,
parkovisté, zpevnénych ploch a navrh novych autobusovych zastavek.

Nejvhodnéjsi varianty ze vSech, které byly v ramci jednotlivych ¢asti obce rozpracovany a
projednavany se zastupci obce, jsou obsahem této studie.

Jako problémova mista projektu se jevi realizace prelozek pod korytem potoka Ric¢ka
(vodovod a plynovod VTL) a dale realizace mostniho objektu, ktery bude oproti stavajici niveleté
mostu navySen o 60 cm.
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2 Zdavodnéni studie

2.1 Vztah k programu rozvoje sité komunikaci

Dopravni situace v obci Ménin v sou€asné dobé zrcadli skuteénost, kdy méstem prochazi
krajska silnice Il. tfidy, ktera s sebou nese také tranzitni tézkou nakladni dopravu. Silnice 11/460
(Slavkov u Brna — Pohofrelice) tvofi patefni komunikaci obce v severojiznim sméru, ktera vede
mimo jiné centralni ¢asti obce.

2.2 Ugel studie a sledované cile

Pfedmétem studie je provéreni a navrh moznych zmén jednotlivych ¢asti obce Ménin.
PfedevSim se jedna o zmény vyuziti centralni ¢asti obce, kde je v stavajicim stavu umisténé
obratisté autobusu, dale vybér vhodnych lokalit pro umisténi zastavkovych zalivl jak v centralni
Casti obce, tak v jizni Casti obce v lokalit¢ sportovni haly, provéfeni umisténim obratisté
s parkovacim stanim pro autobusy na zadatku obce po pravé strané ve sméru od Zidlochovic,
rekonstrukce a prodlouzeni stavajici komunikace po levé strané ve sméru od Zidlochovic, kde
vyhledové bude umistén mensi primyslovy park. Soucasti této Upravy je provéfeni a navrh nové
mostni konstrukce pfes Zlaty potok, s ¢im jsou zpjaty pfelozky inzenyrskych siti, navrh vjezdové
brany do obce Mé&nin, ktera by ve sméru od Zidlochovic zpomalovala dopravni proud.

Ugelem studie je prozkoumani zajmového Uzemi s cilem vyhledat vhodnou variantu

umisténi predmétt studie pro rozhodovani objednatele a pfinést podrobnéjsi informace o
moznostech, nastrahach a podminkach pro jednotlivé navrhované Gpravy obce Ménin.

2.3 Potrebnost a naléhavost stavby

Kvdli rostoucim intenzitdm dopravy a mobilité obyvatelstva je pro zajisténi komfortu,
plynulosti a bezpeénosti dopravy potfebné uvazovat o zméné téchto bodovych zavad.
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3 Stanoveni zajmové oblasti

3.1 Zacatek a konec stavby

Zacatek a konec stavby nelze presné definovat, jelikoz se jedna o jednotlivé ¢asti obce
Ménin.
3.2 Vymezené uzemi pro navrh realnych variant

Re$ené Uzemi pro navrh variant vtéto TS k provéfeni a navrhu variant bylo zadano
objednatelem.

Obrazek 3.1: Vymezeni Uzemi - koridoru

pridat mistnf kanalizaci

izt LOFALTTTS
(ERSI R RTHITN

Zdroj: Smlouva o dilo

3.3 Prachodné koridory

Vzhledem k umisténi v intravilanu (v zastavbé) nepfechazi pfes trasu Upravy zadné
migracni trasy zvéfe a trasa neprochazi pres zadné ekologicky chranéné oblasti.

Resené uzemi nezasahuje do ochrannych pasem vodnich zdrojd.

Z pohledu Elenitosti terénu se jedna o rovinatou oblast, ktera je doplnéna o koryta vodnich
tokd. Charakter tzemi umoznuje vedeni tras komunikaci po terénu. Mensi nasyp je navrhovan
pouze lokalné v pfedpoli mostniho objektu pfes Zlaty potok.

VSechny koridory jsou vedeny ve stavajicich trasach silnic. Dotéena jsou pouze ochranna
pasma inzenyrskych siti.
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3.4 Pozadovana nebo vhodna priichozi mista

Vhodna prachozi mista jsou stanovena stavajicim vedenim komunikaci.

3.5 Predpokladané zahajeni a ukoncéeni stavby

Vzhledem k mnozZstvi feSenych lokalit v rdmci této TS budou jednotlivé &asti v dalSich
stupnich rozdéleny a projektova priprava bude probihat pro kazdou lokalitu samostatné.

Z duavodu nutnosti zajisténi financnich prostfedku a ziskani potfebnych podkladd pro dalsi
postup projektové dokumentace pro ziskani stavebnich povoleni je pravdépodobny zacatek
realizace stavby v horizontu 3-5 let, tj. v roce 2027 - 2029.
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4 Vychozi udaje pro navrh variant

Navrhy uprav a rekonstrukci obsazené v této studii byly navrZzeny, tak aby splhovali
pozadavky norem CSN, zakond CR a resortniho systému jakosti Ministerstva dopravy CR
(Technické podminky, Technické kvalitativni podminky).

V3echny pochozi plochy byly navrzeny s prvky pro bezpeéné uzivani osobami se snizenou
schopnosti pohybu a orientace dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (MMR, 2009).

4.1 Navrhova kategorie komunikace

Komunikace propojujici silnici 11/416 se stavajicimi arealy a budouci mens$i prdmyslovou
asti jsou navrzeny v souladu s CSN a ptislusnymi TP ve dvou variantach. Komunikace jsou
navrzeny v Sifce 5,50 m a 3,50 m s navrhovou rychlosti jako intravilanové ucelové komunikace,
dvoupruhova / jednopruhova komunikace s vyhybnami, smérové nerozdélena. Navrhova rychlost
30 km/h pro obé varianty odpovida stavajici konfiguraci terénu a stavajici zastavbé.

Navrhova kategorie MO2k -/5,5/30

e 2xjizdni pruh 8. 2,25 m = jizdni pas 8. 4,50 m 4,50 m
e 2x nezpevnéna krajnice §. 0,50 m 1,00 m
Volna kategorijni Sifka 550 m

Navrhova kategorie MO1 3,5/3,5/30

e 1x jizdni pruh §. 2,50 m 2,50 m
e 2x nezpevnéna krajnice S. 0,50 m 1,00 m
Volna kategorijni ifka 3,50 m

Celkova Sitka nezpevnéné krajnice je standardné 0,75 m, v pfipadé osazeni svodidel 1,50
m.

4.2 Souvisejici pozemni komunikace a drahy

Komunikace souviseji nebo se pfimo dotykaji nasledujicich pozemnich komunikaci a
draznich staveb:

e Silnice 11/416 — krajska silnice zajiStujici dopravni spojeni mezi Pohorelicemi a Slavkovem u
Brna.

e Silnice 111/4169 — krajska silnice napojujici Otmarov na sil. 11/416

e Cyklostezka ¢&. 5062 Blugina — Ujezd u Brna

e Cyklostezka &. 5062 Ménin — Slapanice

o Cyklostezka €. 5065 Albrechtov - Muténice

4.3 Mosty a tunely

Navrhované komunikace zasahuji do stavajiciho mostu pres potok Ritka (Zlaty potok).
Mostni objekt je navrzen jako novostavba bez vyuziti pdvodniho mostu.
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Vzhledem k uzivani této komunikace nejen k provozu cyklistd a pésich, ale také jako
pfistupové komunikace vlastnikd k jejich pozemkim a budouci planované mensSi primyslové
zbny, je nutné na mostu uvazovat také s dopravnim zatizenim od motorovych vozidel. Volna Sitka
na tomto mosté je uvaZzovana 6,5 m.

Pfedmétna komunikace nezasahuje do zadnych stavajicich tunell, nevyzaduje si tak ani
Zadnou zménu ¢&i Upravu takovychto objekt(.

4.4 Dopravné inzenyrské udaje

Vzhledem k charakteru navrhovanych uprav komunikaci nebyly feSeny intenzity dopravy
na pozemnich komunikacich v obci.

4.5 Geotechnické udaje

451 Geomorfologické charakteristiky

Oblast spada geomorfologickym ¢&lenénim do Ceské vysog&iny a Zapadni Karpaty.
Morfologicky je styk provincii pfedstavovan Dyjsko-svrateckym Gvalem a VySkovskou branou,
patfici k subprovincii Vnékarpatskych snizenin. Vychodni &ast tvofi celky Zdanicky les, Litengicka
pahorkatina, Chfiby a Kyjovska pahorkatina. Ceské vyso&ina je na severu zastoupena
Drahanskou vrchovinou. Za zakladni rozdil mezi Ceskou vyso&inou a pohofim Karpat Ize vzit
stafi jednotlivych provincii. Souasné povrchové tvary Ceské vysoginy jsou vysledkem dlouhého
geomorfologického vyvoje, pfi kterém plsobilo mnozstvi vnéjsich a vnitfnich sil, které vytvofily
velmi rlznorody reliéf. Stejné tak VnéjSi Zapadni Karpaty prosly nékolika fazemi zarovnavani
reliéfu a premén povrchu. Pramenna oblast Litavy se naléza v geomorfologickém celku Chfiby,
odkud feka te€e na zapad skrze Litencickou pahorkatinou, od Slavkova u Brna pak feka pokracuje
Dyjsko-svrateckym uvalem. Nadmotska vy$ka povodi je v rozsahu 178,4 do 571,8 m n. m., vétsi
Cast uzemi se nachazi v nadmorské vysce 200-350 m n. m. Vy8Si nadmorské vysky se nachazi
predevSim v pramenné oblasti Litavy.

Podle Demka (Demek, 2006) je vychodni &ast povodi typicka d&lenitym povrchem
pahorkatin a vrchovin, tvofenych pfevazné vapnitymi jily mistné pfekrytymi sprasemi, jily a Stérky.
Uzemi ma zvinény povrch s $iroce zaoblenymi rozvodnymi hibety a rozevienymi tvalovymi a
neckovitymi udolimi. Povrch je pokryt predev§im zemédélskou pudou a zbytky lad.

Ve stfedni ¢asti povodi jsou geomorfologické okrsky tvofeny sniZzeninami, suchymi udolimi
a plochymi reliéfy, tvofenymi étvrtohornimi sedimenty. Povrch je ovlivnén kryogennimi pochody a
vyskytuji se zde upady. V této oblasti se nalézaji dvé akumulacni roviny a dvé nizinné
pahorkatiny. Pfevldda zemé&dé&lska krajina a mistné listnaté lesy. Severni ¢ast povodi se sklada
z vrchovin tvofenych drobami, bfidlicemi a slepenci. V oblasti nalezneme povrch rozclenény
udolimi na plo$iny a hibety. Osu oblasti tvofi feka Ri¢ka, se svym hlubokym udolim, ktera tece
po Cetnych krach a zlomech, a tok Rakovce s Cetnymi skalnimi Utvary a naplavovymi kuZely.
Porost ve velké mife tvofi lesy. Oblast je typicka vyskytem krasovych plosin a jev(l a pfitomnosti
neogennich a étvrtohornich usazenin, rozdélenych tektonicky nebo udolimi vodnich toki.
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4.5.2 Geologické charakteristiky

Z geologického hlediska izemi katastru obce Ménin lezi v regionu Ceského masivu. Jizni
Cast obce v okoli feky Litavy je tvofena nivnimi sedimenty, pfedevSim hlinou, jilem, piskem,
Stérkem, které jsou kvartérniho stafi. Naopak severni ¢ast obce je tvofena jily €i vapnitymi jily
pochazejici z terciérni Alpsko-karpatské predhlubné.

Zakladni litologicka data vrtu €. 460724

Hloubka[m] Stratigrafie Popis

0.00-0.20 Holocén ornice , ¢erna

0.20-1.50 Kvartér hlina jilovity skvrnity tuhy pevny, Seda

1.50 - 3.00 Kvartér hlina jilovity mékky tuhy, Seda

3.00-5.00 Kvartér Stérk hlinity piscity max.velikost ¢astic 5 cm

5.00 - 7.20 Kvartér Stérk max.velikost ¢astic 1 dm hlinity piscity
7.20-8.00 Miocén jil vapnity jemné piscity tvrdy vrstevnaty, zelend, Seda

Lokalizace vrtu v mapé

Zdroj: Ceské geologické sluzba - databaze geologicky dokumentovanych objektu
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Zakladni litologicka data vrtu €. 460547

Hloubka[m] Stratigrafie Popis

0.00-9.80 Karpat jil prachovy silné vapnity tvrdy, zelena, Seda pfimes: organicky detrit [zbytky]

Lokalizace vrtu v mapé
T

/

/

£

Zdroj: Ceské geologické sluzba - databéze geologicky dokumentovanych objekti

Vrtna prozkoumanost byla zji$téna pomoci webovych mapovych sluzeb Ceské geologické
sluzby. V feSené lokalité jsou historicky dostupné 3 vrty. DalSi vrty jsou vzdalené vic jak 100
metru.

4.5.3 Pudni poméry

Na feSeném Uzemi se primarné vyskytuji ptdni typy kambizem, ernici fluvickou, ¢ernici
fluvickou karbonatovou. Severni a jizni &ast uzemi obce Ménin je sloZzena pfedevSim z
C¢ernozemé& modalni, ktera je tvofena zejména na spraSich a je charakteristicka vysokym
obsahem humusu.

4.5.4 Dulni dila a poddolovani

Dle dostupnych podkladl se v feSeném Uzemi nenachazi mista ovlivnéna dulni ¢innosti.
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4.6 Technicka infrastruktura

4.6.1 Stavajici stav

Navrhované upravy se dotknou nékolika ochrannych pasem inzenyrskych siti. Nékteré
Upravy vyvolaji pfelozky/Upravy inzenyrskych siti.

V ramci feSené lokality jsou dotCené sité: Vodovodni sit (BvK a.s.), VTL plynovod (Gasnet
a.s.), Sdélovaci kabely (CETIN a.s.), VVN (Eo.N. a.s.), VN (Eo.N. a.s.), Vefejné osvétleni (obec
Mé&nin).

4.6.2 Planované zmény

Pokud jde o v budoucnu planované nebo zvazované zmeény siti nebyl obdrzen Zadny
planovany zameér v této lokalité.

5 Charakteristiky Gzemi

5.1 Citlivost uzemi prichozich koridort z hlediska zivotniho prostredi
Byly provéfeny prvky ochrany pfirody a krajiny s nasledujicim vysledkem:
e Soustava Natura 2000 — Evropsky vyznamné lokality (EVL)
- Vjizni Casti katastralniho uzemi se nachazi EVL Rumunska bazantnice.
e Soustava Natura 2000 — Ptaci oblasti
- nevyskytuji se
e Smluvné chranéna uzemi
- nevyskytuji se
e VelkoploSna zvlasté chranéna uzemi — Narodni parky (NP)
- nevyskytuji se
o Velkoplodna zvlasté chranéna uzemi — Chranéné krajinné oblasti (CHKO)
- nevyskytuji se
e Pamatné stromy
- nevyskytuji se
o Biosférické rezervace UNESCO
- nevyskytuji se
e Svétové prirodni dédictvi UNESCO
- nevyskytuje se
e Geoparky
- nevyskytuji se
e Nadregionalni biocentra a biokoridory
- nevyskytuji se

e Lokality narodné vyznamnych druht
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- nevyskytuji se

e Mokfady Ramsarské umluvy
- nevyskytuji se

e Mokfady narodniho vyznamu
- nevyskytuji se

e Nadregionalni biocentra a biokoridory
- nevyskytuji se

e Nadregionalni biocentra a biokoridory
- nevyskytuji se

Biotop vybranych zvlasté chranénych druht velkych savcl
- nevyskytuji se
5.2 Clenitost terénu

V Fe$ené lokalité je Gzemi rovinaté s vodnim tokem (Zlaty potok) Ri¢ka.

5.3 Historické vyuziti uzemi
Ménin byl kdysi vyznamnou kfizovatkou obchodnich cest a hlavnim stfediskem trzisté.

Ménin a jeho okoli je vyznamnym nalezist€m vykopavek, at’ uz doby bronzové, halstatské,
fimskeé tak i dalSich. Jak uz bylo zminéno, vyvySené polohy a Urodna puda v okoli Ménina, Bluginy
a dalSich obci, byly vyhodnymi Uzemimi pro pravéké osidlovani a dodnes tato mista pfitahuji
pozornost archeolog(.

Navrh variant v studii nevyzaduje dodate¢né archeologické prazkumy, jelikoZz navhy jsou
prevazné vedeny po stavajicich silnicich a jejim okoli.
5.4 Soucasné a budouci uziti tzemi

V ramci intravilanu obce a navrhu Upravy navsi je vyuziti Uzemi definovano.

V jizni €asti obce, kde je navrzena rekonstrukce a rozSifeni komunikace s novou vétvi
podél potoku Ri¢ka je planovana vystavba mensiho primyslového parku a sb&rného dvoru.
Jedna se o0 pozemky bez zemédélského vyuziti.

5.5 Vyznamna ochranna pasma

Stavba navrZzenych variant nezasahuje do ochrannych pasem souvisejicim se Zivotnim
prostfedim a ochranou krajiny.

Mezi zasazena ochranna pasma patfi:
e OP nadzemniho vedeni VVN — napéti 110 kV a 220 kV
e OP nadzemniho i podzemniho vedeni VN a NN
e OP NTL, VTL plynovodu
e OP vodovodu a kanalizaci
e OP ostatnich inZenyrskych siti, v souladu se zdkonem €. 458/2000 Sb.
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5.6 Vliv na obyvatelstvo

V ramci feSené stavby nejsou nutna Zadna specialni opatfeni tykajici se ochrany
obyvatelstva. Stavba svym ucelem, ani zadnym ze svych objektd, nebude moci slouzit k ochrané
civilniho obyvatelstva.

Dosazeni pozadovanych uzitnych a funkénich viastnosti je podminéno dodrzenim platnych
EN, CSN, technickych kvalitativnich podminek, technickych podminek, vzorovych listd a
oborového tfidniku stavebnich konstrukci staveb pozemnich komunikaci.

Z hlediska bezpec¢nosti, pozadavku civilni obrany a pozarni ochrany nedojde pfedmétnou
stavbou k podstatnym zménam oproti sou€asnému stavu.

PFi praci na stavenisti je tfeba dodrzovat nafizeni vliady ¢. 591/2006 o blizSich minimalnich
pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich a zakon €.309/2006 Sb., o
zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

Navrzené varianty feSeni nebudou generovat vétsi hlukovou zatéz.

5.7 Geotechnické pomeéry, problémova uzemi
Vzhledem k rozsahu navrzenych variant se neoCekavajici problémova tuzemi.

Navrh zakladani bude upfesnén v dal§im stupni PD po doplnéni zakladni, resp. podrobné
etapy geotechnického prizkumu.
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6 Zakladni udaje navrzenych variant

V prvotni fazi bylo vytvofeno mnozstvi variant k provéfeni a jejich prvotni posouzeni.
V druhé fazi byly vybrané varianty blize rozpracovany a hodnoceny pro vybér nejvhodnéjsi z nich
dle rdznych faktoru.

Studie se sklada ze &tyf zakladnich feSenych ¢asti:
e Vjezdova brana na silnici 11/416
e Obratisté pro autobusy Varianta ,A“ a Varianta ,B*
e Navrh komunikace do primyslové ¢asti Varianta ,A“ a Varianta ,,B*

e Uprava centralni ¢asti obce

6.1 Vjezdova brana na silnici 11/416

Jednim z navrh(l feSeni studie bylo zpomaleni dopravniho proudu na vjezdu do obce ve
sméru od dalnice D2 (Bluciny). Na vjezdu do obce dosahuji automobily vysoké rychlosti, jelikoz
pfijizdéji z pfimého Useku. Vzhledem k tomuto faktoru bylo na vjezdu do obce vytvofeno vhodné
usporadani vjezdu tzv. ,vjezdova brana“. Jedna se o smérové vychyleni jizdniho pruhu ve sméru
do obce pomoci stfedniho déliciho ostravku.

Navrzené uspofadani vjezdu do obce je takove, aby znemoznilo pfenos vysokych rychlosti
z extravilanu do intravilanu. Kromé& znemoznéni pfenosu vysokych rychlosti do intravilanu je
dllezity také pozadavek homogenizace proudu vozidel a stavebniho vylou€eni nebo
znesnadnéni predjizdéni.
Podle dopravniho vyznamu je silnice fazena jako silnice Il. tfidy €.416,ktera vede
ze Slavkova u Brna pies Ujezd u Brna a Zidlochovice do Pohorelic.
Pfricné usporadani 11/416

Zakladni pfiéné uspofadani je kategorie S7,5/80:

o Jizdni pruh 2x3,00m 6,00 m
o Vodici prouzek 2x0,25m 0,50 m
o Nezpevnéna krajnice 2 x 0,50 m 1,00 m
o Volna Sitka 7,50 m

Zakladni pri¢ny sklon vozovky je stfechovity 2,5% v celé délce upravy

Parametry vjezdové brany byly voleny s ohledem na stavajici stav silnice 11/416, pFislusné
Ceské technické normy a Technické podminky.
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Zdroj: TP 145 Zasady pro navrhovani Uprav prataht silnic obcemi
Rozméry vjezdové brany

Vjezdova brana je navrzena v délce 75 m s vychylenim pravého jizdniho pruhu pomoci
déliciho ostrivku o 2,70 m ve sméru do obce Ménin. Délka ostrlivku je navrzena 30 m. PFi¢ny
sklon komunikace zustane zachovan stfechovity 2,50 %. Pravy jizdni pruh ve sméru do obce
Ménin je navrzen v standartni Sifce + rozSifeni v oblouku.

Vjezdova brana je navrzena s osvétlenim na kazdém konci déliciho ostravku.

Soucasti navrhu je taktéz prelozka stavajiciho vodovodniho fadu PVC DN 160 v délce
70 m.
6.1.1 Zasahy do OP, vynucené pielozky

Navrh vjezdové brany si vyZzaduje realizaci vefejného osvétleni umisténého v délicim
ostriivku a taktéZ protazeni stavajiciho osvétleni po levé stran& ve sméru do obce od Zidlochovic,
jelikoZ po pravé strané jiz vznika nova vystavba. Navrh vjezdové brany si dale vyzada prelozku
stavajiciho vodovodu DN 160 (PVC), ktery bude v zasazeném Useku silnice 11/416 odsunut mimo
zpevnéné plochy.

Rozsah, poloha, umisténi a ochrany jednotlivych inZenyrskych siti budou dal feSeny a
upfesnény v dalSich stupnich PD.

Realizace vjezdové brany si vyzada kaceni vzrostlych stromu a kefll po pravé strané
komunikace na stavajicich svazich silnice 11/416.

Dle upfesnéného rozsahu v daldim stupni PD bude ur€en rozsah nahradni vysadby.

6.1.2 Bilance zakladnich vymér

w

Vykopy 35 m
Nasyp a rozsifeni nového télesa 75 m?3
Komunikace - asfaltové plochy 710.000 m?
Plochy dldZdéné a betonové 60.000 m?

6.1.3 Zabory pldy

V ramci rozSifeni silnice nedojde k zaboru pudy, jelikoz pozemky v okoli silnice jsou
vedeny jako ostatni plocha komunikace.
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6.1.4 Organizace vystavby

Vystavba vjezdové brany bude probihat po polovinach na kyvadlovy provoz s pouzitim
SSZ. Podrobnéjsi rozpracovani ZOV a DIO bude soucasti dalSich stupnt PD.

6.1.5 Prizkumy

Vzhledem k rozsahu je Upravy bude nutné pro dalSi pokracovani projektu vyhotovit
geodetické zamérfeni lokality, znovu pozadat o existenci stavajicich siti, provézt diagnostiku
vozovky alespori v mnozstvi jednoho vrtu na obsah PAU v asfaltovych vrstvach a zjisténi sloZeni
konstrukce stavajici vozovky, dendrologicky prizkum v¢etné oznaceni kaceni stromd a urceni
nahradi vysadby.

6.1.6 Naklady

Viz ¢ast C Souvisejici dokumentace — Odhad stavebnich nakladi

6.1.7 Casova posloupnost

Viz ¢ast C Souvisejici dokumentace PfedbéZny harmonogram pfipravy a realizace stavby.

6.2 Obratisté pro autobusy

Pfesun obratiSté pro autobusy z centraini ¢asti obce byl jednim z bod(i zadani, ktery
pozaduji zastupci obce. V stavajicim stavu je v centralni ¢asti obce velka asfaltova plocha, na
nastupni hranu pro cestujici. Tato skute€nost v ramci stévajiciho stavu znemozriuje bezbariérovy
pFistup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace dle vyhlasky 398/2009 Sb.,. DalSim
z nevhodnych a nebezpeénych prvku je parkovani autobusu couvanim na vefejné pfistupné
ploSe.

Zdroj: https://mapy.cz

V ramci navrhu studie byl vytvofen navrh 3 variant obratist v jizni ¢asti obce po pravé
strané ve sméru od dalnice D2.

Lokalita nového obratisté vychazi z puvodni tzemni studie (Ing. arch. Barbora Jenckova
r.2019).
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Navrh obratisté byl rozpracovan ve 2 variantach, které vyplynuly z pozadavk( objednatele
pfi zadani a projednani studie.

Varianta ,,A“

Ve varianté A bylo navrZzeno pouze obrati$té pro autobusy s parkovacim mistem. Jedna se
o minimalistickou verzi, kterd nevyzaduje velky zabor cizich pozemkd. Obratisté bylo navrzeno
se stfedovym ostriivkem poloméru 5,5 m a venkovnim polomérem zpevnéné hrany 12,5 m. Sitka
zpevnéni je navrZzena 7,1 m ovéfena vlecnymi kfivkami standartniho normového autobusu.

V ramci obratisté bylo navrZzeno parkovaci stani pro autobus v parametrech 13,0 x 4,0m.
Stani pro autobus je vyzadovan z divodu &ekani na odjezdovy Cas. Soucasti obratisté je
navrzena uprava narozi stavajici u¢elové komunikace, ktera v prvnich 10 m bude pfizplisobena
snadnéjSimu vyjizdéni autobusu.

V ramci feSeni obratisté byly navrzeny 2 zastavky pfed sportovni halou v zastavkovych
zalivech véetné nastupnich hran, které budou obsluhovany linkami autobus(i 509 a 151.

V rdmci navrhu byly vytvofeny autobusové zastavky s pfimou nastupni hranou délky 13 m,
tj. nejdelSi pfedpokladané vozidlo dl. 12 m + 1 m, vyfazovacim pruhem dl. 10 m a zafazovacim
pruhem dl. 5 m. Sitka samotné zastavky je navrzena 3,5 m. Navrh tpravy zastavek a navazuijicich
ploch respektuje poZadavky pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace dle
vyhlasky €. 398/2009 Sb. (MMR, 2009) o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb.

Umisténi zastavek v ramci obce bylo vytvofeno variantné. Lokality pro umisténi byly
vytypovany na zakladé stavajicich prostorovych moznosti.

Jedna ze zastavek je navrzena ve sméru na Zidlochovice a za kfizovatkou s mistnimi
komunikacemi je navrzena druha zastavka ve sméru na Brno. Polohy a parametry zastavek byly
navrzeny s ohledem na stavajici podminky v lokalité (stavajici sjezdy, pfechod pro chodce
kfizovatky...).

Zastavky jsou navrzeny v parametrech s délkou nastupni hrany 13 m se zafazovacim
pruhem délky 5 m a vyfazovacim pruhem 10 m zaoblenym polomérem R=20 m. Navrh zastavek
zodpovida norm& CSN 73 6425-1 (navrh v stisnénych pomérech).

Navrh zastavek si dale vyzada posun stavajiciho prfechodu pro chodce o cca 10 m ve
sméru ke kfizovatce. Parametry pfechodu zUstavaji zachovany tedy Sitka 4,0 m a délka 6,50 m.
V ramci pfechodu musi byt pfeloZzeno stavajici osvétleni pfechodu do nové polohy.

6.2.1 Zasahy do OP, vynucené pielozky

Vramci obratisté varianta A je navrzeno vefejné osvétleni a ochrana stavajicich
sdélovacich kabeld, kabeld NN a ochrana stavajiciho vodovodu DN 160 (PVC) pod navrzenymi
konstrukcemi vozovek.

Rozsah, poloha umisténi a ochrany jednotlivych inzenyrskych siti budou dal feSeny a
upfesnény v dalSich stupnich PD.

Realizace vjezdové brany si vyzada kaceni vzrostlych stromu a kefl po pravé strané
komunikace na stavajicich svazich silnice 11/416.

Dle upfesnéného rozsahu v dalsim stupni PD bude uréena nahradni vysadba.

Vykres varianty A je souCasti dokumentace ve vykresové &asti. Vykres 02.2 Situace -
obratisté Varinta A
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6.2.2 Bilance zakladnich vymér

Vyméra mj
Vykopy 98 m?3
Nasyp a rozsifeni nového télesa 72 m3
Komunikace - asfaltové plochy 526.000 m?
Plochy dldZdéné a betonové 376.000 m?

6.2.3 Zabory pldy

V ramci ndvrhu obratisté Varianty A dochazi k zaboru orni pdy na pozemku parc. C.981/3
v rozsahu 90m2. Dale v ramci budovani chodniku podél komunikace 11/416 dochazi k zaboru
pozemku parc. ¢. 1034 v rozsahu 227m?2.

Dotéenou &ast pozemku je potiebné zahrnout do uzemniho planu s moznosti
vystavby ostatnich ploch — komunikaci, aby bylo mozné pokradovat v projekéni pripraveé.
6.2.4 Organizace vystavby

Vystavba obratist€ bude realizovana mimo hlavni komunikace. Béhem vystavby se
pfedpokladaji Caste€né omezeni v okrajich vozovky silnice 11/416. Podrobné&;jsi rozpracovani ZOV
a DIO bude soucasti dalSich stupriti PD.

6.2.5 Prazkumy

Vzhledem k rozsahu bude nutné pro dalSi pokradovani projektu vyhotovit geodetické
zaméreni lokality, nové pozadat o existenci stavajicich siti, dendrologicky prizkum vcéetné
oznaceni kaceni stromU a uréeni nahradi vysadby.

6.2.6 Naklady

Viz ¢ast C Souvisejici dokumentace — Odhad stavebnich nakladu.

6.2.7 Casova posloupnost

Viz ¢ast C Souvisejici dokumentace Predbézny harmonogram pfipravy a realizace stavby.

Varianta ,,B“

Ve varianté B bylo navrZzeno obrati$té pro autobusy se stfednim ostrivkem, parkovacim
stanim pro jeden autobus, autobusovou zastavkou a propojeni chodnikovych ploch pro pfistup
k zastavce.

Obratisté ve varianté B je navrzeno v parametrech dle obalovych kfivek pro prijezd standartniho
autobusu délky 12 m. Sitka zpevnénych ploch je navrzena na 7,0m s jednostrannym klopenim
2,50 % odvodnénych do okolniho terénu.

V ramci navrhu obratidté byla navrZzena autobusova zastavka s pfimou nastupni hranou
délky 13 m, tj. nejdel$i predpokladané vozidlo dl. 12 m + 1 m, Sitka samotné zastavky je navrzena
3,5 m. Zastavka bude sloZit pro smér na Ménin — Brno.

V opa&ném sméru do Zidlochovic je navrzena zastavka pred sportovni halou v zastavkovém
zalivu, které budou obsluhovany linkami autobust 509 a 151.

V rdmci navrhu byly vytvofeny autobusové zastavky s pfimou nastupni hranou délky 13 m,
tj. nejdelsi pfedpokladané vozidlodl. 12m + 1 m.
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Zastavka u sportovni haly je navrZzena s vyfazovacim pruhem dl. 10 m a zafazovacim
pruhem dl. 5 m. Zaobleni vyfazovaciho Useku je provedeno v polomé&ru R=20m. Sitka samotné
zastavky je navrzena 3,5 m. Navrh zastavky zodpovida norm& CSN 73 6425-1 (navrh
v stisnénych pomérech).

Chodnikové plochy kolem zastavky u sportovni haly jsou navrzené v Sifce 2m s napojenim
na stavajici chodnik a pokracujici na jih k u€elové komunikaci, kde je navrzen novy pfechod pro
chodce, ktery je vzhledem k Sifce komunikace rozdélen délicim ostrivkem Sitky 2,0 m a délky 5
metra.

Pfechod pro chodce, jelikoz se nejedna o frekventovany pfechod, je navrzen v Sifce 3,0 m.

Navrh upravy zastavek a navazujicich pochozich ploch respektuje poZzadavky pro pohyb
osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace dle vyhlasky €. 398/2009 Sb. (MMR, 2009) o
obecnych technickych poZzadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

6.2.8 Zasahy do OP, vynucené pielozky

V ramci obratisté varianta B je navrZzeno vefejné osvétleni a ochrana stavajicich sdélovacich
kabel(l, kabeldl NN a ochrana stavajiciho vodovodu DN 160 (PVC) pod navrzenymi konstrukcemi
vozovek.

Rozsah, poloha umisténi a ochrany jednotlivych inZenyrskych siti budou dal feseny a
upfesnény v dalSich stupnich PD.

Stavajici trafostanice po pravé strané vjezdové brany nebude projektem dotéena. Stavajici
TS je vzdalena 4,5 m od navrzenych zpevnénych ploch.

Vykresy varianty B je soucasti dokumentace ve vykresové Casti. Vykres 02.3 Situace -
obratisté Varianta B

6.2.9 Bilance zakladnich vymér

Vymeéra mj
Vykopy 264 m?3
Nasyp a rozsifeni nového télesa 164 m?3
Komunikace - asfaltové plochy 567.000 m?
Plochy dldZdéné a betonové 255.000 m?

6.2.10 Zabory pudy

V ramci navrhu obrati§té Varianty A dochazi k zaboru orni pudy na pozemku 981/3
v rozsahu 450m2. Dale v ramci budovani chodniku podél komunikace [1/416 dochazi k zaboru
pozemku parc. ¢. 1034 v rozsahu 227m?2.

Dotéenou c¢ast pozemku je potirebné zahrnout do uzemniho planu s moznosti
vystavby ostatnich ploch — komunikaci, aby bylo mozné pokradovat v projekéni pfipraveé.
6.2.11 Organizace vystavby

Vystavba obratist€ bude realizovana mimo hlavni komunikace. Béhem vystavby se
pfedpokladaji Caste€né omezeni v okrajich vozovky silnice 11/416. Podrobné&;jsi rozpracovani ZOV
a DIO bude soucasti dalSich stupnu PD.
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6.2.12 Prizkumy

Vzhledem krozsahu je upravy bude nutné pro dalSi pokraCovani projektu vyhotovit
geodetické zaméfeni lokality, nové pozadat o existenci stavajicich siti, dendrologicky prizkum
véetné oznaceni kaceni stromu a uréeni nahradi vysadby.

6.2.13 Naklady

Viz ¢ast C Souvisejici dokumentace — Odhad stavebnich nakladu

6.2.14 Casova posloupnost

Viz ¢ast C Souvisejici dokumentace Predbézny harmonogram pfipravy a realizace stavby.

6.3 Navrh komunikace do priimyslové ¢asti

V jizni &asti obce po pravé stran& ve sméru do Zidlochovic byl vytvofen navrh Upravy
stavajici komunikace a mostniho objektu ptes potok Ri¢ka a nasledn& novymi komunikacemi
zpfistupriujicimi stavajici arealy a plochu pro budouci vyuziti pro sbérny dvar a mensi priimysl.

Plocha pro mensi pramysl neni rozparcelovana a feSeni celého prostoru bude soucasti
jiného projektu.

Varianta ,,A“

6.3.1 Geometrie (smérové a vysSkové resSeni trasy)

V zacatku upravy se komunikace napojuje na silnici 11/416 stykovou kfizovatkou, pres
kterou je vytvoren pfechod pro chodce se stfedovym délicim ostrivkem. Komunikace od bodu
napojeni stoupa ve sméru k potoku. Niveleta v oblasti mostu musi byt navySena o cca 70 cm
oproti stavajicimu stavu vzhledem k zachovani pratoéného profilu pod mostni konstrukci. Na
prekonani potoka byla niveleta zvednuta pomoci zakruzovaciho oblouku R = 650 m a nasledné
pfed most vypuklym obloukem poloméru R = 650 m. Na mosté je nejvyssi bod nivelety. Nasledné
prechazi zakruzovacimi oblouky poloméru R =1 000 m, R = 5000 m, R = 10000 m, R = 1000 m
az do konce Useku. Sklonové niveleta kopiruje plvodni panelovou cestu (stoupani a klesani
nivelety ve sklonu 0,50-2,60%) tak, aby se v co nejvétsi mife komunikace zaélenila do pdvodniho
stavu.

VedlejSi komunikace zpfistupnujici volnou plochu pro mensi pramyslovou zénu je
navrzena podél stavajiciho valu potoka Ri¢ka (bez zasahu do valu) a retenénim priilehem po levé
strané. Délka komunikace je navrZzena 126,5 m po zalatek plochy. Komunikace bude dal
pokracovat dle pozadavku a rozdéleni parcel pro pramysil.

Komunikace byly navrzeny na prujezd nakladniho automobilu o rozmérech 10,50 m x 2,50
m a zemédélské techniky. Vé&tSi automobily budou mit zdkaz vjezdu. Ob& komunikace jsou
navrzeny v Sifce 5,50 m s navrhovou rychlosti 30 km/h.

6.3.2 Kfizovatky

V ramci objektu je navrZzena stykova kfizovatka v napojeni vedlejsi cesty zpfistupfujici
novou plochu pro mensi primysi.

6.3.3 Mosty

Mostni objekt byl navrZzen jako trvaly jednopdlovy semiintegrovany most z pfedpjatého
betonu. Rozpéti pole cca. 16 m. Sitka mostu je 7,5 m. Spodni stavba je zaloZena hlubing a je
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tvofena Zelezobetonovymi zakladovymi prahy. Nosna konstrukce je tvofena betonovou deskou
podepienou na obou stranach mostu parapetnimi nosniky vystupujicimi nad uroven vozovky.
Nosna konstrukce nad drovni vozovky sou€asné tvofi zachytny systém na mosté. Na mosté je
umisténa dvoupruhova mistni komunikace s protismérnym provozem intravildanového
usporadani. Smeérové feSeni komunikace v misté mostu je pfimé, vysSkové je komunikace ve
vrcholovém oblouku. Spodni hrana mostu je navrZzena min. 0,5 m nad udrovni navrhového
stoletého priitoku v prekradované vodotedi na zékladé aktualnich hydrologickych dat CHMU
z listopadu 2023.

6.3.4 Parkovaci stani

V zaCatku komunikace byly upraveny stavajici Sikma parkovaci stani na kolma v poctu 14
mist v€etné mista pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pakovaci stani jsou
navrzena v standartnich parametrech dle CSN 73 6056 v parametrech délka parkovaciho mista
5,0 m Sitka standartni 2,50 m. Krajni misto rozSifeno o 0,25 m a misto pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace v Sifce 3,50 m.

Komunikace byly navrZzeny tak, aby pfi realizaci nemusely byt pokaceny v8echny stavajici
stromy a kefe. Prava hrana komunikace kopiruje stavajici panelovou komunikaci a presahuje
hranu nezpevnéné krajnice minimalnim rozsahu. Alej stromd po pravé strané (stavajici bfizy)
budou muset byt pokaceny a taktéz budou nahrazeny v co nejvétsi mire.

6.3.5 Odvodnéni komunikace

Odvodnéni povrchu komunikace je navrzeno k levému okraji ve sklonu 2,50% (pouze
jednostranny sklon), vzhledem k co nejvétSimu vyuziti stavajiciho pfikopu po levé strané.
V zacatku useku bude dopInéna vpust napojena do destové kanalizace.

6.3.6 Zasahy do OP, vynucené pielozky

Navrh Upravy a rozS8ifeni stavajici komunikace si vyZzada doplnéni vefejného osvétleni
minimalnim rozsahu po nové navrzeny mostni objekt.

Dale jsou v ramci komunikace umistény 2 nové uli¢ni vpusti, které jsou napojeny do
kanalizace Ustici do potoka Ri¢ka.

V ramci realizace noveho mostniho objektu musi byt pfeloZzen stavajici sdélovaci kabel
v Uuseku cca 30 m. Pfes mostni objekt bude kabel pfeveden v chrani¢kach umisténych v fimsach
mostu.

Stavajici plynovod VTL bude pielozen do nové polohy. Pfedpoklada se fizenym protlakem
pod potokem Rigka.

V ramci navrhu komunikace se navrhuje nova vétev vodovodu v délce 789 m ktery bude
zasobovat stavajici arealy a nové arealy vzniknuté na volné ploSe. Celkové se pfedpoklada 12
pfipojek. Dimenze a dalSi potfebné parametry budou soucasti navrha v ramci dalSich stupni
dokumentace.

V ramci navrhu komunikace bude navrzeno nékolik chrani¢ek stavajicich kabeld NN,
sdélovacich kabell a stavajiciho plynovodu NTL, které jsou jiz v sou¢asném stavu pod stavajici
konstrukci vozovky.

Vykresy variant jsou soulasti dokumentace ve vykresové Casti. Vykresy 02.4 Situace
komunikace Vétev A, 02.5 Situace komunikace vétev A - Varianta A
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6.3.7 Bilance zakladnich vymér

Vymeéra mj
Vykopy 210 m3
Nasyp a rozsifeni nového télesa 150 m3
Komunikace - asfaltové plochy 4912.000 m?
Plochy dldZdéné a betonové 147.000 m?

6.3.8 Zabory pldy
V ramci navrhu obratis§té Varianty A dochazi k zaboru orni pidy na pozemcich:
1031/1 v rozsahu 4m?
1031/2 v rozsahu 5m?
1031/3 v rozsahu 225m?
1406/2 v rozsahu 1810 m2
1406/5 v rozsahu 13m?
1406/14 v rozsahu 202m?

6.3.9 Organizace vystavby

Vystavba komunikaci bude probihat béhem plné uzavirky komunikace. Béhem vystavby
budou zabezpeleny pfistupy k stavajicim nemovitostem. B&hem vystavby se pfedpokladaji
¢asteCné omezeni v okrajich vozovky silnice 11/416. Podrobnéjsi rozpracovani ZOV a DIO bude
soucasti dalSich stupnu PD.

6.3.10 Prizkumy

Vzhledem krozsahu udpravy bude nutné pro daldi pokralovani projektu vyhotovit
geodetické zaméreni lokality, nové pozadat o existenci stavajicich siti, diagnostikovat vozovku
alespon v jednom vrtu na obsah PAU v asfaltovych vrstvach a zjisténi slozeni konstrukce stavajici
vozovky, dendrologicky prizkum v&etné oznaceni kaceni strom( a ur€eni nahradi vysadby.

6.3.11 Naklady

Viz ¢ast C Souvisejici dokumentace — Odhad stavebnich naklad

6.3.12 Casova posloupnost

Viz ¢ast C Souvisejici dokumentace Pfedbé&Zny harmonogram pfipravy a realizace stavby.

Varianta ,,B“

6.3.13 Geometrie (smérové a vyskové reseni trasy)
Smérové a vyskové parametry komunikace byly zachovény stejné jak ve varianté A.

Zacatek komunikace az po stykovou kfiZzovatku je stejny jak ve varianté A. Komunikace se
odliSuje az zuzenim za stykovou kfiZzovatkou na obousmérna jednopruhova komunikace v Sifce
3,50m s vyhybnami.
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Komunikace byly navrzeny na prijezd nakladniho automobilu v rozmérech 10,50 m x 2,50
m a polnohospodaiské techniky. Vétsi automobily budou mit zakaz vjezdu. Obé komunikace jsou
navrzeny v $ifce 5,50 m s navrhovou rychlosti 30 km/h.

Komunikace byly navrzeny tak, aby pfi realizaci nemusely byt pokaceny vSechny stavajici
stromy a kefe. Prava hrana komunikace kopiruje stavajici panelovou komunikaci a pfesahuje
hranu nezpevnéné krajnice minimalnim rozsahu. Alej stromd po pravé strané (stavajici bfizy)
budou muset byt pokaceny a taktéZ budou nahrazeny v co nejvétsi mife.

6.3.14 Odvodnéni komunikace

Odvodnéni povrchu komunikace je navrzeno k levému okraji ve sklonu 2,50% (pouze
jednostranny sklon), vzhledem k co nejvétSimu vyuziti stavajiciho pfikopu po levé strané.
V zacatku useku bude dopInéna vpust napojena do destové kanalizace.

Vykresy variant jsou soucasti dokumentace ve vykresové ¢asti. Vykresy 02.5 Situace komunikace
Vétev B 02.6 Situace komunikace vétev A - Varianta B

6.3.15 Zasahy do OP, vynucené pirelozky

Navrh upravy a rozSifeni stavajici komunikace si vyzada doplnéni vefejného osvétleni
minimalnim rozsahu po nové navrZzeny mostni objekt.

Déle jsou v ramci komunikace umistény 2 nové uliCni vpusti, které jsou napojeny do
kanalizace Ustici do potoka Ri¢ka.

V ramci realizace noveho mostniho objektu musi byt pfeloZzen stavajici sdélovaci kabel
v useku cca 30 m. Pfes mostni objekt bude kabel pfeveden v chrani¢kach umisténych v fimsach
mostu.

Stavajici plynovod VTL bude pfelozen do nové polohy. Pfedpoklada se fizenym protlakem
pod potokem Ri¢ka.

V rdmci navrhu komunikace se navrhuje nova vétev vodovodu v délce 789 m ktery bude
zasobovat stavajici arealy a nové arealy vzniknuté na volné plose. Celkové se pfedpoklada 12
pfipojek. Dimenze a dalSi potfebné parametry budou soucasti navrha v ramci dalSich stupni
dokumentace.

V ramci navrhu komunikace bude je navrzeno nékolik chraniCek stavajicich kabelll NN,
sdélovacich kabell a stavajiciho plynovodu NTL, které jsou jiz v sou¢asném stavu pod stavajici
konstrukci vozovky.

Vykresy variant jsou soulasti dokumentace ve vykresové Casti. Vykresy 02.4 Situace
komunikace Vétev A, 02.5 Situace komunikace vétev A - Varianta A

6.3.16 Bilance zakladnich vymér

Vyméra mj
Vykopy 160 m?3
Nasyp a rozsifeni nového télesa 94 m?3
Komunikace - asfaltové plochy 4282.000 m?
Plochy dldZdéné a betonové 132.000 m?

25/31



6.3.17 Zabory pldy
V ramci navrhu obratis§té Varianty A dochazi k zaboru orni pidy na pozemcich:
1031/1 v rozsahu 4m2
1031/2 v rozsahu 5m2
1031/3 v rozsahu 225m2
1406/2 v rozsahu 1810 m2
1406/5 v rozsahu 13m2
1406/14 v rozsahu 202m2

6.3.18 Organizace vystavby

Vystavba komunikaci bude probihat béhem plné uzavirky komunikace. B&€hem vystavby
budou zabezpeceny pfistupy k stavajicim nemovitostem. Béhem vystavby se pfredpokladaji
¢asteCné omezeni v okrajich vozovky silnice 11/416. Podrobnéjsi rozpracovani ZOV a DIO bude
soucasti dalSich stupnt PD.

6.3.19 Prizkumy

Vzhledem krozsahu upravy bude nutné pro dalSi pokraCovani projektu vyhotovit
geodetické zaméfeni lokality, nové pozadat o existenci stavajicich siti, diagnostikovat vozovku
alespon v jednom vrtu na obsah PAU v asfaltovych vrstvach a zjisténi sloZeni konstrukce stavajici
vozovky, dendrologicky prizkum véetné oznaceni kaceni stromu a uréeni nahradi vysadby.

6.3.20 Naklady

Viz €ast C Souvisejici dokumentace — Odhad stavebnich nakladu

6.3.21 Casova posloupnost

Viz ¢ast C Souvisejici dokumentace Predbézny harmonogram pfipravy a realizace stavby.

6.4 Uprava centralni éasti obce

Uprava centralni &asti obce — navsi se zaobira zrusenim stavajicich betonovych ploch které
v stavajicim stavu slouzi pro parkovani autobust dale jako obrtisté pro autobusy a taktéz i jako
zastavka, ktera je zde definovana pouze oznac¢nikem.

Jelikoz v ramci studie dochazi k pfesunu zastavek a samotného obrati§té autobusu stavajici
betonova plocha jiz nebude vyuzita.

Na zakladé presunu obratisté byl vytvofen navrh této ¢asti, a to prodlouZzenim stavajicich
predzahradek a propojenim stavajicich chodnikd mezi sebou. Navrh prfedzahradek byl inspirovan
puvodnim feSenim, které je v celé obci pouzité.

Dale byly po hranach silnice 11/416 umisténé v zastavkovych zalivech, které jsou
parametroveé $irSi s navrhem déliciho ostrivku z ddvodu zabezpeceni rozhledu stavajicich sjezdu
a kfizovatky.

Zastavky jsou navrzeny v zastavkovém zalivu celkové Sifka 4,65 m s délicim ostrlivkem Sitka
1,0 m a délky 9,30 m. Nastupni hrana zastavky je navrZzena v délce 13 m, tj. nejdelSi
predpokladané vozidlo dl. 12 m + 1 m.
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Zastavka u sportovni haly je navrZena s vyfazovacim pruhem dl. 10 m a zafazovacim pruhem
dl. 5 m. Zaobleni vyfazovaciho tseku je provedeno v poloméru R=20 m. Sitka samotné zastavky
je navrzena 3,5 m. Navrh zastavky zodpovidd norm& CSN 73 6425-1 (navrh v stisnénych
pomeérech).

Mezi zastavkami je umistén stavajici prechod pro chodce, ktery zlistava v stavajici ploze bez
Uprav.

Nastupisté zastavek je navrzeno s délkou 13,0 m a Sitkou 2,50 m doplnéno zastavkovymi
pristfesky.

Chodnikové plochy byly navrzeny v parametrech dle CSN 73 6110 ze standartni $itkou
chodnikl 1,50 m, podél komunikace v §ifce 2,0 m.

Navrh upravy zastavek a navazujicich pochozich ploch respektuje pozadavky pro pohyb
osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace dle vyhlasky €. 398/2009 Sb. (MMR, 2009) o
obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb.

Dale v ramci navrhu bylo upraveno stavajici parkovisté, kde bylo zachovano 8 parkovacich
stani a 5 bylo navrZzeno jako podélné stani podél mistni komunikace.

Parametry kolmych stani byly navrzeny vzhledem na Sitku komunikace, a to v Sitkach 2,75
krajni stani 2,50 m a 2,80 m. Délka stani byla navrZzena na 5,50 m. V ramci navrhu bylo navrzeno
jedno misto pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace v rozmérech 3,50 x 5,50 m.

Podélné parkovaci stani byly navrzeny v Sifce 2,0m s délkou 5,75 m a krajni stani 8,75 m.
V ramci navrhu byly upraveny stavajici kontejnerové stanovisté, které budou oploceny.
Vykresy variant jsou soudasti dokumentace ve vykresové &asti. Vykresy 02.9 Uprava
centralni ¢asti obce
6.4.1 Zasahy do OP, vynucené pirelozky

V rdmci navrhu komunikace bude je navrzeno nékolik chranicek stavajicich kabeld NN a
sdélovacich kabell, které jsou jiz v souCasném stavu pod stavajici konstrukci chodnikid a
parkoviste.

6.4.2 Bilance zakladnich vymér

Vymeéra mj
Vykopy 265 m?
Nasyp a rozsifeni nového télesa 25 m?3
Komunikace - asfaltové plochy 734.000 m?
Plochy dldZdéné a betonové 935.000 m?

6.4.3 Zabory pudy

V ramci rozs$ifeni rekonstrukce / Upravy navsi nedojde k zaboru pudy, jelikoZz pozemky
v okoli silnice jsou vedeny jako ostatni plocha a zastavéna plocha a nadvofi.
6.4.4 Organizace vystavby

Vystavba zpevnénych ploch bude probihat za ¢asteéného omezeni provozu jak na silnici
[1/416 tak na mistnich komunikacich. Podrobnéjsi rozpracovani ZOV a DIO bude soudasti dalSich
stupnt PD.
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6.4.5 Prizkumy

Vzhledem krozsahu upravy bude nutné pro dalSi pokraCovani projektu vyhotovit
geodetické zaméfeni lokality, nové pozadat o existenci stavajicich siti, diagnostikovat vozovku
alespon v jednom vrtu na obsah PAU v asfaltovych vrstvach a zjisténi sloZeni konstrukce stavajici
vozovky, dendrologicky prizkum véetné oznaceni kaceni stromu a uréeni nahradi vysadby.

6.4.6 Naklady

Viz €ast C Souvisejici dokumentace — Odhad stavebnich nakladu

6.4.7 Casova posloupnost

Viz ¢ast C Souvisejici dokumentace Predbézny harmonogram pfipravy a realizace stavby.

6.5 Vseobecné k vSem ¢astem

Konstrukce vozovek a zpevnénych ploch bude feSena v dalSim stupni projektovée
dokumentace dle TP 170. V mistech stavajicich vozovek je potfebné zhotovit diagnosticky
prazkum, ktery uré&i zatfidénim typy poruch dle TP 82 MD CR tnosnost FWD dle CSN 73 6192 a
TP 87 MD CR. Identifikace PAU v pojivem stmelenych asfaltobetonovych vrstvach dle vyhl.
130/2023 Sb.

Dopravni znaceni jednotlivych &asti obce bude feSeno v daldich stupnich projektové
dokumentace.

Svislé a vodorovné dopravni znac¢ky a zafizeni musi byt vyrobeny podle platnych norem a
predpisu, pfedevsim podle zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
vyhlasky €. 294/2015 Sb., kterou se provadé&ji pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
CSN EN 12899 -1 Stalé svislé dopravni znaceni, , CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znadéeni,
TP 65 Zasady pro dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich, VL 6.1 Svislé dopravni znacky,
TKP - Technické kvalita vni podminky, kapitola 14, Dopravni znacky a dopravni zafizeni, ZTKP -
Zvlastni technické a kvalita vni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 14, Dopravni
znacky a dopravni zafizeni a PPK Pozadavky na provedeni a kvalitu a dale podle vykresu
opakovanych feSeni.
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7 Zavér a doporuéeni

PFi zpracovani studie jednotlivych ¢asti obce Ménin byl dle pozadavkl objednatele kladen
dlraz pfedevsim vizualni stranku, funkénost, obsluznost a udrzitelnost. Hledani vhodnych variant
probihalo v t&€sné koordinaci s architekty, projektanty dopravnich staveb a projektanty mostnich
konstrukci.

7.1 Vybrané varianty

V rdmci technické studie bylo rozpracovano nékolik moznych variant navrht a feSeni
dotenych lokalit. V ramci projednavani bylo vybrano nékolik &asti, které byly rozpracovany do
vétSiho podrobnosti v této technické studii.

Jedna se 0 4 &asti obce, které byly vypracovany tak, aby byly samostatné realizovatelné.
e Vjezdova brana na silnici 11/416
e Obratisté pro autobusy Varianta ,A“ a Varianta ,B*
e Navrh komunikace do primyslové ¢asti Varianta ,A“ a Varianta ,B*

e Uprava centralni &asti obce

Pro dalSi postu projekéni pfipravy v ramci feSenych Casti doporuCujeme pfipravit vdechny
potfebné prizkumy pro pokracovani projekéni ¢innosti, dofeSeni majetkopravni ¢asti dotéenych
pozemk(l a zahrnuti zamér{ do uzemniho planu obce.

Jako nejvhodnéjsi pro snizeni rychlosti na vstupu do obce povazujeme navrh vjezdové
brany ve sméru od Zidlochovic. Vjezdové brany a jejich efekt je jiz nékolik let odzkouseny a
funkéni. Samoziejmé je potfeba myslet na to, Ze dotéena silnice 11/416 je ve vlastnictvi
Jihomoravského kraje. Na dalSim pokraCovani projektu je potfeba oslovit zastupce
Jihomoravského kraje a zastupce SUS JMK jako spravce silniéni sité.

V ramci navrhu obratist pro autobusy byly vramci technické studie rozpracovany 2
varianty. Jako nejvhodné&jSi varianta se jevi varianta B, ktera je parametrové pro obraceni a
parkovani autobusU vhodnéjsi. Soucasti obratisté je také zastavka, ktera vyhovi pro pfijezd
autobusti jak ze sméru Zidlochovice, tak ze sméru Brno. Obrati$té Varianty A a B jsou ekonomicky
srovnatelné, jelikoz soucasti odhadu ceny je taktéz uprava a prodlouzeni chodniku pfed sportovni
halou v€etné navrhu novych zastavek.

Navrh ucelové komunikace v jizni €asti obce pro zpfistupnéni stavajicich a novych
pramyslovych aredld byl vypracovan ve dvou variantach. Mezi variantami je velmi maly rozdil,
jelikoz ve varianté A je navrzena komunikace dvoupruhova obousmérna v Sifce 5,50 m a varianté
B byla ¢ast komunikace feSena jako jednopruhova obousmérna komunikace v Sifce 3,50 m
s vyhybnami. Jako vhodna varianta vzhledem na pocCet arealu a mozny dalSi potencial rozvoje
uzemi se jevi pokraCovat s variantou A.

Uprava centralni &asti obce byla rozpracovana v nékolika moznych variantach, s kterych
byla vybrana jedna, ktera je podrobnéji feSena v této studii. Zpracovany navrh z velké &asti
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odstrafiuje stavajici zpevnéné plochy a nahrazuje je za vegetaéni vysadbu. V navrhu byly
vytvofeny nové zastavkové zalivy posunuté k stavajicimu pfechodu pro chodce, byly pfefeSeny
stavajici plochy dale bylo doplnéno a uspofadano odpadové hospodafrstvi do jedné oblasti, kde
bylo navrzeno odhrazeni kontejnerového stanovisté dfevénym oplocenim. Ostatni plochy pfed
stavajici pekarnou jsou navrzeny do jednotné plochy z betonové dlazby. Plocha bude vyuzivana
pro umisténi mobilnich stankd prodejcu.

7.2 Doporuceni a pozadavky pro nasledujici stupné PD

7.2.1  Uzemni planovani

V ramci studie je potfeba nékteré ¢asti zpevnénych ploch zavést do uzemniho planu obce.
Konkrétné se jedna o pozemek parc. ¢. 981/3 do kterého zasahuje navrh obratisté autobus(
v obou variantach navrhu.

7.2.2 Podklady

Vzhledem k charakteru stavby souvisi tvorba navazujicich stupnad PD se zajisténim
nasledujicich podkladu:

e Geodetické zaméFeni v rozsahu celé stavby (polohopisné a vyskopisné podklady ZABAGED
pouzité v této ST nejsou pro podrobnéjsi stupné projektu dostadujici)
e Podrobny inZzenyrsko-geologicky prizkum
- moznosti upravy ¢i vymény podlozi
- ovéfeni vsakovani srazkovych vod
- zakladani most
e Hydrogeologicky prizkum

- aktualizace hladiny pratokt vodnich tokd a ploch, hladina podzemni vody, upfesnéni
rozsahu rozlivného uzemi

e Dendrologicky prdzkum
- inventarizace zelené
- prehled kaceni
e Hlukova studie
e Oznameni zaméru
- ve smyslu zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostredi
- ziejmé vCetné rozptyloveé studie

Stanoveni zasahu do pozemk( uréenych k plnéni zemédélského pladniho fondu (ZPF), resp.
jejich vynéti

7.2.3 Zivotni prostiedi

Pro sniZzeni negativniho vlivu stavby na krajinu, pfirodni biotopy a na Uzemni systém
ekologické stability, jeho funkénost a vzajemnou navaznost a propojenost, je nutno v ramci stavby
nebo jeji pfipravy zajistit nasleduijici:

e Omezeni kaceni lesni a mimolesni zelené& na minimum, jedna se predevSim o kaceni na
hranici obvodu stavby, na plochach do¢asného zaboru, zafizeni stavenisté apod.

e Navrh a realizaci ochrany stavajicich ohroZzenych porostd béhem vystavby.
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7.2.4 Dotcené subjekty

Doporu€ujeme v nasledujicim stupni PD v co nejvétS§i mife zapracovat pozZadavky

dot&enych subjektll a organizaci, aby se dospélo k navrhu, ktery bude vzajemné akceptovatelny.
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1.1

1.2
(1]

1.3
(1]

(2]
[3]

[4]

[5]

[6]
[7]

Seznam vstupnich podkladu

Dokumentace zaméru k zadosti o vydani rozhodnuti o umisténi stavby
nebo k oznameni zaméru pro ziskani uzemniho souhlasu nebo rozhodnuti
0 zméné stavby

Regulaéni plany, tzemni plan, pripadné izemné planovaci informace

Uzemni plan ORP Zidlochovice v rozsahu fe$eného izemi a jeho okoli (M&U Zidlochovice
2023)

Mapové podklady, zaméreni uzemi a dalSi geodetické podklady

Polohopisné a vyskopisneé zaméfeni zajmové oblasti (ZABAGED® - Vyskopis - DMR 5G.
Digitalni model reliéfu Ceské republiky 5. generace)

Katastralni a pozemkova mapa

Hydrogeologické podklady (Ceska geologickd sluzba - databaze geologicky
dokumentovanych objektl)

Geologické podklady (Ceska geologicka sluzba -databaze geologicky dokumentovanych
objektl

WMS sluzby z webové stranky CUZK — Rastrova mapa M 1:10000, 1:25000, 1:200000

(,CUZK -online*, mapovy podklad: CZ-CUZK-WMS-ZM10-P, 2020-02-13,© 2010 CUZK,
www.cuzk.cz; lokalizace sluzby:

https://geoportal.cuzk.cz/WMS_ZM10_PUB/WMService.aspx)

(,CUZK -online*, mapovy podklad: CZ-CUZK-WMS-ZM25-P, 2019-03-20,© 2010 CUZK,
www.cuzk.cz; lokalizace sluzby:

https://geoportal.cuzk.cz/WMS_ZM25_PUB/WMService.aspx)

(,CUZK -online*, mapovy podklad: CZ-CUZK-WMS-ZM200-P, 2019-03-20,© 2010 CUZK,
www.cuzk.cz; lokalizace sluzby:

https://geoportal.cuzk.cz/WWMS ZM200 PUB/WMService.aspx)

Fotodokumentace a terénni prohlidky zajmového uzemi (2023)

Technické normy (CSN), technické predpisy (TP), smérnice a pravni predpisy v platném
znéni
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