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1. Uvod

V souladu s pozadavky objednatele byla jako podklad pro vypracovani dokumentace pro
Gzemni rozhodnuti provedena diagnostika vozovky silnice 111/42510 Rajhrad (km 0,000 -
1,600).

Ve sledovaném useku byla provedena vizualni prohlidka s fotodokumentaci stavu vozovky.
Skladba vozovky byla posouzena odebranymi jadrovymi vyvrty a kopanymi sondami.

Na zakladé vizualni prohlidky a provedenych jadrovych vyvrtl a kopanych sond je navrzen
zpusob opravy vozovky.

2. Popis useku

Celkova délka sledovaného Useku je 1,6 km. Z hlediska Sifkového uspofadani se v celé
délce jedna o obousmérnou komunikaci s jednim jizdnim pruhem v kazdém sméru.
V extravilanu a &asti prutahu obci Rajhrad je vozovka oboustranné ukoncena nezpevnénymi
krajnicemi s navazujicimi pfikopy, ve zbyvajici Casti prutahu je vozovka ukoncena bud
obrubnikem, nebo na ni navazuji okolni zpevnéné nebo nezpevnéné plochy. Odvodnéni je
zajisténo do pfikopl nebo na okolni plochy, v prutahu obci rovnéz pomoci vpusti.

V useku se nachazi dva mostni objekty (ev. ¢. 42510-1 a 42510-2).

Dle stavu vozovky zjisténého vizualni prohlidkou a provedenymi jadrovymi vyvrty byl usek
rozdélen na nasledujici casti:

- Km 0.000 az km 0,554 (délka 554 m, ¢ast extravilanu pred obci Rajhrad).
- Km 0.554 az km 1,500 (délka 946 m, &ast extravilanu pfed obci a prutah obci Rajhrad).
- Km 1,500 az km 1,600 (délka 100 m, extravilan za obci Rajhrad).

Grafické vyznaéeni celého sledovaného useku je v pfiloze 1 této zpravy.

3. Navrhova troven poruseni, dopravni zatizeni

Vzhledem k dopravnimu vyznamu (silnice lll. tfidy) je komunikace zafazena do navrhoveé
urovné poruseni D1.

Dopravni zatizeni komunikace je stanoveno z celostatniho s¢itani dopravy provadéneho
v roce 2010 a je udavano hodnotou prumeérmé denni intenzity provozu tézkych nakladnich
vozidel (voz/den).

Scitaci Rok Vsechna motorova Tézka nakladni
usek séitani vozidla celkem vozidla (TNV)
6-7680 2010 4298 voz/den 1798 voz/den
Hodnota poétu tézkych nakladnich vozidel stanovena vroce 2010 odpovida |l. tfidé

dopravniho zatizeni (1501 TNV/24h az 3500 TNV/24h).

S ohledem na dopravni vyznam komunikace (silnice lll. tfidy) se jedna o extrémné vysokée

zatizeni.
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4. Vizualni prohlidka

Vizualni posouzeni bylo provedeno na zakladé pochuzky usekem. Vozovka ma v celé délce
povrch z asfaltového betonu. Klasifikace poruch byla provedena v souladu s TP 82 Katalog
poruch netuhych vozovek.

Km 0.000 az km 0,554

V uvedené casti useku byly zaznamenany nasledujici poruchy:

Ztrata makrotextury (plosné v mistech, kdy byl povrch o$etifen natérem).

Ztrata asfaltového tmelu, az hloubkova koroze (plo$né na puvodnim povrchu
neosetfeném natérem).

Vyspravky (v nejvéts§im rozsahu vyspravky natérovou soupravou).

Mozaikove trhliny (plosné v celé delce useku).

Podéiné a podélné rozvétvené trhliny (pocateéni faze vyvoje mozaikovych trhlin, pfipadé
podélne trhliny v jizdnich stopach vozidel).

Pfiéné a pricné rozvétvené trhliny (vzhledem ke stmelené podkladni vrstvé se v pfipadé
$irokych trhlin zasahujicich polovinu nebo celou $ifku vozovky jedna pravdépodobné o
reflexni trhliny, v pfipadé kratkych uzkych trhlin Ize vzhledem ke stafi upravy predpokladat
i mrazove trhliny).

V useku nebyly zaznamenany konstrukéni poruchy ukazujici na snizenou nebo
nedostateénou unosnost vozovky.

Km 0,554 az km 1,500

V uvedené c¢asti Useku byly zaznamenany nasledujici poruchy:

Ztrata makrotextury (plosné v celé délce).

Ztrata asfaltového tmelu, az hloubkova koroze (pouze v omezeném rozsahu na okrajich
vozovky, v mistech, kde bylo provedeno odstranéni vyjetych koleji frézovanim).

Vytluky (pouze ojedinéle na okrajich vozovky).

Vyspravky (v malém rozsahu vyspravky vytluk( asfaltovou smési nebo vyspravky
tryskovou metodou).

Pricné a pricné rozvétvené trhliny (pouze v omezeném rozsahu, vzhledem ke zjisténe
nestmelené podkladni vrstvé se jedna o mrazové trhliny).

Vyjeté koleje (v celé délce useku v obou jizdnich pruzich, nejvyraznéjsi vyjeté koleje byly
provizorné odstranény frézovanim na okrajich vozovky).

Nepravidelné hrboly (dusledek provadénych vyspravek).

V Useku nebyly zaznamenany konstrukéni poruchy ukazujici na snizenou nebo
nedostateénou unosnost vozovky.

Km 1,500 az km 1,600

V uvedené casti useku byly zaznamenany nasledujici poruchy:

Ztrata makrotextury (pouze lokalné v mistech vyspravek tryskovou metodou).
Ztrata asfaltového tmelu, az hloubkova koroze (plo$né v celé délce).
Vyspravky (vyspravky trhlin tryskovou metodou).

Podélné a podélné rozvétvené trhliny (v jizdnich stopach vozidel).
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- Pfiéné a priéné rozvétvené trhliny (vzhledem ke zjisténé nestmelené podkladni vrstvé se
jedna o mrazove trhliny).

- Nepravidelné hrboly (dusledek provadénych vyspravek).
- VUuseku nebyly zaznamenany konstrukeni poruchy ukazujici na snizenou nebo
nedostateénou unosnost vozovky.

Fotodokumentace pofizena pfi vizualni prohlidce je v pfiloze 2.

5. Jadrové vyvrty a kopané sondy

V useku bylo odebrano celkem $est jadrovych vyvrtt priméru 100 mm a tfi kopané sondy.
Rozmisténi jadrovych vyvrti a kopanych sond bylo vzhledem k jejich omezenému poctu
zvoleno rovnomérné tak, aby byla pokryta celd délka sledovaného Useku, pficemz cCast
vyvrtt byla umisténa do poruch (trhliny, vyjete koleje).

Km 0.000 az km 0,554

Provedené vyvrty a kopana sonda dokumentuji nasledujici:

- Vyvrt & 1 byl proveden vkm 0,117 na pravé strané& vozovky v misté pficné trhliny. Vyvrt
dokumentuje dvé asfaltové vrstvy celkove tloustky 90 mm polozené na stmelené
podkladni vrstvé tloustky 104 mm. Pod stmelenou vrstvou byl zastizen Stérkopisek.

Trhlina zasahuje celou tloustku asfaltovych vrstev, stmelena vrstva nebyla trhlinou
zasazena. V Urovni lozni vrstvy a stmelené vrstvy bylo zjisténo nespojeni.

- Vyvrt & 2 byl proveden vkm 0,532 na pravé strané vozovky. Vyvrt dokumentuje dvé
asfaltové vrstvy celkové tloustky 91 mm poloZzené na stmelené podkladni vrstvé tloustky

170 mm (spojeni asfaltovych vrstev a stmelene vrstvy neni naru$eno). Pod stmelenou
vrstvou byl zastizen Stérkopisek.

- Kopana sonda KS 1 byla provedena vkm 0,300 na levém okraji vozovky. Sonda
dokumentuje asfaltové souvrstvi celkové tloustky 100 mm poloZzené na stmelené
podkladni vrstvé tioustky 220 mm. Déle byla zastizena vrstva $térkopisku, a to do hloubky
vétsi nez 450 mm.

Km 0,554 az km 1,500
Provedené vyvrty a kopana sonda dokumentuji nasledujici:

- Vyvrty &. 3 a & 4 byly provedeny v jednom profilu vozovky v km 0,840 na levé strané
vozovky. Vyvrt &. 3 v koleji hloubky 30 mm a vyvrt &. 4 mimo kolej. Vyvrt €. 3 dokumentuje
asfaltové souvrstvi (Sest vrstev) celkové tloustky 316 mm, vyvrt &. 4 asfaltové souvrstvi
(8est vrstev) celkové tloustky 306 mm. Podkladni vrstva je ze Stérkopisku.

Porovnanim obou vyvrtl Ize konstatovat, Ze k pretvareni asfaltovych vrstev dochazi
zejména v Urovni obrusné a lozni vrstvy.

- Vyvrt & 5 byl proveden v km 1,321 na pravé strané vozovky vedle odfrézovaného okraje.
Vyvrt dokumentuje ¢tyfi asfaltové vrstvy celkové tloustky 193 mm polozené na podkladni
vrstvé ze &térkopisku. V urovni cca 120 mm pod povrchem vozovky bylo zjisténo
nespojeni vrstev.

- Kopana sonda KS 2 byla provedena vkm 0,840 na pravém okraji vozovky. Sonda
dokumentuje asfaltové souvrstvi celkové tloustky 270 mm polozené na vrstveé drceného
kameniva tloutky 150 mm. Dale byla zastizena vrstva Stérkopisku, a to do hloubky vétsi
nez 580 mm.
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Km 1.500 az km 1,600

Provedeny vyvrty a kopana sonda dokumentuji nasledujici:

- Vyvrt €. 6 byl proveden v km 1,566 na pravé strané vozovky v misté pricné trhliny. Vyvrt
dokumentuje tfi asfaltove vrstvy celkove tloustky 200 mm polozené na podkladni vrstve
ze Stérkopisku.

Trhlina zasahuje celou tloustku asfaltovych vrstev. Mezi asfaltovymi vrstvami bylo zjisténo
nespojeni.

- Kopana sonda KS 3 byla provedena vkm 0,1,503 na levém okraji vozovky. Sonda
dokumentuje asfaltové souvrstvi celkove tloustky 200 mm polozené na vrstvé drceného
kameniva tloustky 160 mm. Dale byla zastizena vrstva Stérkopisku, a to do hloubky vétsi
nez 470 mm.

Protokol o provedenych zkouskach vcetné fotodokumentace je v pfiloze 3.

6. Zhodnoceni porusovani vozovky

Z hlediska bezpecnosti provozu predstavuje nejzavaznéj§i poruchu plosna ztrata
makrotextury (postihuje prvni a druhou ¢€ast useku) a vyjeté koleje (dokumentovany ve druhé
¢asti useku). Obé uvedené poruchy maji vyrazné negativni vliv na protismykové viastnosti
povrchu vozovky, coZ predstavuje z hlediska bezpecnosti provozu zavazné riziko.

Ztrata makrotextury predstavuje vzhledem ke stafi Upravy, extrémné vysokému dopravnimu
zatizeni a pouzitym upravam (natér v prvni ¢asti useku, jemnozrnna asfaltova smés obrusné
vrstvy ve druhé ¢asti useku) oCekavané opotiebeni. Vyjeté koleje ve druhé casti useku maji
pfi¢inu v nedostate¢né odolnosti obrusné a lozni vrstvy proti tvorbé trvalych deformaci.

DalSi vyznamnou poruchou je vyvoj trhlin:

- Voprvni ¢asti useku se plosné vyskytuji mozaikové a podélné trhliny a rovnéz velké
mnozstvi pricnych trhlin. Vyvoj mozaikovych a podlych trhlin ma pravdépodobné pficinu
v malé tloustce polozenych asfaltovych vrstev a nespojeni asfaltovych vrstev a stmelené
podkladni vrstvy. V pfipadé Sirokych trhlin zasahujicich polovinu nebo celou §ifku vozovky
se vzhledem ke stmelenému podkladu pravdépodobné jedna o reflexni trhliny, v pfipadé
kratkych uzkych trhlin Ize vzhledem ke stari Upravy pfedpokladat i mrazové trhliny.

- Vdruhé casti useku byly zaznamenany v omezeném rozsahu pouze pficné trhliny.
Vzhledem ke zjisténé nestmelené podkladni vrstvé se jedna o mrazoveé trhliny.

- Ve treti ¢asti useku byly zaznamenany pri¢né trhliny a v jizdnich stopach rovnéz podéiné
trhliny. V pfipadé pfiénych trhlin se vzhledem k nestmelené podkladni vrstvé jedna o
mrazové trhliny. Podélné trhliny mohu byt prvotni fazi vyvoje mozaikovych trhlin.

Poruchy dokumentované ve sledovaném useku predstavuji s ohledem na stari upravy a
extrémni dopravni zatizeni bézné opotiebeni. Vy$e uvedené predpokladané principy
porusovani se doporucuje v dalsim stupni projektové dokumentace oveéfit provedenim
podrobné diagnostiky.

V useku nebyly zaznamenany zadné konstrukéni poruchy ukazujici na snizenou nebo
nedostateCnou Unosnost vozovky, a to i pres to, Zze v prvni Casti useku byla zjisténa
nedostatecna tloustka asfaltového souvrstvi.

Dle pozadavku TP 170 (tabulka B.7) se pro navrhovou uroven poruseni D1 a Il. tfidu
dopravniho zatizeni pozaduje minimalné 130 mm asfaltovych vrstev.

V celé délce useku se doporuuje provést udrzbu odvodnéni - sefiznuti nezpevnénych
krajnic a vycisténi prikopu.
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7. Navrh opravy

Diagnostika, provedena v rozsahu pozadovaném objednatelem, slouzi jako podklad pro
vypracovani navrhu oprav v jednotlivych ¢astech sledovaného Useku sil.ll1/42510. Pro
zpracovani investi¢niho zaméru Ize uvazovat nasledujici zpusoby oprav:

Km 0,000 az km 0.554

V této Casti useku jsou navrzeny dvé varianty opravy:

Varianta 1 - recyklace podkladnich vrstev za studena na misté s pokladkou novych
krytovych vrstev.

Odfrezovani vSech asfaltovych vrstev (cca 90 mm az 100 mm).

Rozruseni stmelené podkladni vrstvy silniéni frézou, homogenizace, reprofilace a
zhutnéni na vySkovou urovert 120 mm pod pozadovany povrch vozovky.

Nasleduje provedeni recyklace za studena na misté dle TP 208 (uvazuji se pojiva
cement a asfaltova emulze).

Na recyklovanou vrstvu bude polozena lozni vrstva ACL 22S v tloustce 80 mm a
obrusna vrstva SMA 118 v tloust'ce 40 mm.

Varianta 2 - vyrovnani stavajiciho povrchu frézovanim, provedeni opatieni proti vyvoji
trhlin a pokladka novych krytovych vrstev.

Vyrovnani stavajiciho povrchu frézovanim do pozadovanych pfiénych sklona (frézovani
cca 20 mm az 30 mm).

Posouzeni odfrézovaného povrchu a pripadné lokalni vyspraveni vyrazné poskozenych
mist (zejména pfipadné rozpady lozni vrstvy, soudrzny povrch poskozeny trhlinami
neni tfeba vypravovat).

Lokalni vyspravky by byly provedeny frézovanim na hloubku 50 mm a pokladkou vrstvy
ACP 16S v tloustce 50 mm.

Provedeni opatfeni proti vyvoji trhlin. Navrhuje se vrstva SAL dle TP 147 s pojivem
modifikovanym pryZzovym granulatem dle TP 148. Predpokiada se tloustka vrstvy
25 mm.

Na vrstvu SAL bude polozena lozni vrstva ACL 16S v tloustce 50 mm a obrusna vrstva
SMA 11S v tloustce 40 mm.

Km 0,554 az km 1,500

Vtéto Casti useku je pro odstranéni vyjetych koleji navrzena oprava vyménou krytovych
vrstev vozovky v celkove tloustce 120 mm, pfedpoklada se nasledujici postup:

Frézovani na vyskovou uroven 120 mm pod poZzadovany povrch vozovky.

Posouzeni odfrézovaného povrchu a pfipadné lokalni vyspraveni poskozenych mist
(rozpady asfaltovych vrstev, pokracujici priéné trhliny).

Lokalni vyspravky by byly provedeny frézovanim na hloubku 50 mm a pokladkou vrstvy
ACP 16S v tloustce 50 mm.

Na vyspraveny povrch bude polozena lozni vrstva ACL 22S v tloustce 80 mm a
obrusna vrstva SMA 11S v tloustce 40 mm.

Km 1,500 az km 1.600

Pro tuto ¢ast useku Ize predbézné doporudit stejny postup opravy jako v pfedchazejici dasti
(tj. oprava vyménou krytovych vrstev v celkové tloustce 120 mm).

Zprava 046/13/ZP 6/7



Pouze se po odfrézovani povrchu doporucuje vénovat zvy$enou pozornost stavu Sirokych
pficnych trhlin zasahujicich prevaznou nebo celou §ifku vozovky. Pokud bude na
odfrézovanem povrchu zifejma pokracujici iroka pfiéna trhlina, doporuéuje se v misté trhliny
provedeni lokalni vyspravky a dale provést zameéreni pficné trhliny a po pokladce krytovych
vrstev provést v misté puvodni trhliny profiznuti a zaliti (tzv. pfiznani trhliny).

Navrzené zpusoby oprav Ize upfesnit v ramci dal§iho stupné projektové dokumentace, kdy

se predpoklada i provedeni podrobné diagnostiky.

8. Zavér

Na zakladé vysledku diagnostiky jsou pro jednotlivé ¢&asti sledovaného useku silnice
111/42510 navrzeny pfedbézné zpusoby oprav vozovky.

Zpracoval:

Ing. Martin Pohanka O'Lb AN
Povéfeny MD CR k provadéni diagnostiky (opravnéni gislo 300/2012)

Prilohy

Priloha 1 - Grafické vyznaceni useku
Priloha 2 - Fotodokumentace
Priloha 3 - Protokol o zkousce ¢&. 119/13/ZB
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Priloha 1

Grafické vyznaceni useku

CONSULTEST s.r.o.
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Grafické vyznaceni useku
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Silnice 111/42510 Rajhrad (km 0,000 - 1,600)




Priloha 2

Fotodokumentace

CONSULTEST s.r.o.
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pfiloha 2
Fotodokumentace - km 0,000 az km 0,554 Pfiéni
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" Pohled na usek - ztrata makrotextury, trhliny
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Fotodokumentace - km 0,000 az km 0,554 Pfiéni
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pfiloha 2
Fotodokumentace - km 0,554 az km 1,500
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Fotodokumentace - km 0,554 az km 1,500

' Pohled na usek poruchy na Okl'ajl vozovky'

: S R
Pohled na usek - ztrata makrotextury, vyjeté koleje

Vyjeta kolej hloubky 40 mm
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Protokol o zkousce ¢. 119/13/ZB
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SILNICNI PROJEKT, spol. s r.o.
Sumavska 31

Brno

602 00

PROTOKOL O ZKOUSCE
¢. 119/13/ZB

Stanoveni tloust'ky asfaltovych vrstev
Akce ,Silnice 111/42510 Rajhrad“

ZkusSebni laboratof CONSULTEST s.r.o. prohlauje, ze vysledky zkousek se tykaji pouze
zkusebnich vzorkl a protokol neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim akreditaci, ani
zadnym jinym organem.

Protokol muze byt reprodukovan jediné cely, jinak s pisemnym souhlasem zku$ebni laboratore.
Protokol nebo jeho ¢asti nesméji byt ménény.

Tento protokol obsahuje 4 strany psanych textovym editorem na PC a je vypracovan ve
6 vyhotovenich. Souéasti protokolu jsou pfilohy - fotodokumentace.

- B 1 1
Vytisk &islo: (1)2 3 4 56 7 .‘-{?f{‘,(}.‘x:iﬂ-i}!,ﬁfiﬂX\":J‘.Q.

s-':; . 5.1.0. |3 );
Brno, dne 22. 4. 2013 ( \"“ ®@_/*

"Ing. David Frybort
vedouci ZL Brno
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1. ZPRACOVATEL PROTOKOLU ZL CONSULTEST s.r.o.

Veveri 95

662 37 BRNO

2. OBJEDNATEL ZKOUSKY

IDENTIFIKACE OBJEDNATELE: SILNICNi PROJEKT, spol. s r.0.
Sumavska 31
Brno
602 00

CiSLO OBJEDNAVKY: 033/2013/ZB

3. UDAJE O VZORCIiCH

Na Zadost objednatele bylo dne 18.4.2013 pracovniky zkuSebni laboratofe provedeno a
odebrano celkem 6 jadrovych vyvrti a 3 kopané sondy za ucelem stanoveni tloustek a druhu
asfaltovych a konstrukénich vrstev diagnostikované vozovky. Jadrove vyvrty a kopané sondy
byly odebrany ze silnice 111/42510 Rajhrad.

StaniCeni odbérovych mist bylo provedeno v souladu s predepsanymi podklady pro odbér.
Délka useku byla 1600 m.

Mista provedenych jadrovych vyvrti a kopanych sond byla zvolena objednatelem a jsou
specifikovana v Tabulce 1.

Tabulka 1: Mista provedenych jadrovych vyvrtii a kopané sondy

Ritces Oznateni Stani¢eni| Umisténi jadrového vyvrtu, B
Jadrovy | Kopana [km] pfipadné kopané sondy ’
vyvrt sonda
i JV v pficné
il - 0117 0,8 m od kraje vozovky PJP trhliné
- KS 1 0,300 LJP -
2 - 0,532 0,9 m od kraje vozovky PJP ---
Diagnostika - KS 2 0,840 PJP -
komunikace
v obci Rajhrad 3 - 1,069 0.6 m od vodiciho prouzku LJP |V koleji (30 mm)
4 --- 1,069 1,6 m od osy LJP Mimo kolej
5 - 1,321 1,6 m od obruby PJP frézovano
- KS 3 1,503 LJP -
. JV v pricné
6 -- 1,566 1,3 m od kraje PJP trhling
4. ZPUSOBY ZKOUSENI o BUSERN
" e Y %\
4.1. ZKUSEBNI METODY A POSTUPY {/; VA
= f CONSULTEST &5,
CSN EN 12697-36, mimo 4.2  Stanoveni tloustky asfaltové vozovky. ‘ ‘
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4.2 ZKUSEBNI ZARIZENI

Posuvné méfitko, ocelova mérka, svinovaci metr. Zkusebni zafizeni byla fadné ovérena nebo
kalibrovana.

4.3 ZKUSEBN| POMUCKY
Vrtaci souprava pro odbér jadrovych vyvrti, pomucky k provedeni kopanych sond.

5. UDAJE O ZKOUSENI
5.1. ODBER VZORKU A JEJICH PRIPRAVA

Odbér jadrovych vyvrtu asfaltovych vrstev byl proveden jadrovou vrtackou s fezaci korunkou
prumeéru 100 mm do Urovné podkladni vrstvy. Mista odbéru byla stani¢ena viz Tabulka 1. Vyvrty
byly ozna¢eny a dopraveny v piepravnich paletach do zkugebni laboratofe.

Mista pro kopané sondy byla zvolena zastupcem objednatele. Vzorky z konstrukénich vrstev
vozovky byly oznaceny a dopraveny v igelitovych pytlich do zkugebni laboratofe. Mista odbéru
kopanych sond byla stani¢ena - viz. Tabulka 1.

5.2. PRUBEH ZKOUSEK

Zkousky byly provedeny uvedenymi pracovniky podle citované CSN EN 12697-36. Jadrové
vyvrty byly ocistény, oznaceny, fotodokumentovany a byla zmérena tloustka jednotlivych vrstev.
U kopanych sond byla stanovena tloustka konstruk&nich vrstev a vizualné uréen druh vrstvy.

Laboratorni a polni prace byly provedeny uvedenymi pracovniky ve dnech 18.4.2013.

6. VYSLEDKY ZKOUSEK
Na zakladé laboratornich zkousek byly stanoveny hodnoty uvedené v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 2: Jadrové vyvrty — tloustky jednotlivych vrstev

Ozn. 1 2 3 4
1 45 35 57 58
2 45 56 75 a3
Asfaltové 3 20 37
vrstvy —
druh
] 4 == —_— 63 38
tloustka
[mm]
5 --- - 59 37
6 --- -— 42 43
Suma 90 91 316
. Stmelena ( tl. Stmelena ( tl.
Druh podkladni vrstvy 104 mm) 170:mm) SP
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Tabulka 2: Jadrové vyvrty — tloustky jednotlivych vrstev- pokracovani

Ozn. 5 6
1 43 75
2 68 74
Asfaltové 3 44 51
vrstvy —
dl'l;lh, 4 38 -
tloustka
[mm]
5 P —
6 sus -
Suma 193 200
Druh podkladni vrstvy SP SP

Tabulka 3: Kopana sonda 1 — tloustky jednotlivych vrstev

Oznaceni KS 1 KS 2 KS 3
1 Aif:t';i"y 100 mm | Asfaltovy beton | 270 mm | Asfaltovy beton | 230 mm
drcené drcené
Konstrukéni 2 KSC 220 mm REVSRRD 150 mm Kaeneiimn 160 mm
vrstvy —
druh,
tloustka ) P >450 mm 3P >580 mm 3P >470 mm
SUMA - -
Podlozi vozovky Stérkopisek Stérkopisek Stérkopisek

Zkousel:

e —

Miroslav Karlicek, Jan Wolf -
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| Vyvrt c. 1
~111/42510 Rajhrac
km 0,117

Foto €. 1 — Detail vyvrtu &. 1

Vyvrt €. 2
[11/42510 Rajhrad
km 0,532

Foto €. 2 — Detail vyvrtu &. 2
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Vyvrt C. 3 ‘
/42510 Rajhrad
km 1,069

Foto €. 3 — Detail vyvrtu é. 3
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|_ ~ Vyvrté. 4
1 11/42510 Rajhrat
| km 1,069

Foto €. 4 — Detail vyvrtu ¢. 4
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Vyvrt €. 5
/42510 Rajhrad

km 1,321

Foto €. 6 — Detail vyvrtu &. 5
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Vyvrtc. 6
_W."JJQS'}U Rajhrad
km 1,566

Foto €. 7 — Detail vyvrtu &. 6
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Foto €. 1 a 2 - Kopana sonda KS 1



Cislo protokolu strana 2z 3 pfiloha 2
119/13/ZB

=
s
=
=
=
L=
= ]

podlozi
vozovky

Foto €. 3 a 4 - Kopana sonda KS 2
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Kopana sonda KS 3
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Foto €. 5 a 6 — Kopana sonda KS 3



