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cestujicich ve verejné linkové osobni dopravé
evidovand u Objednatele pod &. 076069/12 /'
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jako Objednatel

a
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jako Dopravce



SMLOUVA O VEREINYCH SLUZBACH V PREPRAVE CVESTUJiCiCH VE VEREJNE
LINKOVE OSOBNI DOPRAVE

EVIDOVANA U OBIEDNATELE POD &, 27606772 /2)

k zajisténi zdkladni dopravni obsluZznosti, kterou podle narizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 1370/2007 o vei'ejnych sluzbich v prepravé cestujicich po Zeleznici
a silnici a o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70, kterou

mezi sebou uzavrely

SMLUVNI STRANY

(1)  Jihomoravsky kraj

se sidlem na adrese Zerotinovo nam&sti 3/5, 601 82 Brno, zastoupeny na zéklads povéieni ze

/
dne . 2702010, .. (G IALAVEST o ESS . , ¢lenem Rady Jihomoravského kraje,
IC: 70888337

bankovni spojent: Komeréni banka, a.s., poboc¢ka Brno-mésto

€<

. vydajového étu 277491250267/0100
. piijmového uétu 277188260227/0100
, fondu IDS 27-9395010297/0100
e-mail: vod@kr-jihomoravsky.cz

(5, Objednatel*)

(el

¢

(2) ZDAR, a.s.

se sidlem Jihlavskd 759/4, Zd'ar nad Sazavou, PSC: 591 01, zastoupena Ing. Ivo Zatedkou ¢lenem
predstavenstva a generalnim Feditelem a Ing. Bohumilem Havlikem, &lenem piedstavenstva, 1C
46965815, zapsany v obchodnim rejstiiku vedenym Krajskym soudem v Brné&, oddil B, vloZka 889,

bankovni spojeni: Komer&n{ banka Zd%r nad Sazavou
¢. hétu: 35-8965100207/0100

(s Dopravce®)
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VZHLEDEM K TOMU, ZE:

(A)

(B)

(©

(D)

Objednatel je vy$§im izemnim samospravaym celkem, jehoZz povinnost! je zejména zajisténi
dopravni obsluZnosti na jeho tizemt;

Dopravee je uchazeCem, ktery ma zijem podilet se na zaji§téni dopravni obsluZnosti
v Jihomoravském kraji a poskytovat v této souvislosti vefejné sluzby ve vefejné linkové
autobusové dopravé;

Nabidka Dopravee podand v rimei zaddvaciho ¥izeni k Vefejné zakézce ,,Vybér dopravei pro
uzavieni smluv o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich ve vefejné linkové osobni
dopravé v ramci IDS JMK - oblast Boskovicko* byla vybréna jako nejvyhodné&jsi;

Dopravce souhlasi, je pfipraven a schopen provést anebo zajistit veskeré sluzby, vykony
v rozsahu daném touto Smlouvou, a to v terminech a za podminek vymezenych nize,

SE STRANY BOHODPLY TAKTO:

1.
1.1

OBECNA USTANOVENI

Definice

Pokud z kontextu nevyplyva néco jiného, majf nasledujici vyrazy pouZité v této Smlouve niZe
definovany vyznam;

wAutobusova linka®

znamena souhrn dopravnich spojeni na trase dopravni cesty urfené vychozi a cilovou
zastivkou a ostatnimi zastdvkami, na niZ jsou pravidelné poskytovény ptepravni sluizby podle
platné licence, podle schvélencho jizdniho f&du a dle této Smlouvy. Seznam Autobusovych
linek provozovanych Dopravcem je stanoven v PFiloze &. 1 této Smlouvy;

»Cena piepravaiho vikonu*

znamend maximalni cenu za ujety kilometr pro dany typ Vozidla a ptisluiny standard vybavy,
kterou je Objednatel opravnén dopravclim hradit pii zajistovani Zavazku veifejné sluzby
stanovena v Piiloze &. 2;

pwDoplatek“

znamend ¢astku, o niz vy$e Odmeény, na kterou Dopravei za pfisluiné obdobi vznikl narok,
pfevySuje &astku poskytnutou Dopravei za stejné obdobi na Zalohéch na Odménu, a jehoZ
vzorec pro vypocet je uveden v €l. 4.2 této Smlouvy;

*Dopravce”

znamen4 osobu oznadenou jako Dopravee v zéhlavi této Smlouvy;

”Doﬁmvm'zii"ad”

znamend piisludny krajsky Ufad, vykonédvajici v ramei pfenesené plsobnosti své pravomoci
dle zédkona ¢. 111/1994 Sb. o silniéni dopravé,

PEkonomika IDS JMK”

znamend dokument vypracovany ze strany Povéfené osoby, ktery stanovuje pravidla pro
déleni vynosh mezi GCastniky IDS JMK (tento dokument tvoii pfilohu Smlouvy o podminkach

piepravy);
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» Garance ndvaznosti IDS JMK”

znamené dokument vypracovany ze strany Povéfené osoby, zasilany Dopravci elektronicky &i
pisemné, a uvefejnény na internetovych strankdch Povéfené osoby, stanovujici pravidla
dispeferského fizeni IDS JMK véetné ¢ekacich dob a ndvaznosti mezi jednotlivymi Spoji;

»IDS JMK“

znamena Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje -~ formu komplexniho
zajitovani dopravni obsluZnosti zavedenou v ramei Jihomoravského kraje;

wlizdni Fdd*

znamena dokument stanovujic! éasové udaje pro jizdu vozidel Dopravee na trase dopravni
cesty pro viechny Spoje Autobusové linky;

wKilometricky tarif*

znamend dokument vypracovany Objednavatelem, Povéfenou osobou nebo Dopraveem
nasledné vyhlagovany Dopraveem, jimZ jsou stanoveny sazby jizdného a dovozného, zpiisob
nabyti jizdnich dokladi a jejich platnost, v ramci piislusnych vybranych pfepravnich relaci na
linkach IDS JMK;

wHKonvence IDS JME*

znamend zakladni smlouvu o zaloZeni, zaji§téni, rozvoji a o spoleénych pravidlech fungovani
IDS IMK a je deklaraci akceptace podminek o provoznim, finanénim, technickém a
organizanim zabezpefeni IDS; smlouvu uzavird Povéfend osoba s objednateli dopravy,
obcemi a dopravei;

nwMetodika pFistupu k organizalnimu a technickému zabezpelent provozu®

znamena dokument zpracovany Dopravcem, ktery obsahuje zévazky Dopravee tykajici se
persondlniho, organizacniho a technického zabezpedeni sluZeb poskytovanych Dopraveem, a
servisu poskytovaného Dopraveem zdkaznikim. Metodika piistupu k organizadnimu a
technickému zabezpedeni provozu tvoi{ Ptilohu &. 8 této smlouvy;

wINabidkovd cena®

znamené cenu za jeden kilometr pro piislusnou Vybérovou skupinu, za niz Dopravce plni své
zavazky v souladu stouto Smlouvou, a to dile v &lendni podle typu Vozidla a standardu
vybavy IDS; Nabidkové ceny pro jednotlivé Vyb&rové skupiny jsou uvedeny v Pfiloze §. 2 a
jejich vySe se upravuje postupy dle této Smlouvy;

YObjednatel”

znamend osobu oznadenou jako Objednatel v zéhlavi této Smlouvy;

wOdména*”

znamena finanéni vyjadieni naroku Dopravce za plnéni Zévazku vefejné sluzby, vypoéteného
a vyplaceného Dopravei za podminek stanovenych déle touto Smlouvou;

» Oznacnik zoastavky™

znamena plné oznaceni zastavky, které se sklada ze zastdvkového sloupku a hlavy ozna&niku;
podrobnosti stanovi Technické a provozni standardy IDS JMK. Na jedné zastdvce se miiZe

vyskytovat jeden i vice oznaéniki;
nPovéFend osoba*“

znamena koordinatora Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje, jimZ je
spoletnost KORDIS TMK, spol. s r.0. se sidlem Brno, Nové sady &. 946/30, PSC 60200, IC
26298465, zapsana v obchodnim rejstiiku, vedeném Krajskym soudem v Brné, oddil C,
vioZka 42082, pokud Objednatel neurdi jinak;
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wProvogni ziloha*

znamend Vozidlo pfipravené vyjet na trat’ bezprostfedn& po ohladeni vypadku. Za provozni
zdlohu se nepovaZuji Vozidla, ktera jsou ve stavu oprav, Minimaini podet Vozidel Provozni
zilohy &ini 7% minimalniho mnoZstvi Vozidel nutnych pro zajisténi dopravy v ramci této
Smlouvy. Podrobnosti jsou stanoveny v Technickych a provoznich standardech IDS JMK;

»wPFeplatek

znamend Castku, o kierou Zalohy na Odménu prevySuji skuteénou vysi Odmény, na niz vznikl
Dopravci za pfisluiné obdobi narok;

wPFepravai Féd”

znamend piisluSnou vyhlasku Ministerstva dopravy (aktualng vyhl. Ministerstva dopravy
a spoji €. 175/2000 Sb., o piepravnim fadu pro vetejnou drazni a silniéni osobni dopravu, ve
znéni pozdéjsich piedpisl), pfipadné dalsf pravni pfedpis, stanovujici podminky, za nichZ se
piepravuji osoby, jejich zavazadla a v&ci a zvifata s nimi pfepravovana v silniéni dopravé a
integrované dopravé;

?Prilohy”

znamenaji dokumenty nazvané pfilohami s pfislufnym &slem, je? jsou piipojeny k této
Smlouvé a jsou jeji nedilnou soudasti;

"Rdmcové jizdnl Fidy”

znamend orientatni jizdn{ FAdy vychézejict z aktudlni potfeby Objednatele v okamZiku
vyhlaZeni Vybérového Fizeni, které vymezuji zakladni rozsah zajisténi dopravni obsluZnosti a
dasové polohy jednotlivych Spojil na Autobusovych linkach. Ramcové jizdni ¥ady jsou
soucasti Prilohy €. 1;

"Smlowva”

znamend tuto Smlouvu o vefgjnych sluzbach v piepravé cestujicich ve vefejné linkové osobni
dopravé podepsanou Stranami, véetné viech Piiloh, jakoZ i ve¥keré jeji zmény a dodatky,
které budou vyhotoveny Stranami v souladu s ustanovenimi této Smlouvy;

»Smiouva o podminkdch piepravy®

znamena smiouvu mezi Dopraveem a PovéFenou osobou, kterou je Dopravee povinen uzaviit
podle této Smlouvy a v niZ jsou upraveny nékteré daldi podminky piepravy zajistované
Dopraveem, stejné jako pravidla pro vybér a rozdéleni trieb ziskanych Dopravcem pii
zajistovani Zavazkn veiejné sluzby dle této Smlouvy;

»Smiluvni piepravai podminky IDS JMK“

znamend dokument stanovujici priva a povinnosti dopravee i cestujicich pfi pieprave,
pfipravovany pro Dopravce Povéfenou osobou, ktery je Dopravee povinen néslednd,
v souladu s Pfepravnim fddem, vyhlasit;

,,Spoj“

znamena jednotlivé dopravni spojen{ v rdmci Autobusové linky, které je casové a mistné
uréeno Jizdnim fadem a které vsouladu stouto Smlouvou zajistuje Dopravee dle této
Smlouvy. Spoje jsou vymezeny v Rémcovych jizdnich fadech, piip. aktudlng platnych
Jizdnich fadech;

wStandardy financnich toki“

znamend dokumenty vypracované ze strany Povéfené osoby, stanovujici pravidla pro chod
fmanénich tokd vramci IDS JMK, mezi jednotlivymi dopravei, Povéfenou osobou,
Objednatelem a dal§{imi GCastniky IDS JMK. Tyto dokumenty tvoii pkilohu Smlouvy o
podminkach piepravy;
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“Strana” a ., Strany”

znamend Objednatele nebo Dopravee, pfipadné jak Objednatele, tak i Dopravee podie
kontextu;

o Tarif IDS JMK“

znamend dokument vypracovany pro Dopravee Povéfenou osobou, nasledné vyhlasovany
Dopravcein, jimz jsou stanoveny sazby jizdneého a dovozného, zptsob nabyti jizdnich dokladi
a jejich platnost, v ramci IDS IMK;

o Tarif jiného integrovaného dopravniho systemu*

znamena dokument jiného integrovaného dopravniho systému, ndsledné vyhlagovany
Dopraveem, jimZ jsou stanoveny sazby jizdného a dovozného, zpiisob nabyti jizdnich dokladi
a jejich platnost, v rémci pifsludnych vybranych pfepravnich relaci na linkéch IDS IMK;

» Technické a provozni standardy IDS JMK“

znamena dokument vypracovany Povéfenou osobou, jimZ jsou upraveny zejména nutné a
minimdlni technické a provozni parametry Zastivek a Oznalnikd, Jizdnich Fadd, vozidel
provozovanych dopravei v ramei IDS JMK, parametry a podminky Provoznich zéloh, Garanci
navaznosti ¢ekacich dob a dispeerského fizeni, vyluk a omezeni dopravy, jizdnich dokladd,
odbaveni cestujicich, prodeje jizdnich doklad( a informaénich center a dopravnich vykont
Dopravce, které musi Dopravee pii plnéni povinnosti dle této Smlouvy splnit. Technické a
provozni standardy IDS JMK tvoii Ptilohu &. 3 této Smlouvy;

» Vereind zakdzka®

znamend vefejnou zakazku ,,Vybér dopravcll pro uzavieni smluv o vefejnych sluZbach
v pfepravé cestujicich ve vefejné linkové osobni dopravé v rameci IDS JMK - oblast
Boskovicko® zadavanou Objednatelem a definovanou v preambuli této Smlouvy;

» Vozidlo®

Znamena minibus, maly autobus, klasicky autobus &i velky autobus, kterymi Dopravee plni
Zavazek vefejné sluzby dle této Smlouvy;

» Vybérovd skupina®

znamend skupinu Autobusovych linek, pfipadné i vybranych Spojd, jeZ tvoii predmét diléi
l4sti Vefejné zakdzky a u nichZz je Dopravee povinen zabezpelit piepravu cestujicich
v souladu s toute Smlouvou;

5 Vybérové fizeni*

znamend zadavaci ¥zeni uskutednéné podle zdkona &. 137/2006 Sb., v némz byl Dopravce
vybran jako nejvhodné&j§i uchazed pro zajisténi Casti pfedmétu Vefejné zakazky vymezené
Vybérovou skupinou;

nlahdjeni provozu®

znamena den, od néhoZ je Dopravce povinen zajistit dopravu pro dané Autobusové linky
poskytovat Objednateli dali sluZby v rozsahu podle této Smlouvy, tj. 9. prosince 2012;

wZakladnt roéni probéh*

znamend vychozi primémy ro&ni polet kilometrii na jedno Vozidlo v pfisluiné Vybérové
skuping, stanoveny pro kaZzdou Vybérovou skupinu v Pfiloze &. 2 této Smlouvy;

nlidkon o vefejnych sluibdch® nebo , ZVS*

znamena zdkon &. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a o zméné
dalgich zékoni, ve znéni pozd&jiich pfedpisi;

wlidloini Vozidlo“
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2.1

22

2.3

3.1
32

znamend Vozidlo s pfidElenym fidiem, které je v souladu s jizdnim Ffadem odstaveno na
definovaném mist€ a je piipraveno na vyZadani vyjet na dopravni trasu, Vozidla zafazens
mezi Zalozni Vozidla se nepovaZuji za soudast Provozni zalohy Dopravee. Podrobnosti véetnd
reakéni doby ZaloZniho Vozidla jsou stanoveny v Technickych a provoznich standardech IDS
IMK;

w2asiavka®

znamend piedepsanym zpiisobem oznadené a vybavené misto vrameci Autobusové linky
uréené k nastupu, vystupu nebo pfestupu cestujicich v jednom nebo vice smérech jizdy,

wlivazek verejné sluiby*

znamend vykon vefejnych sluZeb ve vefejné linkové dopravé za ulelem zaji¥téni dopravni
obsluznosti Jihomoravského kraje v souladu se zakonem &. 129/2000 Sb., o krajich a § 2
zdkona &. 194/2010 Sb., o vefejnych sluZbach v piepravé cestujicich a o zméné dalSich zakont
v obdobi od Zahdjeni provozu do dne piedchézejiciho terminu celostatni zmény jizdnich ¥adé
v prosinei 2022, to vie v rozsahu daném touto Smlouvou.

PREDMET SMLOUVY

Ugelem této Smlouvy je zajisténi a rozvoj efektivni a kvalitni vefgjné linkové dopravy a
zajisténi dopravni obsluZnosti v Jihomoravském kraji.

Pfedmétem této Smlouvy je

(i) zavazek Dopravce plnit Zavazek veiejné sluzby v obdobi od 9. 12. 2012 do dne
predchazejiciho terminu celostatni zmény jizdnich ¥add v prosinci 2022, ktery bude
urden organem vefeiné spravy opravnénym dle platnych préavnich predpisd;

(i) zévazek Objednatele hradit Dopravei za plnéni Zévazku vefejné sluzby Odménu;
a to vie za podminek stanovenych niZe v této Smlouvs.

Zavazek vefejné sluzby je vymezen Ptilohou &. 1 této Smlouvy véetné Rémcovych jizdnich
fadii odpovidajicich ¢4sti Vetejné zakazky, pro niz byl Dopravee vybréan jako nejvhodnéjsf
uchazet. Od okamZiku schvdleni Jizdniho ¥idu dopravnim vfadem je Zavazek vefejné
sluzby vymezen Plilohou €. 1 této Smlouvy s tim, %e Rémcové jizdnf fady budou nahrazeny
aktualnimi Jizdnimi fady. V pfipadé potichby zmény Zéavazku veiejné sluzby Strany
postupuji podle €1. 7 této Smlouvy.

VYPOCET ODMENY
Odmeéna bude vypodtena a hrazena vzdy za obdobi jednoho kalendainiho mésice.
Vypotet odm&ny:

* Celkova Odména je déna soudtem Odmén vypodtenych dle nasledujiciho vzorce pro
Jjednotlivé Vybérové skupiny,

e Vypodet Odmeény za plnéni Zivazku vefejné sluzby dle této Smlouvy za kadou
Vybérovou skupinu je dén vzorcem:

OJ = Z (Ckmij X Kmuij) - DBOT
kde
Ckm piedstavuje Nabidkovou cenu za 1 km, kterou Dopravee uved] v nabidee v ramci
Vybérového fizeni vztahujictho se k jednotlivé Vybérové skuping. Nabidkové ceny za
Jeden km jsou uvedeny soutasn€ v Pfiloze &. 2 této Smlouvy a jejich vyie se upravuje
postupy dle této Smlouvy;

Kmu piedstavuje skuteény pocet kilometri ujetych Dopraveem za obdobi kalendainiho
mésice pii plnéni Zévazku vefejné sluzby dle této Smlouvy, délka jednotlivych
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33

34

3.5
3.6

dopravnich tras Spoji rozhodujici pro vypodet Odmény je stanovena dle odstavee 3.15
tohoto &lanku;

DOT piedstavuje pomérnou dast investi¢ni dotace (na jeden kalendafni mésic Dopraveem
uréené doby udetniho odepisovani majetku, a to od mésice, ve kterém doslo ke sniZenf
pofizovaci ceny majetku o poskytnutou dotaci do doby ukondeni (&etniho odepisovani
tohoto majetku), kterou Dopravce piipadné ziskal na pofizenf majetku, jenz bude vyuZit
pro plnéni zédvazku Dopravce dle této smlouvy (vypodet DOT je uveden v nasledujicim
odstavei tohoto &lanku Smlouvy);

i pfedstavuje index oznadujici pfisludny typ Nabidkové ceny vztahujici se k typu Vozidla
a k standardu jeho vybavy, uvedeny v Pfiloze €. 2 této Smlouvy;

j pFedstavuje index oznadujici ¢islo Vybérové skupiny, v jejimz rdmei plni Dopravce
Zavazek vefejné sluzby v souladu s touto Smiouvou.

Vypotet DOT je dan timto vzorcem:

DOT = z Pj/Oj
kde
P piedstavuje vysi poskytnuté dotace
O pfedstavuje polet mésicti, a to od mdsice, ve kterém doSlo ke sniZeni pofizovaci ceny
majetku o poskytnutou dotaci do doby ukonéeni Gi€etniho odepisovani tohoto majetku
i predstavuje index oznadujici majetek pofizeny s investiéni dotaci

Obdobny vypodet plati i pro majetek, ktery neni v majetku Dopravee (napf. je pronajaty od
jiného subjektu, pfipadné pInéni smlouvy vykonava jiny dopravce formou subdodéavky).

Obdobny vypodet plati i pro majetek nabyty Dopravcem od piedchoziho vlastnika, ktery na
poiizeni takového majetku obdrZel investién{ dotaci, a to pouze pokud nebyl takovy majetek
(detné odepsan plivodnim vlastnikem.

V pfipadé, Ze je majetek potizeny s dotaci pouZivan pro plnéni vice smluv o vefejnych
sluzbach uzavienych s Jihomoravskym krajem, piipadné je majetek pofizeny s dotaci
powZivan u vice vybérovych skupin v rdmei jedné smlouvy, odpoéet DOT se provadi pouze
u jedné smlouvy, piipadnd u jedné z Vybérovych skupin.

Dopravce je povinen neprodlené informovat Objednatele o kazdém plnéni, které mu bylo
poskytnuto pfed Zahajenim provozu &i dile za dobu trvani platnosti této Smlouvy
z jakéhokoliv dotadniho programu &i od jakékoliv instituce jako dotace na pofizenf majetku
a Dopravce v ramei plnéni Zavazku veiejné sluzby dle této Smlouvy tento majetek zcela
nebo jen &astelnd vyuziva, a dale o okamZiku sniZeni pofizovaci hodnoty majetku a také o
dobg, po kterou bude majetek redlng detné odepisovan. Pokud Objednatel zjisti poruSeni
této povinnosti, je Dopravce povinen uhradit Objednateli smluvni pokutu, kterd bude déana
soudinem DOT a poltem mésicd uplynulych od okamZiku sniZeni pofizovaci hodnoty
majetku o poskytnutou dotaci nebo od okamziku t¢innosti této Smlouvy (podle toho, ktery
z t&chto okamZiki nastal pozd&ji) do okamZiku, kdy Objednatel toto poruseni zjistil.
Obdobna pravidla plati pro p¥ipad, kdy takovy majetek neni v majetku Dopravee (napf. je
pronajaty od jiného subjektu, pfipadné pln&ni smlouvy vykonévé jiny dopravce formou
subdodavky), viz. odst. 3.3 tohoto ¢lanku Smlouvy. Uplatnéni smluvni pokuty podle tohoto
odstavce nemd vliv na pravo Objednatele dosud uhrazenou Odménu za dobu, kdy méla byt
sniZena o &astku odpovidajici DOT, piepoditat a pfi{sluinym zpisobem sniZit o ¢astku DOT
a takto snizenou Odménu nésledn& promitnout do nésledujicich vytétovani Odmény.

Veskeré cenové Udaje uvedené v této Smiouvé budou poditany jako ceny bez DPH.

Vy¥e Odmény bude ze strany Objednatele kaZdorotné upravena v zédvislosti na zméné cen
nékladovych vstupl danych mezirofni zménou indexu spotfebitelskych cen v procentech
(publikace 7101 Ceského statistického Ofadu, tabulka 2), a to vZdy k mésici dubnu daného
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roku. Vtomto sméru upraveni vySe Nabidkové ceny za 1 km bude vypodtena dle
nasledujiciho vzorce:

Cim1 = Cym + [Cipy 3 0,66 x CPI/ 100]
kde

Cumi predstavuje Nabidkovou cenu za 1 km upravenou podle tohoto ustanoveni.
Nabidkov4a cena za I km bude ndsledné zaokrouhlena na 2 desetinnd mista.

Cun pFedstavuje Nabidkovou cenu za | km pied apravou podie tohoto ustanoveni.

CPI pfedstavuje mezirodni zménu indexu spotiebitelskych cen zji¥téného k rozhodnému
datu vyjadienou v procentech a zaokrouhlenou na jedno desetinné misto.

Jednotkové Nabidkové ceny Dopravce za 1 km uvedené v Piiloze &. 2 budou upraveny vyse
uvedenym zpiisobem s U&innost{ od 1. ledna kalendéiniho roku nasledujictho po roku,
v némZ byly skuteCnosti rozhodné pro Gpravu Odmény podle tohoto ustanoveni zji%tény.
Pokud bude meziroéni zména indexu spoticbitelskych cen zapornd, vy¥e Nabidkové ceny za
1 km se nesnizuje a zlistane v plivodni, resp. posledné upravené vysi.

Prvnim posuzovanym obdobim bude zji§t&na meziro&ni zména indexu spotiebitelskych cen
mezi dubnem roku 2012 a dubnem roku 2013, tzn. prvnim rokem, v ném% mi¥e k navyseni
Odmény podle tohoto odstavee dojit, je rok 2014,

VySe Odmény bude ze strany Objednatele dale kaZdoron& upravena (tzn. zvy¥ena &
sniZzena) v zavislosti na zmé&nd cen nakladovych vstupd danych zm&nou mezirodni
primérné ceny motorové nafty (bez DPH) za jednotlivé mésice stanovené vzdy k mésici
dubnu daného roku podie ,,Setfeni primérnych cen vybranych vyrobki — pohonné hmoty a
topné oleje** Ceského statistického ukadu. V tomto sméru upravend vySe Nabidkové ceny za
1 km bude vypoétena dle nasledujiciho vzorce:

Ckm] = Ckm + [Ckm X 0924 X (Cphml = Cphm) / Cphm]
kde

Crni predstavuje Nabidkovou cenu za 1 km upravencu podle tohoto ustanoveni,
Nabidkova cena za 1 km bude nasledn zaokrouhlena na 2 desetinni mista.

Cia piedstavuje Nabidkovou cenu za 1 km pied tipravou podle tohoto ustanoveni

Conm  piedstavuje meziroénf primérnou cenu motorové nafty (bez DPH) zji¥ténou podle
prvni véty tohoto ustanoveni k dubnu 2012, respektive k datu pfedchozi upravy Odmény
podle tohoto ustanoven{

Cownn  pFedstavuje meziro€ni primé&rnou cenu motorové nafty (bez DPH) zjisténou podle
prvni véty tohoto ustanoveni k datu Gpravy.

Jednotkové Nabidkové ceny Dopravee za 1 km uvedené v Piiloze &. 2 budou upraveny vyse
uvedenym zplisobem s GEinnosti od 1. ledna kalendéiniho roku nésledujiciho po roku,
v némz byly skutetnosti rozhodné pro tipravu Odmény podle tohoto ustanoveni zji§tény.

Prvaim posuzovanym obdobim bude 7ji¥ténd mezironi zm&na primémé ceny motorové
nafty za jednotlivé mésice mezi dubnem roku 2012 a dubnem roku 2013, tzn. prvnim
rokem, v némz mize k navyseni Odmény podle tohoto odstavce dojit, je rok 2014.

VySe Odmény bude déle navySena v piipadg, ze dojde v disledku poZadavkd Objednatele
na zménu rozsahu Zavazku vefejné sluzby dle této Smlouvy k témto zménam probéhu na
Vozidlo za jeden rok, pfifemz vychozim stavem, se kterym budou zmény pométovany, je
stav dle Ramcovych jizdnich fadf, které byly soud4sti zadavaci dokumentace na tuto
zakazku:

e v pfipad€ sniZzeni prémérného probshu na autobus za rok o vice jak 5% ve srovnani se
Zakladnim rotnim prob&hem dojde ke zvySeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
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postupy dle odstaveli 3.6 a 3.7 Smlouvy 0 2%,

v pfipadé sniZeni primérného probéhu na autobus za rok o vice jak 10% ve srovnéani se
Zékladnim roénim probéhem dojde ke zvySeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstaved 3.6 a 3.7 Smlouvy o 5%;

v ptipadé sniZzeni praimérného probéhu na autobus za rok o vice jak 15% ve srovnani se
Zakladnim ro¢nim probéhem dojde ke zvySeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavet 3.6 a 3.7 Smlouvy o 8%;

v piipadé sniZeni primérného probshu na Vozidlo za rok o vice jak 20% ve srovnéni se
Zékladnim ro€nim prob&hem dojde ke zvySeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavel 3.6 a 3.7 Smlouvy o 10%;

v piipadé sniZzeni primérného prob&hu na autobus za rok o vice jak 25% ve srovnani se
Zékladnim rognim probéhem dojde ke zvySeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavel 3.6 a 3.7 Smlouvy o 13%;

v ptipadé sniZeni pramérného probéhu na Vozidlo za rok o vice jak 30% ve srovndni se
Zakladnim roénim probéhem dojde ke zvySen{ Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavel 3.6 a 3.7 Smlouvy o 17%;

v pifpadé sniZeni primérného probéhu na autobus za rok o vice jak 35% ve srovnéani se
Zakladnim ro¢nim probéhem dojde ke zvySeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstaved 3.6 a 3.7 Smlouvy o 22%;

v pifpadé sniZeni primérného probéhu na Vozidlo za rok o vice jak 40% ve srovnani se
Zakladnim ronim prob&hem dojde ke zvySeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstaven 3.6 a 3.7 Smlouvy 0 27%;

v piipadé sniZzeni primérného probghu na autobus za rok o vice jak 45% ve srovnani se
Zékladnim roénim prob&hem dojde ke zvy$eni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavell 3.6 a 3.7 Smlouvy 0 33%;

v piipadé sniZzeni primérného probeéhu na Vozidlo za rok o vice jak 50% ve srovnani se
Zékladnim roénim prob&hem dojde ke zvvdeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstaved 3.6 a 3.7 Smlouvy o 40%;

Takto upravené Nabidkova cena za 1 km bude zaokrouhlena na 2 desetinna mista.

Vyde Odmény bude sniZena v pfipadé, Ze dojde v disledku poZzadavkid Objednatele na
zménu rozsahu Zavazku vefejné sluzby dle této Smlouvy k témto zménidm probéhu na
Vozidlo za jeden rok, pfi¢emz vychozim stavem, se kterym budou zmény poméfovany, je
stav dle Ramcovych jizdnich ¥add, které byly soudasti zadavaci dokumentace na tuto
zakazku:

v pfipadé zvyieni primérného prob¢hu na Vozidlo za rok o vice jak 5% ve srovnan{ se
Zékladnim roénim probéhem dojde ke sniZeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstaved 3.6 2 3.7 Smlouvy o 2%;

v pfipadé zvySeni primérného prob&hu na Vozidlo za rok o vice jak 10% ve srovnani se
Zakladnim rognim prob&hem dojde ke sniZeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavell 3.6 a 3.7 Smlouvy o 3%,
v pfipad€ zvySeni primé&mného prob&hu na Vozidlo za rok o vice jak 15% ve srovnani se
Zakladnim roénim prob&hem dojde ke sniZen{ Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavel 3.6 a 3.7 Smlouvy o 4%;

v piipadé zvySeni primémého prob€hu na Vozidlo za rok o vice jak 20% ve srovnani se
Zékladnim ro¢nim prob&hem dojde ke sniZeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavcd 3.6 a 3.7 Smlouvy o 5%;
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» v piipadé zvydenf primémeho prob&hu na Vozidlo za rok o vice jak 25% ve srovnani se
Zikladnim ro€nim prob¢hem dojde ke snizeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavei 3.6 a 3.7 Smlouvy o 6%;

e v pfipadé zvySeni primérného prob&hu na Vozidlo za rok o vice jak 30% ve srovnan{ se
Zékladnim rofnim probéhem dojde ke sniZeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstaved 3.6 a 3.7 Smlouvy o 7%;

e v piipadé zvySeni priimérého prob&hu na Vozidlo za rok o vice jak 35% ve srovnani se
Zidkladnim ro€nim probéhem dojde ke snifeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavei 3.6 a 3.7 Smlouvy o §%;

Takto upravena Nabidkova cena za | km bude zaokrouhlena na 2 desetinna mista.

Srovnéani aktualniho probthu na Vozidlo a Zakladniho roéniho probshu provédi Povéiend
osoba, vZdy soulasn® se zménou Jizdniho ¥adu pro pisludnou Vyb&rovou skupinu. K
dpravé Nabidkové ceny pro danou Vyb&rovou skupinu pfitom dojde vidy od mésice
nasledujiciho po mésici, v némZ nabyla ucinnosti pfisluind zmeéna Jizdniho fadu. K upravd
Nabidkové ceny podle pravidel stanovenych v odstaveich 3.8 a 3.9 viak dojde pouze tehdy,
pokud zména Jizdniho fadu bude piedpokladana na dobu del$f neZ 3 mésice. Pokud se bude
jednat o zménu Jizdniho Fadu s pfedpoklédanou dobou trvani kratdi, ne? uvedené 3 mésice,
nebude Nabidkova cena ménéna. V piipad, Ze plivodné pfedpokladana platnost fipravy
Jizdniho fidu na dobu kratdi tif mésicti bude nésledn& prodlouZena v pritb&hu platnosti
tohoto zménéného Jizdniho fadu na dobu del$i nez 3 mésice, bude upravend Nabidkova
cena ve vypodtu Odmény zohlednéna az po uplynuti obdobi 3 mésici.

Pro vypodet aktualniho primémého prob&hu na Vozidlo bude vychizeno z minimélniho
pottu Vozidel, ktery je potfeba na zaji$t€ni jednotlivych Spojd dle Jizdniho idu za bazny
pracovni den bez zohlednéni pfistavnych vykonli a prestavek Fididn, vEetnd Zéloiniho
Vozidla, pokud bylo vramci Vybérového HHzeni pro danou Vybérovou skupinu
pozadovano. Vypodet aktudiniho priimémého probshu bude proveden na obdobi
kalendéinfho roku stim, Ze podet pracovnich dnfi, sobot, ned&li a svatka a dal¥ich
pripadnych omezeni bude do vypoftu zahrnut dle jejich skutedného podtu v pisluiném
kalendéinim roce.

Pokud Dopravce provozuje dopravu dle této Smlouvy na Autobusovych linkach ve vice
Vybérovych skupinach nebo ma s objednatelem uzavieno vice smluv o vefejnych sluzbach
na vice Vybérovych skupin a v rdmci zmén Jizdnich ¥adi dojde k navysenf poétu Vozidel
nutnych pro zajidténi dopravy vramei urdité Vybérové skupiny, pfidemz tato zména
prokazatelné nemd vliv na minimilni poget Vozidel na zaji§téni jednotlivych Spoji dle
Jizdniho fadu za béZny pracovni den bez zohlednéni pfistavnych vykonil a prestavek Fidiéa,
veetn¢ Zaloznich Vozidel v rdmei viech Vyb&rovych skupin, ke zmén& Nabidkové ceny
nedochazi.

Vyse Odmény miiZe byt dale navySena v pfipadé, kdy Vozidlo bude v souladu s Jizdnim
tadem vybaveno také pfipojnym vozidlem pro piepravu jizdnich kol (ve stavu a vybavé
urlené Objednatelem v Technickych a provoznich standardech IDS JMK). V takovém
pfipadé bude Odména navySena tak, 7e Nabidkova cena v aktudlni vysi za kaZdy kilometr
jizdy pfisludného Vorzidla povinné vybaveného pfipojnym vozidlem pro piepravu jizdnich
kol bude zvysena o 1%. Takto upravend Nabidkova cena za 1 km bude zaokrouhlena na 2
desetinna mista. V pfipadé, Ze bude Vozidlo v souladu s Jizdnim fadem vybaveno v zadni
nebo pfedni &asti zdvlsem pro prepravu jizdnich kol (ve stavu a vybavé urlené
Objednatelem v Technickych a provoznich standardech IDS IMK), Nabidkova cena se
neméni.

V piipadd, kdy je Nabidkova cena upravovéna podle vice ne? jednoho z vySe stanovenych
kritérii a postupil, bude prava Nabidkové ceny provedena vidy v tomto potadi postupi
aplikovatelnych pro dany ptipad:
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(i) prava Nabidkové ceny postupem dle odstavee 3.6 Smlouvy;

(ii) uprava Nabidkové ceny postupem dle odstavee 3.7 Smlouvy;

(iii) tprava Nabidkové ceny dle odstavee 3.8, respektive dle odstavee 3.9 Smlouvy;
(iv) tuprava Nabidkové ceny dle odstavce 3.13 Smlouvy,

pficemz vychozi hodnotou pro dalsi dprave je vidy Nabidkovd cena upravend dle
piedchoziho bodu (i) az (iv). Po kaZdé Gpravé Nabidkové ceny bude tato cena vidy
zaokrouhlena s presnosti na dvé desetinnd mista.

Stejnym zplisobem jako Odmeéna (resp. Nabidkové ceny za 1 km) dle ¢l. 3.6,3.7,3.8,39 a
3.13 bude o miru inflace, zménu cen nakladovych vstupli danych zménou mezirodni
pramérné ceny motorové nafty, zmény probéhu na Vozidlo a vybaveni Vozidla pfipojnym
vozidlem pro piepravu jizdnich kol upravovéna i Cena pfepravniho vykonu. Pro ucely
vypottu Odmény je Objednatelem, pfip. Povéfenou osobou stanovena kilometricks délka
jednotlivych Spoji, kterd bude ménéna vZdy v navaznosti na pFisluSnou zménu Jizdnich
Fadi & piipadné vyluky znemoXiiujici Dopravei vyuZit standardni dopravni trasu.
V piipads, ze dojde ke zméné kilometrické délky Spoje, provede Objednatel méieni délky
trasy a tento Udaj ozndmi Dopravei ve Ihiit€ 7 pracovnich dnii od Gdinnosti zmény
kilometrické délky Spoje. Dopravee je opravnén, pokud s takto ozndmenou délkou Spojii
nesouhlasi, ve lhité¢ 15 dmi od oznameni{ zmény délky Spoji pozadat Objednatele o
provedeni spole€ného méfeni, které je Objednatel povinen za &asti Dopravee ve lhiité 15
dni od obdrzeni piislusné Zadosti Dopravee provést. Aktualni kilometrické délky
jednotlivych Spojil v dobé podpisu této Smlouvy jsou uréeny pfilohou Ramcovych jizdnich
tadi. Kilometricka délka Spojii stanovena podle tohoto odstavce Smlouvy je zdvazna pro
vypofet Odmény. Dolasné zmény trasy spoje v disledku objizdék €i vyluk, které trvaji
nejvy$e 15 dnii a které maji za nasledek zménu délky spoje, lze zohlednit i bez postupu
uvedencho ve vétach druhé a tieti tohoto odstavee. V takovém piipadé Dopravee uplaini ve
vyaétovani dle ¢l. 4.5, pro piisluiny mésic skuteény pocet ujetych kilometrii véetné dodasné
zmény frasy a objednatele na dofasnou zménu vyslovng upozorni. Pokud Objednatel s takto
uplatnénou dodasnou zmeénou trasy nesouhlasi, postupuje podle vty druhé a tieti tohoto
odstavce.

Strany se dohodly pro pFipad, ¥¢ se Ceska republika stane za tevani této smlouvy &lenem
Evropské mé&nové unie, Ze veskeré ceny, platby a Sastky (v&etné smluvnich pokut) dle této
smlouvy se povaZuji za stanovené v eurech, a to ke dni, kdy se euro stane jedinou zikonnou
ménou na tzemi Ceské republiky. P¥epodet se v takovém piipad® provede na zaklads
piepoditaciho kursu stanoveného pravnim prfedpisem. Pokud by v disledku pfijeti eura
objektivné doslo k podstatné disproporci mezi naklady Dopravee a vy§i Odmény k tiZi
Dopravce, a to bez jeho zavinéni ¢i vlivu, projednaji Strany v dobré vife tuto zaleZitost a
budou-li to vyZadovat okolnosti, mohou smiuvni strany pisemnym dodatkem v souvislosti
se zménou zakonné mény tuto Smlouvu odpovidajicim zplisobern modifikovat.

PLATEBNI PODMINKY - ZPUISOB UHRADY ODMENY

Odména bude hrazena Dopravei dilem ve formé zéloh, dilem ve formé podilu na trzbach
vypotteného Povéienou osobou dle Smlouvy o podminkach piepravy, a to na zékladé
rozuctovani trzeb podie Ekonomiky IDS JMK, a dilem ve form¢& Doplatku. Zalohy na
Odménu a Doplatek budou Dopravei uhrazeny Objednatelem, podil na trzbéch dle tohoto
¢lanku bude Dopravci fakticky hrazen (vyu€tovan) ze strany Povéfené osoby.

Doplatek (D) bude vypodten na zdkladé tohoto vzorce:

D=0-TIDS-Z
kde
D predstavuje vy§i Doplatku
O predstavuje celkovou vysi Odmeény
TIDS predstavuje vysi trzeb nalezicich Dopravei
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Z. predstavuje mésiéni zalohu na Odménu

Objednatel je povinen hradit bezhotovostnim pfevodem na bankovni iéet Dopravee mésicni
zalohu na Odménu (,,Zaloha™) ve vy§i dané soudtem piislu¥nych &astek zaloh pro jednotlivé
Vybérové skupiny dle Piflohy &. 2 této Smlouvy, Zaloha je hrazena nejpozdgji do 15. dne
v mé&sici, za ktery vznikl Dopravei na narok na Odménu (,,p¥isluiny m&sic), vyjma mésice
prosince kaZdého roku platnosti této Smlouvy. Na mésic prosinec kaZdého roku smluvniho
obdobi Objednatel uhradi Dopravei zalohu do 20. prosince pfisluiného roku, a to ve vyii
stanovené Objednatelem, v zdvislosti na jeho moznostech. Odmé&na za mé&sic prosinec bude
nasledné vyuctovana a doplacena do plné vyse podle pravidel dle &l. 4.5 a 4.6,

Dopravee ma pravo pozidat o zménu vyse Zalohy v odivoduénych piipadech, a to zejména
tehdy, kdy Zaloha nebude dosahovat po dobu i po sob& jdoucich mésict alespoti 65 % z
dastky O — TIDS  za kalenddfni mésic. Objednatel je povinen Zadosti Dopravee vyhovét a
od kalendainiho mésice nasledujictho po mésici, v némz Dopravee o zvyieni Zélohy
poZadal a kdy takova Zidost byla vyhodnocena jako diivodna, vyplacet Dopravei Zalohu,
ktera bude &init alespoii 70% primérné mésicni Sastky vypodtené ze vzorce O — TIDS (jak
jsou tyto zkratky definoviny v odstavei 4.2 vySe) za posledni 3 ukondené mésice.
Objednatel ma pravo zménit vy¥i Zalohy v piipadg, 7¢ Zaloha bude po vice ne¥ tH po sobd
Jjdouci mésice pievySovat 90% z dastky vypodtené ze vzorce O - TIDS za kalendaini mésic.
Objednatel je v takovém pfipadé opravnén sniZit vy§i Zalohy na rovell minimalng 70%
pramérné mési¢ni Castky vypottené ze vzorce O — TIDS za posledni 3 ukonéené mésice.

Dopravce je povinen v souladu se Smlouvou o podminkdch piepravy doloZit do 7
pracovnich dni po skoneni piislus$ného kalendafniho mésice Povéiené osobé: piehled
zlCtovanych trZeb za pifslusny mésic, na jehoZ zaklad® provede Povéfena osoba vypodet
podili vynosi a zictovacich pokynil. Toto vyudtovani je nasledné zaslino Dopravei
k odsouhlaseni. Dopravcem odsouhlasené vyaétovani Dopravee poté zasila k zoStovani
Objednateli.

Objednatel je povinen na zaklad€ obdrzeného vyadtovani odsouhlaseného Dopraveem v
souladu se Smlouvou o podminkach pfepravy a odstavcem 4.5 této Smlouvy uhradit
Dopravei Doplatek ve vysi podle vzorce uvedeného v odstavei 4.2, a to bezhotovostnim
pievodem na bankovni Gcet Dopravee do 10 pracovnich dnf od obdreni odsouhlaseného
vynétovani.

V piipadé, ze Objednatel v n¢kterém mésici zjistl, ¢ Dopravci poskytl Pieplatek, bude
zjidt€ny Pleplatek za&tovan v nésledujicich mésicich tak, ¢ o vydi Pieplatku budou
ponizeny platby Objednatele, na né% Dopravei vznikl v souladu s touto Smlouvou ndrok.
V piipadg ukongeni platnosti této Smlouvy je Dopravee povinen Preplatek uhradit ve {hiité
10 dnd po obdrZeni vyzvy Objednatele k jeho vraceni.

Objednatel je opravnén zapolitat jakékoliv vzdjemné pohledavky, splatné inesplatng,
vznikié na zéklad® této Smlouvy vigi pohledavkém Dopravee. K zapodteni dojde
okamZikem, kdy oznimeni o zapo&teni dojde druhé smluvni strang.

Objednatel ma privo pozastavit platbu Zaloh dle odstavee 4.3 tohoto &lanku v piipady, Ze
Dopravee je v prodleni se splnénim kterékoli své povinnosti dle této Smlouvy. Tim neni
dotCen ndrok Objednatele na uplatnéni smluvnich pokut dle této Smlouvy a jejich zapotteni
vigi Odméné.

Dopravee vyslova¢ prohlauje, Ze Odména v plné mife kryje veskeré jeho naklady nutné
pro zajisténi Zavazku vefejné sluzby v souladu s touto Smlouvou, vyjma mytného, a to
véetng pfiméfen¢ho vynosu z kapitdlu. Vynosové riziko je po celou dobu platnosti Smlouvy
na strané Objednatele, Dopravce nenese riziko zmény vyse trieb. Dopravee ma povinnost
odvést DPH z vybraného jizdného. Dal$i podrobnosti k povinnostem Dopravee tykajicim se
Odmény jsou popsiny ve Smlouvé o podminkich piepravy. Myiné bude Dopravei
Objednatelem hrazeno soudasné s Doplatkem, a to na zékladd vytdtovani mytného a
dokladu o jeho Ghradé za piisluiny kalendaini mésic predloZenymi Dopravcem soudasné
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s odsouhlasenym vyhétovinim zasilanym Objednateli podle odstavce 4.5 tohoto &¢lanku.
Objednatel Dopravei hradi pouze mytné za skuteCné ujeté kilometry po zpoplatnénych
usecich silnic a dalnic v ramei plnéni Zavazku veiejné sluzby na spojich dle P¥lohy &. 1.

Pro pFipad zmény pravnich predpisi majicich vliv na naklady Dopravee a zaroveri za
podminky, Ze se piisludné Ostfedni organy stitni spravy zavazi k dhrad¢ takto navySenych
nakladi Dopravei prostiednictvim Objednatele, se Smluvni sirany dohodly, Ze piipadna
thrada takovych zvySenych nakladd bude promitnuta do plateb Objednatele Dopravei dle
této Smilouvy, a to po vzijemné dohodé Smluvnich stran a v souladu s pravnimi pfedpisy
v oblasti zadédvani vefejnych zakdazek a vefejné podpory

V pribéhu platnosti smlouvy je Objednatel opravnén poZadovat ve vybranych pfepravnich
relacich vyhlaseni kilometrického tarifu, pFipadné tarifu jiného integrovaného dopravniho
systému, a to veetné pozadavku platnosti vice tarifi ve vybranych relacich. Tento
pozadavek Objednatel Dopravei oznami nejpozdgji 10 pracovnich dni pfed pozadovanym
terminem vyhlaseni tarifu ze strany Dopravce. Dopravce mé pravo tento tarif odmitnout
pouze v pfipade, Ze by byl vrozporu splatnymi pravnimi piedpisy, a to zejména s
vymérem Ministerstva financi CR, kterym se vydava seznam zboi s regulovanymi cenami,
nebo by zahmuti do odbavovactho zafizeni dopravce bylo objektivné spojeno
s nepfiméfenymi technickymi obtizemi, a to ve 1hit¢ do 3 pracovnich dni od dorudeni
pozadavku Objednatele. Své odmitnuti je Dopravee ve shodné 1hit€ povinen pisemns
zdlivodnit,

TECHNICKE PARAMETRY VOZIDEL

Dopravce je povinen pii zajiStovani Zavazku vefejné sluzby dle této Smlouvy v rdmci
systému DS JMK vyuZivat a provozovat pouze typ Vozidel a jejich vybaveni a dile
udrZovat jejich dostateény podet (vetné Zaloznich Vozidel a Vozidel Provoznich zaloh)
vsouladu s Jizdnimi fady (v dob& do Zahajeni provozu pak v souladu sRamcovymi
jizdnimi Fady) a v souladu s Technickymi a provozni standardy 1DS JMK, pokud
Objednatel neurdi v souladu s pfislu§nymi uvstanovenimi této Smlouvy jinak. Dopravce
udrzuje dostatedny podet Vozidel (vEetn® ZaloZnich Vozidel a Vozidel Provoznich zaloh),
pokud disponuje takovym pravnim titulem, na jehoZ zikladé je opravnén tato Vozidla
uzivat pro plnéni svych povinnosti dle této Smlouvy, a to tak, aby svym zavazkim dostél
fadné a v&as (v souladu s Technickymi a provoznimi standardy IDS JMK). V piipadé
poruseni kterékoliv z t&hto povinnost! je Dopravce povinen zaplatit Objednateli smluvni
pokutu ve vy$i 10.000,- K& za kaZzdy zapodaty den trvani porueni své povinnosti a pro
kaZdy piipad poruseni této povinnosti.

Dopravce je povinen pfi zajiStovani Zavazku vefejné sluzby dle této Smlouvy dodriovat
normy kvality stanovené pravnimi pFedpisy, technickymi normami Evropskych
spoledenstvi, &i Piflohou ¢. 3 této Smlouvy (Technickymi a provozni standardy IDS JMK).
V piipadé rozporu mezi poZzadavky na normy kvality mezi uvedenymi pfedpisy,
technickymi normami a touto Smlouvou je Dopravee povinen plnit normy kvality dle
normy &i predpisu, ktery stanovi poZadavky prisné€j§i. Objednatel je opravnén kontrolovat u
Dopravee plnéni norem kvality dle vySe uvedenych piedpisi, technickych norem a této
Smiouvy a Dopravee je povinen poskytnout Objednateli k takové kontrole vekerou
potfebnou soudinnost. V piipadé zjisténého poruSovani povinnosti stanovenych v tomto
odstavci, tj. p¥i neplnéni norem kvality v poZadovaném rozsahu &i neposkytnuti soudinnosti
podle tohoto odstavee, je Dopravee povinen zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vy3i dle
Sazebniku smluvnich postihd, ktery tvoii Piilohu €. 4 této Smlouvy, a to za kazdé jednotlivé
porufeni povinnosti.

Dopravee je povinen po celou dobu platnosti této Smlouvy zajistit, aby std¥{ kazdého
jednotlivého Vozidla, jimZ zaji§tuje plnéni Zavazku vefejné sluZby, nepfesihio 12 let,
pokud neni déle v této Smlouvé stanoveno jinak, V pfipadé, Ze Dopravee v kterémkoliv
okaméiku platnosti této Smlouvy porudi takto stanovenou povinnost, je povinen zaplatit
Objednateli smluvni pokutu ve vy§i 50.000,- K¢ za kazdy den, kdy Dopravce povinnost dle
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tohoto odstavce poruduje, a to za kazdé Vozidlo nevyhovujici stanovenym podminkam.

Dopravee je soucasné povinen po dobu platnosti této Smlouvy zajistit, aby primémé stafi
Vozidel, jimiZ zajituje pinéni Zivazku veiejné sluzby, v Z4dném okamZiku nepfesahlo 9
let. V pfipadé, Zze Dopravee v kterémkoliv okamzZiku platnosti této Smlouvy porudi takto
stanovenou povinnost, j¢ povinen zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vy$i 50.000,- K&
za kazdy den, kdy Dopravce povinnost dle tohoto odstavee porusuje,

Dopravce je povinen ode dne Zahajeni provozu zajistit plnéni Zavazku vetejné sluzby také
Vozidly pfistupnymi osobdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace v souladu s
poZadavky stanovenymi pfisluSnymi prévnimi predpisy a Technickymi a provoznimi
standardy IDS JMK, a to v po¢tu stanoveném Ramcovymi jizdnimi ¥ady a od okamZiku
Zahjeni provozu Jizdnimi fady. V piipadé rozporu mezi poZadavky na normy kvality mezi
uvedenymi piedpisy a normami je Dopravce povinen plnit normy kvality dle normy &
pfedpisu, ktery stanovi poZadavky pfisn&jsi. Pro piipad, kdy bude Dopravce mit zamér
vyuZzit pro pinéni svych zavazki dle této Smlouvy Vozidla piistupnd osobdm s omezenou
schopnosti pohybu a orientace i na Spojich, u nichZ Objednatel dle aktudlniho Jizdniho ¥adu
vyuziti takovych Vozidel nevyZaduje, je povinen vyzadat si k tomu piedchozi souhlas
Objednatele. Pti poruSeni povinnosti zajistit pInéni Zavazku vefejné sluzby Vozidly
plistupnymi osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace dle tohoto odstavce je
Dopravce povinen zaplatit Objednateli smluvni pokutu 10.000,- K& za kazdy den prodleni
se spln¢nim povinnosti ode dne zjiSténi takového porufeni Objednatelem. V pFipadg, Ze si
Dopravee nevyzada piedchozi souhlas Objednatele dle tohoto odstavce, je povinen uhradit
Objednateli smluvni pokutu ve vydi 10.000,- K& za kaZdy den a Vozidlo, jehoZ
prostfednictvim plni Zavazek vefejné sluzby bez soublasu Objednatele & Povéiené osoby
udéleny v souladu s timto odstaveem.

Dopravcee je povinen splnéni povinnost{ stanovenych v odstavcich 5.1 aZ 5.5 Objednateli &i
jim Povéfené osobé prokézat ve lhiité 4 mésic od podpisu této Smlouvy, nejpozdgji viak 1
mésic pfed Zah4jenim provozu, podle toho, ktery termin nastane dfive. V piipadé& nesplnéni
povinnosti se ustanoveni o smluvnich pokutich uvedend v t&chto odstavcich uplatni
obdobneé,

Za Olelem prokdzéni splnéni povinnosti stanovenych v odstaveich 5.1 aZ 5.5 je Dopravee
povinen nejpozd€ji ve Ihité dle odstavce 5.6 tohoto &lanku pFedat Objednateli soupis
Vozidel, kopic inventirnich karet majetku a kopie technickych priikazii viech Vozidel,
kterd bude pro plnéni zdvazku dle této Smlouvy provozovat a déle soupis veskerého
majetku vyuZivaného pro plnéni dle této Smlouvy na néZ byla (i 84stedn&) poskytnuta
jakakoliv investi¢ni dotace. V pifpad€ nesplnéni povinnosti predloZit shora uvedené
podklady, za%le Objednatel Dopravei vyzvu ke splnéni povinnosti se stanovenim
nahradniho terminu. Nespini-li Dopravce svou povinnost, a to ani v ndhradnim terminu dle
ptedchozi véty, je povinen zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vy$i 10.000,- K& za
kazdy den prodleni se splnénim své povinnosti, a to i opakované za kazdy daldi ptipad
nesplnéni povinnosti v kazdém dal${im nahradnim terminu.

Dopravee je povinen neprodlené informovat Objednatele o jakychkoliv zménach ve sloZenf
vozového parku a jeho vybaveni uréené¢ho pro plnéni Zavazku veiejné sluzby dle této
Smlouvy, zejména pak o viech skute€nostech, které by mohly mit vliv na plnéni povinnosti
dle této Smlouvy. Zejména pak Dopravce musi Objednatele informovat o svém zdméru
nasadit nove Vozidlo do provozu k zajidténi dopravy na uréenych Autobusovych linkach
nejpozd€ji 7 dni pied jeho nasazenim do provozu. Soudasné stimto ozndmenim musi
Dopravce piedloZit aktualizovany soupis Vozidel a dale kopii inventarni karty a kopii
technického prikazu nové zafazeného vozidla. Tato povinnost se vztahuje na viechna
Vozidla, jimiZ Dopravee zajistuje dopravu na jim provozovanych Autobusovych linkich
vCetné docasné nasazovanych a zkudebnich Vozidel. V ptipadé nesplnéni jakékoli shora
uvedené povinnosti zadle Objednate! Dopravei vyzvu ke splnéni povinnosti se stanovenim
néahradniho terminu. Nesplni-li Dopravee svou povinnost, a to ani v ndhradnim terminu die
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ptedchozi véty, je povinen zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vy3i 10.000,- K& za
kazdy den prodleni se splnénim své povinnosti, a to i opakované za kaZdy dal8i pripad
nesplaéni povinnosti v kazdém dal$fm ndhradnim terminu.

Informace o vozidlech popsané v odst. 5.1 a% 5.5 je Dopravee nad ramec povinnosti
stanovenych v dotéenych odstaveich téz povinen dolozit Objednateli elektronicky i pisenmné
vzdy v terminu do 31. bfezna nasledujiciho kalendafntho roku prehledem vozového parkuy,
ktery byl pouzit pro plnéni zdvazku vefejné sluzby v pfedchazejicim kalendafnim roce, a to
dle vzoru uvedeného v Piiloze ¢. 5 Smlouvy, véetné vypodtu primérmého stifi vozového
parku. V pfipadé nesplnéni jakékoli shora uvedené povinnosti zaSle Objednatel Dopravei
vyzvu ke splnéni povinnosti se stanovenim nahradniho terminu. Nespini-li Dopravee svou
povinnost, a to ani v ndhradnim terminu dle pfedchozi véty, je povinen zaplatit Objednateli
smluvni pokutu ve vysi 10.000,- K¢ za kazdy den prodleni se splnénim své povinnosti, a to
i opakované za kazdy dal§i piipad nesplnéni povinnosti v kaZdém dal§im nahradnim
terminu.

JIZDNI RAD

Dopravece je povinen zajistovat dopravu na jim provozovanych Autobusovych linkach
v souladu s podminkami této Smlouvy a Smlouvy o pfepravnich podminkach. Zejména je
pak Dopravee povinen zaji$fovat provoz v souladu s Jizdnim fadem platnym pro danou
Autobusovou linku ¢i dané Spoje. Jizdni fad a jeho zmény pro Dopravce pfipravuje
Povéfena osoba a Dopravee nasledné predkladé takovyto upraveny Jizdni fad Dopravnimu
ufadu ke schvéleni pro kazdou Autobusovou linku, na kterou mu byia udélena licence.

Kazda zména Jizdntho i4du musi byt provedena formou vydani nového Jizdniho fadu.

Jizdni f4dy a Sasové polohy Spojl pro kazdou Autobusovou linku zpracoviva za udelem
zaji$téni dopravni obsluZnosti a garance navaznosti spoji Povéfena osoba. Jizdni ¥ad platny
vden Zahajeni provozu bude s dostateCnym pfedstihem oznamen Dopravei, kiery se
zavazuje nejpozdéji nasledujici pracovni den po oznameni Jizdnfho fadu jej piedloZit ke
schvialeni Dopravnimu Wfadu. Dopravee bere na védomi, Ze Jizdni ¥ad miZe byt v priibéhu
doby platnosti této Smlouvy zobjektivnich divodid a/nebo zdiivodu zmeény potieb
Objednatele ovlivnénych objektivnimi skutednostmi ménén vdetnd zmény definovaného
stanovidté ZaloZniho Vozidla vrdmci linek, které jsou vdané Vyb&rové skuping
obsluhovany, pokud je ZaloZni Vozidlo v dané vyb&rové skuping definovéno; v piipads
zmény je pak Dopravce povinen tyto zmé&ny Jizdnich fadu akceptovat. Dopravce se
zavazuje bezprostiedng, nejpozd&ji viak nésledujici pracovni den po obdrzeni pozadavku na
upravu Jizdniho ¥adu k Objednatelem stanovenému terminu podat u Dopravniho Gfadu
Z4dost o schvéleni Jizdniho fadu od pozadovaného terminu.

V piipad€ nespinéni povinnosti predlozit Jizdni #ad & jeho zménu dle odstavce 6.2 ke
schvaleni Dopravnimu ufadu, zale Objednatel Dopravei vyzvu ke spinéni povinnosti se
stanovenim nahradniho terminu. Nesplai-li Dopravce svou povinnost, a to ani v nahradnim
terminu dle pfedchozi véty, je povinen zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vysi 50.000,-
K¢, a to i opakované za kazdy daldi pfipad nesplnéni povinnosti vkaZdém dal3im
nahradnim terminu.

Dopravce neni opravnén siam, bez piedchoziho vyslovného pokynu nebo souhlasu
Objednatele, ménit obsah Jizdnfho ¥adu: V pfipadé poruieni zdkazu dle tohoto odstavce je
Dopravce povinen zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vysi 500.000,- K¢, a to za kazdé
poruleni. Zaplacenim smluvni pokuty podle tohoto odstavee neni dotSeno prévo
Objednatele Zadat po Dopravci v plné vysi ndhradu skody zplisobené porufenim povinnosti
podle tohoto odstavee.

V piipadg, Ze Objednatelem poZadovand zmeéna Jizdniho ¥adu vyZaduje zménu licence &i
vydani licence nové, Objednatel tuto skuteGnost Dopravei bezodkladné sd&li. Dopravce se

zavazuje bezprostfedné, nejpozdéji v8ak do dvou pracovnich dnd od okamziku, kdy mu
byla tato skutednost sd€lena, zazidat u Dopravniho ufadu o zmeénu licence pro pfisluinou

16/28




6.6

6.7

6.8

Autobusovou linku, ptipadné o vydanf licence nové s tim, Ze den, kdy se Dopravee o
pozadavku na zménu Jizdniho fadu dozvédél, se do této lhity nezapoditiva. V piipadd
nesplnéni této povinnosti poZddat o zménu licence nebo o vyddni licence nové, zasle
Objednatel Dopravei vyzvu ke splnéni povinnosti se stanovenim néhradniho terminu.
Nesplni-li Dopravce svou povinnost ani v néhradnim terminu, je povinen zaplatit
Objednateli smluvni pokutu ve vysi 50.000,- K&, a to i opakované za kazdy dal¥i piipad
nesplnéni povinnosti v kazdém dal$fm ndhradnim terminu.

Objednatel Dopravci ozndmi veskeré poZadované zmény Jizdnich ¥ads, které mohou
vyvolat nutnost zvySeni poftu Vozidel provozovanych Dopraveem k zaji§téni Zavazku
vefejné sluzby. V pfipadé, Ze zména Jizdniho Fadu bude znamenat navySeni podtu Vozidel
nejvyde o polet Zaloznich Vozidel a Vozidel Provozni zélohy, je Dopravce povinen na
takové zmény bezodkladng, nejpozdéji viak do uinnosti nového Jizdniho Fadu, reagovat a
zajistit potfebny pocet Vozidel. Souasné je povinen zajistit, aby nejpozdgji do &tyf mésich
od piisluiné zmény Jizdniho fadu opét disponoval potiebnym podtem ZaloZnich Vozidel a
Vozidel Provozni zalohy (v souladu s Technickymi a provoznimi standardy IDS JMK).
V pfipadé nesplnéni lhity 4 mésict pro obnoveni podtu ZaloZnich Vozidel a Vozidel
Provozni zélohy ¢i jiné povinnosti dle tohoto odstavee, zaile Objednatel Dopravei vyzvu ke
splnéni povinnosti se stanovenim nahradniho terminu. Nesplni-li Dopravee svou povinnost
podle tohoto odstavce ani v nahradnim terminu, je povinen zaplatit Objednateli smluvni
pokutu ve vySi 500.000,- K&, a to i opakovang za kady daldi piipad nesplnéni povinnosti
v kaZzdém dal$im nahradnim terminu.

V pripadé€, kdy Objednatel Dopravci oznam{ poZadavek na dpravu Jizdniho ¥adu, s nim¥ je
spojena potieba zvySeni poétu Vozidel v podtu vys§im nez je podet Zaloznich Vozidel a
Vozidel Provozni zilohy, kterd je Dopravee povinen mit v souladu s Technickymi a
provoznimi standardy IDS JMK k dispozici, je Dopravee povinen podniknout takové kroky,
aby nejpozdeji do 4 mésich byl schopen vypravit a provozovat Vozidla v pozadovaném
pottu a standardu (vdetné zachovéni potFebného podtu ZaloZnich Vozidel a Vozidel
Provozni zalohy). Objednatel je povinen zmé&nu Jizdniho fadu dle tohoto odstavee Dopravei
oznamit nejméné 4 mésice pied poZadovanou tdinnosti zmény Jizdniho Fadu. Objednatel je
viak oprivnén vyZadovat, aby po pfechodnou dobu 4 kalendafnich mésict pied zajisténim
dodateCnych Vozidel Dopravce vyuzil pro pozadované navySeni poétu Vozidel také Zalozni
Vozidla a Vozidla Provozni zdlohy; Strany v takovém pfipadé postupuji obdobng podle
odstavee 6.6. V pripadé nesplnéni Ihity 4 mé&sict pro zajidténi dodatednych Vozidel dle
tohoto odstavce, zafle Objednatel Dopravei vyzvu ke splnéni povinnosti se stanovenim
nahradniho terminu. Nesplni-li Dopravce svou povinnost ani v ndhradni Ihité, je povinen
zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vy$i 500.000,-K&, a to i opakovang za kady dalgi
pfipad nesplnéni povinnosti v kazdém dal¥im néhradnim terminu.

Objednatel Dopravee vyslovné upozoriiuje na to, Ze je mozné, ze v disledku zmény potieb
v dopravni obsluznosti v Jihomoravském kraji a vzdjmu zkvalitnéni sluZeb v dopravé
vramei IDS JMK, bude nutné, aby Dopravce ngkteré Spoje provozoval Vozidly
s piipojnymi vozidly uréenymi pro pfepravu jizdnich kol nebo vybavenymi zévésem pro
pfepravu jizdnich kol. Parametry takovych pFipojnych vozidel a zdvési pro prepravu
jizdnich kol budou stanoveny v Technickych a provoznich standardech IDS JMK. Dopravce
je povinen v takovych ptipadech Vozidlo pfipojnym vozidlem pro piepravu jizdnich kol
nebo zavésem pro piepravu jizdnich kol vybavit a pfisluiné Spoje v souladu s aktuélnim
Jizdnim Fadem takto provozovat. V piipadé, kdy Objednatel Dopravei ozndmi poZadavek na
Opravu Jizdniho fadu, s nim? je spojena potieba zajidténi dopravy prostiednictvim Vozidel
s pfipojnym vozidlem pro pfepravu jizdnich kol nebo vybavenymi zav&sem pro pieprava
Jizdnich kol, je Dopravee povinen podniknout takové kroky, aby nejpozd&ji do 4 mésicd byl
schopen Vozidla s pfipojnymi vozidly uréenymi pro pfepravu jizdnich kol nebo vybavena
zavésem pro pfepravu jizdnich kol vypravit a provozovat v poZadovaném po&tu a
standardu. Objednatel je povinen zménu Jizdniho Fidu dle fohoto odstavee Dopravei
oznamit nejméné 4 mésice pfed pozadovanou innosti zmény Jizdniho Fadu, pokud se
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6.9

7.
7.1

7.2

Strany nedohodnou jinak. Spoje, u nichZz je poZzadavek na provozovéni pfipojného vozidla
uréeného pro prepravu jizdnich kol nebo vybaveni zévésem pro pfepravu jizdnich kol
uveden jiZ v Ramcovych jizdnich fadech, je Dopravee povinen provozovat dle pokynd
Objednatele jiZ od Zahajenf provozu (v souladu s Jizdnim faddem platnym v dobé Zahgjeni
provozu). V piipadé nesplnéni stanovené lhiity pro zajiSténi piipojnych vozidel nebo
vybaveni zavésem pro piepravy jizdnich kol a jejich provozovani v souladu s Jizdnim
if4dem, za$le Objednatel Dopravei vyzvu ke splnéni povinnosti se stanovenim nahradniho
terminu. Nespln{-li Dopravce svou povinnost ani v ndhradni 1hit§, je povinen zaplatit
Objednateli smluvni pokutu ve vysi 100.000,-K¢, a to i opakované za kazdy dal§i pFipad
nesplnéni povinnosti v kaZdém dal$im nahradnim terminu.

V plipadg, ?¢ Dopravee v den Zahajeni provozu ani z84sti nezah4ji provozovani dopravy
dle této Smlouvy anebo v pribéhu platnosti této Smlouvy zcela pozastavi plnéni Zavazku
veleiné sluzby dle této Smlouvy po dobu delsi nez 24 hodin, je povinen uvhradit Objednateli
smiuvni pokutu ve vysi 1.000.000,- K&. Uplatnénim takto stanovené pokuty neni dotéen
narok Objednatele na uhradu dalsich smluvnich pokut die Prilohy €. 4. Dopravce neni
povinen uhradit smluvni pokutu dle tohoto odstavee v pifpadé, kdy ve 1hiité dvou dnii ode
dne, v némz poruseni povinnostf pfedvidané timto odstavcem nastalo, Objednateli prokaze,
#e takové porufeni povinnosti bylo zplsobeno okolnostmi vyludujicimi odpovédnost. Za
okolnosti vyludujici odpovédnost se pro O&ely této Smlouvy povaZuji piekdzky ve smyslu §
374 zéakona €. 513/1991 Sb., obchodni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpist, Za okolnost
vyludujici odpovédnost se¢ viak v Zadném piipadé nepovaZuje nezékonna stavka
zaméstnancli Dopravee ani stdvka, kterd je vsouladu se zdkonem, avSak jeji zahdjeni
Dopravee neoznamil Objednateli nejpozdéji 48 hodin predem, a to vEetné &isel cbghy, kiera
nevyjedou.

ZMENA ROZSAHU ZAVAZKU VEREJNE SLUZBY

Objednatel je opravnén pozadovat po Dopravei zménu v rozsahu plnéni Zavazku vefejné
sluzby proti plivodné sjednanému rozsahu odpovidajicimu zadavaci dokumentaci platné pro
Vybérové Fizeni (,,Zména rozsahu®). Dopravce pfitom bere na védomi a souhlasi s tim, Ze
zména rozsahu miZe znamenat jak zvySeni vykond, tak i jejich sniZeni (maximalng viak
vrozpéti stanoveném dale vitéto Smlouvé). Charakter Zmény rozsahu miZe byt
dlouhedoby i kratkodoby, a to v zdvislosti na zménéch potfeb Objednatele pfi plnéni jeho
povinnosti zajistit dopravni obsluZnost v Jihomoravském kraji. Objednatel miZe po
Dopravci pozadovat Zm&nu rozsahu zejména, nikoliv viak vyludng, z nasledyjicich dbvod:

(a) vsouvislosti se zménou piepravnich potfeb v Gzemi (napi. vznik &i zanik 3kolského

zafizeni, Uprava sménného provozu zaméstnavatell, vznik nebo zanik pracovnich
prileZitost(, zm&na dopravniho Fedeni na uzemf sousednibo kraje, uzavieni smlouvy o
uhradé kompenzace na zajiSténi dopravni obsluZnosti vefejnou linkovou osobni
dopravou na Gzemi jiného kraje s jinym objednatelem dopravy apod.),

(b)  na ziklad& aktudlnich p¥epravnich potieb Objednatele,

(c)  z divodd dopravnich omezeni, vyluk, uzavirek a objiZdék,

(d) zénik n€kterych dopravnich spojeni (napf. dopravnich tras Zeleznice),

(e) zmény standardi dopravni obsluZnosti.

Zmény rozsahu se mohou projevit zejména timto zpdsobem:

(a)  zménou dopravni trasy (prodlouZeni/zkraceni trasy, ,,zavleky*); Objednatel upozoriiuje,
ze v ramei spoluprace s Pardubickym krajem muZe dojit k prodlouZeni linek konédicich
v obefeh v blizkosti krajské hranice az do Policky, Svitav, Moravské Trebové, pFipadng
i Svitav pfes Moravskou Tfebovou,

(b) pfidanim/odebranim Spojli v ramci Autobusové linky;

(¢) zménou ¢islovani Autobusové linky,
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7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

7.8

(d) nasazenim vy33iho poétu Vozidel/sniZzenim podtu Vozidel;

(e} navySenim/sniZenim vykoni pii vypraveni stejného podtu Vozidel;
()  zajidténim dopravy na jiné Autobusové lince po dobu vyluky;

(g) operativni vypraveni ZaloZnich Vozidel.

Dopravce je povinen akceptovat Zmény rozsahu poZadované Objednatelem dle tohoto &1, 7,
bez ohledu na rozsah takovych Zmén, a to jak v piipad$ navySeni rozsahu Zavazku vefejné
sluzby, tak i jeho sniZeni, a zajistit Zdvazek vefejné sluzby v tomto navyieném nebo
sniZzeném rozsahu, a to za podminek dle této Smlouvy. V pfipadé nezajisténi Zavazku
vefejné sluzby dle Zmény rozsahu se uplatni smluvni pokuty za porufeni jednotlivych
povinnosti Dopravce dle této Smlouvy. Dopravee je viak povinen pfijmout Zménu rozsahu
znamenajici navySeni vykontl dle této Smlouvy pouze o maximédlni moZnou miry
stanovenou pro pfislu§nou Vybérovou skupinu v Ptiloze &. 2, pfipadng Zménu rozsahu
znamenajici sniZzeni vykond dle této Smlouvy maximélné o miru uvedenou pro piislu¥nou
Vybérovou skupinu v Pfiloze &. 2.

Kromé Odmény vypodtené dle &lanku 3 této Smlouvy nem4i Dopravee v souvislosti se
Zmeénou rozsahu (jak v pfipadé zvySeni, tak v piipadé& sniZeni) podle tohoto &ldnku 7 nirok
na zadné jiné platby ani na dhradu Zidnych dalSich nakladd, pokud neni v této Smlouvs
vyslovné stanoveno jinak.

V piipad€, Ze poZadavek Objednatele na Zménu rozsahu dopravy dle tohoto &lanku bude
vyZadovat pofizeni daldiho Vozidla, musi byt toto Vozidlo vybaveno dle piisluiného
standardu IDS. Soucasné od data zafazeni do provozu bude 0daj o staii Vozidla zapoéitavan
do vypoltu primérného staii vozového parku dle odst. 5.3 Smlouvy. Povinnost hradit
smluvni pokuty jako dle odstaved 5.3 aZ 5.8 Smlouvy se vztahuje na Dopravce obdobn.

Objednatel ma v pfipadg objektivné odiivodnénych potieb pravo zadat Dopravci povinnost
provozovat po omezenou dobu dopravu i na Spojich a Autobusovych linkach
provozovanych jinymi dopravci, tj. Autobusovych linkach, které nebyly soudasti Vybérové
skupiny, v jejimZ rozsahu plni Dopravce Zavazek vefejné sluzby. Tak tomu miiZe byt
zejména v ptipadech dlouhodobych vyluk, v jejichZ ramci dochazi k vyznamnému omezeni
sluzeb na pivodni trase Autobusové linky a ke zméné pifepravniho proudu pies jinou
Autobusovou linku, kdy tato zména znamend kompenzaci vykonil pro Dopravee po dobu
vyluky.

Oznami-li Objednatel sviij pfedb&zny tmys! udinit objedndvku na ur&ité Spoje uritych
Autobusovych linek, je Dopravce povinen ve lhité dvou pracovnich dni zazadat o licence
na zminénych linkdch (pokud t€mito licencemi jiz nedisponuje & o né jiZ nepoZzadal) a
fadn¢ usilovat o ziskdni takovych licenci. Ozndmeni o pfedb&iném Gmyslu viak
Objednatele nezavazuje udinit Dopravcei objednavku na Spoje i Autobusové linky v ném
zminéné. V piipad€ nesplnéni jakékoli shora uvedené povinnosti zasle Objednatel Dopravci
vyzvu ke splnéni povinnosti se stanovenim nahradniho terminu. Nespini-li Dopravce svou
povinnost, a to ani v ndhradnim terminu dle pfedchozi v&ty, je povinen zaplatit Objednateli
smluvni pokutu ve vysi 50.000,- K& za kazdy den prodleni se splnénim své povinnosti, a to
i opakovan¢ za kazdy dalsi pfipad nesplnéni povinnosti v ka?dém dal¥fm nahradnim
terminu.

Dopravce je dale povinen reagovat na pokyny Objednatele na posileni dopravy (operativni i
dlouhodobé), zmény v trasach (napf. z divodu vyluk ¢i objizdék) a pottech spojéi, apod.
vsouladu stouto Smilouvou a jejimi piilohami (zejména Technickymi a provoznimi
standardy IDS JMK a Garancemi névaznosti IDS JMK) a fadné a véas tyto pokyny
Objednatele plnit. V piipadd nesplnén{ povinnosti stanovenych v tomto odstavci fadné a
vlas, je Dopravce povinen mimo piipadné smluvni pokuty vyplyvajici z Piilohy &. 4 uhradit
Objednateli smluvni pokutu ve vy$i 50.000,- K& za kaZ?dé jednotlivé poruseni, a to i
opakovant¢, pokud Dopravee nesplnf svou povinnost ani na vyzvu Objednatele.
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9.
9.1

GARANCE NAVAZNOSTI V RAMCI IDS JMK

Dopravce je povinen dodrZovat také veSkeré Casové ndvaznosti v rdmei systému IDS MK,
které vyplyvaji z jeho povinnosti provozovat dopravu na Autobusovych linkach a Spojich.
Casové navaznosti a pravidla jejich dodrzovéni (stejnd jako pravidia dispederského fizeni)
jsou stanoveny v Technickych a provoznich standardech IDS JMK a déle v dokumentu
Garance navaznosti IDS JMK, ktery je zpracovan a Dopravei vhodnym zptisobem sdélen a
poskytnut Pov&fenou osobou (napf. na jejich internetovych strankach).

Dopravee je v pifpadé mimofadnych situaci v dopravé zptlisobujicich ztratu garantované
navaznosti postupovat v souladu s Technickymi a provoznimi standardy IDS JMK a
dokumentem Garance navaznost{ IDS JMK. V takovych piipadech je Dopravce povinen
v souladu s pokynem Objednatele (resp. jim urfené osoby) napf. prodlouZit stanovenou
¢ekaci dobu na zpozdény ptipojny spoj, nebo také zajistit vypraveni ndhradniho spoje.

Dojde-li ke ztraté garantované navaznosti riznych spoji IDS JMK zavinénim Dopravece a
bude nutno vypravit ndhradni Vozidlo jinym dopraveem, je Dopravee povinen uhradit
Objednateli smluvni pokutu ve vy§i soucinu poétu kilometrd ujetych ndhradnim Vozidlem a
Ceny piepravniho vykonu, navy$eného o ¢astku dle Sazebniku smluvnich postihti (P¥iloha
& 4 této Smlouvy). V ptipads, ze Cena prepravniho vykonu neni pro nékterou
z Vybérovych skupin stanovena, plati, ze pro ucéely tohoto ustanoveni Cini pro takovou
Vybérovou skupinu Cena piepravniho vykonu &dstku odpovidajici aktudlni Cené
piepravniho vykonu pro velky autobus ve standardu IDS 2. Podrobné podminky a postup
pii vypraveni nahradniho autobusového spoje jsou uvedeny v Pfilohach &. 3 a & 6 této
Smlouvy.

Pro uéely vypoétu penéini nahrady za vypraveni nahradniho spoje se jeho kilometricka
délka do cilové zastdvky stanovi v souladu s &l 3 odst. 3.15 a zahrnuje se k ni i
kilometricka délka trasy tohoto nahradniho spoje zpdt do jeho vychoziho mista. Neni-li
mozné délku spoje urdit dle piedchozi véty, stanovi se kilometricka délka zcela dle skuteéng
ujeté vzdalenosti, a to v navaznosti na méfeni provedené Povéfenou osobou.

V pfipadé, Ze Dopravce vypravuje nahradnf autobusovy spoj podle predchozich odstaved,
nezapoditavaji se takto ujeté kilometry do kilometrd podstatnych pro déleni vynosi IDS
JMK dle Standardl penéZznich toki, a penézni ndhrada za vypravenf nahradniho spoje je tak
Objednatelem Dopravci uhrazena zvIast’; neni soudasti Odmény vypoétené dle &lanku 3 téio

Smlouvy.

Objednatel je opravnén po Dopravei poZadovat zajisténi ndhradnibho autobusového spoje i
v ramei Autobusové linky jiného dopravee, pokud tente dopravee nedisponuje v okamZiku
ziraty garance névaznosti na jim provozovanych Autobusovych linkdch volnym Vozidlem
nebo se jevi jako Casove, logisticky a ekonomicky vyhodng&jsi, aby nahradni spoj byl
zajistén Dopravecem. Dopravee je povinen takovému poZzadavku vyhovét. Ustanoveni
odstavce 8.4 se uplatnf obdobng. V piipadé, ze Dopravee na vyzvu Objednatele nebo jim
Povétené osoby takovy nahradni spoj nevypravi, je povinen uhradit Objednateli smluvni
pokutu ve vy§i 20.000,- K& za kazdy pfipad poruseni.

PREPRAVNI KONTROLA

Smluvni strany se dohodly, Ze Objednatel je oprdvnén provadét pro Dopravce na
Autobusovych linkach IDS JMK piepravni kontroly vrozsahu prdv Dopravce vidi
cestujicim, vymdhat nedoplatky jizdného, ptirazky k jizdnému a dalsi éastky, které bude
Dopravee opravnén v souladu se Smluvnimi pfepravnimi podminkami a Tarifem IDS JMK
poZadovat, s tim, Ze z vymoZenych &astek pfipadne Dopravei jizdné vetnd DPH a ostatni
Sastky piipadnou Objednateli nebo jim Povéfené osob&. Dopravce timto Objednatele
soudasné zmoctiuje k vedkerym pravnim Gkonim potfebnym pro provadéni Einnosti
uvedenych v piedchozi vété, Objednatel je opravnén k provadéni Cinnosti uvedenych
v prvnf v&té tohoto odstavee ddle zmocnit Povéfenou osobu.
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10.
10.1

10.2

10.3

Objednatel a Dopravce timto sjednévaji bezuplatné postoupeni pohledévek, které Dopravei
v budoucnu vzniknou vidi tietim osobam v disledku poruSeni povinnosti témito osobami,
kterého se tiet{ osoby dopusti porufenim Smluvnich piepravnich podminek, pokyni &
ptikazii Dopravce &i Povéfené osoby, znedi§ténim Vozidla (vZdy s vyjimkou pohleddvek
ztitulu néroku Dopravee na néhradu skody zpisobené poskozenim v&ci Dopravee) nebo
tim, Ze svym chovéanim narudi klidnou piepravu cestujicich nebo ostatni cestujici jinak
obtéZuji, a dale vii¢i osobdm cestujicim bez platného jizdniho dokladu, zejm. pohleddvek z
niaroku na dodateéné zaplaceni jizdného, pFirdZky kjizdnému, piipadnd daldich Sastek
z toho plynoucich (kazd4 ze shora popsanych pohledévek déle jako ,,Budouci pohledévka®).
Dopravee postupuje Budouei pohleddvku na Objednatele okamZikem vzniku pohledavky.
Objednatel je opravnén Budouci pohledavku déle postoupit rovnéZ na Povéenou osobu,

V piipadé, Ze bude Objednatelem, resp. Pov&fenou osobu podle piedchozich odstavei
vymozeno dodatefné jizdné, je Objednatel povinen toto jizdné véetné DPH uhradit
Dopravci, v jehoZ Vozidle byl cestujici bez platného jizdniho dokladu zjistén, a to do 10.
pracovniho dne mésice nasledujiciho po mésici, v némz bylo dodatetné jizdné vybrano.
Zaplacené & vymoZené piirazky k jizdnému, p¥ipadné dal3i Eastky, plynouci z naroki viigi
cestujicimu zjisténému v rdmei piepravni kontroly, ndleZi Objednateli nebo jim Povéiené
osobg. V piipadé, Ze za Objednatele vybird v souladu s timto odstaveem Zastky jizdného a
pfiraZky k nému Povéiend osoba, je Objednatel povinen zajistit, aby bylo dodatedné jizdné
ze strany Povéfené osoby Dopravei vyplaceno ve stejné lhité uvedené v prvni véts tohoto
odstavce.

DALSI POVINNOSTI BOPRAVCE

Dopravee je na vlastni néklad povinen zajistit, aby nejpozdd&ji tfi dny pied Zahdjenim
provozu a nasledng po celou dobu platnosti této Smlouvy byla viechna nastupni i vystupni
mista Zastavek pfid&lenych k Vybérové skuping, u nichz byl uréen jako spravee Oznadnika,
vybavena Oznalniky zastavek odpovidajicimi Technickym a provoznim standardtim IDS
JMK. V piipad¢ poruleni této povinnosti je Dopravee povinen uhradit Objednateli smluvni
pokutu ve vysi 1.000,- K& za kaZdy chyb&jici Oznadnik a kazdy den, v némz bude Dopravce
se spInénim stanovené povinnosti v prodleni.

Spravei Oznagniki jsou urleni v souladu s Technickymi a provoznimi standardy IDS JMK,
piipadné dle Smlouvy o podminkéch piepravy uzaviené s Povéfenou osobou. Dopravee je
povinen spravovat Ozna¢niky, jejichz sprava mu byla svéfena na zdklad® ptedchozi véty, na
vlastni naklad. V piipad¢, %e na jakémkoliv Oznaéniku, jehoZ je Dopravee spraveem, bude
zjiSténa zdvada Ci rozpor s Technickymi a provoznimi standardy IDS JMK, je Dopravce
povinen neprodlené zajistit ndpravu zdvadného stavu, nejpozddji ve Ihitich dle
Technickych a provoznich standardd IDS JMK. Dopravee je povinen umo¥nit bezplatné
uzivani OznaCniki zastdvek na Autobusovych linkach IDS JMK, jichZ je vlastnikem &i je
spravuje, jinym dopravcim provozujicim linkovou osobni dopravu v rdmei systému IDS
JMK, a to vrozsahu nezbytném pro zajisténi plndni jejich povinnosti ze smluv s
Objednatelem. Pii poruSeni jakékoliv povinnosti dle tohoto odstavee je Dopravee povinen
zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vy$i 100,- K& za kaZdy den, v némZ trva poruseni
povinnosti, a to za kazdy Oznatnik, u nshoZ je povinnost poruiovéna. Zmény spravei
oznacnikii se fidi bodem I. 3. Technickych a provoznich standardt 1IDS JMK.

Objednatel, resp. Povéfend osoba pro Dopravce zpracuje vzdy aktualnf zn&n{ Smluvnich
piepravnich podminek IDS JMK a Tarifu IDS JMK a tyto Dopravei zasle spolu s vyzvou
k jejich vyhladen{ v dostateéném piedstihu pied planovanym datem u&innosti jejich zmén, a
to elektronicky nebe pisemné. Dopravce ma povinnost na zikladé vyzvy Objednatele,
piipadné Povéiené osoby vidy vyhlasit aktualni Smluvni pfepravni podminky IDS JMK a
Tarif IDS JMK, a to ke dni a¢innosti jejich zmé&ny, zpisobem stanovenym piisluinym
pravnim piedpisem. Dopravee je dale povinen umistit v kaZdém Vozidle, jim¥ zajistuje
Zavazek vefejné sluzby, do informaénich vitrin urenych pro vyv&$ovani informaénich a
propagacnich materiali IDS JMK vytah ze Smluvnich piepravnich podminek IDS JMK a
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vytah z Tarifu IDS JMK v&etné odpovidajicich sankei. V piipadé poZadavku objednatel ve
vybranych pfepravnich relacich vyhldSeni kilometrického tarifu, pfipadné tarifu jiného
integrovaného dopravniho systému, ma dopravee rovnéz povinnost tento tarif vyhlésit.

Dali povinnosti Dopravee tykajici se zajisténi dopravy na Autobusovych linkéch, tj.
zajisténi Zivazku vefejné sluzby, jsou podrobné stanoveny v Technickych a provoznich
standardech IDS JMK, v dokumentu Garance navaznosti IDS JMK, Smlouvé o podminkach
piepravy a v daldich p¥ilohach a dokumentech, na néz tato Smlouva odkazuje.

Daldi sankéni postihy za poruenf nékterych povinnosti dle této Smiouvy ze strany
Dopravce nez smluvni pokuty uvedené v ¢lancich 5 aZ 10 této Smlouvy jsou upraveny
v Pfiloze &. 4 této Smlouvy.

Dopravce je povinen dodrzovat Metodiku piistupu k organizaénimu a technickému
zabezpeden! provozu. Za kazdé porudeni Metodiky prokazatelné zji¥t&né Objednatelem je
Dopravce povinen uhradit objednateli smluvni pokutu ve vysi 10.000 K¢, a to i opakované.
Za porudeni tohoto ustanoveni se sankci smiluvni pokuty podle piedchozi véty se poklada
té#, pokud Dopravce na vyzvu Objednatele nepfedloZi vyZidané doklady prokazujici
splnéni povinnosti vyplyvajicich z Metodiky piistupu k organizainimu a technickému
zabezpedeni provozu nebo predloZené doklady nebudou jasné prokazovat sphnéni
povinnosti vyplyvajicich z Metodiky pfistupu k organizaénimu a technickému zabezpe&eni
provozu.

SPOLECNA USTANOVENI K PRAVUM A POVINNOSTEM STRAN

Dopravee je povinen mft po dobu platnosti této Smlouvy uzavienou také Smlouvu
o podminkach pfepravy a dodrzovat podminky sjednané takovou smlouvou a dale mit
uzavienou Konvenci IDS JMK. Stejn¢ tak je Dopravce povinen po dobu G&innosti této
Smlouvy mit platnou licenci na provoz jim provozovanych Autobusovych linek.

Dopravee vyslovné souhlasi s tim, Ze Objednatel je opravnén poskytnout informace, které
se dozv&dé! v souvislosti s touto Smlouvou a pii jejim pinéni, Povéfené osobé za tidelem
vyuZiti p¥i servisnich &innostech pro IDS JMK, Informace z{skané pfi pln&ni povinnosti dle
této Smlouvy a vsouvislosti sni se nepovazuji za pfedmét obchodniho tajemstvi a
Objednatel je tak opravnén je v rozsahu stanoveném piislusnymi pravnimi pfedpisy (napf.
dle zdkona &. 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k informacim, ve znéni pozdé&jich
predpisil) sdélit tfetim osobam. Takové poskytnuti informaci neni poruSenim obchodniho
tajemstvi ani ditvérnosti informaci.

Dopravee je dale plné obezndmen a vyslovné souhlasi s tim, Ze Objednatel je opravnén
povéfit vykonem veskerych & ndkterych prav & povinnosti vyplyvajicich pro ngj z této
Smlouvy Povéfenou osobu (spolednost KORDIS JMK, spol. s r.0. pokud Objednatel neuréi
jinak), kterd je vtakovém piipadé oprévnéna jednat s Dopravcem piimo, jménem
Objednatele a na jeho Géet. Dopravee je soudasné v uvedenych pfipadech povinen jednat
pfimo s Povéfenou osobou. To plati zejména u prdv a povinnost{ a v téch piipadech
popsanych v Technickych a provoznich standardech IDS JMK a dalSich piilohach této
Smlouvy, kde je jako subjekt vztahu s Dopraveem uvadéna Povéfend osoba. Objednatel je
viak v takovych p¥ipadech vidy povinen zajistit, aby plnéni, k nimZ je podle této Smlouvy
zavazén, byla ze strany Povéiené osoby splnéna. Za spInénf povinnosti plnénych podle této
Smlouvy ze strany Povéfené osoby odpovida Objednatel stejn€, jako by plnéni poskytoval
sém.

Dopravce je opravnén poskytovat sluzby dle této Smlouvy té% prostiednictyim
subdodavatel, Za plnéni povinnosti prostfednictvim subdodavatele viak odpovida stejné,
jako by sluZby podle této Smlouvy poskytoval sam.

DOBA PLNENI ZAVAZKU A UKONCENI SMLOUVY

Zavazek vefejné sluiby dle této Smlouvy se Dopravee zavazuje plnit po dobu od 9.
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12.2

12.3

12.4

12.5

12.6

prosince 2012 do dne pfedchazejiciho terminu celostitni zmény jizdnich ¥adé v prosinci
2022. Povinnosti vyplyvajici ztéto Smlouvy, je je nutno splnit ji¥ pfed Zahajenim
provozu, je Dopravee povinen plnit jiZ ode dne stanoveného v této Smlouvé.

Dopravee je povinen nejpozddji do 15 dnd od podpisu této Smiouvy piedloZit Objednateli
Dopravcem  (osobou  oprévnénou za  Dopravee jednat) podepsany  névrh
Smlouvy o podminkach piepravy s Povéfenou osobou v rozsahu odpovidajicim rozsahu
Zavazku vefejné sluzby dle této Smlouvy, a to ve znén{ dle vzoru uvedeného v zadavaci
dokumentaci Vybérového fizeni, ve dvou vyhotovenich. Déle je Dopravce ve stejné Ihiite
povinen Objednateli predlozit podepsanou Konvenci IDS JMK. Objednate] je nasledng, bez
zbytetného odkladu povinen zajistit podpis uvedenych dokumentti také ze strany Povitend
osoby a bezodkladné takto podepsané dokumenty Dopravei v jednom vyhotoveni predat
zp&t. V piipad€ prodleni se splnénim v tomto odstavei stanovené povinnosti je Dopravee
povinen uhradit Objednateli smluvni pokutu ve vysi 10.000,- K& za ka*dy den prodleni se
splnénim povinnosti. Soufasné je Objednatel opravnén v pfipads, kdy mu Dopravee
podepsany ndavrh Smlouvy o podminkach piepravy nepfedloZi ani do 20 dnil od podpisu
této Smlouvy, od této Smlouvy s okamzZitou platnosti odstoupit.

Tato Smlouva kondi:

(a) uplynutim doby stanovené v odstavei 12.1 této Smlouvy,

(b) pisemnou dohodou obou smiuvnich stran,

(¢)  uplynutim vypovEdni doby v piipadé uplatnéni vypovédi nékterou ze smluvnich Stran,

(d) okamZikem, kdy bude Dopravci pro neplnéni stanovenych povinnosti odejmuto
Jjakékoliv opravnéni potfebné pro provozovani vefejné linkové dopravy, které je nutné
pro plnéni zavazki dle této Smlouvy,

(e) odstoupenim od této Smlouvy nékterou ze Stran,

(f)  okamZikem ukonéeni Smlouvy o podminkach pfepravy mezi Dopravcem a Povéfenou

osobou.

Dopravce je povinen po dobu trvani Smlouvy disponovat veskerymi opravnénimi, kterd
jsou v kterémkoli okamziku trvani Smlouvy potiebnd pro provozovani veiejné linkové
dopravy. V piipadé poruSeni této povinnosti tak, ¥e je Dopravei odejmuto jakékoliv
opravnéni potfebné pro provozovéni vefejné linkové dopravy, jez je nutné pro plnéni
zdvazki dle této Smlouvy, zdfivodu Zidosti Dopravce, je Dopravee povinen uhradit
Objednateli smluvni pokutu ve vysi 500.000,- K& za kaZdou Autobusovou linku, jiZ neni
Dopravee v disledku odejmuti potfebného opravnéni dle tohoto odstavce schopen a
opravnén provozovat.

Kterakoliv ze Smluvnich stran miize Smlouvu pisemné vypovédét. Vypov&dni Ihiita &inf 30
mésicil a zaSind b&Zet od prvniho dne mésice nésledujiciho po mésici, v ndmz byla vypovéd
doruéena druhé Smluvni strang,

Objednatel je ddle opravnén vypovédet tuto Smlouvu pouze v nasledujicich p¥ipadech:

(a) v pfipad€ poruSeni povinnosti Dopravee dle odstavee 5.6, 6.4, 6.9, 7.3, 7.6, 7.7 a/nebo

10.3, ledaze Dopravce prokaZe, Ze porufeni povinnosti &i neplnéni zavazku bylo
zapiiinéno okolnostmi vyludujicimi odpovédnost ve smyslu § 374 z4kona & 513/1991
Sb., obchodni zdkonik, ve znéni pozdg&jsich predpisi;

(b) v pfipad¢ opakovan¢ho poruSeni povinnosti dle odstavee 5.1 ,5.2, 5.3, 5.5, 5.8, 6.1, 7.8,

8.2, 8.3, 8.6, 10.2, 10.4 a/nebo 10.6 v pribshu Zesti po sob¢ jdoucich mésicich. Pro
ogely této Smlouvy se za opakované porufeni povinnosti povaZuje porugeni povinnostf
v poétu tii a vice;

(c) vpfipad€ poruSeni povinnosti podle odstavee 6.2, 6.5, 6.6 a/mebo 6.7, 6.8, pokud

Dopravce povinnost nesplnil ani v dodate&né stanoveném terminu;
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12.7

12.8

12.9

12.10

12.11

12.12

(d) bude-li (i) na nidvrh Dopravce zahdjeno insolven¢ni fizeni podle zékona ¢. 182/2006

Sb., insolvenéni zakon, jehoZ predmétem bude Upadek nebo hrozici tipadek Dopravce;
nebo (ii) zahajeno insolvenéni Fzeni podle insolvenéniho zidkona, jehoZ piedmétem
bude tpadek nebo hrozici Gpadek Dopravee a soudasné bude-li insolven&nim soudem
vydano rozhodnuti o Gpadku Dopravee, nebo (iii) zahdjeno insolvenéni Fizeni podle
insolvenéniho zdkona, jehoZ pfedmétem bude upadek nebo hrozic{ iipadek Dopravce a
soudasné bude-li insolvenénim soudem nafizenc pledb&iné opatieni podle § 113
insolvenéniho zdkona (Dopravee je v souladu se svymi daldimi povinnostmi povinen
poéinat si tak, aby insolvendni fizenf nebylo zahajeno);

(e) v pfipadé nesplnéni povinnosti Dopravce dle odstavee 12.2, 13.4 a/nebo v pifpadé

popsaném v odstavci 15.5 této Smlouvy.

Vypovédni doba v piipadé vypovédi Smlouvy dle odstavee 12.6 tohoto Elinku poding béZet
od okamziku, kdy byl nékteré ze Smluvnich stran dorucen projev ville druhé Smluvn{ strany
tuto Smlouvu vypovédét (vypoved) a kondi poslednim dnem mésice, nésledujiciho po
mésici, ve kterém byl takovy projev ville pfislu$né Smluvni strané dorucen, pokud neni
v této Smlouvé stanoveno jinak.

Objednatel miZe Smlouvu vypovédét & od ni odstoupit i zdivodd vtomto vyétu
neuvedenych, pokud tato moznost vyplyva z jiného ustanoveni této Smlouvy.

Dopravce je opravnén tuto Smlouvu vypovedét v pi{padd, kdy mu nebyla ubrazena splatna
Zéloha podle této Smlouvy, a to ani po uplynuti dodateéné lhiity stanovené Dopravcem na
zdklad8 plsemné vyzvy, kterd nesmi byt krat§f nez patnict pracovmich dnii ode dne
prokazatelného dorudeni vyzvy dle tohoto odstavee.

Vypovédi Smlouvy &i odstoupenim od Smlouvy nezanikaji naroky na zaplaceni smluvni
pokuty, které vznikly do okamziku ukonéeni Smlouvy nékterym z uvedenych zpisobi.

V piipadé, Ze nastane néktera ze skutegnosti pfedpoklédanych v odstavei 12.6 tohoto
¢lanku, a v disledku takové skuteénosti a poruseni povinnosti Dopravee Objednatel vypovi
tuto Smlouvu, je Dopravce povinen uhradit Objednateli za poruSeni své povinnosti smluvni
pokutu ve vy§i ¥ Vyse zajisténi tak, jak je stanovena v &lanku 13, odstavec 13.4. této
Smlouvy, a to nejpozdgji do konce vypovédni lhiity stanovené podle odstavee 12.7 tohoto
¢lanku. Smluvni pokuta dle piedchozi véty je uréena piedeviim ke kryti zvySenych nakladi
Objednatele na vyb&r nového dopravee &i k zajisténi dopravy a dalSich sluZeb v rozsahu
podle této Smlouvy po dobu od ukonfeni této Smlouvy do uskutedn&ni vybéru nového
dopravce. Zaplacenim smluvni pokuty podle tohoto ustanoveni neni dotéeno pravo
Objednatele na nahradu $kody ani povinnost Dopravee uhradit vedkeré smluvni pokuty za
poruseni povinnosti z této Smlouvy.

Veskera nevypofadand prava a povinnosti vyplyvajici ztéto Smlouvy Objednateli &i
Dopravci ke dni ukondeni smlouvy jsou Objednatel a Dopravee povinni vyporadat obdobné
dle piislusnych ustanoveni této smlouvy bez zbyteéného odkladu,

13. BANKOVNI ZARUKA

13.1

K zajidténi svych zdvazki podle této Smlouvy poskytne Dopravee Objednateli
neodvolatelnou a nepodminénou bankovni zaruku splatnou na prvni poZadani (ddle jen
,Bankovni zdruka‘). Bankovni zdruka bude Dopravcem Objednateli piedioZena ve thits 5
pracovnich dni od uzavieni této Smlouvy. Poskytnuti Bankovni zaruky je podminkou prava
Dopravee na pinéni Zavazku vefejné sluzby dle této Smlouvy a na thradu piislusejici
Odmény. Pokud Dopravee Bankovni zaruku neptedlozi ve Thité 5 pracovnich dni, uhradi
Objednateli smluvni pokutu ve vy§i 5 % z Castky za kazdy den kdy bude v prodleni, kterd
bude vypodtena jako soudin stanoveného poétu kilometrli za prvni rok plnéni jednotlivych
g4sti Smlouvy a ptisludné nabidkové ceny za jeden vozokilometr, kterou Dopravee uvedl ve
své Nabidce pro Vefejnou zakdzku, pfi¢emz soudasné plati, e Objednatel je opravnén od
této Smlouvy odstoupit s G€inky ke dni dorudeni odstoupeni Dopravei, ledaZe je v tomto
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13.2

13.3

134

13.5

tkonu pro uginky odstoupeni stanoven den pozd&;si..

Bankovni zaruka bude platnd a i¢innd po dobu alespori dvou let od zah4jeni provozu,
nejméng viak do 31. 12, 2014 Smlouvy (,,Obdobi platnosti). Pokud doba platnosti
Bankovni zaruky nebude dosahovat celého Obdobi platnosti, bude Dopravce povinen
obnovit platnost Bankovni zéruky za stejnych podminek, nejpozdéji do &trnécti (14) dni
pfed uplynutim platnosti plivodni Bankovni zéruky. Pokud Dopravce neposkytne
Objednateli obnovenou Bankovni zaruku ve vySe uvedené lhiité, bude Objednatel opravnsn
Cerpat vSechny penéZni prostfedky z Bankovni zéruky a poukit je na vytvofeni jistoty,
kterou poté uloZ na sviij et za (i¢elem zajist&ni povinnosti uvedenych v odstavei 13.3
nize. Dojde-li k Cerpini Bankovni zéruky a vytvofeni jistoty, budou se ustanovenf
upravujici Bankovni zdruku vziahovat obdobng i na jistotu.

Bankovni zarukou budou zajiftény veskeré naroky Objednatele viidi Dopravei, kters
vzniknou na zékladé porueni Smlouvy Dopraveem (vEetnd veskerych wiroki z prodleni a
veskerych smluvnich pokut a ndhrad $kod, které miize Objednatel od Dopravee pozadovat
v souvislosti stouto Smlouvou) a to za podminky, e Dopravce ¥idné a vdas nesplnil
n€kterou z povinnost! vyplyvajicich pro Dopravce z této Smlouvy a préavnich predpist (déle
Jen ,,Zaji8t&né povinnosti”). Objednatel je opravnén Zerpat pendni prosttedky z Bankovni
zaruky za pFedpokladu, e Dopravee fadné a vias nesplni jakoukoli Zaji¥ténou povinnost.
Objednate] je povinen bez odkladu informovat Dopravee o jakémkoli Serpani pen&gnich
prostiedkil z Bankovni zaruky.

Kdykoli b&hem Obdobi platnosti bude Bankovni zéruka vzdy &init nejméng Sastku ve vySi
sou€tu bankovnich zdruk stanovenych pro jednotlivé Vyb&rové skupiny v Ptiloze &, 2 této
Smlouvy (,,VySe zajidténi“). Dopravce je povinen zajistit, aby byla Bankovni ziruka
piiméfend upravovéna tak, aby jeji hodnota nikdy b&hem Obdobf platnosti nekiesla pod
Vysi zajisténi. Pokud hodnota Bankovni zéruky klesne pod Vyii zaji¥téni nebo pokud
pendZni prostiedky (nebo jakdkoli jejich ¢ast) z Bankovni zaruky byla Objednatelem
Gerpana v souladu s odstaveem 13.3, poté bude Dopravce do deseti (10) dni ode dne, kdy
byla takova udélost Dopravei ozndmena, povinen doplnit Bankovni zéruku tak, aby
dosahovala VySe zaji§t€ni. V ptipadé prodleni Dopravce s doplnénim Bankovni zéruky do
Vyse zaji¥éni je Dopravce povinen uhradit Objednateli smluvni pokutu ve vy§i 0,05 %
denné z Castky odpovidajici Eastee, o niZ je Dopravee povinen doplnit Bankovni zaruku do
VySe zajisténi. Souasné je Objednatel opravndn v pfipadé, kdy Dopravce nedoplni
Bankovni zéruku ani ve lhité 20 dnii od oznamenf o Zerpani penéznich prostiedki z
Bankovni ziruky do VySe zajisténi, od této Smlouvy odstoupit s Gginky ke dni dorueni
odstoupeni Dopravei, ledaZe je vtomto dkonu pro u&inky odstoupeni stanoven den
pozdd&jsi.

Bankovni zaruka bude Dopravci vricena jednordzové po uplynuti jeji platnosti, pokud
Dopravce splni své zavazky, které jsou bankovni zdrukou zaji§fovany.

14. KONTAKTNI OSOBY, DORUCOVAN({

14.1

Jakékoli oznameni, Zidost ¢i jiné sdéleni, jeZ mi byt udinéno & d4dno Smluvni strand bude
uéinéno &i dano pisemné nebo e-mailem. Toto ozndmeni, Z4dost & jiné sd&leni bude, pokud
z této Smlouvy nevyplyva jinak, povaZovino za fadnd dané &i ulindné druhé Smluvni
stran€, bude-li dorudeno osobné, doporudenou poftou, kuryrni sluzbou, faxem nebo e-
mailem na dale uvedenou adresu pfislu¥né Smluvni strany nebo na takovou jinou adresu,
kterou tato pifslu¥nd Smluvni strana urdi v oznidmeni zaslaném druhé Smluvnf strang:

Dopravei: ZDAR, as.

Adresa:  Jihlavska 759/4, Zd4r nad Sézavou , PSC 591 01
K rukam: Zichova Jaroslava
fax: 566 696 197
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14.2

14.3

15.
15.1

15.2

15.3

15.4

15.5

e-mail: zichovaj@zdar.cz. a zarovefi v kopii na havlikb@zdar.cz

Objednateli:

Adresa:  Zerotinovo namésti 3/5, 601 82 Brno

K rukam: Ing. Rostislava Snovického, vedouciho odboru dopravy

fax; 541 65 1359

e-mail: od@kr-jihomoravsky.cz a zarovei vkopii na e-mail:  vod@kr-

jihomoravsky.cz

Jakékoliv ozndmeni, sdéleni &i Zadost podle této Smlouvy bude povaZovino za dorucené:

(2) dnem fyzického piedani ozndmeni, je-li ozndmeni zasilano prostiednictvim kuryra nebo

dorudovano osobné; nebo

(b) dnem dorudeni potvrzenym na doruéence, je-li oznamenf{ zasildno doporuéenou postou;

nebo

(¢} dnem dorugeni s naslednym potvrzenim neporuSencého dorudeni, v pfipadech, kdy

ozndmeni bylo doruovano faxem;

(d) dnem odeslani e-mailu za podminky, kdy se e-mail nevrati odesilateli zpét jako

nedorucéeny; nebo

(e)  dnem, kdy bude, v ptipadé, Ze dorudenf vyse uvedenym zplisobem nebude z jakéhokoli

diivodu moZné, ozndmeni zasldno doporudenou poStou nebo e-mailem na adresu
uréenou shora uvedenym zpisobem anebo na adresu zapsancho sidla piislugné Smluvni
strany (bude-li odli$n4), avsak k jeho pfevzeti/doruceni z jakéhokoli diivodu nedojde,
v piipadé zasilani doporudenou postou ani ve Ihiité tii (3) pracovnich dnili od jeho
uloZeni na piisluiném postovnim Gfadu.

Vyie uvedené adresy a telekomunika&ni spojeni mohou byt méndny jednostrannym
pisemnym oznamenim uinénym jednou Smluvn{ stranou doru¢enym druhé Smluvni strang.
Takovéito zména se stane n¢innou uplynutim péti (5) pracovnich dnt od doruéeni takového
oznameni dotéené Smluvni strang.

ZAVERECNA USTANOVENI

V otdzkach, které tato Smlouva vyslovné nefe8i, fidi se tato Smlouva prislusnymi
ustanovenimi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 1370/2007 o vefejnych
sluzbdch v pfepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS)
8.1191/69 a & 1107/70, zdkona ¢&. 194/2010 Sb., o vefejnych sluZbich v piepravé
cestujicich a 0 zméné dal¥ich zdkonl, ve znéni pozdéj§ich predpisd, zdkona ¢.513/1991
Sb., obchodni zékonik, ve znéni pozdéjich piedpisd, a dalimi platnymi pravnimi piedpisy.

V pFipad€ rozporu ujednani obsaZenych v odstaveich 1 aZ 15 této Smlouvy se Smiouvou o
podminkach prepravy, s piilohami Smlouvy & jinymi dokumenty, na néZ Smlouva
odkazuje, maji pfednost a plati ujednani obsaZend v odstaveich 1 az 15 této Smlouvy.

V piipadé, Ze Objednatel &inf Dopravcei v souladu s touto Smlouvou opakovanou vyzvu ke
splnéni povinnosti, je opravnén tak uéinit vZdy nejdifve 7 dni po odeslani pfedchozi vyzvy.

Zaplacenim jakékoliv smluvni pokuty podle této Smlouvy neni dotéeno prévo Objednatele
zadat po Dopravei v plné vydi nahradu skody zplisobené porusenim pfislusné smluvni
povinnosti.

V ndvaznosti na vyvoj pravniho prostfedi, technickych parametrd a s ohledem na
odlivodnéné potfeby Objednatele, pfipadné s ohledem na zménu standardti dopravni
obsluZnosti a v zdjmu zlepSeni kvality sluZeb poskytovanych cestujicim, je Objednatel
opravnén kdykoli zménit nebo upravit Garance navaznosti IDS JMK, Technické a provozni
standardy IDS JMK nebo i dal$i pomicky (dokumenty) upravujici prava a povinnosti Stran
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15.6

15.7

15.8
15.9

15.10

15.11

15.12

pit pln&ni zdvazkd vyplyvajicich ztéto Smlouvy. Objednatel je povinen Dopravce
elektrenicky &i pisemné na tyto zmény, resp. tpravy, a na datum jejich adinnosti upozornit
a zpfistupnit mu nové, resp. upravené znéni popsanych dokumentil na svych internetovych
strnkach, piip. na internetovych strinkdch Povéiené osoby, a to v dostatedném &asovém
pfedstihu pied O€innosti pifsluiné zmény. Zména je vi&i Dopravei Gi&inna dnem G&innosti
zmény piislusného dokumentu. Nové znéni ptisluiného dokumentu nema zp&tnou G&innost.
Pokud Dopravce pisemné neodmitne navrhovanou zménu &i doplnéni piislugnych
dokumentit nejpozdgji v pracovni den pfedchazejici navrhovanému dni t&innosti, plati, %e
Dopravce navrhovanou zménu piislusného dokumentu piijal s Géinnosti ode dne Gdinnosti
navrzeného Objednatelem. V piipadé, Ze Dopravee pisemné odmitne navrhovanou zménu
piislusného dokumentu, jsou strany opravndny pied O&innosti zmény piisluiného
dokumentu tuto Smlouvu vypovédét. V takovém piipad® do skondeni vypovédni Ihity plati
mezi stranami dosavadni podminky, pokud se Strany nedohodnou jinak.

Neplatnost nebo nedcinnost nékterého ustanoveni této smlouvy nezakléda neplatnost nebo
netéinnost celé Smlouvy,

Tato Smlouva miiZe byt zménéna jen oboustrannym projevem vile, vyjadfenym pisemnym,
datovanym, &islovanym a podepsanym dodatkem k této Smlouvé, pokud neni vyge v této
Smlouv$ stanoveno jinak.

Veskeré platby z této Smlouvy nepodléhaji DPH.

Smlouva je sepsdna v péti vyhotovenich, z nichZ ka%dé ze smluvnich stran obdrzi po dvou
vyhotovenich. Paté vyhotoveni této Smlouvy bude Objednatelem poskytnuto Povéiené
0s0bé.

Prorogaéni doloZka: Strany se vsouladu sustanovenim § 89a zdkona &. 99/1963 Sb,,
ob&anského soudniho fadu, dohodli na tom, Ze mistn& ptisluiny soud pro rozhodovéni sporu
z této Smlouvy je Méstsky soud v Brné a v pfipadé, e je pro fizeni v prvnim stupni vécnd
piisluiny krajsky soud, sjedndva se jako mistng p¥isludny soud pro rozhodovéni sporl z této
smlouvy Krajsky soud v Brng&,

Smlouva nabyva platnosti dnem podpisu posledni ze smluvnich Stran. Uinnosti viak
nabyva teprve tfi dny pfed Zahajeni provozu, vyjma &lanku 5, ktery nabyva ddinnosti 4
mésice od podpisu této Smlouvy, nejpozdéji viak 1 mésic pfed Zahdjenim provozu,
plipadné vyjma jinych asti této Smiouvy, u nich dFiv&jsi Giinnost vyplyvé piimo
z piisluinych ustanoveni.

Nedilnou soucasti této Smlouvy jsou nasledujici p¥ilohy:

(a) Priloha & 1 — Rozsah Zdvazku vefejné sluzby vetnd Ramcovych jizdnich ¥add a

kilometrické délky spoji

(b) Piiloha & 2 - Nabidkové ceny za 1 km v &lendni dle Vybérovych skupin, Ceny

piepravnfho vykonu, VySe Zilohy na Odménu, Maximélni mozné zvy¥eni a sniZeni
rozsahu Zévazku vefejné sluzby, Vy$e bankovni zaruky, Zékladni roénf probsh

{c) Priloha &. 3 — Technické a provozni standardy IDS JIMK

(d) Pfiloha & 4 — Sazebnik smluvnich postihi za neplnéni Technickych a provoznich
standardd IDS JMK

(e) Pfiloha &. 5 — Vzor formulafe - pfehled vozového parku

(f)  Piiloha &. 6 - Podminky a postup pii vypraveni ndhradniho autobusového spoje

(g) Piiloha &, 7 — Garance ndvaznosti

(h)  Piiloha &. 8 - Metodika piistupu k organizatnimu a technickému zabezpedeni provozu.
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DOLOZKA
podle § 23 zakona £. 129/2000 Sb., o krajich, v platném znéni,

Tato smlouva byla schvilena Radou Jihomoravského kraje na..%f;ﬁ.:...schﬁzi, konané dne
272002 ysnesentm 8. 493 79/2./% 1% nadpoloviéni vétinou hlasi viech &lend rady kraje.

PODPISOVA STRANA

Strany timto vyslovné prohlasuji, Ze tato Smlouva vyjadiuje jejick pravou a svobodnou viili, na
- diikaz éehoZ piipojuji nize své podpisy.

Objednatel Dopravee
Misto: v Brné Misto: Zd’ar nad Sézavou
Datum: -2 -10- 2012 Datum; 21.. 2072

FREY it -

& W’E‘iﬁf%& &5
’ j kraj fiheet’ Jinlavska 75914
Jihomoravsky kra| 551 01 ZDAR NAD SAZAVOU
Zeroinoyg nam. 315 [0 AG9a5615 DIC. CZ46960815

801 82 Brno
Ly de

Jméno: e, //1}24;}/ Wﬁ/c{ Jméno: Ing.Ivo Zatelka,

Funkce: A4 //'%g'? TE#. HEITHAMN 4 Clen predstavenstva
Ing. Bohumil Havlik,

¢len piedstavenstva
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Pfiloha &. 1:

Dopravece:
Obdoebi:  ©d 9.12. 2012

Rozsah Zavazku vefejné sluzby

Vybérova skupina *1:

&isio inky dotovany spoj standard
41 90 - 99, 180 - 199 IDS2KN
256 181 - 200 IDS2K
301 1-70, 201 - 250 IDS2KN
301 101 - 170, 251 - 300 IDS2K
standard
IDS2K [IDS2 klasicky autobus
IDS2KN  |1DS2 klasicky nizkopodlaZn! autobus

it



Kilometrické délky spoja

Vybérova skupina 1:

L. . delka spoje
. linky {rasa spoje  vkm
44 Brno, Macova - Brno, Ilvanovice, Kouty - Brng, Retkovice - Brno, Medlanky - Bmo, 6.2
Vorovna Medlanky - Brno, Krélovo Pole, nddrazi (mimo Brno, Heréikova Skola) '
256 | Kunstat, nédm. - Ole8nice, nam. (mimo Kunstat, Rudka; Petrov; Sulikov; Rozsitka; Crhov) 14,3
Brno, Kréalovo Pole, nadrai - Liptvka - Gerna Hora, nam. - Lyslce, pohostinstvi - Kunitat,
nam. - Olegnice, nam, {mimo Kufim, TOS; Kufim, TYCO; Kufim, Prefa rozc.; Zbraslavec, 46,8
zav, Best; Makov)
Brno, Kralovo Pole, nadra#! - Liplivka - Cernd Hara, nam. - Lysice, pohostinstyl - Kun3tat, 36.4
nam. (mimo Kuiim, TOS; Kufim, TYCO; Kufim, Prefa rozc.; Zbraslavec, zév. Best) !
Brno, Kralove Pole, nédrasi - Kutim, TYCO - Kufim, Prefa rozc. - Lipiivka -~ Cerné Hora, 3
nam. - Lysice, pohostinstvi - Kungtat, ndm. {mimo Kufim, TOS; Zbraslavec, zav. Best) 7.9
Brno, Kralovo Pole, nadra2i - Liplvka - Cerna Hora, nam. (mime Kufim, TOS; Kufim, 20 8
TYCO; Kufim, Prefa rozc.) ’
Brno, Kralovo Pole, nadrai - Liplvka - Cerné Hora, nam. - Lysice, pohostinstvl - Kunstat,
nam. - Makov - Olegnice, nam. {mimo Kufim, TOS; Kufim, TYCO; Kufim, Prefa rozc.; 47,0
Zbraslaves, z&v. Best)
Brno, Kralovo Pole, nadrazi - Liplivka - Cernd Hora, ném. - Lysice, pohostinstvi -
Zbraslavec, zév. Best - Kunstat, ndm, {mimo Kufim, TOS; Kufim, TYCO; Kufim, Prefa 37,3
roze.)
Brno, Kralovo Pole, nadrai - Liplivka - Cerna Hora, nam. - Lysice, pohostinstvi -
Zhraslavec, zav. Best - Kun#tat, nam. - Makov - Olegnice, nam. {mimo Kufim, TOS; Kufim, 47.2
TYCO; Kuiim, Prefa rozc.)
Brrio, Kréalovo Pole, n&drazi - LipOvka - Cemé Hora, nam. - Lysice, pohostinstvi {mimo 290
Kufim, TOS; Kufim, TYCO; Kufim, Prefa rozc.} ’
Brno, Krélove Pole, nadraz! - Kufim, TOS - Kufim, Prefa rozc. - Lipiivka - Cerna Hora, 38.1
nam. - Lysice, pohostinsty] - Kungtat, ndm. {mimo Kufim, TYCO; Zbraslavec, zav. Best) :
301 Brno, Kraiovo Pole, nadraz( - Kufim, TYCO - Kufim, Prefa roze. - Liplivka - Cerna Hora,
nam. - Lysice, pohostinstvl - Kunstat, nam. - Oieénice, ndm. (mimo Kufim, TOS; 48,3
Zbraslavec, 24y, Best; Makov)
Brno, Kralovo Pole, nadraz - Liptivka - Cerna Hora, nam. - Lysice, pohostinstvl - Kunitat,
nam. - Makov - Olesnice, ndm. - Rove&né - Bystré, M&U (mimo Kufim, TOS; Kutim, 61,3
TYCO; Kufim, Prefa roze.; Zbraslavec, zav. Best)
Brno, Kralovo Pole, nadrazi - Liplivka - Cernd Hora, ném. - Lysice, pohostinstvl - Kunstét,
nam. - OleSnlce, nam. - Rovetné - Bystré, M&U (mimo Kufim, TOS; Kufim, TYCO; Kufim, 61,1
Prefa rozc.; Zbraslavec, zav. Best; Makov)
Kunstal, nam. - Lysice, pohostinstvi - Cerna Hora, nam. - Lipiivka - Brno, Kralovo Pole,
nadrazl (mimo Zbrasiavec, zav. Best; Liplivka, Z8; Kufim, Prefa roze.; Kufim, TYCO; 36,4
Kufim, TOS)
Olesnice, nam. - Makov - Kunstat, nam. - Lysice, pohostinstvi - Cerna Hora, nam. -
Liplivka - Brno, Krélovo Pole, nadrazi (mimo Zbraslavec, zév. Best; Liplvka, Z8; Kufim, 47,0
Prefa roze.; Kuiim, TYCO; Kufim, TOS)
OleZnice, ndm. - Kunstat, nam. - Lysice, pohostinstv] - Cernad Hora, nam. - Liplivka - Brno,
Krélovo Pole, nadrazi (mimo Makov; Zbraslavec, zav. Best; Liplivka, Z8; Kufim, Prefa 46,8
roze.; Kufim, TYCQ; Kufim, TOS)
Kungtat, nam. - Lysice, pohostinstvi - Cerna Hora, nam. - Liplivka - Kufim, Prefa rozc. - 973
Kutim, TYCO ~ Kulim, TOS (mimo Zbraslaves, zav, Best; Lipivka, Z8) ’
Ole&nice, nam. - Makov - Kunétat, nam. - Zbraslavec, zav, Best - Lysice, pohostinstv! -
Gerna Hora, nam. - Liplivka - Brno, Kralovo Pole, nédrazi (mimo Liplvka, Z8; Kuiim, Prefa 47,2
roze.; Kufim, TYCO; Kufim, TOS)
Kunétal, nam. - Zbraslavec, zév. Best - Lyslce, pohostinstvi - Cerna Hora, nam. - Lipiivka -
Brno, Kralovo Pole, nadrazl (mimo Liptivka, Z8; Kufim, Prefa rozc.; Kufim, TYCO; Kufim, 36,6

TOS)




301

Cerna Hora, nam. - Liplivka - Brno, Kralovo Pole, nadraZl {mimo Lipavka, Z5: Kufim, Prefa
rozc.; Kufim, TYCO,; Kufim, TOS)

22,8

Cernd Hora, nam. - Lipiivka, ZS - Liplivka - Brno, Kralovo Pole, nadraz| {mimo Kufim,
Prefa roze.; Kuflm, TYCO; Kufim, TOS)

23,3

Lysice, pohostinstvi - Cerna Hora, nam. - Liplvka - Brno, Kralovo Pole, nadraz! (mimo
Liplivka, ZS; Kufim, Prefa roze.: Kufim, TYCO; Kufim, TOS)

29,0

Olednice, nam, - Kundtat, nam. - Lysice, pohostinstvl - Cerna Hora, nam., - Liplivka -
Kufim, Prefa roze. - Kufim, TYCO - Kufim, Prefa rozc. - Brno, Kralovo Pole, nadrai {mimo
Makoy; Zbraslavec, zav. Best; Liplivka, Z3; Kufim, TOS)

47,9

Olegnice, ndm. - Kunstat, nam. - Lysice, pohostinstvi - Cerna Hora, nam. - Liptivka -
Kuiim, Prefa rozc. - Kufim, TYCO - Brno, Krélovo Pole, nddra2i (mimo Makov, Zbraslavec,
zav. Best; Liplvka, Z8; Kufim, TOS)

48,3

Rovetné - Olesnice, nam. - Makov - Kunitat, nam. - Lysice, pohostinstvl - Cerna Hara,
nam. - Lipiivka - Brno, Krélovo Pole, n&draZ( (mimo Zbraslavec, zav. Best; Liplivka, Z3;
Kufim, Prefa rozc,; Kufim, TYCO: Kufim, TOS)

53,9

Bystré, M&U - Rove&né - Olenice, nam. - Makov - Kungtat, nam, - Lysice, pohostinstvi -
Cerna Hora, nam. - Lipiivka - Brno, Kralovo Pole, nadrazi {mimo Zbraslavec, zav, Best;
Liplivka, Z8; Kufim, Prefa rozc,; Kufim, TYCO; Kufim, TOS)

61,3

Bystré, M&U - Rovedné - OleSnice, ndm. - Kunitat, nam. - Lysice, pohostinstvl - Gerna
Hora, ném. - Liplvka - Bi:nc, Kralovo Pole, nadraZi (mimo Makov; Zbraslavec, zav, Best:
Lipvka, ZS; Kufim, Prefa rozc.; Kufim, TYCO: Kufim, TOS)

61,1







Vybérova skupina ¢. 1:

Ramcové navrhy jizdnich fada
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Piiloha ¢&. 1:

Dopravce:
Obdobi;

od 8.12. 2012

Rozsah Zavazku vefejné sluzby

Vybérova shupina 10:

¢islo linky dotovany spoj standard
162 101 - 130, 241 - 260 IDS3M
234 181 - 200 IDS3KN
250 121 - 130, 321 - 330 IDS3M
251 141 - 160, 341 - 380 083N
251 161 - 180, 361 - 380 IDS3M
252 61 - 80, 2671 - 280 IDS3M
253 1-40, 201 - 240 IDS3M
254 1-40, 201 - 240 IDS3KN
254 41 -860, 241 - 260 IDS3K
254 61- 100, 371 - 380 1DS3M
255 1-40, 2017 - 240 IDS3IKN
255 41 - 60, 241 - 280 IDS3K
255 61 - 100, 261 - 300 IDS3M
256 251 - 270 IBS3KC
257 181 - 190 IDS3K
258 81 -100 IDS3M
261 161 - 110 ID83K
262 81-90 iDS3K
270 81 - 100 IDS3IK
277 1-30, 201 - 230 DS3M
standard
— IDS3K__|IDS3 klasicky autobus

1IDSIKC 1IDS3 klasicky autobus s piivésem na kola

IDS3KN [IDS3 klasicky nizkopodlazni autobus

IDS3NM  ]IDS3 maly autohus




Kilometrické délky spoji

Vybérova skupina 10:

. délka spoje |
C. linky trasa spoje v km
Boskavice, aut.st, - Skalice nad Svitavou, Zel.st, - Cerna Hora, nam. 14,3
162 Cernd Hora, ndm. - Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Boskovice, 17 listopadu 16,3
Cernd Hora, nant. - Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Boskovice, aut st. 14,3
234 Boskovice, 17 distopadu - Boskovice, aut.st. - Rajec-Jestrebl, posta 13,2
Rajec-Jestfebl, posta - Boskovice, aut.st. - Boskovice, 17 listopadu 13,2
250 Skalice nad Svitavou, Zel st. - Boskovice, nemochice - Boskovice, 17 .listopadu 6,0
Boskovice, 17 listopadu - Boskovice, nemochice - Skalice nad Svitavou, Zel,st. 6,4
Boskavice, aut,st. - VaZany - Sebetov - Uhfice, totha - Cetkovice - Jevitko, nam, 29,2
Boskavice, aut.st. - VaZany - Sebetoy 10,7
Boskovice, aut.st. - VaZany - Sebetov - Unfice, to&na - Cetkovice - Jevitko, nam. - Jevitko,
254 ASCI 30,0
Catkovice - Sebetov 3,6
Sebstov - Boskovice, aut.st, 10,5
Jevicko, nam, - Cetkovice - Sebetov - VaZany - Boskovice, aut.st, : 24,4
Jevigko, ASC! - Jevigko, ném. - Cetkovice - Sebetov - VaZany - Boskovice, aut.st, 25,2
Boskovice, aut.si. - Sudice - Boskovice, Batov, r0zc.0.5 9.6
252 Boskovice, aut.st. - Boskovice, Batov, roze.0.5 (mimo Sudice) B,
Boskovice, Batav, rozc.0.5 - Boskovige, aut,st, {mimo Sudice) 6,4
Boskovice, Batoy, roze.0.5 - Sudice - Bogkovice, aut.st, 94
Boskovice, aul.st. - Michov - Borotin - Velké Opatovice, aut.sl. 26,3
Boskovice, aut.st. - Michov - Borotin 21,3
253 Velké Opatovice, aut.st. - Borotin - Michov - Boskovice, 17 listopadu 27,3
Velké Opatovice, aut.st. - Borotin - Michov - Boskovice, aut.st. 26,3
Borotin - Michov -Poskovice. aut.st. 213
Boskovice, 17.listopadu - Boskovice, aut.st, - Boskovice, primyslova zéna - Letovice, Zel st,
{mimo Boskovice, STS) 14,0
Boskovice, Susilova Z8 |l - Boskovice, aut.st. - Boskovice, prumysiovéa zona - Letovice,
Zel.st, 15,3
Boskovice, 17 listopadu - Boskovice, 8TS - Boskovice, aut.st. - Letovice, Zel.st. (mimo
Boskovice, primyslové zona) _ 14,1
Letovice, Zel.st, - Boskovice, STS - Boskovice, aut.st. - Boskovice, 17 listopady {mimo.
254 Boskovice, prilmyslové zona) 14,1
Letovice, Zel.st. - Letovice, u 8koly - Boskovice, primyslova zéna - oskovice, aut.st. -
Boskovice, 17 listopadu {(mimo Boskovice, STS) 14.6
Letovice, 2el.st. - Boskovice, primyslova zéna - Boskovice, aut.st. - Boskovice, 17 .listopadu
(mimo Boskovice, ST8) 14,9
Letovice, aut.st. - Boskovice, STS - Boskovlce, aut,st. - Boskovics, 17 listopadu (mimo
Boskovlce, primyslové zbna) 13,0
Letovice, zel.st. - Boskovice, priumyslova zona - Boskovice, aut.st, - Boskovice, aut.st. (mimo
Boskovice, 3TS) 13,9
Boskovice, 17 listopadu - Boskovice, aut.st, - Svitavita, nam. - Letovice, Zel.st 13,8
Boskovice, 17 listopadu - Boskovice, aut.st. - Svitdvka, nam. - Letovice, aut.st. 12,7
Boskovice, aut.st. - Svitdvka, ndm. 57
Boskovive, aul.st. - Svitavka, ndm. - Letovice, aut.st. 11,7
255 Letovice, el st. - Svitavka, nam, - Boskovice, 17 listopadu 13,8
Letovice, Zel.st. - Svitdvka, nam. - Boskovice, aut.st. 12,8
Letovice, aut.st. - Svitvka, nam. - Boskovice, 17 listopadu 12,7
Svitavka, nam. - Boskovice, aut.st. 57
Letovice, aut.st. - Svitavka, nam. - Boskovice, aut.st. 11,7
256 ﬁoskovice, 17 listopadu - Boskovice, aut.st. - KUNStat, nant. 14,7
Kunstét, nam. - Boskovice, aul.sl, - Boskovice, 17.lstopadu 14,7
Boskovice, 17 listopadl - Boskovice, aULst. - Lysice, ponostinsivi - Hodonin u Kunstaiu -
257 i Olesnice, nam. 484
Olednice, nam. - Hodonln u Kunstatu - Lyslce, pohostinstvl - Boskovice, aut.st. - Boskavice,
17 listopadu 50,7




Skalice nad Svitavou, zel.st. - Obora

5.7

258 Obora - Skalice nad Svitavou, Zel.st, 57
Boskovice, aut.st, - Velenov 8,3

261 Velenov - Boskovice, aut.st. 8,3
“Boskovice, aulst. - Benesov - Kofenec, totha 17,2

262 Kofenec, totna - BeneSov - Boskovice, aut.st. - Boskovice, hemocnice 18,3
Kofenec, totna - Benesov - Boskovice, aul st 17,3

Letovice, Mezificko - Letovice, Zel.st. 2,0

270 Letovice, aut.st. - Letovice, Mezifléko 3,1
Letovice, aut.st. - Letovice, Alb.Kre|éino - Sebetov {mimo Letovice, u koly) 18,4
277 Letovice, aut.st. - Letovice, u 8koly - Sebetov {mimo Letovice, Alb.Krejéiho) 20,5
Sebetov - Letovice, Alb.Krejtiho - Letovice, aut.st. 18,4
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PRILOHA €. 2

Nabidkové ceny za 1 km v €lenéni dle
Vybérovych skupin, Ceny prepravniho
vykonu, VysSe Zalohy na Odmeénu,
Maximalni mozné zvysSeni a snizeni
. rozsahu Zavazku verejné sluzby, Vyse
bankovni zaruky, Zakladni roéni
probéh
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I. STANDARD VYBAVENI ZASTAVEK A OZNACNIKU

1. Terminologie

Zastévka — pfedepsanym zplisobem oznatené a vybavené misto uréené k nastupu, vystupu
nebo piestupu cestujicich v jednom nebo vice smérech jizdy.

Oznatnik — pIné oznateni zastavky, skiada se ze zastévkového sloupku a hlavy oznaéniku,
Na jedné zastdvce se miiZe vyskytovat jeden i vice oznaéniku,

Hlava zastavky - sklada se ze znadky zastévky a dodatkové tabulky, obvykle je umisténa
na znadkovém sloupku.

Prestupni bod — zastdvka, kterd je uréena k piestupu mezi dvéma a vice linkami IDS JMK,

Prestupni uzel — zastavka, kde dochazi ve velké mife k pfestupiim mezi vice linkami i druhy
dopravy.

Zatétek zastavky — misto oznadené oznadénfkem umistdnym na éekacl ploge.
Konec zastavky — misto zastavky vzdalené od zatatku zastavky o délku nastupni hrany.

Zelezniéni stanice, nadraZi — piipustny nazev pro zastavku 1DS JMK na Zeleznici,
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2. Kategorizace zastavek IDS JMK

Zastavky IDS JMK se déli do skupin;

a)
b}

c)

skupina A — zastavky, na nichZ zastavuje alespof jedna linka s licenci pro méstskou
dopravu,

skupina B ~ zastavky, na nichZ nezastavuje 2&dnda linka s licenc! pro méstskou
dopravuy,

skupina C — ZelezniZni stanice a Zeleznidn! zastavky.

Zastavky jsou déle kategorizovany do tFid podie jejich dopravniho vyznamu:

a)
b)
c)
d)

zastavky I tfidy — vyznamné pfestupni uzly,

zastavky I1. tfidy - zastéavky v centrech obel, vyjznamné zastavky na Uzemi mést JMK
zastavky lll. tfidy — zastavky na okrajich obci, méné vyznamné zastavky ve méstech,
zastavky IV. tfidy - mélo vyznamné zastavky (napf. rozcesti apod.)

Pro snazsi definovani zastavek ve vziahu k cestujicim jsou zastévky kategorizovany |
sloving;

a)
b)
c)

Pfestupni uzel (pouze zastavky |. tfidy )
Prestupni zastavka {vybrané zastévky Ii, tiidy)
Zastavka (ostatni zastavky)

Z hlediska zastavovani se zastavky &lenl na:

a)
b)

c)

stalé, kde podie jizdniho fadu zastavuji vozidla véech linek vyznadenych na zastavce;

na znameni, kde podle jizdniho fadu celodenng nebo v urditych tasovych intervalech
zastavujl nékterd vozidla linek, vyznagenych na zastavee, jen na znameni.

obtasné, kde zastavuji vozidia jen v pfedem stanoveném obdobi (mohou byt i na
Znameni)

Podle zpusobu provozu se zastavky &lenl na:

a)
b)
c}
d)

nastupni, uréengé jen pro nastup cestujicich;

vystupnl, uréené jen pro vystup cestujicich;

néacestné, uréené jak pro vystup tak i pro nastup cestujicich;
vychozi a konecné, umisténé na zalatku a konci kazdé linky.
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3. Oznacovani zastavek

KaZdé samostatna zastavka skupiny A a B musl byt oznadena a vybavena oznaénlkem
vietné informadnihe panelu umistdnym zpravidla na zastavkovém sloupku. Kde to podminky
neumcZfiuji, je moZné umistit oznadnik zastédvky na jinem vhodném misté (sloup, sténa
piistfesku). Nepostatuje umisténf jednoho oznaéniku pro dvé zastavky leicl na proté&jsich
stranach komunikace.

Oznaénik musl byt umistén tak, aby byl viditelny pro v8echny udastniky silniéniho provozu g
aby nezakryval dopravni znageni nebo jing zaifzeni. Konstrukce oznadniku musi umoziiovat
bezpetny pohyb cestujicich vietné osob s omezenou schopnosti pohybu a orlentace na

tekacl plose.
Zastavky skupiny C se oznaénlkem neoznagujl.

KORDIS eviduje spravee oznaénik(l v Dodatku technickych a provoznich slandard(. Zménu
spravcovstvl nznaénikld povoluje po vzajemné dohodé dotéenyoh dopravel KORDIS.

Sprévei nznadénlkd jsou obvykle uréeni ve vybérovém flzen! na zajidténf dopravnl obsluZnosti
v zavazku vefejné sluzby na linkach provozovanych v ramei Integrovangho dopravniho
systému Jihomoravského kraje.

V plipadech, kdy tomu tak neni, pfi vzniku nové zastavky nebo pokud zastévka pfestane byt
obsluhovana dopraveem nevybranym ve vybérovém Flzent na zajidténi dopravni obsluznosti
v zavazku vefejné sluzby na linkach provozovanych v ramei Integrovangho dopravniho
systému Jihomoravského kraje, se spravcem oznaéniku stava dopravce, ktery ma nejvétsi
rozsah vykoni na dané zastdvce nebo piestupnim uzlu, pokud se dopravei ve spolupraci
s KORDIS nedohodnou jinak.

Spravei oznafnlki jsou povinni na své naklady zfidit a udrzovat oznacniky vietné
informaénich paneld s jizdnimi fa&dy a dalsimi informacemi v souladu s niZe uvedenymi
pozadavky.

4. Oznaénik se sklada

I. ze zastavkového sloupku pevné ukotveného v zemi nebo Konzoly

ll. ze zastavkové hlavy skladajfci se:

a) zjednotnd znadky pro celou DS JMK, vymezujicl druh dopravy na zastavce
provozované

b) z tabulky nazvu zastavky,

¢) v pfipadé potfeby z dodatkovych tabulek,

d) z tabulky uvadéjicl Gislo zony (z6n), v niz zastavka lez,

e) z tabulky obsahujici Eisla linek, jejich cilovych stanic a pfipadng smérovych Sipek,

Znatka oznadnlku, tabulka nazvu zastavky, dodatkova tabuika a tabulka &isla z6ny se situuji
kolmo na podéinou osu zastavky. Tyto Udaje mohou byt umistény také na jediné informadni
tabuli bud' zvlast nebo spoleBné se znatkou zastévky.

Vzory pro oznaénlk zastdvky jsou uvedeny v piiloze 1 kapitoly ,Vybaveni zastavek a
oznatnik(l®. KORDIS JMK, spol. sr. 0. (dale KORDIS} miZe povolit odlisny vzhled

oznadniku i zastavky.

lll. zinformactniho panelu obsahujiciho informace stanovené vtomto standardu pro
Jednotlivé tildy zastavek jako zavazné.
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informaéni panel se umistuje zpravidla na zastavkovém sloupku kolmo Kk nastupn! hrans
anebo rovnobézne s nl, smérem na ekacl plochu. V odlivodnénych piipadech miize byt
umistén na jiném vhodném misté &ekaci plochy s ohledem na mistni podminky (pHstup
cestujicich, osvétleni apod.). Pokud je zastdvka vybavena piistiegkem, umistuje se
informadni panel pfednostnd do n&j. Standardn( rozmisténi informact na informadnim panelu
viz pffloha 2 kapitoly ,Vybaven! zastavek a oznaénikd"

Vzhled a obsah jizdnich fadl a informadnich materidll na informaénim panelu stanovuje
nebo schvaluje KORDIS. Forma t&chto materidll pro umisténi na zastavky ve mést& Brné je
stanovena po dohodé s dopravcem Dopravni podnik mésta Brna, a.s, (dale DPMB)

6. Vzhled a vybaveni oznaénika

Vzhled a vybaveni oznaénikll sloupki je v celé IDS JMK jednotné pro skupiny zastavek A a
B.

54, Oznadniky skupiny A

Oznaéniky skupiny A mohou zlstat v podob& k 31. 12. 2003, Po skondeni jejich Zivotnosti
viak musi byt pfevedeny do jednotné podoby IDS JMK dle vzoru uvedeného v &léncich 11 a
12 &asti 1. Technickych a provoznich standardi. Nové instalované oznaéniky musi
poZadavky tohoto vzoru spifiovat. Dale je nutno pfihlédnout k pozadavkam vyhiasky 30/2001
Shb.

5.2. QOznaéniky skupiny B

Zakladni pravidla

Viechny oznaéniky na zastavkach linek IDS JMK musf byt instalovany a mit vzhled dle vzoru
uvedeného v Elancich 11 a 12 &asti 1. Technickych a provoznich standardt, a v dalim textu,
Oznaéniky musi spliiovat poZzadavky vyhlasky 30/2001 Sb.

Stojan zastavky

Stojan zastavky je tvofen ze dvou &asti — standardni patky pevné ukotvend v zemi uréené
pro upevnéni dopravniho znadeni a tyte upevniteiné do patky. Vyse tyée je 3 m. V mistech,
kde neni moZné ukotvit oznaénik do zemé& je mozné pouzit i jiné zplsoby upevnéni — napt.
na sloup elektrického vedeni nebo k tekarnd apod. Stojan musi byt tak vysoky, aby dolnf
hrana znatky byla umisténa ve vySce 2,20 m nad terénem. Na stojanu zastévky musi byt
vhodnym zplsobem (nejéastéjl formou samolepky) uveden sprévce oznadniku véetnd
kontaktnich udaji.

Znacka zastaviky

Znatka zastavky a dodatkové tabuika budou v pfipadé vyroby nového oznatniku tvofit jediny
a neddlitelny prvek, V zavislosti na podtu linek, které zastavkou projizdsjl, se jedna o
obdéinikovou kovovou plochu standardnich rozmérd 500 x 800 ¢m nebo 500 x 706 mm
v KORDISEM schvélenych pfipadech je moZné poukit jinou vysku plochy {Policie CR
pozaduje pramér znagky 500 mm).

V horni &asti obdélnikové plochy je umisténa znatka 1) 4b. (kruhova zastivka
autobusu) o priméru 50 cm umisténa na reflexni f6lii. Velikost reflexni félie musi

v dolni ¢asti znacky pfesahnout o cca 1 cm velikost znaéky, aby byl zajidtén dostateény
pfesah pro nalepent dodatkové tabulky.

Uvnitt znacky 1J 4b. je umistén standardni napis ,ZASTAVKA" a logo IDS JMK dle vzoru a
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piesné velikosti dodané KORDIS.

Dodatkové tabulka

Na v8ech zastdvkdch musl byt umisténa dodatkovéd tabulka standardizovanych rozmér a
vzhledu, ktera bude ohsahovat nasiedujlcl informace;

1) Nazev zastavky

2) Logo IDS JMK

3) Zonu

4) Clsia linek a trasy

§) V pfipadé potfeby informaci o zastavece na znameni apod.

Text na dodatkovou tabulku je umistén ve formé samolepici folie bud vcelku nebo po
jednotlivych pasech. Samoleplcl folie musi spliiovat poZadavky na venkovnl vylep s
trvanlivosti min. 3 roky. V piipadé zmény mize byt pfelepena celd folie nebo je jeji tast.

Dodatkova tabulka musi byt vytigténa na nerefiexni bilé neprihiedné samolepici folii,
Pro zastavku uréenou pro jednu aZ &tyli linky bude mit rozmér 30 x 50 cm. Musf byt
nalepena nebo namontovana tésné pod znatkou zastavky.

Obsah dodatkové tabulky vychézl ze vzoru uvedeného v &lanku 11 &asti | Technickych a
provoznich standard(, pficemz pli vyrobé musi byt dodrzena barevnost, velikost a rozvrzent
textu a druh pouziteho pisma. Piesnou textaci obsahu dodava dopravceim KORDIS,

KORDIS je opravnén dopravci odsouhlasit pfechodné obdobl pro vyménu oznadéniki
neodpavidajleich jednotnému vzory 1DS JMK.
6. Docasné oznaCovani zastavek

Zastavka miZe byt na nezbytné nutnou dobu oznadena pfenosnym oznadnikem, ktery musl
obsahovat alespon takové mnoZstvi informacl, jaké jsou timto standardem stanoveny pro

zastavky IV. tfidy.

Pod pojmem nezbytné dlouha doba se rozumi doba potiebna pro vykonani &innosti pro
odstranénl ptekéZek znemoziujicich zastavovani vozidel v misté pravidelné zastavky.

V pifpadé, Ze dojde k doGasnému pfemisténi zastavky nebo dogasnému zruSeni zastavky,
musi byt neplatnost pavodniho oznaéniku zietelné vyznafena jeho pfelepenim reflexni
paskou ve tvaru kfize a uvedenim pfisludné informace pro cestujicl. V pfipadé stavebnich

Uprav je mozné oznatnik odstranit. V takovém pfipadé musi byt na nejblizéim vhodném
misteé uvedena informace o ndhradnim umisténl oznaéniku,

7. DalSi soucasti zastavky

Za dalsi soutasti zastavky (bez ohledu na jejich majitele) se povaZuje nasledujicl vybaveni:
a) informaéni panel v Oprave dle &lanku 12 éasti 1. Technickych a provoznich standarda.

b) informagni Stitek pro nevidomé v Upravé dle &lanku 16 &asti | Technickych a
provozhnich standard(.

¢) piistfesek pro cestujici;

d) odpadkovy kos;
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e) lavitka, sedadlo;

f

automat na prodej jizdenek;

g) informaéni a prodejni centrum IPC nebo PS - prodejnl stfedisko

h) majatek nebo vystrazna deska (pro tramvajové nebo smisené zastavky);

i)

elektronicky informaéni systém pro cestujfcl,

8. Povinné minimélni vybaveni zastavek skupin A a B
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Zastavky skupiny B se vybavuji vyfezem z planu slt& linek dle aktuainich prostorowych
moZnosti.

8. Povinné minimalni vybaveni zastavek skupiny C
Na kaZdé Zeleznitni zastavce nebo stanici musi byt:

1.

b

Alespofi jeden oznacovat jizdenek IDS JMK dle Standardu odbaveni cestujicich,
prodeje jizdnich dokiadd a informagnich center (pokud nejsou oznadovadi vybavena
vozidla) s vyjimkou stanic nebo zastévek na zakladé pfedchozi dohody dopravce a
KORDIS;

Informadni vitriny (standardizované informaéni plochy) umoziiujici umisténf alespor 4
listlh formatu A3 umisténé na vhodném frekventovaném misté z hlediska pohybu
cestujicich. Pokud KORDIS nestanovi finak, je obsahem informaéni vitriny predevéim
Cenlfk IDS JMK, Plén slté linek méstské dopravy v Brné, Plan regionalinich linek 1DS
JMK a daldf informadni materialy.

Odjezdy spoji a jizdni fady die pffsluSnych pfedpist.

Funkénl rozhlasové zafizeni v Zeleznitnlch stanicich, které jsou jim vybaveny.

Osobni pokladna. Stanice a zastavky vybavené osobni pokladnou stejng jaks jeiich
provozni dobu a sortiment proddvanych jizdenek stanovi dopravce po dohods
s KORDIS.

Zz nadstandardni vybaveni Zelezniénich zastavek a stanic se povazuje:

1.

Rozhlasové zaflzeni ve vech Zeleznitnich stanicich a vybranych zastavkach IDS
JMK vyjma stanic, v nichZ se existence rozhlasového zafizeni povazuje za standard.

! Na vyslupnich zastavkach nemusi byt umisténo 2édné z povinngho vybavent vyjma zastévkoveho sloupku s oznadenim nazvu
zastavky a Informace, Ze se jednd o vystupnl zastavku,
? Bude se zavédit postupns,
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2. Hiadeni autobusovych pfiipoji ve v8ech zastavkéch a stanicich vybavenych
rozhlasovym zaffzenim vyjma stanice Brno hl. n.;
3. Elektronické informaé&ni zaflzenl,
4, Automaty na jizdenky.
KaZda Zeleznitni zastavka nebo stanice musi splfiovat pfiglusné standardy vybaveni.

Nadstandardni vybaveni zastdvek nebo stanic miZe dopravce zavadét postupné podle
svych potfeb 2 moZnosti po vzajemné dohodé s KORDIS,

10. Pravidelna kontrola a tidrzba zastavelk IDS JMK

Udrzbu konkrétni soudésti zastavky zabezpeduje na své naklady jeji viastnik.

Spravce oznaéniku zabezpeduje na své naklady udrzbu a obnovu oznaéniku véetnhé
informadénich pahel{l.

Pokud jsou zastévky vybaveny oznadnikem nesplfivjicim standard, je spravce oznadniku
povinen na své naklady oznaénik véetné informalniho panelu uvést do souladu se

standardem,

Vzhled a vybaveni kazdé zastavky 1DS JMK musf byt kontrolovano minimainé jednou za
ttvrtlet!. Z dopravniho hlediska vyznamnéjéi zastavky jsou kontrolovany &astéji — viz tabulka.
Kontrolu provadi vlastnik oznaéniku zastavky, pfipadné jim povéfeny subjekt — spravce
oznatniku.

Béhem kontroly se zjidtuje, zda zastavka splfiuje standarty IDS JMK — povinné minimalnt
vybavenf pro danou tfidu zastavky a nutnost oprav nebo doplnéni jejiho vybavent.

O kazdé kontrole musi byt proveden zapis do standardizovaného zéznamového archu dle
&lanku 14 &asti 1. Technickych a provoznich standardl. Zaznamové archy musi byt na
vyZadani pfedany KORDIS. Pfedani zéznamovych archi je mozné i v elektronické podobé.

Zejména v pfipadé, kdy mé dopravce viastni pfedpisy pro provadéni kontroly pinéni
standardu vzhledu a vybaven( zastavek, miZe KORDIS odsouhlasit odli§ny postup kontroly
neZ uvedeny v tomto &lanku.

Za spravnost provedeni Kontroly a spinénf standardu vzhledu a vybaven{ zastavky odpovida
spravce oznaéniku zastavky. Ten v piipadé potfeby projedna nutnost oprav s viastnikem
piislusné souasti zastavky.
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11. Zavazné terminy pro zji$tovani a napravu zavad na zastavkach

Jsou stanoveny pevné terminy pro realizaci népravnych opatfeni pfi zjisténych zavadach na
zastavkach a oznaénicich (v tabulce uvedeny &asy od zji§ténl z&vady).

Zastavika | tHidy

Zastavka I1. {Fidy

Zastavka I, tfidy

Zastavka V. tidy

Cetnost kontro! tydné mesitné Lhvitletng Etvrtietné
Chybéjici nebo 1 pracovn( den 1 pracovni den 2 pracovni dny 3 pracovni diny
netiteiné jfizdni fady

Chybéjlci nebo 1 pracovn| den 2 pracovn! dny 3 pracovni dny 3 pracovni dny
netitelna soudast

hlavy zastavky

Chybajici nebo
zniceny vyfez
z planu sité linek

1 pracovni den

2 pracovn{ dny

3 pracovn{ dny

b pracovnich dnt

Chybéjici nebo
zniéeny tarif 1DS
JMK

1 pracovn! den

2 pracovni dny

3 pracavni dny

5 pracovnich dni]

Smluvni plepravni

1 pracovni den

2 pracovnf dny

5 pracovnich dng

5§ pracovhich dnl

podminky

Chybéjici nebo vyvolat jednani vyvolat jednan] vyvolat jednani vyvolat jednani
nefunkdni s jeho spréveem | s jeho spravcem | s jeho spravcem | s jeho spraveem
odpadkovy kos do 72 hodin do 72 hodin do 72 hodin do 72 hodin
Nefunkéni automat | 24 hodin 24 hodin 24 hodin 24 hodin

ha ilzdenky

Nefunkénl pifstfeek | vyvolat jednanl vyvaolat jednéni vyvolat jednén{ vyvolat jednani
pro cestujic, s jeho spravcem | s jeho spravcem | s jeho spravcem s jeho spraveem
sedadky do 3 prac. dnu, do 3 prac. dnd, do 3 prac. dnl. do 3 prac. dndl.

Chybéjici informadni
$titek pro nevidomé

1 pracovni den

2 pracovni dny

§ pracovnlch dni

5 pracovnich dni

Cely plan sit2 linek
IDS JMK

1 pracovni den

5 pracovnich dni

§ pracovnich dnl

5§ pracovnich dni

Oznatovaé jizdenek

24 hodin

24 hodin

24 hodin

24 hodin

O kazdé provedené opravé nebo nahladen! spravci inventate zastavky musi byt proveden
zapis die Clanku 15 ¢asti 1. Technickych a provoznich standardu, ktery must byt predan na
vyzadani KORDIS do 30 dnit od provedenf opravy. Piedani zdpisu je mozné | v elekironické

podobé.
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12. Zavazné vzory oznaénikl pro zastavky skupiny Aa B

12.1. Vzory hlavy zastavky pro zastavky skupiny A

— 45 mm
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12.2. Vzor hlavy zastavky pro zastavky skupiny B
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12.3. Manual pro popis dodatkové tabulky

1.
2.

10.

Barva modrého textu — stejny odstin jako pro tisk znacky

Logo IDS JMK — velikost 80 x 35,7 mm, pouzit vzor dodany KORDIS, 15 mm od levého
okraje

Zoéna — véechna pismena velka, font: SwitzerlandCondensedBlack, velikost: 100pt

Nézev zastavky: OBEC, MISTNI CAST, zastavka - obec a mistni &ast velké plsmo,
zastdvka malé plsmo, okraje ramedku 10mm po obou stranach, font
SwitzetlandCondensedBlack, velikost; 100pt

NA ZNAMENI, velkym plsmem, okraje rdmedku 10mm po obou stranach, font
SwitzerlandCondensedBlack, velikost: 100pt

Ctsla linky: okraje vievo 10mm, font: SwitzerfandCondensedBlack, velikost; 100pt

Linky se pi$ou podie &lsel vzestupné!

Sipka — tfi polohy: rovné, vievo, vpravo, pokud se jednd o koneénou zastéavku — bez
Sipky.

Text trasy: vZzdy se pl&f nasledujici uziové body, nikdy pfedchazejicl zastavky. Font:
SwiitzerlandCondensed CE, velikost 50pt, okraf vpravo 10mm

Informace: zarovnano vpravo, okraj 10mm, Font: SwitzerlandCondensedBlack, velikost:
36pt, logo telefonu a diskety — font Wingdings 36pt,
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13. Informaéni panel

Vlastnik nebo spravce oznacniku a informaénihe panelu musi na informaéni panel umoznit
bezplatné umisténi jizdnich fadi vdech linek IDS JMK zastavujicich na dané zastavee bez
ohledu na dopravce, ktefi dané finky provozujl.

Na informagnim panelu se jizdni fady jednotlivych linek rozmistujl nejprve ve sméru zieva
doprava a shora doll. Jizdni Fady jsou sefazeny podle &isel linek. Jizdnf Fady o vice dilech
musi nasledovat po sobé. Bezprostiedné po skontenl své platnostt musf byt jizdni fady
odstranény pifpadné prelepeny platnymi jizdnimi Fady.

13.1. Zastavka s jednou linkou

Jizdnl fad Ad

Plén trasy proj2déficich linek
Informaénl Stitek pro nevidomeé

Tarif a vytah z pfepravnich podminek

13.2. Zastavka se tfemi linkami

Jizdni fad A4 Jizdni fad A4

Plan trasy projizdéjicich linek

Jizdnt Fad Ad Informaénl $titek pro nevidomeé

1 2 lepainich podmiak Tarif & vytah z pfepravnich podminek
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13.3. Zastavka s péti linkami

Jfzdni ghd A4 Jizdni gid A4

Jizdnf gid A4 Jizdnl ghid A4

Plan trasy projiZdéjlcich linek

i Informadni stitek pre nevidomé
Jizdni @ad A4

e
v
1
'E:E:W“—a ——
| vlah z pfapravnich podminek

Tarif a vytah z pfepravnich podminek

13.4. Zastavka s osmi linkami

Jizdnl ead Ad Jizdni gid A4 Jizdnd pid A4
Jizdnf g8d A4 Jizdni eid A4 Izdni gid A4
Plan trasy projizdéjicich linek
Informagni &titek pr idomé
Jizdnf ehd A4 Hadnl géd Ad ormachi Stitek pro nevidom
Tarif a vytah z pfepravnich podminek
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14, Vzor zapisu o provedeni kontroly vzhledu a vybaveni zastavky
DS JMK

Cislo zapisu: Z/

Zapis o provedeni kontroly vzhiedu a vybaveni zastavky IDS JMK

Nézev zastavky:

Kod zastavky:

Kéd oznaéniku:

TFida zastavky:

Yybaven] Je’ | Neni® Popis zévady

Oznatnik
stojan: sloup; pristfegek®

Znatka
MHD: VHD?

Dodatkova tabulka - zastavovan!
z 0w

Dodatkova tabulka — zpisok
provozu
nést; vyst, nacest; konet:*

Tabulka — kdd z6ny

Tabulka -~ ndzev zastavky

Tabulky - &isla linek

Tabulka - &islo zastivky

Jizdni fad vSech zastavuyjicich
linek

Vyiez planu sité linek

Vytah z tarifu IDS JMK

Smiluvni pfepravai podminky

Odpadkovy kos

Automat na jizdenky

Piistfe$ek a sedatky

Informatni &titek pro nevidomé

Cely plan sité linek IDS JMK

Informaéni a pfedprodejni
stfedisko

Potvrzuji, Ze uvedené Udaje jsou spravné

Kontrolu provedi:

Spoletnost:

Daturn:

3 Viyznatte kiftkem
* Skrindte, co se nehod!
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18. Vzor zdpisu o provedeni opravy zastavky IDS JMK

Glslo zapisu: Of

Zapis o provedeni opravy zastavky IDS JMK

Nézev zastaviy:

Kod zastvky:

Kod oznaéniku:

Trida zastavky:

Vybavent

Je®

Neni®

Popis opravy

Oznadnik
stojan; stoup; pistiesek®

Znatka
MHD: VHD®

Dodatkové tabulka — zastavovani
zow

Dodztkova tabulka ~ zplisob
provozu
nast; vyst; nacest,; koned®

Tabulka - kéd zény

Tahulka — ndzev zastévky

Tabulky — éisla linek

Tabulka — tislo zastavky

Jizdni fad vEech zastavujicich
linek

Vyrez planu sité linek

Vytah z tarifu IDS JMK

Smluvni prepravni podminky

Odpadkovy koé

Automat na jizdenky

Piistresek a sedatky

Informadni Stitek pro nevidomé

Cely plan sité linek IDS JMK

informatni & pfedprodejni

stiedisko

Potvrzuji, Ze uvedené Odaje jsou spravné

Opravu provedl:

Spoleénost:

Datum;

* \tyznadte kiizkem
¢ &krin&te, co se nehodl
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16. Popis informaéniho stitku pro nevidomé

Informagni $titek pro nevidomé tvofi textove pole o &ffce 130 mm a vyice die potfeby, na
némsz jsou v Braillové pismu uvedeny nasledujici informace o zastavce;

» nazev zastavky;

s Clsla linek, rozdélent linek do zakladnich druhl (denn! méstské, notnt méstské a ostatn|
flinkové) a uveden! zakladnich smérll jejich provozu — napf. smé&r centrum od centra,
pfipadné vybranych cild.

Na zastavkovy sloupek se Stitky umistujl do svislé polohy, a to na zadni levou stranu
informagniho panelu nebo na predni pravou stranu panelu (zn. na strany odiehlé od
zastavkové hrany).

U dogasné rusenych nebo zasadné zmeénénych zastévek jsou titky pfelepovany samolepici
folii s textem v Braillové plsmu vysvéilujicim zménu.

Pfesny vzhled informad&niho Stitku stanovi pe projednani s pifsluSnou organizac! zdravoing
postizenych KORDIS.
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Il. STANDARD PODORY JIZDNICH RADU

Standard podoby jizdnich fadi (napf. umisténf loga, provozni oznaleni linky, oznaten z6n a
celkové graficka podoba) stanovuje KORDIS.
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[.STANDARD VOZIDEL IDS JMK

1. Terminologie

Odbavovacim systémen: se rozumi systém zalizeni nebo lidské kontroly, zajistujic
dodrzovani tarifnich podminek a oznatovan! jednotiivych jizdenek (nebo v pfipadé
elektronického meédia, odEerpani hodnoty zjlzdenek s urtitym kreditem Uzemni afnebo
dasové platnosti).

QOdbaveni cestujiciho je zpisob jakym dopravece vyiidi poZadavek cestujictho cestovat, tzn.
zpusob jakym cestujicl zakoup! jfzdenku, zplsob jakym cestujici prokazuje svijj narok na
pfepravu pii uzavirani a uskuteéfiovan( pfepravni smlouvy.

Pojmem ,odbavovaci systém IDS" se rozum( ,souhrn” odbavovacich systémd jednotlivych
dopraveli, Tento ,souhm® je v8ak jednotné koordinovén, Fzen a rozvijen KORDIS.

Oznageni jizdenky je vytisknutl adajd o pogatku jeji platnosti na jizdenku oznatovadem
jizdenek, ktery je umistén ve vozidle nebo v prostoru feleznidn{ stanice nebo zastavky.
Jizdenku cestujici sam oznacuje.

Jednotliva jizdenka vydana vydejnim zaf(zenim ve vozidle je oznagena formou vytisténi Sasy
a data timto prodejnim zaffzenim. Tuto jizdenku cestujicl neoznaduje.

Pod pojmem ,plocha pro stojici cestujici’ se rozumi veskera podiahova plocha vozidia
vyuZitelna pro stani cestujicich a jejich zavazadel. Plocha pod sklopnymi sedadly (ve
sklopenem stavu pfipraveném k sezeni) a plocha, na niZ je stani cestujlcich za jizdy
zakazano, se do plochy pro stojici cestujici nezapogitava.

Standardy vybaveni vozidel stanovujl povinné vybaven! vozidel provozovanych na spojich
zafazenych do jednotlivych standardd. Jejich oznaten! zadini pismeny IDS a &islovkou
(napf. Standard IDS 1).

KaZdy ze standardl vybaven! vozidel miZe byt rozifen o dali povinné souGast,
uspofadani nebo vzhled vozidla stanovené Doplitkovymi standardy vybaveni vozidel. Tyto
standardy jsou oznaceny pismeny a piidavaji se k oznageni standardi vybaveni vozidel
(napf. Standard IDS 1NK).

2. Standardy vybaveni vozidel provozovanych v IDS JMK

Vozidla zabezpedujict dopravu na linkach 1DS JMK musl byt homologovana dle platnych
predpisit ES a CR. Jejich technické feSenf musi splfiovat parametry definované ve Smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2001/B5/ES o zvldstnich ustanovenich pro vozidia
pouZivana k pfepravé osob, kterd majl vice neZ osm sedadel kromé& sedadla Fdite a o
zméné smérnic 70/156/EHS a 97/27/E8S.

Véechna nabizena vozidla musl byt homologovéna vyhradné pro tiidy ,)*, I pfipadng A"
die vySe uvedené smernice (tzn. musi umoZovat pfepravu stojicich cestujicich).

Vozidla IDS JMK jsou z hlediska poZadavkil na jejich vybaveni rozd&lena do 4 standardir:
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2.1, Standard D81
Tento standard musi splfiovat autobusy, které zajisfuji hlavni pfepravni vykon pfedev§im

v zénéch 100 nebo 101. Tento standard musi rovnéz splfiovat véechny tramvaje a trolejbusy.
Pritazeni jednotlivych linek do tohoto standardu stanovuje KORDIS.

2.2. Standard IDS 2

Tento standard musi splfiovat autobusy, jejichZ pfevaZujici &ast pfepravniho vykonu je
vykonévana mimo zény 100 a 101, kterd ale na Uzemi téchto zon obsiuhuji vice nez jednu
zastavku. Pfifazenl jednotlivych linek do tohoto standardu stanovuje KORDIS.

2.3. Standard IDS 3

Tento standard musi splfiovat vozidla, jefichZz pfepravniho vykon je vykon&van mimo zény
100 a 101 nebo kterd na Gzemf téchto zdén obsluhujf maximalné jednu zastavku, Pfifazen|

jednotlivych linek do tchoto standardu stancvuje KORDIS,

2.4. Standard IDS 4

Tento standard je stanoven pro Zeleznitn! vozidia.

2.5 StandardIDS 5

Tento standard Je stanoven pro lodnf dopravu,
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3. Standard IDS 1

Tento standard musi spliiovat autobusy, které zajistuji hlavni pFepravni vykon predevéim
v zonach 100 nebo 101, Tento standard mus! rovnéz spinit véechny tramvaje a trolejbusy.

3.1. Standardnf vybaveni vozidla

Za standardni vybaven! vozidla se povazuje:

1. Tabulka kurzového éisla vozidia

Piedni smérovy elektronicky panel nebo tabule

Boénl smérovy elekironicky panel nebo smérova tabule
Zadni elektronicky panel nebo tabule

Dvefe vozidla

Oznadovace jizdenek

Signalizaéni zafizeni uvnitf vozidia

Komunikace s dispedinky

. Informadni vitriny

10. Informacni piktogramy

11. Informaéni materialy

12. Klimaticka a svételna pohoda vozidel

13. Technicky stav vozidel

14, Vnéj&i ndtér vozidel

18, Cistota a vzhled vozidel

16. Usporadani sedadel

17. Elektronicky akusticky informaéni systém

18. Elektronicky vizuaini informaéni systém — vnitini pfedni

U

© @~ ®

3.2. Tabulka kurzového &isla vozidia

Po obou stranéch kabiny fidite musf byt umisténa tabulka kurzového &isla vozidla na tabulce
o rozmérech 156 x 21 om. Pfesny vzhled a obsah textu tabulky stanovuje po dohodg
s dopravecem individualné KORDIS.

Kurzoveé &islo jednoznaéné identifikuje vozidio provozované na lince v dany den. Pravidla pro
pfidélovanf kurzovych &isel jednotlivym pofadim vozidel na linkach IDS JMK stanovuje
KORDIS.

V jeden okamzik nesmi pod jednim kurzovym &islem jezdit vice neZ jedno vozidio.

3.3. Piedni smérovy elektronicky panel nebo tabule

Véechna vozidla standardu IDS 1 musi byt vybavena v pfednl &asti vozidia osvétlenym
elektronickym smerovym panelem umisténym v horni ¢asti telniho okna pres celou jeho
Slfku (pfipadné zabudovany do karoserie v horni &asti tela vozidia pfes celou jeho ltku).
Parametry panelu jsou minimalné 140 x 19 bodi. Na panelu je zobrazeno &lslo a koneéna
zastavka linky. Barva osvétlenych bod( na panelu musi byt zelena,

U vozidel uvedenych do provozu do 31, 12. 2010 ize misto elektronického panelu pousit

osvétlenou &eini tabuli o rozmérech 20 x 30 cm s ¢lslem linky umist&nou v hornl st
¢elnfho okna na pravé strané uvnitf vozidla. Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo kovu a
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umisténa v ramedku pevné spojeném s konstrukel vozidla. V pfipadé kratkodobé zmény
trasy linky mize byt tabule vyrobena i z tvrdého kartonu.

Tramvaje jsou vybaveny Celnim elektronickym smérovym panelem zabudovanym do
karoserie v horni 84sti ¢ela vozidla pfes celou jeho ifku (pfipadné v hornl &asti &einiho okna
pfes celou jeho 8itku) nebo smérovou tabuli o rozmérech 21 x 54,5 cm s konednou
zastavkou umist&nou v ose za Selnim oknem kabiny fidite a prosvétienou tabulf o rozmérech
29,5 x 49,5 cm s &islem linky umisténou v ose hornf §asti Eela vozidla nad &sinim sklem.

Trolejbusy jsou vybaveny celhim elektronickym smérovym panelem zabudovanym do
karoserie v horni tasti éela vozidla pies celou jeho §itku nebo osvétienou Gelni tabuli o
rozmérech 29,5 x 40 om s &islem linky v horni &asti ¢elniho okna na pravé strané& uvnitf
vozidla a osvétlenou smérovou tabull o rozmérech 15 x 68,5 cm s konednymi zastavkami
linky umist&nou ve stfedu hornl ¢asti vozidla nad tainim sklem.,

Pfesny vzhied a obsah textu elektronického panelu nebo tabufe je stanoven po vzéjemné
dohodé mezi dopravcem a KORDIS,

3.4. Boéni smérovy elektronicky panel nebo smérova tabule

Véechna vozidla standardu IDS 1 musi byt vybavena v boéni ¢asti vozidla osvétlenym
elektronickym smeérovym panelem umisténym v horni ¢asti prvntho nebo druhého okna
(potitano od pfedni &ast) na pravé strané vozidla. Parametry vnéjél strany panelu jsou
minimaing 112 x 19 bodl. Na vné&j8i strané panelu bude zobrazeno &islo, trasa (pfipadné
orientadn& vyznamna nacestnd zastavka) a konedéna zastavka linky. Barva osvétlenych bodi

na panelu musi byt zelena.

Vhitini strana elektronickeho panelu obsahuje &lslo, vychozl a kenegnou zastavku linky a
minimélné 8 nasledujicich zastavek (véetn& vyznadeni zastdvek na zhameni a tarifnich zon).
Vnéjsl a vnitfni strana panelu moze byt rozdélena do dvou samostatnych panell, pfidem?
vnéjsi panel mlize byt umistén ve stfeSe karoserie vozidia (tzv. nika) a vnitfn{ panel mize byt
umistén v zedlkmené stropni Sasti.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12, 2010 lze misto elektronickych panell pouzit
oboustrannou boénf smérovou tabuli o velikosti 20 x 60 cm umisténou uvnitf vozidla ve
spodni nebo stfedni &asti druhého okna {potitano od pfedni &ast)) na pravé strang vozidla.
Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo kovu a umisténa v ramecku pevné spojeném s
konstrukel vozidla a musi obsahovat &islo, trasu a kone&nou zastavku linky (na vnitini strané
tabule &islo linky a kompletni seznam zastavek, tzv. periova &ilra s vyznadenim zastévek
na znameni a tarifnich zdn). V pfipadd kratkodob& zmény trasy linky mize byt tabule
vyrobena i z tvrdého kartonu. Bo&ni smérovou tabull je mozné rozdélit na dvé oboustranné
tabule o velikosti 17 x 17 (Clslo) a 17 x 50 cm (trasa s konednou, respektive perlové &fiiira),

Jako alternativu k vnitfnimu elektronickému panelu nebo vnitini strané smeérove tabule
(perlové Eillie) lze pouzit vnitfni LED panel umistény uprostfed stropu v pfedni 4sti vozidla
nebo vnitfni LCD panel umistény na viditeiném misté ve vozidle. Panely zobrazuji nasledujici
Udaje: aktuainl Cas, &islo linky, aktuéinl zastavku a dalSi dopliiujici informace zejména
nasledujicl zastavky, tarifnl zénu apod.

Kloubové vozidlo musi byt v zadni &asti mezi tfetimi a Stvrtymi dvefmi vybaveno dal8im
botnim smérovym elektronickym panelem nebo bodnl smé&rovou tabuli dle vyse uvedenych
parametr(.

Rozmér oboustrannych boénich tabull nahrazujicl vnéjéi elektronické panely u tramvajf je 21
x 19,5 (Eislo) a 21 x 54,5 cm (trasa s konedénou, respekfive perlova 8hlra) se shodnym
umisténim, pravidly a vyjimkaml. V pfipadé, 2e mé& tramvaj dvefe na pravé i levé strang,
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musi byt vybavena smérovym eiektronickym panelem nebo oboustrannou boéni smérovou
tabuli dle vySe uvedenych parametrl (s vyjimkou umisténl), na té strané vozidla, kde se
oteviraji dvefe pro nastup a vystup cestujicich.

Rozmér oboustrannych botnich tabuli nahrazujici vngjsl elektronické panely u trolejbust je
17 x 15 (Cislo) a 17 x 61 cm (trasa s konegnou, respektive perlova &fibra) se shodnym
umisténim, pravidly a vyjimkami.

Pfesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule je stanoven po vzajemné
dohodé mezi dopraveem a KORDIS,

3.5. Zadni elektronicky panel nebo tabule

Véechna vozidla standardu IDS 1 musi byt vybavena v zadni &asti vozidla osvéilenym
elektronickym panelem umisténym v horni &asti zadnfho okna na pravé strand vozidla.
Parametry panelu jsou miniméiné 28 x 19 bod(. Na panelu Je uvedeno &islo linky. Barva
osvétlenych bodd na panelu musi byt zelena.

U vozide! uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 Ize misto elektronického panelu pousit
osvétienou zadni tabuli o velikosti 20 x 30 cm s &islem linky umisténou uvnitf ve spodni nebo
horni &asti zadniho okna na pravé strané vozidla. Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo
kovu a umisténa v rametku pevné spojeném s konstrukcl vozidla. V pHipadd kratkodobé
Zzmeény trasy linky miZze byt tabule vyrobena i z tvrdgho kartonu.

Tramvaje jsou vybaveny osvétienym zadnim elektronickym panelem umisténym v ose
spodni ¢asti zadniho okna nebo tabuli s &islem linky o rozmérech 34,5 x 33 ¢m se shodnym
umisténim. Alternativou je také osvétieny elektronicky smérovy panel zabudovany do
karoserie v horni éasti zadi vozidla pfes celou jeho §iiku, pfipadné v hornl &&sti zadniho
okna pies celou jeho §ifku (obdobné jako u predni &&sti vozidla),

Rozmér zadni tabule s &islem linky nahrazujicl zadni elektronicky panel u trolejbusi Je 29,5 x
40 cm umisténou uvniti v hornf dasti zadnlho okna na pravé strané vozida.

Pfesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule je stanoven po vzajemné
dohodé mezi dopraveem a KORDIS,

Vzor Eelni a zadni tabule a éelni nebo boéni smérové tabule
Podrobné pravidla pro velikost pisma, fonty a napisy stanovuje KORDIS.

3.6. Dvefe vozidia

Vozidia zafazena do doplfikoveho standardu V (velky autobus) a K (klasicky autobus) a
vozidla DPMB musi byt ve standardu IDS 1 vybavena nejméné tfemi dvefmi uréenymi pro
vystup i nastup cestujiclch. Kloubové vozidia musi mit nejméné Ztvery dvete pro vystup i
nastup cestujlcich. U vozidel s rokem vyroby 2009 a vy&e musi byt viechny dvefe dvojkiidlé.
Dvé z nich musf mit Sitku minimaing 1200 mm, zbyvajici mohou mit 8ifku minimaing 800
mm.

Vozidla zafazend do doplfikového standardu M (maly autobus) mus! byt ve standardu IDS 1
vybavena nefmené tremi dvefmi uréenymi pro vystup | nastup cestujicich. Minimainé jedny
dvefe mus! mit &ftku miniméing 1200 mm, dali dvefe must mit §ifku minimaing 850 mm.

Vozidla zafazena do doplikového standardu | (minibus) musi byt ve standardu IDS 1

vybavena nejmeéné dvéma dvefmi uréenymi pro vystup | nastup cestujicich. Oboje dvefe
musi mit ifku minimaing 1000 mm.
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U v8ech vozidel v blizkosti jednéch dvelf se musl nachazet prostor o velikosti miniméing
1200 x 1200 mm uréeny pro umisténl dvou kotéarkd a voziku pro invalidy. Prostor dveii uvnitf
vozidla nesmi byt zuzovan vyénivajicimi sedadly nebo jinou souéasti vozidia.”

Dvefe otvird bud Fidi¢ nebo cestujici po pfedchozim odblokovani Fididem (poptavkové
otevirani dvefi). Pokud je vozidlo vybaveno poptavkovym otevirdnim dvefl, musi byt jak
uvnitf tak i vné vozidla umisténa vzdy dvé pfislusna tlatitka a to na pravé a levé strané dvefs,
p¥ipadné na jejich kfldlech, pokud je to technicky moZné,

Odchylky od stanoveného pottu a $ifky dvefi stejn& jako vyjimky v oteviran! dvefl (napf. v
piipadé specialnich vozide! a linek pro télesné postizené, minibusy, mikrobusy, no&ni spoje,
apod.) stanovuje KORDIS.

ReZimy nastupu a vystupu cestujicich pro jednotiivé zastavky stanovuje tabulka:

Zastavka lefi Prvni dveie Druhé a dalsi dveie
v zénach 100 a 101 Nastup a vystup Nastup a vystup
mimo zény 100 a 101 Nastup a vystup” Pouze vystup

* Pokud to podminky dovoluji, je Fidié povinen umoznit vystup cestujicich i pfednimi dveimi,
Cestujicim s omezenou schopnost/ pohybu je fidi¢ povinen umoznit vystup pfednimi dveimi
vZdy.

3.7. Oznadovade jizdenek

Vozidla standardu 1DS 1 musf byt vybavena nejméné stejnym podtem oznafovaéil jizdenek,
jako je podet jefich dveil pro jizdu jednim smérem,

V pfipadé speciélnich vozidel a linek (hapf. linky pro télesné postizené, mikrobusy apod.) je
minimaln! poéet oznatovadl stanoven KORDIS.

Véechny oznadovage pouZivané ve standardu IDS 1 musl spifiovat nasledujici technické
specifikace:

1. Musi umoZfiovat dalkové blokovani pomoci dalkového oviadani revizora.

2. Musi byt osazeny specialnl barvici paskou v tiskarné oznadovale, kierd reaguje
s reaktivni barvou na jizdence.

3. Musl umoZnit uzivatelsky programovatelny tisk Gdajl pro véechny oznadovade.

4, Potisk jizdenky musf odpovidat &lanku VII. odst, 2,

5. Musl umoznit potisk jednotlivé jizdenky IDS JMK o &ifce 52 mm niZe uvedenym

zplUsobem:
Lfc fiztion)
Rozméry tiskového pole | 166 x 9 bod(
v bodech
A 52 mm
B 42 mm
C 5 mm
D 4.5 mm
Vyska tiskového pole 9 bodli

3.8, Signaliza¢ni zafizeni uvnitf vozidla

Vsechna vozidla standardu IDS 1 musf byt wybavena

" vylimky povoluje KORDIS.
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signalizaénim zafizenim umozfujicim informovat Fidite o:

1) nutnosii nouzového zastavent;

2) vystupu hitte pohyblivého obtana, cestujiclho s ko&érkem apod.;

3) zastaveni vozidia na znamenl,
Alespoi i tlagitka signalizagniho zaflzenl must byt umisténa ve vy8i do 160 cm od podiahy
vozidla {nejlépe upevnéna na madle v blizkosti dvefi).

3.9. Komunikace s dispecinky
Kazde vozidio standardu IDS 1 musl byt vybaveno:

a) bud zafizenim RIS (Ridici a informagénl systém), kompatibilnim se stavajicim zafizenim
DPMB, které umozni komunikacl fidiée s dispeéinkem DPMB,

b) nebo spravné nastavenym zafizenlm MSP (Modul pro sledovéni polohy vozidel). Toto
zafizeni musi byt piné kompatibiini se softwarem CEDRIS provozovanym Cenirainim
dispedinkem 1DS JMK (dale CED). Postup pii provozovani a oviadéni téchto zaflzenf se
fidi pravidly uvedenymi v oddile V. Technickych a provoznich standardi 1DS JMK.

3.10. Informatni vitriny

Kazdé vozidlo standardu 1DS1 musi byt vybaveno informaénimi vitrinami
(standardizovanymi informaénimi plochaml} umozfijicimi umisténi alespol 4 listh ve
formatu A3. V téchio vitrinach jsou vZdy umisiény informaénf materialy o IDS JMK.

KORDIS stanovuje umisténl vitrin, rozsah a druh vyvé&Sovanych materidll, pro vybrané typy
vozidel miize podet vitrin sniZit,

Vitriny urené pro vyvéSovani informadnich a propagatnich materidld IDS JMK jsou
oznateny plastovou lepic! paskou. Jeji vzhled stanovuje KORDIS.

KORDIS obvykle zajistuje vyrobu a dodani materidll, dopravce je povinen zajistit jejich
vyvéseni do vitrin v terminu nejpozdéji 15 dnl od pozadani KORDIS,

3.11. Informaéni piktogramy
KazZdeé vozidlo standardu IDS 1 musi byt vybaveno nasledujicimi jednatnymi piktogramy:

1) Symboly na vnéjsl strané vozidla :
a) dveie uréené pro nastup s kotarkem:
b) dvefe uréené pro nastup osob na vozitku nebo hife pohyblivych osob (u
nizkopodlaZnich vozidel);
¢) iadltko pro vysuv ploSiny (u vozide! s vysuvnou ploginou);
d) oznaéenl bezbatiérového vozidla v &ele;
e) tladitko k otevienl dvell (u vozidel s poptavkovym oteviranim dvefi);
f) logo nebo obchodni ndzev dopravcee;
g) logo IDS JMK.
2) Symboly uvnitf vozidia:
a) zachranna brzdz;
b) zastavime na znamenl;
¢) nouzova signalizace k fidI&i;
d) sedadlo pro télesné handicapované;
e) sedadlo pro zrakové handicapované;
f} plocha pro kogarek;
g} prodej jizdenek u fidice,
h) tladitko k otevieni dvefi (u vozidel s poptavkovym oteviranim dvef);
i) tlagftko pro vysuv ploSiny pro vozitek a kotarek (u vozidel s vysuvnou
ploSinou);
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i) nouzové otevieni dvefi

k) lékarnitka;

I} hasicl pfistroj.
Umisténi a vzhled téchto piktograml stanovuje KORDIS pro jednotlivé druhy vozidel ve
standardu 1DS 1.

3.12. Informadéni materialy

Dopravee nesmi Zadné materialy vylepovat nebo jinym zplsobem upeviiovat na okna nebo
jiné soutasti vozidla. Jakékoli informadéni nebo reklamni materidly mohou byt ve vozidlech
standardu IDS 1 vyvé8eny pouze v informa&nich vitrinach. Toto ustanoveni se nevztahuje na
materialy rozdavané fidiéem.

Vyjimku z tohoto pravidla tvoll pouze samolepici informadéni nebo reklamni folie, které [ze
umistit jak zevniti tak i zvenél vozidla za dodrzeni pfislusnych norem a piedpislt, a dale
dréaky pro cestujfci uréené pro umistovan! propagadnich materiall.

Kazdé samostatné vozidlo IDS JMK je vybaveno jednotnou sadou informaénich materiait
umistovanych pouze do informacnich vitrin uréenych pro vyvéSovani informaénich a
propagatnich materiall IDS JMK. Tato sada se skladé z nasledujicich souéasti:

1) Vytah ze smiuvnich pFepravnich podminek IDS JMK:

2) Vytah z tarifu IDS JMK a smluvni pokuty;

3) Plan sité linek zény 100, 101 a blizkého okoll;

4) Aktudinf Informace o zménach v dopravé.

5) Daldi dohodnuté materialy propagujici vefejnou dopravu a IDS JMK.

Tato sada informaci je vzdy v aktudinim znéni dle pokynd KORDIS.

Do dalsich vitrin ve vozidle mlze dopravee umistovat dalsi informaéni materialy odpovidaiicl
Standardu informovani cestujicfch nebo jiné reklamni materialy.

Po dohodé s dopraveem mohou byt do drzakl umistény daldi propagadni materialy 1DS
JMK.

3.13. Klimatické a svételna pohoda vozidel

Technicky stav vozidel standardu (DS 1 musi zarudovat moznost otevienl a uzavieni vech
oken a vétracich priduchi k tomu konstrukéné uréenych a moznost temperovat vozidio.

Ridi&i véech vozidel standardu IDS 1 jsou povinni temperovat vozidlo, pokud vnéjsi teplota
vzduchu pokiesne pod +5 °C. Ridigi tramvaji a trolejbus{l jsou povinhi temperovat vozidia a2
v pfipadé, kdy teplota poklesne pod +3 °C. Pokud fidi& neni schopen zjistit vné&j$! teplotu
vzduchu, zahdji temperovani vozidla die svého uvaZeni nebo na Zadost cestujicich.

V ptipadé, Ze teplota poklesne pod +3 °C je fidi¢ vozidla povinen vyuZivat pfednostné
poptavkové oteviran! dvefi, je i jim vozidlo vybaveno.
Pokud je vozidio vybaveno systémem pro chlazeni prostoru cestujicich, musi byt toto

zaffizeni zapojeno, pokud vnéjgi teplota stoupne nad 25 °C. Teplota interiéru vozidla nesmi
pfi poufiti tohoto zafizeni poklesnout pod 22 °C.

Vozidla uvedena do provozu po 1. 1. 2011 nevybavené systémem pro chlazeni prostoru pro
cestujicl musl mit minimainé 3 okna s posuvnymi ventilaénimi prostory vysokymi minimainé
16 cm a délee pies celou $itku jednoho segmentu okna. Vyjimky povoluje KORDIS,

PH jizdé s cestujicimi za snizené viditelnosti mus! byt pouZivano hlavni osvétleni prostoru
pro cestujicl, V mistech bez vefejného osvétieni ize na nezbytnou dobu vypnout hlavni

30778




osvétleni prostoru pro cestujici a pouzit nouzové osvétleni. PH stani v zastavee musi oyt
opét zapnuto hlavni osvétieni.

3.14. Technicky stav vozidel

Vozidla standardu IDS 1 musi byt v dobrém technickém stavu a musl splfiovat véechny
souvisejicl zakonné normy. Vozidla musi byt vtakovém stavu, aby cestujici nebyi
obtézovani hlukem, zédpachem nebo vibracemi vy&8imi neZ je u daného typu vozidla obvyklé.

Ve vozidie musi byt vyhrazeny prostor pro minimainé dva koérky a vyznadeno 6 mist pro
osoby s omezenou &i zhorSenou schopnost! pohybu a orientace. V dopravnim prostiedku
upraveném pro pfepravu invalidnich cestujicich musl byt tyto prostory vybaveny i Gehyty pro
invalidni vozik.

Primérmneé stall vozového parku véetné provozni zélohy, ktery kazdy dopravce v IDS JMK
provozuje, nesmi byt dle (daju v technickych prikazech vy$si neZ 120 méslct®.

3.16. Vnéjsf natér vozidel

Standard vnéj8ich natérd vozidel dopravee ve standardu IDS 1 podiéhé schvaleni KORDIS,
V piipade, Ze dopravce nema stanoven standard vnéjSich natérl vozidel, podiéhé schvaleni
KORDIS vnéj§i natér kazdého vozidla.

Vozidla standardu IDS 1 musi byt bud' na &ele vozidla nebo na jeho pravém boku v predni
tasti vyrazné oznatena logem nebo obchodnim jménem (ndzvem) dopravce a logem DS
JMK, jeho2 vzhled urél po konzultaci s dopraveem KORDIS.

Dopravce, kiery uzaviel S8miouvu o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich ve vefeiné
linkové osobni dopravé na zékladé zadavaciho & nabidkového iizeni zahajeného po 1. 1.
2012 ¢&i pfimym zadanim po 1. 1. 2012 je povinen vy&lenit vpfedu, vzadu nebo po bocich vné
vozidla 2 plochy o velikosti minimainé 150 x 30 cm pro umisténi samolepfcich folif s
nekomerénimi informacemi stanovenymi KORDIS JMK. Vyiep zajistuje dopravce bezplatné
na zadost KORDIS do 15 dnt od vyzadanl KORDIS. Samolepici fdlie dodava KORDIS.

3.16. Cistota a vzhled vozide!

Vozidla provozovand v IDS JMK musl byt vn& | uvnitf &istd. Dopravel jsou povinni vést
prikaznou evidenci o provadéném Cisténl vozidel, tak, aby mohla byt provadé&na kontrola
pracovniky KORDIS. Tuto evidenicl je moZné nahradit technologickym postupem schvalenym
KORDIS.

3.17. Uspoiadani sedadel

Ve vozidlech uvedenych do provozu po 1. 1. 2011 u sedade! sméfujicich stejnym smérem
nesmi byt vzdalenost mezi pfednl stranou pol8tafovani sedadla a zadrii stranou pol$tarovani
sedadla pfed nim, méfena vodorovné a ve v3ech vy$kach nad podlahou mezi Grovni vreholu
sedaku a bodem leZiclm 620 mm nad podiahou men$i nez 650 mm u vozidel tfidy 1" a ,A" a
680 mm u vozidel tridy "

Sedadla ve vozidlech provozovanych ve standardu IDS 1 mohou byt vyrobena z tvrdého
plastu, pfipadné potaZeného latkou. Mék&enl sedadel neni vyZzadovano.

® Toto ustanoveni se netyka tramva)l a trolebusa.
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3.18. Elektronicky akusticky informaéni systém

V8echna nové pofizend vozidla a vSechna vozidla provozovana na zakiadé Smiouvy o
veiejnych sluZzbéch v prepravé cestujicich ve vefejné linkové osobnl dopravé uzaviené na
zékladé zadavaciho & nabidkového flzenl zahéjeného po 1. 1. 2012 & uzaviiené pFimym
zadanim po 1. 1. 2012 musl byt vybavena funk&nim Elektranickym akustickym informatnim
systémem pro hlaseni zastavek a dalich dopravnich informacl pomoci palubntho potitate s
vyjimkou vozidel, kterd byla nové poffzena v ramci plnéni smiuv o vefejnych sluzbéch v
prepravé cestujicich, které jsou uzavirany na zakladé flzenl o vyb&ru dopravece ukonéeného
pied 30. 6. 2010.

Zvuky pouzité v hlddenl jsou jednotné pro vSechny spoje standardu 1DS 1. Pfesny obsah
hlageni stanovuje po dohodé s dopraveem KORDIS. VyuZitf systému k reklamnimu hldgent
podiéha schvalenl KORDIS. Zplsob a formu reklamy dohodne dopravee s KORDIS.

Soudasti elektronického akustického informaénfho systému je i informaéni systém pro
navidomé - vybaveni vozidla pHjimadem signdlu z osobni vysilaéky nevidomého a
automatické nahlagenl &isla linky, sméru jizdy a pfipadné dalSich dopravnich informaci.
Presny obsah hldgenl stanovuje po dohodé s dopraveem KORDIS.

3.18. Elektronicky vizualni informaéni systém — vnitfni predni

KaZdé vozidlo standardu IDS 1 uvedené do provozu pe 1. 1. 2011 musi byt vybaveno
funkénim Elektronickym vizualinim informachim systémem — vnitinim pfednim. Jedna se o
informaéni tabuli (nejtastéji z dervenych LED diod nebo LCD panel), na némz se stildaveé
zobrazuje aktudlni ¢as, zéna, Gislo linky, smér jizdy, nasledujicl zastévka, pripadné dals(
dopravni informace. Pfesny obsah hla%en! stanovuje po dohodd s dopravcem KORDIS,
Vyjimky povoluje KORDIS.

4. Standard IDS 2

Tento standard musi splftovat vozidla, jejichz pfevazujici ast pfepravntho wykonu je
vykondvana mimo zény 100 a 101, ktera ale na tizeml t&chio zdn obsluhuji vice nez jednu

zastavku,

4.1, Standardnf vybaveni vozidla

Za standardni vybavenl vozidla se povazuje:

1. Tabulka kurzového gisla vozidia

Predni smérovy elektronicky panel nebo tabule
Boéni smérovy elektronicky panel nebo smérova tabule
Zadni elektronicky panel nebo tabule

Dveie vozidla

Oznatovace jizdenek

Signalizaéni zafizeni uvnitf vozidla
Elektronické odbavovaci zafizeni

9. Informaéni vitriny

10. Informaéni piktogramy

14. Informadni materialy

12, Klimaticka a svételna pohoda vozidel

®NO o R eN
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13, Technicky stav vozidel

14. Vnéjsi natér vozidel

15. Cistota a vzhled vozidel

16. Komunikace s dispe&inky

17. Uspofadani sedadel

18. Elektronicky akusticky informaéni systém

18. Elektronicky vizuélni informaéni systém ~ vnitini pFedni

4.2. Tabuika kurzového Eisla vozidia

Po obou stranach kabiny fidice musi byt umisténa tabulka kurzového &isla vozidia na tabulce
o rozmérech 156 x 21 om. Pfesny vzhled a obsah textu tabulky stanovuje po dohodd
s dopravcem individuélné KORDIS,

Kurzové €islo jednoznatné identifikuje vozidio provozované na lince v dany den. Pravidla pro
pridélovani kurzovych &isel jednoflivym pofadim vozidel na linkach IDS JMK stanovuje
KORDIS.

V jeden ckamiik nesmf pod jednim kurzovym &islem jezdit vice nez jedno vozidlo.

4.3. Predni smaérovy elektronicky panel nebo tabule

Véechna vozidla standardu IDS 2 musi byt vybavena v pfedn! 8asti vozidla osvétlenym
elektronickym smérovym panelem umisténym v homnf &asti ¢elniho okna pfes celou jeho
§ffku (pfipadné zabudovany do karoserie v homi &asti tela vozidla pfes celou jeho $itku).
Parametry panelu jsou miniméiné 140 x 18 bodd. Na panelu je zobrazeno &islo a konedna
zastévka linky. Barva osvétlenych bodl na panelu mus| byt zelena,

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 Ize misto elektronického panelu pouzit
osvétlenou Eelni tabuli o rozmérech 20 x 30 e¢m s gislem linky umist&nou v horn! &asti
gelniho okna na pravé strang uvnit? vozidia. Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo kovu a
umisténa v ramedku pevnd spojeném s konstrukci vozidla., V pfipadé kratkodobé Zmény
trasy linky mii2e byt tabule vyrebena i z tvrdého kartonu.

Pfesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanovuje KORDIS.
Dopravce je povinen dodrZovat nastaveni zobrazovani informac! stanovené KORDIS.

4.4. Bo&ni smérovy elektronicky panel nebo smérova tabule

Véechna vozidia standardu IDS 2 musi byt vybavena v boéni tasti vozidla osvétlenym
elektronickym smérovym panelem umist&nym v horni &4sti pryntho nebo druhého okna
(potitano od pledni &asti) na pravé strané vozidla. Parametry vnéjsi strany panelu jsou
minimalng 112 x 19 bodl. Na vng[si strané panelu bude zobrazeno &islo, {rasa {piipadné
orientatné vyznamna nacestna zastdvka) a konetna zastavka linky. Barva osvétlenych bod
na panelu musi byt zelena.

Vnitini strana elektronického panelu obsahuje &islo, vwchozi a konetnou zastavku linky a
minimainé 8 nasledujicich zastavek (véetné vyznaden! zastavek na znameni a tarifnich zén).
Vnéjsl a vnitini strana panelu miZe byt rozdélena do dvou samostatnych panell, piitems
¥néjsi panel miZe byt umistén ve stfeSe karoserie vozidla (tzv. nika) a vnitfnl panel mize byt
umistén v zesikmenég stropni dasti.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12, 2010 ize misto elektronickych panelil pouzit

oboustrannou boéni smérovou tabuli o velikosti 20 x 80 em umist&nou uvnitt vozidia ve
spodni nebo stiedni ¢asti druhého okna (potitano od pfedni &astl) na pravé strand vozidla,

33/78



Tabule musi byt vyrobena z plasiu nebe kovu a umisténa v ramedku pevné spojeném s
konstrukel vozidla a musl obsahovat éislo, trasu a konatnou zastavku linky {na vnitinf strané
tabule &islo linky a kompletni seznam zastavek, tzv. perlova $ndra s vyznaéenim zastavek
na znamen! a tarifnfch zén). V piipadé kratkodobé zmény frasy linky miiZze byt tabule
vyrobena i z tvrdého kartonu. Boéni smérovou tabull je moZné rozdélit ha dvé oboustranné
tabule o velikosti 17 x 17 (&isio) a 17 x 50 cm (frasa s kone&nou, respektive perlova Silra).

Jako alternativu k vnitinimu  elektronickému panelu nebo vhitfni strané smérové tabuie
(perlové &ilie) Ize pouzit vnitfini LED panel umistény uprostied stropu v piredni &asti vozidla
nebo vnitinl LCD panel umistény na viditelném misté ve vozidle. Panely zobrazujl nasledujfc
Udaje: aktualni &as, &islo linky, aktualni zastavku a dal§l dopliujici informace zejména
nasiedujici zastavky, tarifnf zénu apod.

Kloubové vozidlo musi byt v zadni ¢asti vybaveno dal§im boénim smérovym elektronickym
panelem nebo boéni smérovou tabull die vy§e uvedenych parametr.

Presny vzhled a obsah textu elekironického panelu nebo tabule stanovuje KORDIS.
Dopravce je povinen dodrZovat nastaveni zobrazovan! informac! stanovené KORDIS.

4.5, Zadni elektronicky panel nebo tabule

V8echna vozidla standardu IDS 2 must byt vybavena v zadni &asti vozidla osvétlenym
elekironickym panelem umisténym v horni &asti zadniho okna na pravé strané vozidia.
Parametry panelu jsou miniméing 28 x 18 bod(. Na panelu je uvedeno &islo linky. Barva
osvétlenych bodl na panelu mus! byt zelena.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 Ize misto elektronickéhe panelu pousit
osvétienou zadni tabuli o velikosti 20 x 30 cm s &islem linky umisténou uvniti ve spodni nebo
hornl 8asti zadniho okna na pravé strané vozidla. Tabule musf byt vyrobena z plastu nebo
kovu a umisténa v rdmetku pevng spoleném s konstrukel vozidla, V pfipadé kratkodobé
zmény trasy linky mdze byt tabule vyrobena i z tvrdého kartonu.

Presny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanovuje KORDIS.
Dopravee je povinen dodrzovat nastaven! zobrazovani informaci stanovené KORDIS.

Vzor &elni a zadni tabule a éelni nebo boéni smérové tabule

600 T

200 mm ~——~————

L - Bystrc, z0o - Had Veved
g 303 - Chora -~ Hvozdec -
' Veverska Bityska

Podrobna pravidla pro vefikost pisma, fonty a napisy stanovi KORDIS.
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4.6. Dvere vozidla

Vozidla delsi nez 9 m musl byt ve standardu IDS 2 vybavena nejméng dvéma dvetmi
uréenymi pro vystup i nastup cestujicieh. Kloubova vozidla musi mit nejméné troje dvefte.

Véechna vozidia s rokem vyroby 2009 a vySe musi byt vybavena v piedni tasti
provoznimi dvefmi o Sifce minimélné 650 mm a v zadni &asti alespofi jednéml
provoznimi dvojdilnymi dvefmi o Sifce minimélng 1200 mm. V blizkosti téchto dvefi
musi byt prostor miniméiné 1,2 x 1,2 m pro umisténi dvou ko&arkd pfipadné jinych
zavazadel. Nizkopodlaini vozidio musi byt pfizpisobeno umisténi invalidniho vozikw.
Prostor dvefi uvniti vozidla nesmi byt zuZovan vyénivajicimi sedadly nebo jinou
soudéasti autobusu.®

Dvefe otvira bud fidi¢ nebo cestujici po pfedchozim odblokovani ¥ididem (poptavkové
otevirani dveil). Pokud je vozidlo vybaveno poptavkovym oteviranim dvefi, musi byt jak
uvnitf tak i vné vozidla umisténa vzdy dvé piisiusna tiatitka a to na pravé a levé strané dvef!,
piipadné na jejich kiidlech.

Qdchylky od stanoveného pottu a 3fiky dvefi stejné jako vyjimky v otevirani dve¥f (napt. v
pfipadé specialnich vozidel a linek pro télesné& postizené, minibusy, mikrobusy, noén! spoje,
apod.) stanovuje KORDIS,

ReZimy nastupu a vystupu cestujicich pro jednotlivé zastavky stanovuje tabulka:

Zastavka leZi Prvni dvefe Druhé a daisi dvefe
mimo zény 100 a 101 Nastup a vystup* Pouze vystup

v zoné 100 a 101 s konetnou stanici Nastup a vystup Nastup a vystup

v téchio zénach

v z6ne 100 a 101 s koneénou stanic! mimo Nastup a vystup* Pouze vystup

tyto z6ny

* Pokud to podminky dovolujl, je fidié povinen umoznit vystup cestujicich i prednimi dvefmi.
Cestujicim s omezenou schopnosti pohybu je fidi¢ povinen umoznit vystup pFednimi dvefmi
vZdy.

4.7. Oznadovale jizdenek

Vozidla standardu IDS 2 must byt vybavena nejméné stejnym podtem oznadovad( Jizdenek,
jako je pocet jejich dvefi pro jizdu jednim smérem.

V piipadé speciainich vozidel a linek (napt. linky pro t&lesn& postizené, mikrobusy apod.) je
minimaini pocet oznatovadl stanoven KORDIS.

Véechny oznatovade pouzivané ve standardu IDS 2 musi spifiovat nasledujici technické
specifikace:

1. Musi umoZiiovat dalkové blokovanl pomoci dalkového ovladani revizora,

2. Musi byt osazeny speciélni barvici paskou v tiskdrng oznadovate, kiers reaguje
s reaktivni barvou na jizdence,

3. Musi umoZnit uZivatelsky programovateiny tisk adajii pro véechny oznacovate,

4. Potisk jizdenky musi odpovidat élanku VIi. odst. 2.

* Vjimky povoluje KORDIS,
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5. Musi umoznit potisk jednotlivé jizdenky IDS JMK o &lfce 52 mm niZze uvedenym

zpusobem:
R % Tskoven ] Lic jlzdonhy
ozmary tiskového pole R
v bodech 166 x 8 bod( 3
A 52 mm st
B 42 mm ¥
C 5 mm §
D 45 mm
Vyska tiskového pole 9 bod(

4.8. Signalizaéni zafizeni uvnitf vozidla

Véechna vozidia standardu IDS 2 musi byt vybavena signalizacnim zaffzenim umoZiiujicim
informovat fidite o;

1) nutnosti nouzového zastaveni;
2) vystupu hiGfe pohyblivého ob&ana, cestujiciho s kotarkem apod.;

3) zastaven! vozidla na znamenl.

Alespor til tiatitka signalizatniho zafizeni musl byt umisténa ve vy8l do 160 cm od podiahy
vozidla (nejlépe upevnéna na madle v blizkosti dvef).

4.9, Elektronické odbavovaci zafizeni

KaZdé vozidlo ve standardu IDS 2 musi byt vybaveno funk&nim elekironickym odbavovacim
zaffzenim s moznost tisku jizdenek s Gdaji a ochrannymi prvky stanovenymi v oddile Vit.

Eilektronické odbavovaci zafizeni musi bezvyhradné spliovat nasiedujici podminky:

1. Musl byt propojenc s oznatovaéem jizdenek, ktery umozni potisk jizdenek dle
Glanku VII. odst. 2.

2, Musi umoZnit nacteni jizdntho fadu a tarifu linky z exportniho souboru
dodévaného KORDIS (jedna se o soubory ik, .dli, .bin).

3. Musf umoznit vydani minimélné 45 druhil jizdenek IDS JMK a odpovidajiciho
pottu jlzdenek pouZivanych na nezaintegrovanych linkach piislusnym dopraveem.

4. Musl umoznit vydani jizdenek ve vzhledu a forméatu stanovenych KORDIS
obsahujfcich informace dle &lanku VII. odst. 1. Sifka vydavane jizdenky musi byt
84 mm. Jizdenky musi byt ti$tény vyhradné na termopapir.

5. Zafizeni musi umoznit uZivatelské nastaveni a editovani vzhledu potisku jizdenky a
druhu prodavanych jizdenek centréiné na pracovidti KORDIS. Pokud KORDIS neni
vybaven potiebnym softwarem pro tuto Upravu, musi dopravece tento SW
spoleénosti KORDIS hezplatné dodat.

6. Po piipojeni pfidavnych zaiizeni musi umoznit komunikacl mezl vozidiem a
centralnim dispeginkem 1DS JMK ve formatu stanoveném KORDIS,
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7. Musi umoziiovat informovani fidie pomoci textovych informaci na displeji,
které budou brany z exportniho souboru dodgvaného KORDIS,

8. Musi umoinit pfipojeni elektronickych informaénich panelll a hlasite
zastavek.

9. Musi umoZnit export dat do souboru .csv, pfitemz musi byt zachovéano pofadi
sloupcll a jefich obsah v nasledujicim pofadi: Ridig; Strojek; Odposet; Cislo
jlzdenky; Nulovan; Linka; Spoj; ID platby; ID platby; Tarif, Zast. Od; Zast. Do; Evid.
¢. zastavky od; Evid. ¢. zastavky do; Cena; DPH; Ména; km; Datum vydani jizdenky:
Cas vydani jizdenky; Pasmo od; Pasmo do; Platnost od; Platnost do; Prikazka:
Dialog; Vst. Udaj; Karta; Cena ELP.

10.V piipadé, 2e je zafizenl vybaveno &teckou gipovych karet, musl spifovat standard
Mifare Desfire a byt piné kompatibilni s Narodni dopravni kartou - In-kartou
Ceskych drah.

11. Musf umoZnit napojeni dal§ich technologickych zafizen! (napf. MSP — modulu pro
sledovani polohy) prostfednictvim jednotného interface. Dopravce je povinen predat
KORDIS na pozadani dokumentaci k tomuto interface.

12.Na jeho povrchu musi byt viditeiné nalepen hologram dodany KORDIS, ktery
dokladé registraci zafizeni u KORDIS.

13. Musi mit takovou verzi firmwaru, které umozni vydan! viech jizdnich dokladd 1DS
JMK dle pokynt KORDIS.

Vydejni zafizeni, kierd jsou dopravei vyuzivana v ramcei IDS JMK, jsou u KORDIS evidovéana
pod evidenénim &islem (vyrobnim é&lstem zafizent pro vydej jizdenek), a to na zékladé
sepsaného registraéniho protokolu mezi KORDIS a dopraveem. Pfi piedani protokolu, je ke
kaZzdému evidovanému zaflzeni pfeddn podatecni listek, ze kterého je jasné pofadové &islo
posledné vydaného jizdniho dokladu a stav podftadla virdejniho zafizen!. Na konci mésice
dopravce provede vyGétovani na v8ech zafizenich pouzivanych v ramci IDS JMK a toto na
zakladé pfedavaciho protokolu pfedd KORDIS vEetng kumulovanych listkl vech vydejnich
zaftzeni vyuzivanych vramci IDS JMK. Pokud dojde kvyuZivani vydejniho zaFizeni na
linkdch a spojich mimo systém IDS JMK, dopravce vyidtuje &astku mimo systém a
zdokladuje, Ze byla zaltovana v Géetnictvi spolecnosti dopravee.

Rozdélen! vydejnich zaflzenf:

1. vydejnl zatizeni registrované v provozu,
2. vydejni zafizeni registrované zalozn,
3. vydejn! zaflzeni registrované cviéné.

ad 1,2) Tato zafizeni je moZno pouZivat v systému IDS JMK na zé&kladé vySe zminéného
registratniho protokolu.

ad 3) Toto vydejni zafizen| je moZno pouZivat v systému IDS JMK ve zvld$tnim reZimu, a to
ve vyjime&nych pfipadech pii poruSe zafizeni 1 a 2. Vidy viak o této skuteénosti musi byt
informovan KORDIS a u tohoto zafizeni bude vdy pii jeho u2ivan! vydan podateéni listek,
ktery bude &iselné navazovat na koncovy listek registrovaného cvidného zatizeni a oba
budou poskytnuty KORDIS { operativné faxem, posléze doruteny fyzicky). Déle pak bude
toto zafizeni pracovat v systému IDS JMK na zakladé vy$e uvedenych pravidel jako zafizeni
1 a 2. Po zafazen| zpét do cvitného reZimu, bude toto spoleéné s koncovym listkem,
vytiétovanim a stavem pocitadia poskytnuto KORDIS.

Pfi poruse zafizeni a pfi nutném zasahu vyrobce dopravce o této skutednosti informuje
KORDIS neprodieng po vyskytu zévady. Protokol o opravé sepsany mezi dopraveem a
vyrobcem (servisnim stfediskem) doruci v kopii na adresu KORDIS. Pokud dojde v rémci
opravy zafizenl kvynulovan! poditadla, musl byt zdokladovan posledn! stav pokitadla a
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vyuctovan( za obdobi pfed opravou.

Ve vozidlech vybavenych elektronickym odbavovacim zafizenim fe fidi& povinen kontrolovat
spravhost Udaji na vytisténych listelch. V piipadé, Ze je toto zafizeni v poruse, musl Fidid
ihned tento stav nahlasit opravné&nému pracovnhikovi dopravce a pozadat o opravu zafizeni
nebo vyménu vozidla. Vozidlo bez funkéniho elektranického odbavovaciho zaffzenl nesmi
byt na lince provozovano déie nez jednu hodinu.

4.10. Informacni vitriny

Kazdé wvozidlo standardu [DS2 musi byt vybaveno informadnimi  vitrinami
{standardizovanymi informa&nimi plochami) umozfujicimi umlsténi alespofy 4 listl ve
formatu A3. V t&chto vitrinach jsou vidy umistény informadni materialy o IDS JMK,

KORDIS stanovuje umisténi vitrin, rozsah a druh vyv&Sovanych materiald, pro vybrané typy
vozidel miZe potet vitrin sniit.

Vitriny uréené pro vyvéSovani informaénfch a propagadnich materigll IDS JMK jsou
oznadeny plastovou lepic! paskouw. Jejl vzhled stanovuje KORDIS.

KORDIS obvykle zajidtuje vyrobu a dodanl materiall, dopravce je povinen zajistit jejich
vyvéden! do vitrin v terminu nejpozdéji 15 dnl od pozadani KORDIS.

4.11. Informadni pikiogramy

Kazdé vozidio standardu 1DS 2 musi byt vybaveno nasledujicimi jednotnymi piktogramy:

1) Symboly na vnijéi strané vozidla :

a) dvefe urené pro nastup s kodarkem;

b) dvefe urfené pro nastup osob na vozitku nebo hife pohyblivych osob (u
nizkopodlaZnich vozidel);

c) tlacitko pro vysuv plodiny (U vozidel s vysuvnou plosinou),

d) oznadenl bezbariérového vozidia v Sele;

e} flacitko k otevienl dvefi (u vozidel s poptavkovym oteviranim dvefi);

f) lego nebo chchodnf nazev dopravee;

g) logo IDS JMK (u vozidel provozovanych i mimo systém iDS JMK mize byt
nahrazeno vhodné umisténym logem viz tabulka kurzového &isia vozidla).

2) Symboly uvnitf vozidla:

a) zachranna brzda;

b) zastavime na znamerii;

¢) nouzova signalizace k fidigi;

d) sedadlo pro t&lesné hanficapované;

e} sedadlo pro zrakové handicapované;

) plocha pro kodarek;

g) tladitko k otevieni dvefi (u vozidel s poptavkovym otevirdnim dveri),

h) tlachko pro vysuv plodiny pro vozitek a kodarek (u vozidel s vysuvnou
ploginou),;

i) nouzové otevieni dvefi

i} lékéarnitka;

k} hasicl pfistroj.

Umisténi a vzhled té&chto piktogramt stanovuje KORDIS pro jednotlivé druhy vozidel ve
standardu 1DS 2.
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4.12. Informaéni materialy

Dopravce nesmi Zadné materiély vylepovat nebo jinym zplisobem upevfiovat na okna
nebo jiné soutasti vozidla. Jakékoli Informaéni nebo reklamni materidly mohou byt ve
vozidlech standardu IDS 2 vyvéSeny pouze v informaénich vitrinach, Toto ustanoveni se
nevztahuje na materialy rozdavané fididem.

Vyjimku z tohoto pravidla tvofi pouze samoleplel informadni nebo reklamni félie, které Ize
umistit jak zevnit? tak i zvend! vozidla za dodrZeni pfisludnych norem a predpist, a dale
drzaky pro cestujici uréené pro umistovani propagagnich materiald.

Kazdé vozidlo IDS JMK musi byt vybaveno jednotnou sadou informadnich material
umistovanych pouze do informagnich vitrin urfenych pro vyv&Sovani informaénich a
propaga&nich materidll IDS JMK. Tato sada se skladd z nasledujicich soutasti:

1) Vytah ze smiuvnich pfepravnich podminek IDS JMK:

2) Vytah z tarifu IDS JMK a smiuvni pokuty;

3) Plén sité linek IDS JMK;

4) Aktualni informace o zménach v dopravé.

5) Dalsi dohodnuté materidly propagujicl vefejnou dopravu a IDS JMK.

Tato sada informaci je vidy v aktuélinim znéni dle pokyni KORDIS.

Do dalSich vitrin ve vozidie miZe dopravce umistovat daldi informaéni materialy odpovidajici
Standardu informovani cestujicich nebo [iné reklamni materialy.

Po dohodé s dopravcem mohou byt do drZak( umistény dal$l propagaéni materidly DS
JMK.

4.13. Klimaticka a svételna pohoda vozidel

Technicky stav vozidel standardu IDS 2 musi zaruovat mo2nost otevieni a uzavieni viech
oken a vétracich priduchl k tomu konstrukéné uréenych a moZnost temperovat vozidio.

Ridi&i viech vozidel standardu IDS 2 jsou povinni temperovat vozidlo, pokud wngjsf teplota
vzduchu pokiesne pod +5° C. Pokud fidi¢ nenf schopen zjistit vnéj! teplotu vzduchu, zahaji
temperovani vozidla die svého uvaZeni nebo na zadost cestujicich.

Pokud je vozidlo vybaveno systémem pro chlazeni prostoru cestujicich, musi byt toto
zafizen! zapojeno, pokud vnéj3i teplota stoupne nad 25 °C. Teplota interiéru vozidla nesmi
pfi pouZiti tohoto zaflzeni poklesnout pod 22 °C.

Vozidla nevybavena systémem pro chiazeni prostoru pro cestujlc! musf mit minimaing 5
oken s posuvnymi ventilacnimi prostory vysokymi minimélng 15 cm a délce pres celou $itku
jednoho segmentu okna. Vyjimky povoluje KORDIS,

PHi jlzdé s cestujicimi za sniZzené viditelnosti musi byt pouzivano hlavni osvétlen! prostoru
pro cestujici. V mistech bez vefejného osvétlen! Ize na nezbyinou dobu vypnout hlavni
osvétleni prostoru pro cestujici a pouZit nouzové osvétleni. Phi stani v zastavce musl byt
opét zapnuto hlavnl osvétient,

4.14. Technicky stav vozidel
Vozidla standardu IDS 2 musi byt v dobrém technickém stavu a musi spifiovat viachny

souvisejicl zakonné normy. Vozidla musi byt vtakovém stavu, aby cestujici nebyli
obtéZovani hlukem, zapachem nebo vibracemi vy8&imi nez je u daného typu vozidla obvykié,

397178

Iy



Ve vozidle musl byt vyhrazeny prostor pro minimainé jeden kodarek a vyznatena dvé mista
pro osoby s omezenou &i zhorSenou schopnost! pohybu a orientace. V dopravnim prostfedku
upravenem pro pfepravu invalidnich cestujicich mus! byt tyto prostory vybaveny i Gehyty pro
invalidni vozik.

Primémé stafi vozového parku véetn& provoznl zélohy, ktery kaZdy dopravce v IDS JMK
provozuje, nesml byt dle Udaj0 v technickych prikazech vy$si nez 120 mésich.

4.15. Vn#éjsi natér vozidel

Standard vnéjdich natérd vozidel dopravee ve standardu 1DS 2 podiéhé schvaleni KORDIS.
V piipadé, ?e dopravce nema stanoven standard vnéj$ich natéri vozidel, podiéhd schvalent
KORDIS vngjsi natér kazdeho vozidla.

Vozidla standardu IDS 2 musi byt bud' ha &ele vozidia nebo na jeho pravém boku v pfedni
¢asti vyrazné oznadena logem nebo obchodnim jménem (nazvem) dopravee a logem IDS
JMK, jehoZ vzhled urél po konzultaci s dopravcem KORDIS.

Dopravce, ktery uzaviel Smilouvu o vefejnych sluZzbach v pfepravé cestujicich ve vefejné
linkové osobni dopravé na zakladé zadavactho & nabidkového fizenl zahajeného po 1. 1.
2012 & pfimym zadéanim po 1. 1. 2012 je povinen vy&lenit vpiedu, vzadu nebo po bocich vné
vozidia 2 plochy o velikosti minimainé 150 x 30 cm pro umist&ni samolepicich folli s
nekomercnimi informacemi stanovenymi KORDIS JMK. Viep zaji$tuje dopravce bezplatné
na zadost KORDIS do 15 dnil od vyZzadanl KORDIS. Samolepict folie dodava KORDIS.

4.16. Cistota a vzhled vozidel

Vozidla provozovana v IDS JMK musi byt vné 1 uvnitf gistd. Dopravei jsou povihni vést
prikaznou evidenci o provad&ném gisténi vozidel, tak, aby mohla byt provadéna kontrola
pracovniky KORDIS, Tuto evidenci je moZné nahradit technologickym postupem schvalenym

KORDIS.

4.17. Komunikace s dispedinky
KaZdé vozidlo standardu IDS 2 musi byt vybaveno:

a) Spravné nastavenym zafizenim MSP {(Modul pro sledovani polohy vozidel). Toto zafizen|
musl byt plné kompatibilni se softwarem CEDRIS provozovanym Centrainim
dispedinkem IDS JMK (dale CED). Postup pif provozovani a ovladani téchto zafizeni se
fidi pravidly uvedenymi v oddile V. Technickych a provoznich standardii IDS JMK;

b) nebo zafizenim RIS (Ridici a informaéni systémy), kompatibilnim se stavajicim zafizenim
DPMB, které umozni komunikaci fidi¢e s dispetinkem DPMB.

4,18, Uspofadani sedadel

Ve vozidlech uvedenych do provozu po 1. 1. 2011 u sedadel sméfujicich stejnym smérem
nesm| byt vzdalenost mezi pfedni stranou pol&tafovani sedadla a zadnf stranou poistatfovani
sedadia pied nim, méfené vodorovné a ve véech vyikach nad podlahou mezi Urovni vrecholu
sedaku a bodem leZicim 620 mm nad podlahou menél neZz 650 mm u vozidel tiidy 1"a ,A" a
680 mm u vozidel tfidy ,II".

Sedadla ve vozidlech provozovanych ve standardu IDS 2 musT byt alespori v misté sedaku
vyrobena z mék&eného plastu nebo byt polstrovdna. Nesml byt pouZita sedadia vyrobena
z tvrdeho plastu potazeného latkou.
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Vyijimky povoluje KORDIS pfedevsim u vozidel vykonavajicich vétsinu vykont ve standardu
IDS 1 a piejizd&jici na linky standardu IDS 2.

4.19. Elektronicky akusticky informaéni systém

V8echna nové pofizena vozidla a véechna vozidla provozovana na zakladé Smiouvy o
vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve vefefné linkové osobnl dopravé uzaviené na
zakladé zadavactho &i nabidkového fizenl zahajeného po 1. 1. 2012 & uzavfené piimym
zadanim po 1. 1. 2012 mus( byt vybavena funkénim Elektronickym akustickym informagnim
systémem pro hiadeni zastavek a dal8ich dopravnich informacf pomoc! palubniho poditage s
vyjimkou vozidel, kiera byla nové pofizena v ramci pInéni smiuv o veiejnych sluzbach v
pfepravé cestujicich, které jsou uzavirdny na zékladé fizenl o vybéru dopravce ukonteného
pfed 30. 6. 2010.

Zyuky pouzité v hlagen! jsou jednotné pro viechny spoje standardu IDS 2. Pfesny obsah
hidgeni stanovuje po dohodé s dopraveem KORDIS. VyuZiti systému K reklamnimu hlageni
podléha schvélen! KORDIS. Zpliseb a formu reklamy dohodne dopravece s KORDIS.

Soudasti elektronického akustického informaéniho systému je i informaéni systém pro
nevidomé - wvybaveni vozidla pfiimatem signalu z osobnf vysilagky nevidomého a
automatické nahlasen! &isla linky, sméru jizdy a plipadné dalich dopravnich informaci.
Pfesny obsah hlageni stanovuje po dohodé s dopravecem KORDIS.

4.20. Elektronicky vizuaini informaéni systém — vnitini pfedni

KaZdé vozidlo standardu IDS 2 uvedené do provozu po 1. 1. 2011 musi byt vybaveno
funkénim Elektronickym vizualnim informaénim systémem - vnitinim piednim. Jedna se o
informaéni tabull {nejéastdji z Servenych LED diod nebo LCD panel), na némz se stiidavé
zobrazuje aktuaini éas, zéna, &islo linky, smér jizdy, nasledujicl zastavka, pifpadné dals!
dopravni informace. Pfesny obsah hléSeni stanovuje po dohod& s dopraveem KORDIS.
Vyjimky povoiuje KORDIS.

5. Standard IDS 3

Tento standard musi splitovat vozidla, jejichz pfepravniho vykon je vykonavan mimo zény
100 a 101 nebo kiera na tizemi téchto z6n obsiuhuji maximainé jednu zastaviu,

51. Standardni vybaveni vozidla

Za standardni vybaveni vozidla se povaZuje:

1. Tabulka kurzového éisla vozidia

Pfedni smérovy elektronicky panel nebo tabuie

Boéni smérovy elekironicky panel nebo smérova tabule
Zadni elektronicky panel nebo tabule

Dvefe vozidla

Oznatovace jizdenek

Signalizadni zafizeni uvnitf vozidia

Elektronické odbavovaci zafizeni

e N o s N

Informaéni vitriny
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10. Informaéni piktogramy

11. Informadni materialy

12. Klimatick§ a svételn& pohoda vozidel

13, Technicky stav vozidel

14. Vnéjs$i natér vozidel

15. Cistota a vzhled vozidel

16. Komunikace s dispeéinky

17. Uspofadani sedadel

18. Elektronicky akusticky informa&ni systém

19, Elektronicky vizuaIni informaéni systém — vnitfni pfedni

5.2. Tabulka kurzového &isla vozidla

Po obou stranach kablny fidiée musi byt umisténa tabulka kurzového gisla vozidla na tabulce
o rozmérech 15 x 21 om. Pfesny vzhled a obsah textu tabulky stanowvuje po dohodé
s dopravcem individuaing KORDIS. Kurzové &islo jednoznaéng identifikuje wvozidio
provozovane na lince vdany den. Pravidia pro pfidélovani kurzovych &isel jednotlivym
pofadim vozidel na linkach IDS JMK stanovuje KORDIS,

V jeden okamzik nesmi pod jednim kurzovym &islem jezdit vice nez jedno vozidio,

5.3. Piedni smérovy elektronicky panel nebo tabule

Viechna vozidla standardu IDS 3 musi byt vybavena v pfedni &asti vozidla osvétienym
elektronickym smérovym panelem umisté&nym v horni &asti €elnfho okna pfes celou jeho
$itku (pfipadné zabudovény do karoserie v horni ¢asti Cela vozidla pfes celou jeho Sifku).
Farametry panelu jsou minimainé 140 x 19 bod(l. Na panelu je zobrazeno é&islo, trasa a
konedna zastavka linky. Barva osvétienych bodl na panelu musi byt zelena.

U vozide! uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 Jze misto elekironického panelu pouzit
csvétlenou gelni tabuli o rozmérech 20 x 30 cm s ¢islem linky nebo ¢elni smérovou tabuli
o rozmérech 20 x 60 cm s &islem linky a smérem jizdy umisténé v horni tasti telnfho okna
na pravé strang uvnitf vozidla. Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo kovu a umisténa
vramecku pevné spojenem s konstrukel vozidla. V pilpadé kratkodobé zmény trasy linky
mize byt tabule vyrobena i z tvrdého kartonu.

Pfesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanovuje KORDIS.
Dopravce je povinen dodrzovat nastaven! zobrazovani informaci stanovené KORDIS.

5.4. Botni smérovy elektronicky panel nebo smérova tabule

V8echna vozidia standardu IDS 3 musl byt vybavena v boinl tasti vozidla osvétienym
elektronickym smérovym panelem umisténym v hornf 8ésti prvnfho nebo druhého okna
(pocitdno od pfedni &asti) na pravé strané vozidia. Parametry vnéj§i strany panelu jsou
minimalné 112 x 19 bodd. Na vnéj§l strané panelu bude zobrazeno &lsio, trasa {piipadné
orientagné vyznamna nacestna zastavka) a koneéné zastavka linky. Barva osvétlenych bodi
na panelu musi byt zeiena,

Vnitini strana elektronického panelu obsahuje &islo, vychozf a kone&nou zastévku linky a
minimalné 8 nasledujicich zastavek (vEetn& vyznateni zastadvek na znameni a tarifnich zén).
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Vnéjsi a vnitini strana panelu mize byt rozdélena do dvou samostatnych panelil, piigems
vnéjsi panel muZe byt umistén ve stfede karoserie vozidla (izv. nika) a vnitinl panel mize byt
umistén v zeSikmené stropni &asti.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 Ize misto elektronickych panelll pouZit
obousirannou boéni smérovou tabuli o velikosti 20 x 60 cm umisténou uvniti vozidla ve
spodni nebo stiedni Casti druhého okna (potitano od piedni 8ast)) na pravé strand vozidla.
Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo kovu a umisténa v ramegku pevné spojeném s
konstrukci vozidia a musi obsahovat &islo, trasu a konegnou zastavku linky (na vnitini strang
tabule ¢&islo linky a kompletn{ seznam zastavek, tzv. perlova $flra s vyznadenim zastavek
na znameni a tarifnich zén). V pfipad& kratkodobé zmény trasy linky miize byt tabule
vyrobena i z tvrdého kartonu. Bo&ni smérovou tabuli je mo2né rozdélit na dvé oboustranné
tabule o velikosti 17 x 17 (¢islo) a 17 x 50 cm (trasa s konednou, respektive perlova Sira).

Jako alternativu k vhitfnimu elekironickému panelu nebo vnitini strané smérové tabule
(periové Silfe) lze pouzit vnitfinf LED panel umistény uprostfed stropu v pfedni tasti vozidla
nebo vnitinf LCD panel umistény na viditelném misté ve vozidle. Panely zobrazuji néasledujici
Udaje: aktualni &as, Gislo linky, akfualni zastavku a dalsi dopliiujicl informace zejména
nasledujict zastavky, tarifnl zénu apod.

Kloubové vozidlo musi byt v zadni tasti vybaveno dalim bo&nim smérovym elekironickym
panelem nebo boénl smérovou tabuii dle vy$e uvedenych parametrci.

Pfesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanovuje KORDIS.
Dopravce je povinen dodrZovat nastaveni zobrazovani informaci stanocvené KORDIS.

8.5, Zadni elektronicky panel nebo tabule

Véechna vozidla standardu IDS 3 musi byt vybavena vzadni &asti vozidla osvétlenym
elektronickym panelem umisténym v hornf &asti zadniho okna na pravé strané vozidla.
Parametry panelu jsou minimalné 28 x 19 bodl, Na panelu je uvedeno &islo linky. Barva
osvétlenych bodill na panelu musf byt zelend.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12, 2010 Ize misto elektronického panelu pouZit
ogvétlenou zadn! tabuli o velikosti 20 x 30 ¢m s islem finky umist&nou uvnitf ve spodni nebo
horni &ésti zadnfho okna na pravé strané vozidla. Tabule mus! byt vyrobena z plastu nebo
kovu a umisténa v rametku pevné spojeném s konstrukel vozidla. V pifpadé kratkodobé
zmény trasy linky mUZe byt tabule vyrobena i z tvrdého kartonu.

Pfesny vzhled a obsah textu elektronického paneiu nebo tabule stanovuje KORDIS.
Dopravce je povinen dodrZovat nastaveni zobrazovan! informaci stanovené KORDIS.

Vzor ¢elni a zadni tabule a &elni nebo boéni smérové tabule

300 rmm

Bystre, z00 - Hrad Veved
- Chora - Hvozdec -
Veverska Bityska

£
8

Podrobna pravidla pro velikost pisma, fonty a napisy stanovi KORDIS,
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5.6. Dvefe vozidia

Vozidla delsi nez 9 m musi byt ve standardu IDS 3 vybavena nejméné dvéma dvefmi
uréenymi pro vystup i nastup cestujicich. Kloubova vezidia musi mit nejméné troje dvefe.
Nastup cestujfcich je moZny pouze pfednimi dvefmi, vystup je dvefmi zbyvajlcimi, pokud to
podmfnky dovolujl, je fidié povinen umoznit vystup cestujicich i pfednimi dvefmi. Cestujicim
s omezenou schopnosti pohybu je fidi¢ povinen umoznit vystup pfednimi dveimi vidy.

Véechna vozidla s rokem vyroby 2009 a vySe musi byt vybavena v pfedni &ésti
provoznimi dveimi o gifce minimainé 650 mm a v zadni éasti alespoit jednémi
provoznimi dvojdilnymi dveifmi o Sifce minimalné 1200 mm. V blizkosti téchto dvefi
musi byt prostor miniméaing 1,2 x 1,2 m pro umisténi dvou kolarki pFipadné jinych
zavazadel. NizkopodlaZni vozidlo musi byt pfizpisobeno umisténi invalidniho voziku.
Prostor dvefi uvnité vozidla nesmi byt zuZovan vyénivajicimi sedadly nebo jinou
soudasti autobusu.™

Dvefe otvira bud fidi¢ nebo cestujici po pfedchozim odblokovani fidicem (poptévkové
oteviran! dveff). Pokud je vozidio vybaveno poptavkovym oteviranim dvefl, musi byt jak
uvnitt tak i vné vozidla umisténa vZdy dvé piisiusna tlagitka a to na pravé a levé stran& dvefi,

piipadné na jejich kfidiech.

Odchylky od stanoveného poétu a &ltky dveff stejnéd jako vyjimky v otevirani dveli (napf. v
pfipadé speciainich vozidel a linek pro télesné postizend, minibusy, mikrobusy, noéni spoje
apod.} stanovije KORDIS.

6.7. Oznatovacde jizdenek

Vozidla standardu IDS 3 musi byt vybavena nejméné jednim oznadovalem jizdenek u
pfednich dvefi.

V pfipadé specialnich vozidel a linek (napf. linky pro télesné postizené, mikrobusy apod.) je
minimalnf poget oznacovasl stanoven KORDIS.

Viechny oznaovade pouZivané ve standardu 1DS 3 musi splitovat nasledujici technicke
specifikace:

1. Musi byt osazeny speclaini barvici paskou v tiskarné oznadovace, kterd reaguje
s reaktivii barvou na jizdence.

2. Musi umoznit uZivatelsky programovateiny tisk Gdajl pro v8echny oznadovade,
3. Potisk jizdenky musf odpovidat &lanky VII. odst. 2.

4. Musl umoZnit potisk jednotlivé jizdenky |IDS JMK o Sifce 52 mm nize uvedenym

zplisobem:
Uuiszdenkl,
Rozméry tiskového pole .
v bodech 166 x 9 bodu
A 52 mm
B 42 mm
C 5 mm
D 4,5 mm

1 vijimky povoluje KORDIS,
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| Vyika tiskovéhopole | 9bodi |

6.8. Signalizagni zaFizeni uvnitf vozidla

V8echna vozidia standardu IDS 3 mus! byt vybavena signalizagnim zatfzenim umozfujicim
informovat fidiée o:

1) nutnosti nouzového zastaveni;
2) vystupu hiife pohyblivého obtana, cestujiciho s kodarkem apod.;
3) zastaveni vozidla na znameni.

Alespon tfi tladitka signalizaZniho zaffzeni musi byt umisténa ve vyéi do 160 cm od podiahy
vozidla (nejlépe upevnéna na madle v blizkosti dvef).

5.9. Elektronické odbavovaci zaflzeni

Kazdé vozidlo ve standardu 1DS 3 mus{ byt vybaveno funkénim elektronickym odbavovacim
zafizenim s moZnost! tisku jizdenek s Udaji a ochrannymi prvky stanovenymi v oddile Vil.

Elektronické odbavovaci zafizeni musi bezvyhradng spliiovat néasledujici podminky:

1. Musl byt propojeno s oznatovaéem jizdenek, kiery umozni potisk jizdenek dle
¢lanku V11, odst. 2.

2. Musi umoZnit nadteni jizdniho Fadu a tarifu finky z exportniho souboru
dodavaného KORDIS (jedna se o soubory lik, .dii, .bin).

3. Musl umoznit vydani minimalné 45 druhl jizdenek IDS JMK a odpovidajiciho poétu
jizdenek pouzivanych na nezaintegrovanych linkach pfisiugnym dopravcem.

4. Musi umoZnit vydani jizdenek ve vzhledu a formatu stanovenych KORDIS
obsahujicich informace dle élanku VII. odst. 1, Sitka vydavané jizdenky musi byt 84
mm. Jizdenky musl byt tidtény vyhradné na termopapir.

5. Zatlzenf musi umo2nit uZivatelské nastaveni a editovani vzhledu potisku jlzdenky a
druhu prodéavanych jlzdenek centréing na pracovisti KORDIS. Pokud KORDIS neni
vybaven potfebnym softwarem pro tuto dpravu, musi dopravce tento SW
spoleénosti KORDIS bezplatné dodat.

6. Po pfipojeni pfldavnych zafizeni musi umoinit komunikaci mezi vozidlem a
centralnim dispe&inkem 1DS JMK ve formatu stanoveném KORDIS.

7. Musi umoZiiovat informovéni Fidiée pomoci textovych informaci na displeji,
které budou brany z exportniho souboru dodavaného KORDIS.

8. Musi umoZnit pfipojeni elektronickych informaénich panell a hlasiée zastivek.

8. Musi umoinit export dat do souboru .csv, pfitemz musi byt zachovano pofadi
sloupct: a jejich obsah v nésledujicim pofadi: Ridis; Strojek: Odpotet: Gislo jlzdenky;
Nutovan; Linka; Spoj; 1D platby; ID platby; Tarif; Zast. Od; Zast. Do; Evid. &. zastavky
od; Evid. &. zastavky do; Cena; DPH; Ména; km; Datum vydan( jfzdenky; Cas vydani
Jizdenky; Pasmo od; Pasmo do; Platnost od; Platnost do; Prakazka; Dialog; Vst. udaj;
Karta; Cena ELFP,

10.V piipadé, Ze je zafizen! vybaveno &tedkou Eipovych karet, musi spliiovat standard
Mifare Desfire a byt pind kompatibiini s Narodni dopravni kartou - In-kartou Ceskych
drah.

11. Musl umoZnit napojeni dal8ich technolegickych zafizeni (napf. MSP — moduly pro
sledovani polohy) prostiednictvim jednotného interface. Dopravee je povinen predat
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KORDIS na pozadani dokumentaci k tomuto interface.

12. Na jeho povrchu musi byt viditelné nalepen hologram dodany KORDIS, kery dokladé
registraci zafizenl u KORDIS.

13. Musl mlt takovou verzi firmwaru, kterda umoznl vydan! viech Jizdnich dokladd DS
JMK dle pokynt KORDIS.

Vydejni zafizeni, kterd jsou dopravci vyuzivana v ramei IDS JMK, jsou u KORDIS evidovana
pod evidentnim &islem (vyrobnim Sislem zarizen! pro vyde] jizdenek), a to na zakladé
sepsaného registratnlho protokolu mezi KORDIS a dopraveem. Pfi pfedanl protokolu, je ke
kaZzdému evidovanému zaflzeni pfedan podatetni listek, ze kterého je jasné pofadové &islo
posiedn& vydaného jizdnlho dokladu a stav poditadla vydejniho zafizeni. Na konci mésice
dopravee provede vyuctovan! na viech zafizenich pouzivanych v ramci IDS JMK a toto na
zakladé predavaciho protokolu predd KORDIS véetn& kumulovanych listkll vech vydejnich
zafizenl vyuzivanych v ramei IDS JMK, Pokud doide k vyuzivani vydejniho zaflzeni na
linkdch a spojich mimo systém IDS JMK, dopravce vy(etuje &astku mimo systém a
zdokladuje, Zze byla zauétovana v Géetnictvl spolecnosti dopravce.

Rozdéleni vydejnich zaffzeni:

1, vydejni zaflzenl registrované v provozu,
2. vydejni zafizeni registrované zaloZni,
3. vydejni zafizenl registrovane cviéné.

ad 1,2) Tato zafizen! je mozno pouZivat v systému IDS JMK na zékiadé vySe zminéného
registraénfho protokolu.

ad 3) Toto vydejni zafizenl je moZno pouZivat v systému IDS JMK ve zviadtnim reZimu, a to
ve vyjimeénych pfipadech pli poruse zalizenl 1 a 2. Vzdy viak o této skutednosti musi byt
informovan KORDIS a u tohoto zafizen! bude vidy pfi jeho uzivan! vydan podatetnl listek,
ktery bude giselné navazovat na koncovy listek registrovaného coviéného zafizeni a oba
budou poskytnuty KORDIS (operativné faxem, posléze dorudeny fyzicky). Déale pak bude toto
zafizeni pracovat v systému IDS JMK na zakladé vy8e uvedenych pravide! jako zafizeni 1 a
2. Po zafazen] zpét do cvitného reZimu, bude toto spoleéné s koncovym listkem,
vylEtevanim a stavem poéitadia poskytnuto KORDIS.

Pri poruSe zaffzeni a pfi nuthém zésahu vyrobce dopravce o této skutednosti informuje
KORDIS neprodlené po vyskytu zavady. Protokol o opravé sepsany mezi dopravcem a
vyrobcem (servisnim stiediskermn) dorudi v kopii na adresu KORDIS. Pokud dojde v ramci
opravy zaflzeni k vynulovani petitadla, musl byt zdokladovan posledni stav poditadla a
vyudétovani za obdobi pfed opravou.

Ve vozidlech vybavenych elektronickym odbavovacim zafizenim Je Fidié povinen kontrolovat
spravnost Udaji na vyti§ténych listcich. V piipadé, Ze je toto zafizenl v porude, musi fidi¢
ihned tento stav nahlasit opravnénemu pracovnikovi dapravee a pozadat o opravu zafizenl
nebo vymeénu vozidla. Vozidlo bez funkéniho elektronického odbavovaciho zafizeni nesmi
byt na lince provozovano déle nez jednu hodinu.

5.10. Informacéni vitriny

Kazdé vozidlo standardu D83 musi byt vybaveno informacénimi  vitrinami
(standardizovanymi informaénimi plochami) umoziujicimi umisténl alespoil 4 listd ve
formatu A3. V téchto vitrinach jsou vzdy umistény informaénl materialy o IDS JMK,

KORDIS stanovuje umisténi vitrin, rozsah a druh vyvéSovanych materidil, pro vybrané typy
vozidel mdZe podet vitrin sniZit.
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Vitriny urené pro vyvésovani informadnich a propagadnich materidil IDS JWMK jsou
oznageny plastovou lepicf paskou. Jeji vzhled stanovuje KORDIS.

KORDIS obvykle zajistuje vyrobu a dodani materialt, dopravee Je povinen zajistit jejich
vyvéseni do vitrin v terminu nejpozdéji 15 dndl od poZadani KORDIS,

5.11. Informacni piktogramy

Kazdé vozidlo standardu IDS 3 mus( byt vybaveno nasledujicimi jednotnymi piktogramy:

1)} Symboly na vnéjsi strané vozidla :

a} dvefe uréené pro nastup s kodarkem:

b) dvefe uréené pro nédstup osob na vozitku nebo hiie pohyblivych osob (u
nizkopodlaZnich vozidel);

c) tladitko pro vysuv plosiny (u vozidel s vysuvnou ploginou);

d) oznaden| bezbariérového vozidia v &ele;

e) tiaditko k otevieni dveff (u vozidel s poptavkovym oteviranim dveii);

f} logo nebo obchodni nazev dopravee:

g) logo IDS JMK (u vozidel provozovanych i mimo systém IDS JMK mise byt
nahrazeno vhodn& umisténym logem — viz tabulka kurzového &isia vozidla).

2) Symboly uvniit vozidla:

a) zachrannd brzda;

b) zastavime na znameni;

¢) nouzovs sighalizace K fididi;

d) sedadlo pro télesné postizené:;

e) plocha pro kodarek;

f) tladitko k otevieni dvefi (u vozidel s poptavkovym otevirgnim dveil);

g) tladitko pro vysuv plodiny pro vozidek a kotarek (u vozidel S vysuvnou
plosinou);

h) nouzové otevieni dvefi

i} lékarnitka;

I} hasici pfistroj.

Umisténi a vzhled téchto piktogramil stanovuje KORDIS pro Jednotlivé druhy vozidel ve
standardu IDS 3.

5.12. Informaéni materidly

Dopravce nesmi 2adné materidly vylepovat nebo jinym zpisobem upeviiovat na okna
nebo jiné soucasti vozidla. Jakekoli informaéni nebo reklamni materialy mohou byt ve
vozidlech standardu IDS 3 vyvéSeny pouze v informaénich vitrinach. Toto ustanoveni se
nevztahuje na materialy rozdavané fidigem.

Vyjimku z tohoto pravidla tvofl pouze samolepici informaéni nebo reklamni folie, kieré Ize
umistit jak zevnitf tak i zventl vozidla za dodrzeni ptisludnych norem a predpisll, a dale
drZaky pro cestujci uréené pro umistovani propagaénich material(.

Kazdé vozidlo IDS JMK musi byt vybaveno jednotnou sadou informachich material(
umistovanych pouze do informa&nich vitrin urdenych pro vyvé3ovan! informadnich a
propagacnich materiallt IDS JMK. Tato sada se sklad4 z nésledujicich soudast!:

1) Vytah ze smluvhich pfepravnich podminek IDS JMK;

2) Vytah z tarifu IDS JMK a smiuvni pokuty;

3) Plan sit& linek 1IDS JMIK;

4) Aktuainf informace o zménach v dopravé.

5) Dal8i dohodnuté materidly propagujic! vetejnou dopravu a IDS JMK,
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Tato sada informact je vzdy v aktudlnim znéni dle pokyna KORDIS.

Do dalsich vitrin ve vozidie mize dopravce umistovat dalsi informagni materialy odpovidajlcl
Standardu Informovan! cestujicich nebo jiné reklamni materialy.

Fo dohodé s dopraveem mohou byt do drzédkh umistdny daidl propagaéni materidly (DS
JMK.

5.13. Klimatické a svételna pohoda vozidel

Technicky stav vozidel standardu IDS 3 musl zarudovat moZnost otevienl a uzavieni viech
oken a vétracich priduchi k tomu konstrukéné uréenych a moZnost temperovat vozidio.

Ridigi v8ech vozidel standardu IDS 3 jsou povinni temperovat vozidlo, pokud vngjsi teplota
vzduchu poklesne pod +5° C. Pokud Fidi¢ nenf schopen zjistit vnéjdf teplotu vzduchu, zahajl
temperovani vozidla die svého uvédZeni nebo na Zadost cestujicich.

Pokud je vozidlo vybaveno systémem pro chlazenf prostoru cestujicich, musi byt foto
zafizen! zapojeno, pokud vnéjsi teplota stoupne nad 25 °C. Teplota interiéru vozidla nesmi
pfi pouziti tohoto zafizen! poklesnout pod 22 °C.

Vozidla nevybavend systémem pro chiazenl prostoru pro cestujici musi mit minimainé 5
oken s posuvnymi ventilaénimi prostory vysckymi minimalné 15 cm a déloe ples celou $fiku
jednoho segmentu okna. Vyjimky povoluje KORDIS.

PH jizdé s cestujicimi za sniZené viditelnosti must byt pouZividno hlavni osvétieni prostoru
pro cesiujici. V mistech bez vefejného osvétlenl lze na nezbytnou dobu vypnout hlavni
osvétlent prostoru pro cestujici a pouZit nouzové osvétleni. PFi stani v zastavee musi byt
opét zapnuto hlavni psvétieni,

5.14. Technicky stav vozidel

Vozidla standardu IDS 3 musi byt v dobrém technickém stavu a musi splfiovat véechny
souvisejic] zdkonné normy. Vozidla musi byt vtakovém stavu, aby cestujici nebyli
obt&Zovani hlukem, zépachem nebo vibracemi vy&&imi neZ je u daného typu vozidla obvykié.

Ve vozidle musi byt vyhrazeny prostor pro minimélné jeden koédrek a vyznatena dvé mista
pro oscby s omezenou & zhordenou schopnosti pohybu a orientace. V dopravnim prostifedku
upraveném pro pfepravu invalidnich cestujlcich must byt tyto prostory vybaveny i dchyty pro
invalidn! vozik.

Primérné stafi vozového parku véetné provoznl zélohy, ktery kazdy dopravee v IDS JMK
provozuje, nesmi byt dle ddajll v technickych prikazech vyS88i nez 120 mésicd.
5.16. Vnéjsi natér vozidel

Standard vnéjich natérl vozidel dopravce ve standardu IDS 2 podiéha schvaleni KORDIS.
V piipadé, 2e dopravce nema stanoven standard vnéj8ich natérli vozidel, podiéha schvélenl
KORDIS vnéjsi natér kazdého vozidla,

Vozidla standardu IDS 3 musi byt bud na Sele vozidia nebo na jeho pravém boku v predni
gasti vyrazné oznadena logem nebo obchodnim jménem (nézvem) dopravce a logem 1DS
JMK, jehoZ vzhled urél po konzultaci s dopraveem KORDIS.

Dopravee, ktery uzaviel Smlouvu o vefejnych sluZbach v piepravé cestujicich ve vefegjné
linkové osobnl dopravé na zakladé zadavaclho & nabfdkového flzenl zahgjeného po 1. 1.
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2012 & pHimym zadénim po 1. 1. 2012 je povinen vy&lenit vpfedu, vzadu nebo po bocich vné
vozidla 2 plochy o velikosti minimaing 150 x 30 om pro umisténi samolepicich folif s
nekomercnimi informacemi stanovenymi KORDIS JMK. Vylep zajistuje dopravce bezplatng
na Zadost KORDIS do 15 dni od vyZadani KORDIS. Samolepici félie dodava KORDIS.,

5.16. Cistota a vzhled vozidel

Vozidla provozovana v IDS JMK musl byt vné | uvnitf &istd. Dopravci jsou povinni vést
prikaznou evidenci o provadéném gisténi vozidel, tak, aby mohla byt provadéna kontrola
pracovniky KORDIS. Tuto evidenci je moZné nahradit technologickym postupem schvalenym
KORDIS.

5.17. Komunikace s dispedinky

KaZde vozidlo musi byt vybaveno spravné nastavenym provozuschopnym zaffzenim MSP
(Modul pro sledovani polohy vozidel). Toto zaFizeni musi byt piné kompatibilni se softwarem
CEDRIS provozovanym Centralnim dispeginkem IDS JMK (dale CED). Naklady na provoz
zaiizenl hradi dopravee. Postup pfi provozovan( a oviadani t&chto zafizeni se fidi pravidly
uvedenymi v oddile V. Technickych a provoznich standardl |DS JMK,

5.18. UspofFadani sedadel

Ve vozidlech uvedenych do provozu po 1. 1. 2011 u sedadel sméfujicich stejnym smérem
nesmi byt vzdalenost mezi pfednl stranou polStafovani sedadla a zadni stranou polétafovéni
sedadla pfed nim, méfena vodorovné a ve v8ech vy8kdch nad podlahou mezi Grovn! vrcholu
sedaku a bodem lezicim 620 mm nad podlahou mensi nez 650 mm u vozidel tiidy ,1“a ,A" a
680 mm u vozidel tiidy II".

Sedadla ve vozidlech provozovanych ve standardu IDS 3 musi byt alespoii v misté sedaku
vyrobena z meékdeného plastu nebo byt polstrovana. Nesmi byt pouZita sedadla vyrobena
z tvrdého plastu potaZeného latkou.

5.19. Elektronicky akusticky informaéni systém

VSechna nové pofizena vozidla a viechna vozidla provozovand na zakladé Smiouvy o
vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve vefejné linkové osobni dopravé uzaviené na
zaklade zadavaciho & nabidkoveho fizeni zahéjeného po 1. 1. 2012 & uzaviené pHimym
zadanim po 1. 1. 2012 musi byt vybavena funkénim Elektronickym akustickym informag&nim
systemem pro hléseni zastavek a datsich dopravnich informaci pomoci palubniho potitate s
vyjimkou vozidel, kterd byla nové pofizena v rd&mci pinénl smluv o vefejnych siuzbach v
prepravé cestujicich, které Jsou uzavirany na zakladé fizeni o vyb&ru dopravce ukonéeného
pfed 30. 6. 2010.

Zvuky pouZité v hlageni jsou jednotné pro v8echny spoje standardu IDS 3. Presny obsah
hiaSenl stanovuje po dohodé s dopraveem KORDIB. Vyuziti systému k reklamnimu hlagent
podiéha schvéleni KORDIS, Zplsob a formu reklamy dohodne dopravce s KORDIS.

Soutasti elektronickeho akustického informaéntho systému je i informa&ni systém pro
nevidomé - vybavenl vozidla pfijimagem signalu z osobni vysilatky nevidomého a
automaticke nahlaseni &isla linky, sméru jizdy a pfipadn& dal$ich dopravnich informaci.
Pfesny obsah hladeni stanovuje po dohod@ s dopravcem KORDIS,
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5.20. Elektronicky vizualn! informaéni systém — vnitini pfedni

Kazdé vozidlo standardu IDS 3 uvedené do provozu po 1. 1. 2011 musi byt vybaveno
funk&nim Elektronickym vizuainim informacnim systémem — vnitinim pfednim. Jednd se o
informaéni tabuli (nejéastéji z tervenych LED diod nebo LCD panel), na ném# se stiidavé
zobrazuje aktudini as, zdna, &islo linky, smér jizdy, nasledujici zastévka, pfipadné daldi
dopravni informace. Pfesny obsah hladenf stanovuje po dohodg€ s dopravcem KORDIS,
Vyjimky povoluje KORDIS.

6. Standard IDS 4

Plati pro Zelezniéni dopravu. Kazdy Zelezniéni dopravee v IDS JMK musf splfiovat piislugné
standardy vybaveni. Nadstandardni vybaveni se povaZzuje za vyhledové, dopravee je mize
zavadst postupnd podie svych potieb a moZnostl po vzéjemné dohodé s KORDIS.

8.1. Standardni a nadstandardni vybaveni

Za standard v Zelezniéni dopravé se povazuje:

4. Smérové tabule nebo elektronické panely;
2. Centralnf zaviréni dveif vozidel na vyjmenovanych tratich;
3. Informacdni materialy ve vozidlech;
4. Informaéni materialy ve stanicich;
5. Vnitin! istota vozidel;
. ¥néjsi Eistota vozidel;

. Oznatovate jizdenek;
. Komunikace s dispetinky;
10. Zvukové hlageni pro nevidomé;

B
7. Provozni zéloha;
8
L

11. Informaéni elektronické panely;

12. Vybaveni jednotek 560 modulem VRT s GPS (GSM-R);

13. Zvukové hlaseni zastavek ve vozidlech;

14, Vybaveni alespofi jednoho ¢lena viakové ¢ety mobilnim telefonem.

Podrobnosti ke standardnimu vybaveni vozidel, resp, Zelezniénich zastavek jsou uvedeny
v bodech 6.2. az 6.15.

Za nadstandard v Zelezniéni dopravé se povaiuje:

1. Vnéjsi smérové tabule nebo elektronické panely ve vys$Sim poétu proti
internimu predpisu dopravce.

Vnitini smérové tabule neho elektronické panely ve véech vozech;

Centralni zavirani dvefi vozide) u vlaki kategorie Os na vSech tratich;
Vybaveni viech Zelezniénich vozidel zafizenim pro zvukové hlaseni zastavek;
Vybaveni vSech &lenl viakové ety mobilnim telefonem;

Vybaveni v8ech hnacich jednotek zafizenim pro sledovéni polohy GSM-R,

L
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6.2, Smérové tabule nebo elektronické panely

Smérové tabule nebo elektronické panely jsou umistovany dle internfho predpisu dopravee.
Smérové tabule nebo elektronické panely musi byt obsahovat &fslo viakové linky IDS JMK (v
piipadé smérové tabule vietné loga 1DS JMK) dle vzoru stanoveného KORDIS. V IDS JMK
nemusi byt na smérovych tabulich uvedena vychoz! stanice viaku.

€.3. Centralni zavirani dvefl na vyjmenovanych tratich

Viaky kategorie Os na tratich 241, 244, 246, 248, 250, 251, 254, 255, 260, 262, 300, 340,
342, 343 musi byl vybaveny centralnim zavirdnim dvefi. Dopravee kaZdoroéné do 31. 8.
zalle KORDIS seznam vlakil, u nichZz nebude moZno standard centrainfho zavirani dvefi
zajistit. Vyjimky ze standardu schvaluje KORDIS.

6.4. Informa&ni materidly ve vozidlech

Kazdy viz uréeny k pfepravé cestujicich provozovany na Zeleznici v IDS JMK musi byt
vybaven informagnfm materidlem dodanym KORDIS (obvykie planem sité linek 1DS JMK
doplnénym o daldi informace) o rozmérech 50 x 50 cm. Tento material se umistuje v biizkosti
dvefi nebo piedstavkl bud formou nalepeni do vhodného mista nebo do kiapramd. Vozidla
fady Bdmtee jsou vybavena timto planem u kaZdych dveij,

Kazdy vz uréeny k pfepravé cestujicich provozovany na Zeleznici v IDS JMK musi byt
vybaven informa&nim materidiem dodanym KORDIS (planem Zelezniéni sité DS JMK) o
rozmérech cca 100 x 18 om. Tento materidl se obvykle umistuje nade dvefmi formou
nalepeni. Ve vozidlech fady 560 se material umistuje nad kazdymi dvojdveimi, ve vozidiech
fady Bdmtee se umistuje nad kaZzdymi dveimi,

Dopravce je povinen zajistit instalaci informaénich materialt do 1 mésice od dodéni
spole¢nosti KORDIS.,

6.5. Informaéni materidly ve stanicich

KaZda stanice nebo zastavka musi byt vybavena minimélng jednim klapramem o velikost AD
nebo A1 urgenym ke zvefejfiovani informac! o IDS JMK. Obsahem téchto informaci jsou
zejména plany sité, smluvni pfepravni podminky a centk jizdného.

Dopravee je povinen udrZovat obsah platny a v bezvadném stavu. Obsah klaprami dodéva

KORDIS. Dopravce je povinen zajistit instalaci informaénich materialll do 1 mésice od
dodani{ spoleénosti KORDIS.

6.6. Vnitini gistota vozidel
Vnitfnf Gistota vozidel je zajiSténa dle internfho pledpisu dopravee. Dopravce musi

informovat KORDIS mésitné o skutelném rozsahu &i$téni. Dodrzovéni standardu je
pfedmétem jednani mezi dopravecem a KORDIS,

6.7. Vnéjsi &istota vozidel

Dopravce musi étvrtletnd KORDIS informovat o podtech posprejovanych vozi a elektrickych
jednotek 560 z celikového podtu vozl - stav k poslednimu dni &tvrtleti.
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€.8. Provoznfzéloha

Provozni zaloha vozidel je zajiSténa dle intetnfho pfedpisu dopravee. Dopravce musf
mésitné informovat KORDIS o vlacich, na néz byla vystavena nahradni souprava
nedodrzujicl standardy |DS véetné dat, kdy se tak stalo. DodrZovani standardu je pfedmétem
Stvrtletnich jednani mezi dopravcem a KORDIS.

6.9. Qznatovade jizdenek

V8echny Zelezniéni zastavky a stanice zahrnuté do IDS JMK musl byt vybaveny alespoi
takovym poétem oznamovadl jizdenek, jako je pofet nastupist uréenych pro pravideiné
odbavovénl cestujicich ve vlacich IDS JMK. Vyjimku na malo frekventovanych zastévkach
udéluje KORDIS, CD musl zabezpetit ndhradni zplsob oznadovanl jizdenek IDS JMK.

V pifpadé zévady oznatovade pokladni CD (v neobsazenych zastavkach privodei) povinen
znehodnotit cestujicimu jizdenku IDS JMK zépisem do pole pro tisténé Udaje a zapis potvrdit
svym podpisem. Tento postup Ize pouéit i v piipadé, ze v piipadé poruchy oznatovaée jsou
dalsi funkénf pfistroje vzdaleny tak, Ze cestujicimu mi2e poZzadovany spoj ujet.

Véechny oznadtovade pouZivané ve standardu IDS 4 musi spliiovat nasledujici technické
specifikace:

1. Musi byt osazeny specidini barvicl paskou v tiskarné oznacovace, kierd reaguje
s reaktivni barvou na jlzdence.

2. Musi umoznit uZivatelsky programovateiny tisk {idajl pro véechny oznadovade,

3. Musi umoznit potisk jednotiivé jizdenky 1DS JMK o Sifce 52 mm nfZe uvedenym
zplsobem;

tic jlzdenky

Rozméry tiskového pole N
r\}’bo oot POIE | 166 x 9 bodti
A 52 mm
B 42 mm
C 5 mm
D 4,5 hebo 9 mm
Vyska tiskového pole 8 bodd

6.10. Komunikace s dispeéinky

Zelezniéni stanice stanovené vnitinim predplisem dopravce musl byt vybaveny aplikaci CD -
Elektronicky dopravni denik. Zépis do t&chto denikl musi problhat v soulady s vnitfnimi
pfedpisy dopravce. Zejména je nutno dbat na véasné uvadénfl pfesnych &asU odjezdi
(prijezdl) viakd.

Aplikace CD CDS musi byt datové propojena s Centralnim dispetinkem IDS JMK (déle
CED). Dopravce Ceské drahy, a. s. jsou povinny poskytovat CED informace o &asech
prijezdu viakl osobni pfepravy jednotlivymi stanicemi vybavenymi Elektronickym dopravnim
denikem a piijimat a dale zpracovavat zpravy automaticky generované CED.

V ptipadé hnacich jednotek vybavenych systémem VRT s GPS (GSM-R) jsou CD povinny
predavat tidaje o poloze téchto jednotek do systému CD CDS a nasledné do CED,
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CD must zaijistit pfedévani informact o poloze viake i v piipadech, kdy se pro sledovani
polohy vlaku na trati vyuzivaji jiné systémy.

Pfesny postup pfi dispelerskem fizeni dopravy a zplisoby komunikace mezi dispetery CED
a dopraved se fidi pravidly uvedenymi v oddile V. Technickych a provoznich standard IDS
JMK.

6.11. Zvukové hlageni pro nevidomé

Ve vybranych stanicich v Jihomoravském kraji jsou instalovany zvukové hidsite pro
nevidomé. Po pfedchozim projednani vlastnik stanice akceptuje jejich umisténi a
nepoZaduje za jejich umisténi najemné. Viastnlk umozni v pfipadé potfeby napojen! téchto
zafizenl na elektrické pfipolky vedene z jednotlivych stanic. Naklady na spotfebovanou
elektrickou energii nese dopravce. V pflpadé zjisténi nefunk&nosti zvukového hiasice je
viastnik stanice povinen do 7 dnl informovat KORDIS.

6.12. Informaéni elektronické panely

Ve wybranych stanicich v Jihomoravském kraji jsou instalovany elektronické informaéni
panely pro cestujicl. Pokud fsou vlastnlkem budovy Ceské drahy, as., po pfedchozim
projednani budou akceptovat jejich umisténi a nebudou pozadovat za jejich umisténi
najemné. Dale umozni v piipadé potfeby napojeni téchto zafizen! na elektrické pifpojky.
Nakiady na spotfebovanou elektrickou energii ponese subjekt uréeny na daldich jednanich.
V pifpadé zjisténi nefunkénosti nebo poSkozeni elektronického informaéniho panelu je
vlastnik stanice povinen do 24 hodin informovat KORDIS.

6.13. Vybaveni jednotek 560 modulem VRT s GPS (GSM-R)

Véech 9 jednotek 560 musi byt vybaveno funkénim modulem VRT s GPS (GSM-R), ktery
prostfednictvim CDS odesila informace o aktudinf poloze vozidla do CED IDS JMK.

6.14. Zvukové hlaseni zastédvek ve vozidlech

Dopravce je povinen zabezpetit zvukove hlaSeni zastavek, pokud je souprava potfebnym
technickym zafizenim vyhavena,

6.15. Vybaveni alespoti jednoho £lena viakové ety mobilnim telefonem

Alespofi jeden Clen viakové Eety musi byt vybaven mobilnim telefonem, kterym je dosaZitelny
prostfednictvim svych nadfizenych pracovniki.

7. Standard IDS 5

Platf ve vnitrozemské vodni dopravé vefejné v piipadé jejiho zafazeni do IDS JMK.

Standardni vybaveni vozidel

1. Elektronické odbavovaci zafizen{ kompatibilni se zafizenim die &lanku 5.9

2. Vnéjsi smérové tabule nebe informaéni elektronické panely:

3. Informacni vitriny & schémata sité — minimainé plan sité linek, smluvni pfepravni
podminky, cenik jizdného a dalsf informaénf materidly dodavané KORDIS.

4. Komunikace s dispeginky dle ¢lanku 3.9 nebo vypravéim lodnl dopravy.

Nadstandardni vybaveni vozidel
1. Zvukové hlaseni oznamuijlcl aktudint a nasledujic! zastavku.
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2. Zaflzenl pro nastup a vystup Invalidniho voziku alespoft na jednom plavidie.
8. Doplnkové standardy vybaveni vozidel

8.1, Doplitkovy standard ,V* ~ velky autobus

Vozidla provozovana na spojich v tomto standardu musl byt zafazena do tiidy ,)* nebo 11"
dle Smérnice 2001/85/ES. Do kategorie velky autobus spadaji kloubové i nekioubové

autobusy.

Velky autobus musi mft kapacitu mlmmalne 60 mist k sezeni pro cestujfcl a plochu pro stojici
cestujlcl o vellkosti minimainé 10 m? Sklopnych miZze byt maximéaing 10% sédadel.

Zeela nebo edsteéné nizkopodiazn! velky autobus musi mit kapacitu minimalng 58 mist k
sezeni pro cestujici a plochu pro stojfcl cestujici o velikosti minimalng 10 m2, Sklopnych
midZe byt maximalné 10% sedadel.

V piipadé velkého autobusu provozovaného v ramci standardu IDS 1 se minimalni potet
mist k sezenl pro cestujicl sniZuje na 40.

8.2, Doplikovy standard ,K* — klaslcky autobus
Vozidia provozovana na spojich v tomto standardu musi byt zafazena do tfidy ,|* nebo ,II*
die Smérice 2001/85/ES.

Klasicky autobus musi mit kapacitu mlmmalne 45 mist k sezeni pro cestujici a plochu pro
stojicl cestujicl o velikosti minimainé 8 m?. Sklopnych miize byt maximaing 10% sedadel,

Zeela nebo &asteéng nizkopodlazni klasicky autobus musf mit kapacitu minimaing 43 mist k
sezen| pro cestujici a plochu pro stojicl cestujiei o velikosti minimaing 8 m2. Sklopnych muze
byt maximainé 10% sedadel.

V pfipadé klasickych tfidvefovych autobusi provozovanych v ramcl standardu IDS 1 se
minimaini potet mist k sezeni pro cestujici snizuje na 30.

Nasazeni vozidla splfivjictho doplfikovy standard V' na spojich, kde je poZzadovan
doplrikovy standard K" je mozné pouze se souhlasem KORDIS.

8.3. Dopliikovy standard ,,M" -~ maly autobus

Vozidla provozovana na spojich v tomto standardu musi byt zafazena do ffidy ,|“ nebo I
die Smérnice 2001/85/ES.

Maly autebus musi mit kapacitu minlméiné 30 mist k sezenl pro cestujicl a plochu pro stojici
cestujicl o velikosti minimainé 8 m*. Sklopnych miZe byt maximaing 10% sedade!.

Zcela nebo &astedné nizkopoedlazni maly autobus musi mit kapacitu minimaing 28 mist k
sezeni pro cestujic a plochu pro stojici cestujicl o velikosti minimalng 8m?, Sklopnych mize
byt maximaing 10% sedadel.

V pfipadé malych autobustl provozovanych v ramci standardu IDS 1 se minimalni podet mist
k sezeni pro cestujicl snizuje na 26.

Nasazeni vozidla spifiujictho dopliikovy standard ,V* nebo K" na spojich, kde je poZadovan
dopliikovy standard ,M" je moZnhé pouze se souhlasem KORDIS,
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8.4. Doplitkovy standard ,I* = miinibus

Vozidla provozovana na spojich vtomto standardu musi byt zefazena do tfidy ,I°, I
piipadné ,A" dle Smérnice 2001/85/ES.

Minibus musi mit kapacitu minimainé 20 mist k sezenf pro cestujict a plochu pro stojici
cestujicf o velikosti minimaing 3 m? Sklopnych mie byt maximalng 20% sedadel. Pro
nizkopodlazni minibus plati stejna pravidla jako pro b&2ny minibus.

V ptipadé minibusd provozovanych v rdmci standardu IDS 1 se minimalinl podet mist k
sezenl pro cestujici snizuje na 13, skiopnych miZe byt az 80% sedadel.

Nasazeni vozidla spifiujiclho doplikovy standard ,V°, K" nebo ,M" na spofich, kde je
pozadovén doplitkovy standard ,[" je moZné pouze se souhlasermn KORDIS.

8.5. Doplhkovy standard ,,N“ - nizkopodiaZni vozidio

Vozidla provozovanha ve spojich v tomto standardu musi byt bezbariérova a splfiovat definici
nizkopodlaZnosti dle smémice 2001/85/EC. NizkopodlaZnim vozidlem se rozum| vozidio tiidy
I, I nebo A, ve kterém nejméné 35% plochy pouitelné pro stojict cestujlel (nebo u
kloubovych vozidel v jeho pfedni ¢asti nebo u dvoupodiaznich vozidel ve spodnim podiazf)
tvofi jedinou plochu bez stupiit a ma pfistup k nejméné jedném provoznim dvefim.

Vozidlo musi umoznit nastup, pfepravu a vystup cestujicich na elektrickém invalidnim vozliu
nebo elekirické tfikolce pro invalidy. V kazdém vozidle musi byt alespon 1 misto vyhrazené
pro invalidni vozik &i ffikolku. Aspoll u jedn&ch dveil musi byt nastup moZny z trovhé
komunikace bez nutnosti pfekonat schody.

Vozidlo vybavené zvedac! nebo wyklopnou plodinou, kieré neumozfiuje nastup z drovné
komunikace bez nutnosti pfekonani schodl tento standard nespliiuje.

8.6. Doplikovy standard , A“ - klimatizace

Vozidia provozované ve spojich v tomto standardu musf byt vybavena aktivnl klimatizaci,
kierd zabezpedl udrZeni teploty v interiéru vezidla pfi b&2ném provozu na Grovni do 25 st. C
pfi venkovni teploté do 33 st. C. Teplota interiéru vozidia nesmi pfi pouZit! tohoto zalizeni
poklesnout pod 22 °C. Pii teplotach venkovniho vzduchu nad 25 st. C musi byt kiimatizace
V¥ Provozil.

8.7. Doplitkovy standard ,,C* — pfeprava jizdnich kol na pfivésném voziku

Vozidia provozovana ve spojich v tomto standardu musl byt vybavena privésnym vozikem
pro pfepravu minimainé 20 jizdnich kol. Vozik musl byt zhotoven tak, aby bylo mozné jizdn!
kola nalozit a sloZit bez nutnosti soutinnost! fidite a bez nutnosti provédat ukony, kieré by
prodiuZovaly jizdni dobu — napf. skidpéni bolnic, oteviranl & shrnovani krytl apod. Pred
odjezdem ze zastavky je fidi¢ povinen zkontrolovat bezpegnost uloZeni a upevnéni jizdnich
kal. Terminy zahajeni a ukonéen! provozu piivésného voziku v pribéhu roku specifikuje dle
klimatickych podminek KORDIS.

8.8. Dopliikovy standard ,,Z% — pfeprava jizdnich kol na zavésu

Vozidla provozovana ve spojich v tomto standardu musi byt v zadni nebo piedni 2asti
vybavena zavésem pro piepravu minimaing 5 jizdnich kol. Zavés musi byt zhotoven tak, aby
bylo mozné jizdnl kola naloZit a sloZit bez nutnosti souginnosti fidige a bez nutnosti provadat
Ukony, ktere by prodiuzovaly jizdni dobu — napf'. sklap&ni bog&nic, otevirani ¢ shrnovani kiryth
apod. Pfed odjezdem ze zastavky je fidi¢ povinen zkontrolovat bezpednost uloZeni a
upevnéni jizdnich kol. Terminy zahdjeni a ukonteni provozu zavésu v prib&hu roku
specifikuje dle klimatickych podminek KORDIS. Za spinéni legislativnich podminek pro
provoz zavésu ruci dopravee. V piipadé nesplnénl téchto podminek je dopravece povinen
nasadit na linku piivésny vozik dle doplikového standardy "C".
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9. Certifikace vozidel a vybaveni

Veskerd vozidla a jejfich vybaveni podléhaji podingje 1. 1. 2011 certifikaci KORDIS,
Dopravee nesmf od 1. 1. 2011 provozovat v ramei systému IDS JMK vozidlo nebo jeho
vybaveni, kieré by nebylo certifikovano KORDIS. Tato povinnost plati pro vozidla
provozovana ve viech standardech,

Proces certifikace pfedev8im ovéfuje kompatibilitu vozidla a jeho vybaveni s Technicko-
provoznimi standardy, zafizenimi a systémy dosud provozovanymi v IDS JMK. Pokud neni
zaji§téna Upinéd kompatibilita, nelze certifikat vydat,

Pfed tim, neZ vozidlo zaéne zabezpedovat dopravu na linkach IDS JMK, dopravee po2ada
KORDIS o vydani certifikatu pro vozidio a jeho vybavenl. Zastupce KORDIS na dohodnutém
mist& (obvykle vmist&é provozovny dopravee) provéfl soulad vozidla a jeho vybaveni
5 Technickymi a provoznimi standardy a provede fotodokumentaci vozidla, Pokud neshledé
zavady, vyda do 15 dnl certifikdt o kompatibilité vozidla s Technickymi a provoznimi
standardy IDS JMK.

V piipadé shledanf zéavad nebo nesouladu vozidla nebo jeho vybaveni s Technickymi a
provoznimi standardy nebude certifikat dopravei vydan. Z uvedenych divodli miZe byt
dopravci jiz udéleny certifikat i odebran.

Je mozné vydat hromadny certifikat pro urgity druh vozidel a jejich vybaveni. O vydan!
certifikatu pro sve vyrobky mohou poZzadat i vyrobei. | v pfipadé hromadného certifikatu je
v8ak provadéna kontrola dodrZeni Technickych a provoznich standardd a fotodokumentace

vozidla,
Formu vydanych certifikatl stanovuje KORDIS,

V piipadé vozidel uréenych k nasazeni k provozu na linkach 1DS JMK na dobu loratéi nez 1
mésic (obvykle zkulebnl vozidla) je KORDIS opravnén vhodnym zpilsobem upravit
poZadavky na technické vybaven! tdchto vozidel.

V pfipadé vozidel CD se certifikace neprovad!. V piipadé vozidel DPMB se provadi
certifikace pouze pro vozidla dodané po 1. 1. 2011. Vozldla dodané do tohoto data obdri od
KORDIS hromadny certifikdt po dodénf soupisu v8ech vozidel a jejich parametri, jejich
prohiidka a fotodokumentace se neprovede.

10. Evidence vozidel provozovanych v IDS JMK

Dopravei jsou povinni KORDIS informovat o vozidlech nové zafazovanych do provozu
v ramci IDS JMK a o vozidlech, ktera z provozu vyfazuji.

Pred nasazenim vozidel na linky iDS JMK je dopravce povinen seznamit KORDIS s (plnosti
a funkénostl jeho vybaveni, pfedat KORDIS v plsemné nebo elektronické podobé veskeré
Udaje tykajicl se vozidla — napf. &lsla pokladny, tislo MSP apod. Tato povinhost platl pro
vozidia provozovana ve viech standardech. V pfipadé zmén nékterého z uvedenych udajl je
dopravce povinen okamZité informovat KORDIS, Spinénl této povinnosti ie v piipadd DPMB
moZné pravidelinym zasilanim aktualniho seznamu vozide] ve dvoumsésicnim intervalu.
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IV. STANDARD PROVOZNI ZALOHY

Provozni zalohou se rozumi vozidio pfipravené vyjet na trat bezprostiedné po ohiadeni
vypadku. K vozidiu slouzicimu jako provozni zéloha nemusl byt pfidélen fidi&. Za provozni
zalohu se nepovazujf vozidla, ktera jsou ve stavu oprav.

Dopravee musf udrZovat provozni zalohu pro pfipad vypadku ve vy8i minimaing 7 %
z celkoveho podtu vozidel vyuZivanych pro dopravu cestujicich vIDS JMK, Dopravci
provozujici v IDS JMK mené neZ 15 vozidel musi udrZovat pro pfipad vypadku minimalng
jedno vozidio jako provozni zalohu.

UdrZovani provoznl zaiohy miZe dopravee nahradit smluvnim vztahem s jinym dopravcem,
ktery bude provozni zélohu zabezpefovat za néj. Celkovy podil vozidel slousicich jako
provozni zaloha musl byt viomto pfipadé ve vy§i minimaingé 7 % ze soutty vozidel
vyuzivanych pro dopravu cestujicich vIDS JMK u v8ech dopravcd, ktefi tuto smiouvy
uzaviell.

Pokud v nékterem z v obou vySe uvedenych pFipadl dojde k tomu, 3e 7 % 2 poétu vozidel
neni celé Eislo, pak jsou dopravci povinni zaokrouhlit vysledny pocet autobust drzenych jako
provozni zaloha na celé &islo nahoru,

ZaloZnim vozidlem se rozumi vozidlo, které je v souladu s pozadavkem chjednatele
odstaveno na definovaném misté a je pfipraveno na vyZadanf CED do 5 minut vyjet na trat.
Ke kazdému zaloZnimu vozidlu musl byt plidélen konkrétni fidié. Vozidla zafazend mezi
zéloZni vozidla nemohou byt sougasné provozni zélohou dopravce.

Rozdll mezi zaloinim vozidlem a provozni zalohou spodiva vtom, Ze misto parkovan{
zalozniho vozidla je definovano jizdnim fadem stanovenym KORDIS a ke kafdému
zaloZnimu vozidlu je pfidélen konkrétnl fidic. V pFipadé provoznl zalohy mize jeden fidi¢
obsluhovat vétsi podet vozidel, ktereé dopravi na trat v piipadé potfeby.

Provozni zéloha v Zzelezniéni dopravé je stanovena vnitfnim pledpisem dopravce, ktery jej
dé na védomi KORDIS,
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V. STANDARD GARANCE NAVAZNOSTI, CEKACICH
DOB A DISPECERSKEHO RIZENI

1. Mimofadnosti v dopravé

1.4.  MimoFadnosti v dopravé zptisobené dopravcem

Za mimotadnosti v dopravé zpusobené dopravcem se povaZujl takové udalosti, které byly
Zzpusobeny vinou na strané dopravee — jednd se zejména o poruchu vozidla, nezplisobilost
fidice k dall jlzd&, dopravni nehoda zavinénd Fiditem vozidla, nefunkénl elektronické

adbavovaci zafizen!, apod.

1.2, Mimofadnosti v dopravé nezévislé na dopravci

Za mimofadnosti v dopravé nezévislé na dopravci se povazuji takové udélosti, které nebyly
zpusobeny vinou na strané dopravce.

2. Postup v pfipadé mimoradnosti v dopravé

V piipadé vypadku v zgjisténl provozu spoje je dopravce povinen vykonat takové kroky, aby
byly dopady na cestujicl co nejniZsi.

V piipadé, ze dojde na trati k mimoradnosti v dopravé postupuje se v souladu s pomiickou
,Garance navaznost IDS JMK". Ridi¢ {u vlaku pfisluina opravnéna osoba) je déle povinen
provést tkony stanovené vnitfinim pFedpisem dopravee a zajistit bezpetnost cestujicich,

V pripadé, Ze technicky stav vozidla dovoluje jeho dojezd do nejblizsi konecné stanice, fidi¢
pokratuje dale v cesté a dopravce je povinen zajistit vyménu. vozidla bud pfime na trati nebo

na konetné stanici.

Pokud technicky stav vozidla nedovoluje jeho dalsi jizdu, je v pfipadé, Ze do pfijezdu dal&iho
spoje se stejnou trasou a stejnou nebo vzdalendjdi koneénou stanici zbyva vice nez 20
minut, dopravce povinen zgjistit pfepravu vozidlem o stejné nebo vy3Sl kapacité z mista
pfedtasného ukongeni jlzdy a zabezpedit pravidelny odjezd néhradniho spoje z koneéné
stanice. Ustanoveni tohoto bodu se netykd CD. CD iedl piisludnou problematiku vlastnim
vhitfnim opatienim, které daji na védomi KORDIS,

V pfipadé nepriijezdnosti komunikace miZe fidi¢ po dohodg s dispeterem CED =zvolit
nahradni trasu. V pipadé& vozidla v majetku DPMB rozhoduje o zméné trasy dispeder DPMB.
Pokud touto zménou dochdzi k zadsahu do Koncepce provazanost! linek a navaznosti IDS
JMK na dzemf mésta Brna, pak méa dispetink DPMB povinnost informovat o zméné CED.
Trasa musi byt zvolena tak, aby se spoj vychylil z trasy dle jizdniho fadu v co nejmenst
mozné mife. Ridi§ je povinen informovat o nastalém stavu cestujicl.

O kazdé mimofadnosti v dopravé zplsobené dopravcem a jejim Fedenf musi dopravee vést
prikazné zdznamy a jejich seznam mésiéné zasilat KORDIS.

Na vyzadani KORDIS je depravce povinen poskytnout zéznamy o jednotlivé mimofadnosti
do 48 hodin.
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3. Garance navaznosti

Zakladni pravidla navaznosti a dispederského ¥zenl jsou feSena pomickou ,Garance
navaznost! IDS JMK®, kde jsou specifikovany povinnosti jednotlivych pracovniky dopraved a
definovany postupy pfi vylukové &innosti a mimofadnostech v dopravé, Pomlicka se sklada
Z nasledujicich tasti:

« fextove Casti obsahujicl pravidia dispeéerského fizeni a povinnosti pracovnikh
dopraved;

e Pfilohy &. 1: ,Kontakty" obsahujici telefonicka spojenf na zodpov&dné pracovniky
dopraveq;

« Pritohy &, 2: ,Zakladni pravidla garantovanl navaznosti v jednoflivych pFestupnich
bodech’;

» Pfiloha &. 3: ,Sluzebnl jizdni Fady" ~ s vyznadenymi navaznostmi a éekacimi dobami.

Pomiicku Garance navaznost! 1DS JMK" a jejl zmény zasila KORDIS dopravei elektronickou
poitou nebo pisemn& na adresu kontakinl osoby dle smlouvy. Po prokazatelném obdr3en|
pomucky je dopravce povinen ji respektovat. Pii nedodrieni pravidel v ni stanovenych mize
byt dopravce postizen die piilohy 5 Smiouvy o podminkach pfepravy v IDS JMK a zaji§téni
tinnosti souvisejicich s provozovanim iDS JMK.

4, Rizeni provozu

4.1. Centraini dispeéink IDS JMK (CED)

CED je provozovan KORDIS a spolufinancovan Jihomoravskym krajem. Jeho dkolem je
dozorovat a podporovat bezproblémovy provoz na v8ech linkach IDS JMK, zejména dohliset
na dodrzovani navaznost! mezi spoji. Pravomoci CED vigi jednotiivim dopraveim jsou
stanoveny niZze. CED je vybaven softwarovym systémem CEDRIS vyhodnocujicim polohu
vozidel a automaticky informujicim fidie vozidel, vypravéi a dispegery o piipadném
zpozdéni piipoji nebio navazujicich spoju.

V&ichni dopravcei v IDS JMK musi byt vybaveni spravné nastavenymi systémy umo2fiujicimi
sledovéni polohy jejich vozidel v redlném &ase (napf, RIS, MSP, CDS) plné kompatibilnimi
se systémem CEDRIS,

4.2. Povinnosti dopravce DPMB a postup pfi fizeni dopravy CED

DPMB provozuje systém RIS (Ridic] a informagni systém) pro fizenl provozu vozidel
v majetku DPMB. Systém zajistuje sledovani polohy vozidel, komunikaci mezi dispesinkem a
fidici. Rizenl provozu fesi DPMB viastnim vnitfnim opatfenim (smérnice, metodické postupy).

CED mozZe fidit provoz vozidel DPMB prostfednictvim textovych zprav zasilanych ptime do
vozidel. Tento systém fizenl je moZno vyuZit predevéim pro opozdéni odjezdu vozidia ze
zastavky v ramci Eekacich dob stanovenych pfirutkou Garance navaznosti.

V ptipadé kalamit, krizovych stavii a nedodrfeni navaznosti d& CED pokyn dopravel, aby
v souladu s Pfepravnim fadem (vyhl. 175/2000 Sh.) nasledné zohlednil &asovou ptipadné
zénovou platnost jednorazovych i predplatnich jizdenek 1DS JMK.
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4.3. Povinnosti dopravce Ceské drahy, a. s. a postup pfi fizeni dopravy CED

4.3.1. Opozdéni odjezdu viaku

Ceské drahy, a. s. (dale CD) provozujl zafizeni CDS pro sledovani polohy viaki a
komunikaci mezi dispetinkem a vypravéimi. Rizent provozu zajistuje tento dopravce
prostiednictvim vlastniho dispedinku. Naklady na provoz zafizen! hradi CD,

Zeleznitnl stanice stanovené vnitinim predpisem CD musi byt vybaveny elektronickou
aplikaci, urozniujici sbér dat o jlzdé viakit, Zapis do této apltkace musi probihat v souladu s
vhitfniml predpisy CD. Zejména je nutno dbét na uvadéni presnych tasli odiezdi (prijezdi)
viaku.

CD jsou povinny predévat informace o poloze v8ech vlakii s vlivem na provoz 1DS JMK ze
systému CDS do systému CEDRIS'. V systému CEDRIS jsou tyto informace automaticky
vyhodnoceny, porovnany s jizdnimi fady a pfedpokladanymi Easy pfijezdt a odjezdl pfipojh
a navazujicich spojt. Pokud systém zjisti, Ze v nékterém piipadé je nuiné pozdrzet odjezd
viaku nejdéle o dobu stanovenou v inverznich Jlzdnich fadech projednanych s CD, pak vysle
CED do CDS textovou informaci uréenou pro dispetera osobni dopravy a vypravéiho v dané
stanicl, CD musl zajistit, aby byl odjezd daného vlaku o stanovenou dobu pozdrzen. Pokud
CD nemohou z provoznich divodl tuto smiuvni povinnost spinit, mus{ tuto informaci sdélit a
zdOvednit dispederavi CED,

V piipadé, ze je zapotfebi pozdrzet odjezd viaku o dels! dobu, nez vyplyva z jizdnich fada a
prirucky ,Garance navaznostl®, ma dispater CED préavo toto opatieni navrhnout
odpovédnému dispecery osobni dopravy (dale dispeter CD), ktery rozhodne, zda jgj lze
akceptovat,

4.3.2. Vypraveni zaloZni viakové soupravy

Zéloznl viakové souprava (dle internich predpisi CD ,Pohotovostni souprava IDS JMK") je
vypravena v pfipadé&, Ze lze pfedpokladat zpoZdénf daného nahrazovaného viaku z Brna
hi.n. vétsi neZ 156 minut — v tom pfipadé mé CED pravo poZadovat vypraveni zaloZni viakové
soupravy, kterou maji CD povinnost mit pro tento Géel pfipravenou.

Sestaveni, doba pohotovosti a persondini vybaveni Pohotovostnf soupravy bude v souladu
se Smiouvou o zavazku vefejné sluzby v draznf dopravé uzavienou mezi Jihomoravskym
krajemn a Ceskymi drahami, a. s.

O vypraven! z&lozni viakové soupravy rozhoduje vidy dispeéer CD na zakladé provozni
situace.

4.3.3. Vypraveni nahradniho autobusového spoje

V souladu se Smlouvou o podminkach pfepravy v IDS JMK a zajisténi ¢innosti souvisejicich
s provozovanim IDS JMK zavazku vefejné sluZby uzavienou mezi KORDIS, Jihomoravskym
krajem a CD méa CED pravo rozhodnout o vypraven! ndhradniho autobusového spoje (NAS).

4.3.4. ProdlouZeni tasové platnosti a zména zénové platnosti jizdenky 108 JMK

V pfipadé kalamit, krizovych stavl a nedodrzeni navaznosti d& CED pokyn dopravei, aby v
souladu s Pfepravnim fadem (vyhl. 175/2000 Sh.) prodlouzil 8asovou platnost jednordzovych
jizdenek DS JMK, pfipadné& zménil zénovou platnost jednorézovych i pledplatnich jizdenek
IDS JMK. Tento pokyn pred4 ptisludnému dispederu CD, ktery o ném zpravi dal$i podfizené
slozky — zejména viakvedouci.

" vyjimku: tvotl informace o viaku, klery je opo2d&n a dosud neodje! z vychoz! stanice.
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4.3.5, Vypraveni ndhradni vlakové soupravy a néhradni autobusové dopravy

V pfipadé, 2e otekavané zpo2zdéni vlaku z jiné stanice nez z Bra hi.n, je vétsi nez 30 minut,
jsou CD povinny vypravit ndhradni viakovou soupravu tak, aby odjela nejpozdéji do 30 minut
od pravidelného odjezdu viaku. Neni i jefl vypraveni v uvedeném &ase mozné nebo
vhodné, jsou CD povinny vypravit nahradn! autobusovou dopravu (NAD). Dispeger €D je
v dostateéném predstihu povinen CED informovat o chystaném nasazenl nahradnich
vlakovych souprav resp. NAD a informovat o viech zménach nastalych v této souvislosti.
CED je povinen spolupracovat s dispeterem CD pii hleddni moznost zajiéténi NAD.

4.3.6. Odieknuti vlaku

CED ma pravo navrhnout odieknutl viaku v plipadech, kdy se vedeni viaku vzhledem k vy8i
jeho zpoZdéni (nebo zpoZdéni jiného viaku) stalo bezpfedmétnym. Dispeter CD Zadosti
vyhovl, existuje-li adekvatni opatfeni v ob&hu vliakovych néleZitosti.

4.3.7. Zmény v pravidelnych obratech vizkovych nalezitosti, kflZovani a sledu viakd

CED mé préavo navrhnout zménu v pravidelnych obratech vlakovych naleZitost!. Dispeter CD
Zadosti vyhovi, je-li navizené fedenl ob&hové redIné. Pii negativni odpovédi dispeger CD
navrhne jiné varianty felen! situace.

CED méd pravo navrhnout zmeénu v kfizovani nebo sledu viski. V pfipadech, kdy se
rozhodnutl tyka jen viakil 1IDS JMK bez dopadil na vlaky mimo systém 108 JMK nebo mimo
obvod IDS JMK wyhovi dispeter CD poZadavku vidy.

4.3.8, Platnost jizdenky IDS JMK v rychlicich a viacich vy88i kvality

CED ma prave navrhnout moznost vyuZit! jizdenky DS JMK v rychlicich & viacich vy3a[
kvality, pokud to umozni eliminovat skutetné nebo hrozicl zpoZdénf viaku IDS JMK. K
rozhodnuti je kompetentn! dispader CD.

4.3.9. Mimoiadné zastaveni viaki

CED mé pravo navrhnout mimofadné zastaveni osobnich a spésnych viaku, rychliki a viakd
vys$i kvality v pfipadé mimofadnych udalosti. K rozhodnutf je kompetentni dispeder CD.
4.3.10. Komunikace mezi CED a &D

Telefonni hovory vedené mezi CED a CD jsou nahrévény a po dobu nejméné 1 mésice
archivovany na strané CED. O rozhodnutich CED se vede evidence. CD piedaijl do pHirugky
«Garance navaznosti® telefonni &isla kontaktnich osob zodpovédnych za fizeni provozu na
jednotlivych tratich.
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4.3.11. P¥ehied pravomoci CED vigi €D
PRAVOMO D VL B
ROZHODUJICI PRAVOMOCI
OpoZdéni odjezdu viaku o dobu stanovenou v inverznim jizdnim fadu.
Vypravenl nahradniho autobusového spoje.
Prodlouzeni &asové platnosti a zména zénové platnosti jizdenek IDS JMK,
KONZULTACNI PRAVOMOCI
Opozdén! odjezdu vlaku o dobu deldi neZ stanovenou ve siuzebnim jizdnim fadu.
Vypraveni zaloZni viakové soupravy.
Vypravenl ndhradni viakové soupravy a nahradni autobusové dopravy
Odfeknuti viaku
Zmény v ocbratech, kiizovani a sledu viakl
Platnost jizdenky IDS JMK v rychlicich a viacich vy$&i kvality
Mimofadné zastaveni viak(

Konkrétni postupy stanovuje sluzebni pomlcka ,Garance ngvaznosti iDS JMK",

4.4. Povinnosti auiobusovych dopravci

KaZdé vozidio musi byt vybaveno funkénim a spréavné nastavenym zafizenim MSP (Modul
pro sledovani polohy vozidia), piné kompatibilnim se softwarem CEDRIS provozovanym
centrainim dispetinkem IDS JMK.

Naklady na poflzeni a provoz MSP hradl autodopravce.

Autodopravei jsou povinni dodrZovat zavazny pfedpis pro oviadanf téchto zaifzen! ,Pravidla
obsiuhy MSP a fizen] provozu CED" vydavany KORDIS.

Komunikace mezi CED a fidiéi problhd bud ve formé textovych zprav nebo hlasové.
V piipadé, Ze se chce fidit spojit s CED, stiskne pfislugné tlatitko na MSP. CED vola fidite
ptimo.

Zafizenl MSP nenahrazuje povinnost Fidié0 pfesvédéit se o pfijezdu navazujicich spojil
pohledem, Ridiglim dava pfedevéim informaci o tom, zda a jak dlouho maji na zpoidéné
pfipoje tekat. Informace o pfipojich a navazujicich spojich jsou uvedeny v elekironickém
odbavovacim zaffzenl.

44.1. Provozuschopnost MSP
Dopravee je zodpovédny za provozuschopnost a pfedevsim za spravné nastaven] MSP.

Nejpozdé&ji b pracovnich dnll pfed zahajenim platnosti nového jlzdntho Fadu je dopravce
povinen pfedat KORDIS vzorové ob&hy vozd (téZ: turnusy, sluzby vozidla — ddle sluzby
vozidla). V pfipadé, Ze dojde v prlb&hu platnosti fizdniho Fadu ve sluZbach vozidla ke
zméné, je o ni povinen nejméné 5 dnl pfedem informovat KORDIS, Dopravee je povinen
dodrZovat turnusy piedané KORDIS.

Kazda shuZba vozidla mé své jedinetné &islo, které pfidéluje KORDIS — &islo sluzby vozidia.
Toto &islo zada fidié pifi nastupu sluzby do MSP a neménl se po celou dobu, kdy je vozidlo
na trase. Dale mize fidi& do MSP zadat ¢islo svého mobiiniho telefonu pro pfipad, #e se
z vozidla vzdall a bylo by jej zapotiebl vyuzit napf. pro nahradni dopravu.

V pfipadé vymény vozidla na trase musl nové nasazené vozidlo prevzit &islo turnusu
plvodniho vozu,

Ridi¢t jsou povinni ihned po odjezdu z kazdé zastavky (vietn& zastavek na Znamen!}
stisknout tladitko ,DalSi zastavka"
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4.4.2. Opoidéni odjezdu spoje

Systém CEDRIS automaticky vyhodnocuje a s jizdnimi fady porovnava stavajici polohu
vozidla. Pokud systém zjisti, ze v nékterém pfipadé Je nutné pozdrZet odjezd vozidla nejdéle
0 dobu stanovenou v jizdnich fadech, vySle na vozidlo do MSP textovou infarmaci jak dlouho
a na jaky spo] mé fidit Sekat. Ridié je povinen rozhodnutl CED respektovat. Gekac! doby
jsou v souladu s inverznimi jlzdnimi fady a nepiekradujf doby v nich uvedené,

V piipadé, Ze je zapotiebl pozdiZet odjezd spoje o delsi dobu, ne? vyplyva z inverznich
jizdnich fadd a pfirutky ,Garance navaznosti", dispeter CED toto opatfeni nawvrhne
odpovédnému dispederu dopravce, ktery rozhodne, zda jej lze akceptovat,

4.4,3, Vypraveni nahradni autcbusové dopravy

V pifpadé mimofadnosti v dopravé mé CED pravomoc rozhodnout o vypraveni nahradni
autobusové dopravy (NAD) stejnym nebo jinym dopravcem za vynechany nebo zpozdény
spoj.

44.4. Vypraveni nahradniho autobusového spoje

V pfipadé mimofadnosti v dopravé ma CED pravomoc rozhodnout o vykonan! nahradniho
spoje (NAS). V pfipadé, Ze se jedna o mimofédnost v dopravé zptisobenou dopraveem, pak
Je NAS veden na jeho nakiady dle Smiouvy o podminkach piepravy v IDS JMK a zajisténi
ginnosti souvisejicich s provozovanim |1DS JMK.

4.4.5, ProdlouZeni asové platnosti a znéna zénové platnosti jizdenky 1DS JMK

V pfipadé kalamit, krizovych stavli a nedodrZeni navaznosti da CED pokyn dopravdi, aby
v souladu s Pfepravnim fadem (vyhl. 175/2000 Sb.) prodiouil Sasovou platnost
jednorazovych jizdenek DS JMK, pfipadné zménil zénovou platnost jednorazovych i
pfedplatnich jizdenek IDS JMK, Tento pokyn pieda prostrednictvim MSP fidittm.

4.4.6. Vraceni spoje do pfestupniho uzlu

V piipadé, Ze ze strany dopravce budou porusena pravidla pifruéky ,Garance navaznost{
IDS JMK" tj. nevyEkani na pfipojny spoj, ma CED pravo rozhodnout o vrceni spoje do
pfestupniho uziu.

4A4.7. Vypraveni nabradni autobusové dopravy nebo ndhradniho autohusového
spoje

CED mé pravo poZadat odpovédného pracovnfka dopravce o vypraven! autobusit (napf.

zéloZnich autobusi, autobus( v prostojich) na spoje nahradni autobusové dopravy (NAD)

nebo na nahradni autobusové spoje (NAS).

4.4.8. Zménayv trase, tasu odjezdu, nevykonani spoje

V odiivodnénych piipadech ma CED pravo navrhnout vykonani odjezdu po jiné trase nebo
v jiném ¢ase nebo nevykonani spoje,

4.4.9. Vymeéna autobusu, vymeéna fidite, zmény v cbézich autobusi

Vzhledem k tomu, 2e CED bude v kontaktu s fidigt, mO2e vyplynout potfeba vymény vozu,
fidite, pfipadné operativni zmény v obézfch autobusu. Tento poZadavek fidie prenese CED
k odpovédnemu pracovnlkovi dopravee. V uvedenych piipadech komunikuje fidié prednostné
s povéfenym pracovnikem dopravce. V pfipadé, e miZe dojit k naruden! jizdniho Fadu
z jakehokoliv divodu (zpoZdéni, porucha), Je fidi€ nebo povéfeny pracovnik dopravce
povinen neprodlené informovat CED.
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4.4.10. Prehled pravomocl CED viiéi autodopraveam

PRAVOMOCI €ED VUCI DOPRAVCUM

ROZHODUJICI PRAVOMOCI

Opozdéni odjezdu o dobu stanovenou v inverznim Jizdnim féadu

Vypraveni nahradni autobusové dopravy za spoj daného dopravee

Vypraveni hahradniho autobusového spoje

Prodlouzen! ¢asové platnosti a zména zénové platnosti jizdenek IDS JMK

Vrécenl spoje do piestupnlho uzlu v pfipad€ nedodrZeni navaznosti
KONZULTACNI PRAVOMOCI

Opozdéni odjezdu o dobu deld| neZ stanovenou ve sluZzebnim jizdnim Fadu

Vypraveni nahradnl autobusové dopravy nebo nahradniho autobusového spoje

Vypraveni hahradniho autobusového spoje

Zména v trase, asu odjezdu, nevykonani spoje

Vyména autobusu, vyména {fidiée, zmény v obézlch autobus(
V piipadech rozhodujicich pravomoc! CED p¥imo fid! fidite. Ridigi jsou povinni jehe piikazy
respektovat. V piipadech konzultaénich pravomoci CED navrhuje opatfeni povéifenému

pracovnikovi dopravece. V pfipadé, Ze tento pracovnik neni dostupny, pfenasl se jeho
rozhodovac! pravomoc ha Grovef fidigd.

Konkrétnl postupy stanovuje sluzebni pomlcka ,Garance navaznosti 1DS JMK".
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VI. STANDARD VYLUK A OMEZENI DOPRAVY

Z hlediska druhu vyluk a omezeni dopravy a zhlediska projednévani jsou vyluky
kategorizovany nasledujicim zpliscbem:

1. Vyluky na Zeleznici

1.1. Planované vyluky

KCOD zasila KORDIS v pfedstihu v8echny plany wyluk: rotnl, mésiéni i tydenni. Tydenni
plén vyluk zasila KCOD nejpozdéji do Gtery pfedchoziho tydne 12:00 hod,

KORDIS v pfipadech planovanych wyluk vydéva po projednan! s CD a véemi vylukou
dotéenymi dopravci ,Vylukovy pokyn* a pfeda jej viem dotdenym dopravetim. KCOD za
uGelem zpracovani opatieni zasle KORDIS koncept piisiudng &asti ROV (SROV), tj. opatfeni
v osobni dopravé. Dopravei ,Vylukovy pokyn" KORDIS podle potfeby dale rozpracuil pro své
pracovniky nebo minimaing své pracovniky o vyluce informujl. Pfed zahéjenim vyluky se
vypravéi pfestupnich stanic spoji s pfisludnymi dispe&inky autodopravet a dohodnou si
formu operativaf spoluprace pfi aplikaci zpracovaného opatien.

Vden vyluky feSi zpoZdénl, vyvolana vylukou, operativné dispedink CD ve spolupraci
s plisludnym dispeginkem autodopravce (mimo pracovni dobu dispedinku s pohotovostnim
pracovnikem autodopravee). V odivodnénych pifpadech mize vypravé! v pfestupni stanici
po dohodé s dispetinkem autodopravee postupovat odchyind od pomlcky ,Garance
navaznosti IDS JMK",

1.2. Neplanované vyluky a jind omezeni dopravy

V pfipadé neplanovanych vyluk a jinych omezenich depravy se postupuje v souladu s
pomuckou ,Garance navaznosti IDS JMK".

V pfipadé nepldnovanych vyluk nebo emezeni dopravy udinl dopravce operativni opatfeni
v obézich souprav s cllem snizit dopad na pravidelnost dopravy (mij, napf. odfeknuti viaku,
zpoZdéného tak, Ze by byl veden pfiblizné v trase nasledujictho viaku s cllem vést obratovy
vlak pouze z nacesiné stanice av8ak s minimainim zpozdénim).

2. Vyluky silniénich komunikaci mimo mésto Brno

2.1. Rozsahlé vyluky se znaénym dopadem na dopravu

Autodopravei vyhodnotl dopady vyluk silnignich komunikaci mimo mésto Brno, nahlagenych
jim spravcem komunikace a pfesahuji-li dopady moZnosti fesenl, dané pomuickou ,Garance
navaznosti 1DS JMK", event. diléimi Easové omezenymi zménami této pomucky, informuji
bez prodleni KORDIS. KORDIS ztohoto divodu sdéli autodopravedm spojeni na
kontakintho pracovnika, zabyvajiciho se vylukami.

KORDIS v tomto pfipadé ve spolupraci s autodopravei a CD zpracuje pro vyluku silniéni
komunikace pfislusny ,Vylukovy pokyn“ a pfedd jej vSem dotenym dopravcim. Dopravgi
»Vylukovy pokyn® KORDIS podle potfeby déle rozpracujl pro své pracovniky nebo minimaing
své pracovnlky o vyluce informujl.

Pred zahajenim smény se dispetink CD spoji s dispedinky navazujicich autodopravell a
dohodnou si formu operativni spoluprace pfi aplikaci ,\Vylukového pokynu'.
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2.2.  Drobné vyluky s omezenym dopadem nha dopravu

Pokud jsou dopady vyluky feSiteiné pomuGckou ,Garance névaznosti IDS JMK’, pifpadné
jeilmi diiéimi a ¢asové omezenymi UOpravami, autodopravee sdéll informaci o vyluce
spoletnostt KORDIS. Pflpadne opatieni pak zpracuje vylukou dotéeny auiodopravce ve
spolupraci s KORDIS.

Vylukova opatfeni, majici dopad na garantované navaznosti podiéhajl schvélen! KORDIS.
Nedojde-li k dohodé mezi dopravei, rozhodne sporny piipad KORDIS,

Déle se postupuje v souladu s pomtckou ,Garance navaznosti IDS JMK", piipadné s jejim
do&asné upravenym zné&nim.

2.3. Technické zévady, jind omezeni dopravy

V piipadé technickych zavad a jinych nepfedpokladanych omezeni se postupuje v souladu s
pomickou ,Garance navaznost 1DS JMK",

3. Vyluky na Gzemi mésta Brna

Véechny vyluky na Gzemi mésta Brna s dopadem na linky DS fesi vylukova komise, jejimZ
organizovanim je povéfen DPMB v tydennim nebo &étrndctidennim cykiu die rozsahu vyluk.
KORDIS je Ggastnikem této vylukové komise, v pfipadé neldasti zadle DPMB KORDIS

Zapis.

3.1. Rozséhlé vyluky se znaénym dopadem na dopravu

Do této kategorie jsou zahrnuty viechny vyluky tramvajové dopravy s dobou trvanf deisi ne?
48 hodin v pracovni den a vyluky frolejbusové a autebusové dopravy v pfipadech, kdy

dochézi k zédsahu do Koncepce provazanosti linek a navaznost! IDS JMK na ldzemi mésta
Brna a v nejbliz8im okoll. Organizace téchto vyluk je vzdjemné odsouhlasena mezi DPMB a

KORDIS.

3.2. Drobné vyluky s omezenym dopadem na dopravu

Regeni téchto wluk je v kompetenci DPMB a vylukové opatfeni d4 DPMB KORDIS na
védomf,

3.3. Technické zavady, jina omezeni dopravy

V piipadé technickych zavad a jinych nepfedpokladanych omezenf se postupuje v souladu s
pomlickou ,Garance ndvaznosti IDS JMK",
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DARD JIZDNICH DOKLADU

VIl. STAN

1. Obsabh jizdnich dokladi
Jizdni dokiady IDS JMK musl obsahovat Gdaje dle nasledujic! tabulky;

Tabulka 1: Povinné Gdaje na jizdnich dokladech IDS JMK

Jednordzové a | Nepfshosné
pfenosné piadplatni
predpiatni jizdenky
jizdenky

B,

zar

Pledprode
odbavovaci

: Elektronické

Nazev a logo IDS JMK
Obchodni jméno dopravce vEetnd jeho pravni formy
Cisto linky, Adie, strojku, kdd jizdenky, &islo jizdenky

Predmét zdaniteiného pinéni - druh jizdného, délka platnosti a vy&i slevy (slovné ki
neho uvedenim procenta nebo pouiitim piktogramu)

Casovy a zénovy rozsah platnostl

Seznam zdn, pro kterd Jizdenka (kupdn) plati

Uvedenti ceny vé. DPH a uvedeni, Ze tato cena Je vE, DPH (napf. ,v&. DPH 5%" )
Teolefonnl &islo informaci o IDS JMK vEotnd emailu a webové spojeni na KORDIS

Datum a ¢as vydéni
Udaj o tarifu, ve kierém jlzdenka plati {napi.: ,,Taxif IDS JMK platay od 1. 1. 2004*)

Ddaje o driiteli priskezky - Jméno, piijmeni, datum narozeni™ ' |

Mimo vySe uvedenych povinnych tdajit mohou byt na jizdnich dokiadech vytistény | daldi
texty napf.:

. Udaj o tom, Ze poultt jfzdenky se fidi Tarifem IDS JMK":
. dalél tarifnf a jina upozornénl dopravee;

+ podékovani za pouzitl sluzeb vefejné dopravy, resp. IDS JMK.

Jednotny vzhled a obsah jizdnich dokiadd pro celou IDS JMK po konzultaci s dopravei
stanovi KORDIS,

2 pokud se jednd o adresnou pledplatni jizdenku
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2. Tisk oznacovaéd jizdenek
Véechny oznatovale jizdenek vyuzivané viDS JMK musi na jizdenky tisknout jednotny
potisk uvedeny v nasledujicich oddilech. Vyijimky povoluje KORDIS.

2.1, Potisk jizdenek v oznacovaéich umisténych v tramvajich, trolejbusech
nebo autobusech

; : . R k| I-E ‘i i +
i ] Tt FELLE Kl gin . 21t e
§ J ] ikt i ; i
a 111111 12|01 3(1(0 0|1|0(1]0]4 010|:1011
Evidengni Cislo Tarifni o o 5
g &lsio linky z6na £ 8 | x B 2
& vozidla =] E = £ £
-§ Datum Cas
k=)
2 Pogétek platnosti
2.2, Potisk jizdenek v oznacovaéich umisténych v Zelezniénich stanicich
o ; }
K 1 5 ili; m.-]l i . *
3 [Klulr|im Al | 3]1/0] [0]1]|0({1{0]|4] |O|O|:{0}1
8 Birinjo| (hilnD 1 10{0 1{6{1;2|0(4 212]:11|4
8 S(t{r|e| (d|o[{]A 4 (1/0 0(6(0|12|04 0|6|:[5]2
Zkraceny nazev | @ Tarifni K o 8
o stanice (zastavky) | z6na e | & x g 2
[&] [0) ro} ]
> Q o E £ £ E
g ;:
_§ g Datum Cas
2 8
S N Potatek platnosti

V pfipadé poruchy oznacovall provede viakova ¢eta rukopisny zdznam zény, data a &asu
nastupu.
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2.3. Seznam zkrdcenych nazvil zastavek na oznadovatich CD

Seznam zkrdcenych nédzvd zastévek na oznadovadich CD spravuje a aktualizuje KORDIS.
Platné znéni je uvedeno v Dodatku technickych a provoznich standardt.

2.4. Kddy autobusovych dopravel

Seznam kodl autobusovych dopravel spravuje a aktualizuje KORDIS, Platné znént je
uvedeno v Dodatku technickych a provoznich standardi).

3. Ochrana jizdnich dokladi

V8echny jizdni doklady v 1DS JMK vydavané dopravci nebo jinou formou musi na sobé nést
ochranné prvky stanovené KORDIS JMK uvedené v Dodatku technickych a provoznich
standardi.

Pro zvygeni udinnosti ochrany jizdnich dokladd proti zneuziti dopravei ugini ve svych firmach
organiza&ni opatfenl, jejichZ vysiedkem bude pfesna a kontrolovatelna evidence a sledovani
zasob a spotfeby kotougkl pro tisk jizdenek, jlzdenek, prikazek k predplatnim jlzdenkam a
holografickych znamek aj.

Dopravce je povinen uskute&fiovat nakup papfrovych pasek do elektronickych odbavovacich
zafizeni umisténych ve vozidlech IDS JMK prostfednictvim KORDIS. Papfrové pasky
obsahuji logo 1DS JMK, které je chranéno ochrannou zndmkou KORDIS.

Kazdy dopravce je povinen pfedat KORDIS informace o zplsobu zabezpeten! vyie
uvedenych materiald, KORDIS je v pfipadé zjistén! jejich nedostate&né ochrany opravnén
omezit popf. zakazat dopravci prodej jednotlivyeh jizdnich dokladd.

Dopravce, ktery vydava jlzdenky systému IDS JMK musi zajistit spolehlivé ovéFeni naroku na
stevu pii prodeji jizdenky resp. pfi vystavovani prikazek k predplatnim jlzdenkam pracovniky
vydejen.

Tyto pozadavky musi splfiovat | prodejce, ktery neni dopravcem.

60/78

445



VIll. STANDARD ODBAVENI CESTUJICICH,
PRODEJE JiZDNICH DOKLADU A INFORMACNICH
CENTER

1. Obsah standardu

Cilem standardu je stanovit pravidla pro odbaven! cestujicich a prodej jlzdnich doklad(.
Stanovuje mista a zplsoby prodeje jizdnich dokladl a informaéni povinnosti mist, kde jsou
doklady prodavany.

2. Odbaveni cestujicich

2.1. Definice

Odbavovacim systémem se rozumi systém zafizeni nebo lidské kontroly, zajidtujici
dodrzovani tarifnich podminek a oznadovani jednotfivych jizdenek (nebo v piipadé
elektronického média, odterpani hodnoty z jizdenek s uréitym kreditem Ozemni anebo

&asove platnosti).

Gdbaveni cestujiciho je zplsob jakym dopravee vyfidl poZzadavek cestuficiho cestovat, tzn.
zplsob jakym cestujici zakoupl jizdenku, zplGsob jakym cestujicl prokazuje svilj narok na
prepravu pii uzavirani a uskuteéfovani pfepravni smiouvy,

Pojmem ,odbavovaci systém IDS JMK“ rozumime ,souhr" odbavovacich systémi
jednotlivych dopraved. Tento ,souhrn” je vdak jednotné koordinovan, fizen a rozvijen
KORDIS.

Oznadeni jizdenky je vytisknuti tidaji o podatku jeji platnosti na jizdenku ocznadovatem
jlzdenek, ktery je umistén ve vozidle nebo v prostoru Zelezniéni zastavky nebo stanice.
Jizdenku sl cestujicl oznaduje sadm.

Jednotliva jlzdenka vydana vydejnim zaflzenim fidide ve vozidle je oznagena formou
vytigténi éasu a data timto prodejnim zafizenim. Tuto jlzdenku cestujici neoznaduje.

Standardy IDS1, IDS2, IDS3 a IDS4 jsou definovany ve Standardu vozidel IDS JMK.

2.2. Pravidla pro odbaveni cestujicich v IDS JMK
Prode] jednordzovych a .
Slandard | pFenosnych pfedplatnich Oznaﬁer;:zi:g::;ézovych Mastup Vystup
Jizdenek

D81 |« Vpladprode]i (automat, P ndstupy do vozidla s Y zonach 100 a 101 veml | Vemi dvefmi (mimo zény 100
IPC, IPS, PM, osobnf dvefmi a 101 a v t&chto zonach pii
pokladna &DY. o Mimo zény 100 a 101 cestd mimo n& sioud prvnt

« U fidige s pifp. piiréZkou. pouze prednimi dveimi dvefe pledeviim k nastupu)
IDS2 |+ V piedprodejl (automat, « |ednorézové izdenke » Mimo zdny 100 & 107 VEemi dvafmi (mimo zény 100

IPC, IPS, PM, osobni
pokladng GD).
+ Uiidige

7 pfedprodeje: pii nastupu
do vozidla

+ Jednorézova jizdenka
predavand fidicent:
elekironickou pokladnou

pouze plednimi dvefmi.

e Wzénach 100 a 101 s kon.
zastavkou v tchto zénach
vaemt dvefmi

« V zéndch 100 a 101 s kon,
zastévkou mimo tylo zény
piednimi dvefmi

& 101 a v téchto z6n#ch pfi
cesté mimo né slouZ( prvnl
dvefe pfedeviim k nastupu)
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IDS3 |« Vpledprodeli (automat, s Jednorézova jlzdenka Pouze pledniml dvetml, ‘Vemi dveimi (mimo zony 100
IPC, IPS, P, osobnl z piedprodefe: pfl nastupu a 101 a v t8chto zénach pi
pokladna &D}, do vozidla ceeté mimo né slouZi prvni

« Ufldite * |ednorézové jizdenka dvefe piedeviim k nasiupu}
prodavana fididem:
vydejnim elekironickou
pokiadnou
IDS 4 |V pfedprode]l {automat, IPC, | Jizdenka z pfedprodaje na Viem] dvefmi Viem| dveimi
iPS, PM, osobni poldadna nastuplstl
D).

V piipadé nastupu pouze prvnimi dvefmi je fidi& povinen kontrolovat platnost jlzdnich
doklad() nastupujicich cestujicich.

3. Zpusoby prodeje jizdnich dokladi

Jizdni doklady IDS JMK jsou prodavany nésledujicimi zplsoby:

Infarmacni a prodejni centra (IPC);

Prodejni stfediska (PS);

Prodejni mista (PM);

Automaty na jizdenky;

Prodej u fidide, priavodgiho™ v elektronickych odbavovacich zaflzenich;
Prodej po internetu™.

GO AN

4. Informaéni a prodejni centra (IPC)

IPC jsou zakladnimi detaSovanymi pracovidti IDS JMK v oblasti. Jsou povinna cestujicim
poskytovat néasledujici servis;

» Prodej kompletniho sortimentu jizdenek véetné vystavovani prikazek k predplatnim
jizdenkam;

Informace o cestovanf IDS JMK;

Vyhledani spojeni po CR i Evropé (po pfipojeni na internet);

Informace o zmé&nach v dopravé;

Shérné misto pro podani ob&ani (stfZznosti, pfipominky);

Prodej dopiiikového sortimentu a suvenyri;

Pfi spolupraci s obcemi poskytovani turistickych Informact (ubytovani, vstupenky,
smé&narna apod.);

Misto, kde cestujici miZe ziskat kempletni informaéni materialy IDS JMK;

Zajisténi prepravy osob se sniZzenou pohybovou schopnost!.

P & @ 2 & ©

& &

IPC jsou v Bmé v budové DPMB, a. s., Novobranskd 18 a v 2st. Brno hl. n. Dopravei jsou
povinni zajistit jejich provoz na viastni néklady. KORDIS bezplatng poskytuje potiebné
informadéni materigly pro provoz IPC.

Oteviraci doba IPC vychazl z potfeb regionu. Stanovi ji po dohodé s provozovatelem
KORDIS.

Véichni zaméstnanci IPC musi byt alespon jednou ro&né proskoleni o IDS JMK. IPC musi byt
vybavena potfebnym HW a SW a vdemi informatnimi a propagacénimi materialy podie
Standardd informaéntho systému.

» Prode] jlzdnlch dokladd u privodélho bude zahdjen po dohodd mezi KORDIS a &b, a. & & vybaveni priivoddich
elekironlckym odbavovacim zafizenim.
" pProde] po internety bude zahgjen a? po vyhlagen! KORDIS.
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5. Prodejni stiediska (PS)

PS jsou obvykle umisténa v mensich prostorach nez IPC. SlouZl primérné k prodeiji
jednorazovych a pfedplatnich jizdenek. Informaéni a propagadni funkci vykonavaji pouze
sekundarné.

PS zabezpetuji prodej kompletniho sortimentu jlzdenek vietngd vystavovani prikazek
k predplatnim jizdenkam.

PS dopifiuji sit' IPC.

Oteviraci doba PS vychazl z potfeb regionu. Stanovi ji po dohodé s provozovatelem
KORDIS.

Vsichni zaméstnanci PS musl byt alespofi jednou ro&né prokoleni o IDS JMK. PS musi byt
vybavena potfebnym HW a SW a v3emi informadnimi a propagaénimi materidly podie
Standard( informaéniho systému,

6. Prodejni mista (PM)

Prodejni mista zajigtujf prodej jednorazovych jizdenek. Jedna se o vSechny obchody, kieré
ve svém sortimentu vedou jizdenky IDS JMK (napf. trafiky, obchody smiSenym zboZzi, apod.).

Po schvalenl KORDIS mohou PM rovnéZ zajifovat pfedprodej pinocennych kupéni
k pfedplatnim jlzdenkam. PM nemohou prodévat zievnéné kupony k pfedplatnim jizdenkam.

7. Automaty na jizdenky

Jsou umistovany v lokalitach, kde se ofekava vy88( poptavka cestujicich nebo kde je nutné
zabezpetit nepfetrZity prodej jizdenek. Umistovany jsou zejména v zonach 100, 101 a mimo
tyto zony na vyznamnych zastavkach, kam zasahujf linky jezdici ve standardu IDS 1.

V jinych lokalitach kraje se automaty umistujl v piipadé, Ze v blizkosti nenl dostupny jiny
zplisob prodeje jizdenek a nékup fizdenek u fidite nadmérd zpomaluje provoz,

Prodévany sortiment jlzdenek stanovuje v zavislosti na typu automatu a dopravnich
potfebach pro jednotlivé automaty individualiné KORDIS.

8. Prodej u Fidi¢e nebo privedéiho™

Zpusob prodeje a sortiment jizdenek u fidite nebo priivoditho je rozdilny v jednotlivych
standardech IDS,

8,1, Standard IDS 1

V piipadé, Ze vozidlo neni vybaveno elektronickym odbavovacim zaflzenim, fidi¢ zajistuje
prodej pouze omezeného sortimentu Jizdenek s pifplatkem. Sortiment prodavanych jizdenek
stanovi KORDIS. Ridi¢ je povinen mit vidy kdispozici dostateénou zasobu jednotlivych
jizdenek uréenych pro prodej u fidite.

V pfipadé, ze je vozidic vybaveno elektronickym odbavovacim zafizenim, je fidi¢ povinen
prodavat kompletni sortiment jizdenek, jejichZ prodej toto zaflzeni umoZiuje.

¥ Prodej Jizdnlch dokladd u privodéiho bude zahder po dohodg mezi KORDIS a €D, a. 6. a vybavenl privodeich
elektronickym odbavovasim zaflzenlm..
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8.2. Siandard IDS 2 a standard IDS 3

Vozidla standarddi IDS 2 a IDS 3 musl byt vybavena elektronickym odbavovacim zafizenim.
Ridi& pomoci néj zajistuje prodej viech druhll jednorazovych jizdenek, Ridit nezajistuje
prodej piedplatnich jizdenek.

Ridi¢ je povinen cestujictmu vydat vZdy spravnou a cenové nejvyhodnéjsi platnou jizdenku
z vychozi do pozadované cllové stanice.

Ridi¢ je povinen byt vybaven drobnymi mincemi a bankovkami tak, aby mohl v kaZdém
okamziku cestujicim prodat jizdenku za bankovku v hodnoté minimainé 1000 K&.

8.3. Standard IDS 4

Na zastavkach a nadraZich je zajiStén prode] v8ech druhii jednorazovych jizdenek véeins
pfenosnych pfedplatnich jizdenek v pokiadnach CD. Pokud je pokladna CD provozovéna
jako IPC nebo PS, zajistuje i prodej nepfenosnych ptedplatnich jizdenek.

Pravodti ve viacich neprodavaji jlzdenky 1DS JMK. Cestujlc! si mohou zakoupit pouze jlzdnf
doklad Ceskych drah.

8.4. Standard DS 5

Prodej jizdnich dokladl je zajistén na plavidlech a dale ve vybranych predprodejnich
mistech.

9. Prodej po internetu’®

Vramel zlepSovani sluZzeb pro cestujici bude vyhledové zaveden prodej piedplatnich
jizdenek po internetu. Tato vyhodné forma prodeje umozni zvysit pohodii cestujicich pfi
nakupu jizdenek a snizit kapacitni pfetizenost IPC, PS a PM.

10. Prodej predplatnich jizdenek

10.1. Definice predplatni jizdenky

Pfedplatni jizdenka umoZfivje cestujicim vramci své platnosti vyuZivat linky 1DS JMK
opakované bez nutnosti za kazdou cestu platit zvigst.

Existuji dve formy predplatni jizdenky:

1) pfedplatni jizdenka pfenosna, vydavana jako jeden jizdni doklad neumoZiujici
identifilkkaci jejlho majitele;

2) predplatni jizdenka nepfenosna skladajici se z prikazky a kuponu k pfedplatni
jizdence.

10.2. Prode] predplatni jizdenky pfenosné

Prodejem pfedplatnl jizdenky pfenosné se rozuml jeji prodej v pfedprodeji, automatu na
jizdenky nebo elektronickém odbavovacim zatizenl,

¢ prodej jizdenek po internelu bude zaveden od data vyhlatenl.
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10.3. Prodej pFedplatni jizdenky nepfenosné

Prodejem piedplatni jlzdenky IDS JMK se rozuml:

» vystavovani pfislusnych typl prikazek k pfedplatnim jizdenkdm dle prokézaného
naroku cestujiciho;

o prodavani kupénl k pfedplatnim jlzdenkém dle prokdzaného a ovéfeného naroku
cestujictho;

s zgjistovanl edice prakazek k pfedplatnim jizdenkam, kupond nebo chran&ného
paplru pro tisk jizdenek.

10.4. Vydavan! prukazek k pfedplatnim jizdenkam

Vydavanl prikazek k pfedplatnim jlzdenkédm cestujicim zajistujl v IDS JMK ve svych
pfedpredejnich centrech nebo osobnich pokiadnach {IPC, PS) jednotlivi dopravei.

KORDIS ma pravo po dohodé s dopravel umoinit vydavani prikazek k pfedplatnim
jizdenkam cestujicim | dal§im subjektam,

Véechny subjekty vydavajlci cestujfeim prikazky k pFedplatnim jizdenkam jsou povinni:

e zajistit pfesné a kontrolovatelné evidence pro sledovanf spotfeby a zasob prikazek
k pfedplatnim jizdenkam a hologrami;

e zajistit spolehlivé ovéfovani naroku na slevu pfi vystavovani prikazek nebo
pracovniky prodejen.

10.5. Prodej kuponi k piedplatnim jizdenkam

Prodej kupdnl k piedplatnim jlzdenkam zajistujl dopravel ve svych piedprodejnich centrech
nebo osobnich pokladnach (IPC, PS). KORDIS mé pravo po dohodé s t&mito dopravc
povéfit prodejem kupéni daléi subjekly.

Kupény k pfedplatnim jizdenkam stanovené KORDIS se prodavajl vyhradné po prfedioenl
prukazky k pfedplatni jizdence.

10.6. Edice a distribuce pfedplatnich jizdenek

Edict a distrbuci prikazek a kupdénl k pfedplatnim jizdenkdam v&etné evidence téchto
Sinnosti zajidtuje subjekt nebo subjekty vybrané KORDIS.

11. Odbaveni cestujicich elsektronickou formou

11.1. Povinnosti dopravci spojené s odbavenim cestujicich elektronickou
formou

V pfipadé, 2e Jihomoravsky kraj a dal$i objednatelé dogravy v ramei IDS JMK rozhodnou o
zaveden| odbaveni cestujicich elektronickou formou {napfiklad bezkontaktni &ipovou kartou
nebo pomocl SMS) — dale jen EOC - jsou dopravci na viastni naklady povinni zejména:

s Uzaviit pfisludné smiouvy s Objednatelem & KORDIS nebo dedatky dosavadnich smiuv,
v nichZ budou podrobné upravena prava a povinnosti jednotlivych stran pfi EOC;

e na vlastni naklady zabezpedit instalaci potfebného HW a SW vybaveni, jehoZ technicka
specifikace bude uréena Objednatelem, na sva vozidla a provozovny;
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s zabezpelit potiebnou konektivitu vozidel a provozoven s roz&tovacim stfediskem (tj.
mistem urgenym KORDIS k roz(étovéni - déleni treb z jizdného), vyditani, stahovani a
predavanl dat do rozactovaclho stfediska, a to v8e podle technické specifikace urgené
Jihomoravskym krajem & KORDIS; pokud nebude urgeno jinak, bude provozovatelem
roztittovaciho stfediska KORDIS;

» zabezpetit na vlastni naklady ginnosti spojené se zékaznickym servisem spojenym s EOC
- zejména prodej, reklamace, ovéfovanl narokd na slevu, spravu elektronickych doklad(
apod., jejichZ biiz8 speclifikace bude uréena ze strany Jihomoravského kraje & KORDIS:

e v ferminu uréeném Jihomoravskym krajem & KORDIS (tento termin nebude kratsi nez 3
mésice od doruceni oznamenl tohoto terminu dopravci) ukonéit provoz svych vlastnich
systémi pro elekironické odbaven! cestujicich na linkach IDS JMK; to se netyké systéma
provozovanych mimo linky IDS JMK:

» zabezpetit veSkeré dalsl Cinnosti a pofizeni veskerého potfebného vybaveni véetné
instalace a zprovoznéni tohoto vybaven! potfebného pro zavedeni EOC dle blissi
specifikace uréené ze strany Jihomoravského kraje & KORDIS;

o pfedat do vlastnictvi KORDIS veskerd pifstupova hesla, klite a kédy k veskerym
softwarovym aplikacim a systémOm pro spravu, analyzu a délbu tr2eb v ramci systému
EOC

o vedkeré investice do novych odbavovacich zafizen! g systémi konzultovat s KORDIS.

Toto ustanoveni se nevztahuje na dopravee CD a DPMB, s nimiz bude dana problematika
fefena samostatnou smiouvou.

11.2. Povinnosti dopravcq, ktefi jiZ EOC provozuji

Do doby vydani jednotného elektronického jizdniho dokladu pro cely IDS JMK je povoleno
vyuziti stavajicich systemd odbaveni pomoci bezkontakinich gipovych karet (dale jen BCK)
zavedeneé u nékterych dopravel,

Ve formé pFedplatnich jizdenek nesmi byt EOC pouZito mimoe mésta s mé&stskou dopravou
provozovanou dopravcem — vydavatelem BCK. I v tomto piipadé must byt zajidt&na moZnost
akeeptace této formy jlzdného u jiného dopravee v souladu s Tarifem IDS JMK.

Ve formé elektronické penéZenky mize byt EOC pouZito v celém IDS JMK ve spojich
dopravce — vydavatele BCK. Po odsouhlasen! KORDIS a vzajemné dohodé Ize zavést
vzajemnou akceptaci gipovych karet ve formé elekironické pendZenky u vice dopravet:.

Bez souhlasy KORDIS nesmi byt zaveden Zadny novy systém elekironického odbaveni
cestujicich.

11.3. Odbaveni cestujicich elektronickou formou

Do doby zaveden! jednotného elektronického platebniho dokladu v IDS JMK lze pro Ghradu
jlzdného ve spojich provozovanych vydavateli BCK vyuzivat BCK k hrazeni jednorazového
jizdneho. Ve méstech s mésiskou dopravou provozovanou vydavatelem BCK Ize BCK vyuzit
i ve formé pledplatnich jlzdenek,

Pravidla a postupy EOC po zavedeni jednotného platebniho dokladu 1DS JMK definuje

KORDIS a stanou se sou&asti smiuv dle &lanku 11.4., Smiuvnich pFepravnich podminek IDS
JMK a Tarifu IDS JMK.,
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IX. STANDARD DOPRAVNICH VYKONU

1. Zajisténi dopravy die jizdniho Fadu

Dopravce je povinen zajistit v celé své délce viechny spoje, které ma podie jizdniho fadu dle
piflohy &. 1 ,Smiouvy o podminkach pfepravy v IDS JMK a zajisténi Sinnost! souvisejicich
s provozovanim IDS JMK" vykonat, V8echny spoje mus! byt provozovany vyhradné v frase
stahovené aktualinim jizdnim fadem a musi obslouzit vBechny jim stanovené zastavky ve

spravném pofadl.

Dopravce nesmi bez objektivnf pii€iny zkratit nebo zménit trasu spoje, zménit doby odjezdi
a piijezdll ze v8ech zastavek,

Ridigi autobust jezdicich na linkach zatazenych do standardl IDS 2 a IDS 3 musi byt
vybaveni sluZzebnim (inverznim) jizdnim fadem vydavanym KORDIS pro linku, jejiZ provoz
v dané chvili zajisfujf,

2. Presnost a pfistavovani vozidel na zastavky
Dopravce je povinen zajistit, aby v8echny spoje odjely ze zastavek pfesng podle jizdniho
Fadu. Diivéj$l odjezd vozidla ze zastavky, nez je uvedeno v jizdnim fadu, neni dovolen.

Dopravece provozujlcf spoj ve standardu IDS 1 je povinen zajistit pfistaveni vozidla na
vychozi zastavku minimainé 5 minut pfed pravidelnym odjezdem. Po odsouhlaseni KORDIS

miize byt tato doba zkracena.

Dopravee provozujicl spoj ve standardech IDS 2 a IDS 3 je povinen zajistit pfistavenf vozidla
na vychozl zastavku minimaing 10 minut pfed pravidelnym odjezdem. Po odsouhlaseni
KORDIS muZe byt tato doba zkracena.

Pokud silna poptavka cestujicich nebo stav komunika#ni sité zplisobl zpoZdénl vozidla, musi
fidi¢ vozidla provést kroky stanovené v platném znénl pomicky ,Garance havaznostl 1DS
JMKE.

V pfipadé existujicich nebo otekavanych dlouhodobéjsich problémi s dodrzovanim jlizdnich
fadi je dopravee povinen informovat KORDIS a poskytnout souginnost pfi Fe$ent problému,

3. Navaznost spoji

Kazdy fidi¢ autohusu, tramvaje nebo trolejbusu musi byt vybaven sluZzebnim jizdnim fadem
vydanym nebo odsouhlasenym KORDIS platnym pro dany spoj, vychazejicim z pomiicky
,Garance navaznosti IDS JMK®. Riditi DPMB |sou vybaveni sluZebnim jizdnim tadem
vydanym DPMB, ktery jej nejpozdéji v den zahajeni platnosti pfedd KORDIS.

Dopravei jsou povinni zajistit, aby fidiéi dodrZovali véechny pokyny uvedené v tomto
sluZebnim jizdnim fadu a v platnem znéni pomucky ,Garance navaznost IDS JMK",
Dopravei jsou povinni zajistit, aby fididi spravné nastavili zaflzen! RIS pfipadné& MSP, jimZ je
vozidlo vybaveno.

4. DodrZeni parametri vozidel definovanych v nabidce dopravce

Dopravee je povinen dodrzovat véechny technické parametry vozide!, které uved! v nabldce
k vyzvé Kk podani nabidek na zaji§téni dopravni obsluznosti v zavazku vefejné sluzby na
linkach provozovanych v ramei Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje",
Jednd se zejména o vozavy park, jeho standardni | nadstandardni vybavenl. V pfipads, ze je
vozidlo vybaveno elektronickym akustickym informa&nim systémem (hlaSenim zastavek) je
Fidié povinen tento systém pouZivat.
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5. Zaznam o provozu vozidla

Kazdé vozidlo provozované na linkach IDS JMK musi byt vybaveno zaznamem o provozu
vozidla, kieré musi obsahovat nejméné nasledujic! Udaje:

- jméno fidi¢e (fidicy),

- obechodni ndzev dopravee;

- eviden&nl &islo nebo registraénl znakka vozidla:

- Kkurzové &islo vozidia

- Casy vyjezd( a pffjezd do vozoven nebo garai;

-  tasy pfijezdl na jednotlivé koneéné a odjezdy z nich:

- veSkeré odghylky od jizdniho Fadu a mimotéadnosti v dopravé.

Veskeré Udaje je fidi& povinen vypinit pravdivé. Zaznam o provozu vozidia je Fidig povinen na
pozadénl piedloZit opravnénému pracovnikovi KORDIS ke kontrole.

Dopravci jsou povinni po dobu minimélné dvou let véechny zdznamy o provezu vozidla
archivovat a v pfipadé potfeby poskytnout KORDIS ke kontrole.

6. Chovani pracovniki dopravee k cestujicim

Pracovnici dopravce (zejména fidic) se musi k cestujicim chovat slugng, vstficng a
pratelsky. Rididi nesméji byt na cestujici hrubi, Ridié by nemél cestujici obtézovat
komentovanim dopravni situace a urdzkami ostatnich Ugastnikl siini¢niho provozu.

Ridi& je povinen vylougit cestujlciho z pfepravy pokud cestujici pfes upozornéni hedodriuje
Prepravni fad, Smiluvni pfepravnl podminky nebo Tarif anebo nerespektuje pokyny a pfikazy
povéfene osoby. Zejména je fidi€ povinen vykonat tento tikon tehdy, pokud jej o to vyslovné
pozadajl ostatn] cestujici.

Ridi¢ pfipadné jiny zaméstnanec dopravce je povinen informovat cestujici o véech
nestandardnich situacich, které béhem pfepravy nastanou. Zejména se jednad o
mimoradnosti v dopravé. Vtakovém pifpadd je fidi¢ povinen co nejdiive poskytnout
cestujicim informaci o piiblizné délce Sekani, pfipadné o zpiisobu, jakym se situace bude
fesit,

Pfi zastavovani na zastavkach Je fidi¢ povinen zastavit &elem vozidla u oznagniku a najet
vozidlem co nejtésnéji k hrang nastupiété, pokud je jim zastavka vybavena. V souladu
s platnou legislativou fidié nesml na zastavce odstavit a zaparkovat vozidio, pokud to nema
nafizeno jizdnim fadem.

Ridi¢ je povinen zastavit na ka?dé zastavce, ktera nenf na znameni, a umoinit vystup a
nastup cestujicich. V pfipadé zastavky na znameni je fidi¢ povinen na zastavce zastavit i
v pfipadé, Ze cestujici stojici na zastdvce znameni nedava,

Ridit: nesml b&hem pobytu ve vozidle kouiit.

7. Skoleni zaméstnancy dopravce

V&ichni provozni zaméstnanci dopravee — zejména Hdigi — musi byt alespon jedenkrat rotné
prodkoleni a prozikouseni ze znalosti IDS JMK.

Skoleni i zkoudenl je mo¥né provést i Korespondenéni nebo kombinovanoy formou
(zaméstnanci obdrZl informaénl broZury a nasledné odpovl na pfilozeny test znalost),

Dopravce je povinen vést a nejméné 2 roky archivovat z&znamy o progkolen! a vysledcich
testl svych zaméstnancl o IDS JMK a na pozadani je poskytnout KORDIS,
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Dopravee, kiery uzaviel Smlouvu o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve vefejné
linkové osobni dopravé je po pisemné Zadost ze strany KORDIS povinen do 3 mésicl
zajistit progkoleni v8ech svych zaméstnanch zajistujicich provoz na linkdch osobami
povéfenymi ke skoleni spoleénosti KORDIS,

8. Informacni povinnosti dopravet

Problematiku informovan! cestuficich pfi pfesunu nebo ruSenf zastavky fedl podrobng
tlanek 1.8.

Ve véech pfipadech [nformovani cestujicich dopravecem o dodasnych zmé&ndch v dopravé
musi byt vyuZita jednotna grafickd Uprava podle vzoru uréeného KORDIS a informatni
material musl byt pribézné kontrolovan a udrzovan v Eitelném sfavu.

Po ukonéeni docasné zmény v dopravé je dopravee povinen zkontrolovat odstranéni viech
informadnich material(l vazicich se ke zméné a uvést oznaéniky zastavek piipadné jiné
informadni plochy do stavu odpovidajicimu aktuéinimu vedeni linek a jizdnim fadim

Dopravee je povinen na Zadost KORDIS zabezpeéit informovani cestujicich 1 v piipadé
rozsahlejSich zmén.

Dopravce je povinen prostfednictvim automatizovaného systému provozovaného KORDIS
poskytovat cestujicim pfipadné dal§im subjektim informace ¢ aktuaini poloze svych vozide!
jedoucich na linkach 1DS JMK.

O doéasné zméné vedenl trasy linky nebo linek pii nezménéném umisténl zastavek jsou
cestujici informovéni dopravcem pouze tehdy, pokud zplsobi nedodrZeni navaznosti
v piestupnich uzlech. V takovém pripadé je dopravce povinen zajistit informovani cestujicich
nejméné 1 den piedem vyvésenim informaci na dotéenych zastavkach.

V pifpadé zmeény jizdnich fadid je dopravce povinen zajistit jejich vylep nejpozdéji 24 hodin
pfed zahajenim jejich platnosti. Na vylepové ploSe pak nesmi zlstat staré a neplatné jizdni
fady.

V pfipadé nutnosti provéfit opravnénost stiznosti cestujicich je dopravee povinen dodat své
vyjadieni ke stiznosti do 15 dnit od vyzvani KORDIS.
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1 SEZNAM ZKRACENYCH NAZVU ZASTAVEK NA

O0ZNACOVACICH €D

Na posledni pozici je umistén kdd oznatovade v jednotlivych Zeleznitnich stanicich.
Rozélteni IDS JMK o dal8l stanice nebo dopravce nent divodem pro okamzZitou akiualizaci

niZze uvedeného seznamu, Zména viak musi byt odsouhlasena KORDIS.

Adamov A d amo v A B n oo h 1 n
A d amuo v B B n o h t n
Adamov zastévka A d a m z a s A B n o h t n K
A d a m Z A s B B n o h I n L
A d am z a s C B n oo h I n M
A d & m z a s D Broo-Heml Herdpice B n o H o H a8 A
Babice nad Svitavou B a b | ¢ n 8 A Bmo-Kralovo Pole 8 n o Kr P o A
B a b | ¢ n 8 B B no Kr P o B
Bliovice nad B i | o v n 8§ A B noa K1 P o ¢
Svitavou Bl o v LS B B n o Kt P oD
B I | o v n s ¢ B n o K r P oE
Blansko B I ans k o A Bme-Lesna 8 no L e s A
B 1 ans k o B B not e s B
Bl a ns ko c B n o L e s c
Blansko mésto B | an m e 5 A B n o L e s D
B ! a n me s B Brno-Retkovice B n o R e oc Kk A
B | a n me s C B n o Re ¢ k B
Blazovice B[ azoviocA Brno-Slatina B n o S 1 at A
Blizkovice Bl i z % o i A Brio-Zldenice =] n o Z i de A
Bohuslavice u B o h u s u K A B n o Z I d e B
ggr?l.\rq?ce Bohout | ce A Brobo2Zidec
Borag B o r a ¢ A B noZljdedD
Bofetice B o r et | ce A 8 neZ 1l deeE
Boskovice B o s k o v I ¢ A Bleclav B e c b avy A
8 o s k o v I ¢ B B e ¢ | av B
BoflceuZnoma B o z | &  u Z A Brecl av ¢
Brankovice B r ankowv i A B e ¢ | av o
B rankov | B B s ¢ | av E
Bma-Cemovice B rnoCetr n A B e c i aw F
BmohlavninddrasZl B 1 n o h | n A B e c ) 8 v G
B r n o h 1 n B B e ¢ | a v H
Brno hionoce Breecilav |
B r n o h I n D B e ¢ | av J
B ron o h | n E Bfez! B e z i A
5 i mo ho1onp| |BemWn  Brezo nsoa
B r n o h I n G Butovice B c 0o v I ¢ e A
B r n o h F n H B ¢ 0 v | ¢ &8 B

2/33




< L L L L L 4 o m < [ < L < <L € M o M <L @ L L L <L @ < M o <« Mm O < @ <€ @
— o = —_ - @ - w - - (o] = = o W oW e o
Q e 32 & 0O o o o @ - e Q woow ] C C oy © O v om @ @ e
© A [= -] o - ] o o — — ® w L - oo C = = > >
- o - - © £ 1 © £ £ » > N N > © O © e e e - £ £ o O
bl _— e = O = N — — (=] = N OMN O QO Q &2 o — EBUUﬂrr - 0O QO Z2 =Z
) s/ o= 0O @ @ @ - — w— iy e e e T T E v e am e 00T — N LN S S - N - T = = e =
@ v oS0 = - - = ] E A @ & @ &% @ ¢ - @ 2 3 B @ = =~ O O o o o o o
) - Y X ¥ N L 4 x ¥ ¥ X ¥ ¥ X ¥ o ml wd o =E =2 E2E=EZE =2 = 2 2 & =
B
=
[*] =2 8
E ow = @ 2 2 >
o = & _ -— £ 2 oy [ @
= 2 8 c c s T 5 5 fd =
o 8 O B ] = B = = &= =]
o E » @ < g T & 2 P Q =
g =z 28 8 % ] = N g . 2 2
2 £ 8% g3 z 2 N E 8 8 2 > B =8 8 g
i 5 = % 8 9. S .a & > = pal 5 5 = = 2 0 B 1 = = o
T $E3caf 8EE S g $ § § § £ 23z 5 2 £3 s g
] B 22 kB e X x x i - 3 = = 5 3 3 =1 = = = = =
< L X € € € 0 g € @0« 0 € 0 o € of « € @O Q0 € o € O < £ m < O € € € < <& < <€ O € g
- o @ S w w C & g QG O B 3 NN Qo I -~ & @ £ & > =
e - - 5] = © > L. 0 £ € £ & # = C o« - = m - o8 oL & L oo o [
o oo o © = M 5 e — 8 @ @ ™ 3 B e~ D > oo s = g - =R = o
@ ¢ o < ©® ®w p o o - - B - C O FE £ £ B I @ & 5 X o - o -
[ c & — © s o= | — R R R T - T~ T - T - T R ~ N ~ N S S I - - - [ -
@ P 0 o — @ a - — 205 5% g p T W O T 9w v S ® I A = 0= T WM = > o @O o T ® = oo
n MM o® @ @ a © o a 8 5 O s 9 0 0 8 0 0 = = = M - 3 &8 &£ B > = > > @ g
=] 0 m o O O a0 a oo Tr L T I T TIXTIIIITT T I T 000 = — — -3 o
B
= < o »
g o 2 8 8 £ £ 5
o ) D = = o o @ o T
= N r = = = =
a © S = 5, o <0 = a @ o k=]
2 2 o = £ 8 = 2 s 5 B = g &% g B
E= a8 & = = > ) [ g T £ e
o & S 2 3 5 o £ o & 5 I = ® £0 £ b= =z = o g
8 8 2 o5 S @ B B 2 £ E £ % £ N € £ g o 2 2 8 8 o xz2
E ggc 3 9 = E§£2 _E=2%5% s 88 =2 23 3 g8 £,25s 3 £23
§ s 8s%3 H5E I 85E£:28%7%8% P88 3 8% 2 3 f SeTRE & gz
N N N @ T @ o © - e 5= = o # g & = -1 Z 3 S £ £8€ & 8 o} 233
il A B0 O aa a 06 8380 I I T II T L £ T D STz 2 2 2 528

3/33



-~ R S - R G B G -~ B G - T - " QP = Q-3 < ABABAABAABABGAAAAAAABC < {0
@ N N @ > > = - = [14] - -0 0 B - =~ 3 & o > o o
@ O ¢ O o 3 0 P B & E £ 3 >0 WM E £ £ - - v 0 0 C 2 X @ O © -] o = o
© 0 = 0 O ¢ o = 58 8 08 — — A = = -_— - £ — 7T W > > O O @ o © = o > B> = m W
Il L - - o D B N N = E @ @ - = — o - @ @ g - © © © o o
> > 0 W R WM m = w % L L OO0 — 3 o — > - - ® ® Q9 o O =~ 3 3> P o4 0 A - O C o =
X ¥ O S S S w33 N N X T — @ @O m N o L dilkkklbaemtsss L= 2 =]
® @© D 0 0O & B 0 0O 0 a a - Q = e L T T B -
X oe€oow ey oy o e oo W W W W SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSTTTT =
a2
=
£ E = 8
= = = m = hoo]
3 8 2 & E = = =
£ = = @ = = Q 3
m =] b= o ! =3 £ =
> — = = ] = e o = J=
92 o a a 3 € o > 8 8 &, © » 8 3 2
] 2 g g = & £ o o= o 2 = = g R R R 2 = @ g > 5
5 T & ¥ 8% £ T 8 ¥E £ § |/ £ £ E5z: ¢ 22 3% 8 3 8
X a = @ 3 ] L T 3 @ = - H 3 o T et i 2 5 8 2 £ o8 £ 3
] o O ] Q 0 <] = O = X 5 =] = =X U_Oevu o T H 8@ 35 7 o= 2
x xr o ® o o [ AL w w W w ] (3] n & n = x5 R I I I -
L 0 € € € MmO C B L L L ML M LM < < L S < T S S G - B o« TR o < I o B S+ S O ™ s R O <
= ] E 2 & ® N N ®@ M Q O © 0 B @ g [+ — — b > ] —_— = ¥ < c o O = wn
- T~ T S " P o € C - - w0 o © » - E 3 £ c > > S 3@ & @ — = o E-TFN
X ~ IO = m @ @w @ W — - D W = = = - 3 o @ - — o o w a e N e WD W W W
M MO M X - -~ - m - T C O OQ B o+ — = — e = = w © F QO 2 P o+~ -~ Q4 > > D T W O & = -
L oA Lo e Y e Qs R0 0 O ) o o 0 9 ® = — - ¥ ¥ —~ — 0 0 N N T O = = =
L T T S S SRV — E v ®» E £E w = N & £ ¢ — — = T T & E 24 Q4 8 a4 3 3 2 T — — = —
@ 0080 o0 0 C ¢ © 6 3 I T @ 6 ® O O @ o @ - — g E W @ © 0 2 O 0 0 O O @ 0 - @ «© © © [ -
=E =2 2 2 22 =S @3z e 2 2= = Z Z2 Z z QO R oo dn o0 0 KXo o o
3
@ = T ]
2 2 . - Z .NM = o
T E & © & = = = -
B z = @ @ © Ed i F 2
& T & pic} D
5 @822 I = NE o = > % g = x %o 2
D w A =) &= =
3 2:3% % £288%z 2 8 8 g 2 T _Es . g8 5 g3 %
> 225 5 2 3 € £ g8 o k=1 = =, E . 2 2 2 2 < 2 a8 > 5 T B 4 a o
[ swm 8 8 8 8 £F -3 £ [ o ISy 2 m 2 = =1 =g o N - 2 5 = %
s 535 5 s§33s2 8 5 3 3 82 2% 858 5 T &5 & 32gL £ £
= Eaz: = = 8= % 26 = = =4 = z = 2 0 0o a i o o I & @ i

4§33




L L L L L < m<L [ < L & € mo< < € M < < O < @ <L < m o [&]
m £ > = = N = = ] Q > =E =
= c o W Ww | = = S — (=T - A m m LI
Q Q 0 0o oocC = - - £ C g - uu-ﬁkvccu o
= - @ O o o - - S ®» 2 0 0 © [~} B @ ® o — — E E
L I " -5} c - o o = O = = o ‘l’\nnsccj —_
B o~ — = o~ e - o= @ w w X Q@ O ® o LR T R— M ¥ Q0 O o 5 o
- ® @ ® L @ © O O © a — = = v o= > m omoa@ @ % Lo 82 8 & § =
2> > > >3 > > > > > > > > > > > > > oM NONNNNNN N N
3

= o o

2 = >

2 8233 g g8 8 g
o3 288 5 & z S 13
E B> 2505 8 2 = o =
B.m.ndam.wweu.m : @ il £ = m
S gL oad £ £ T . = e 2z 2 3 z & g
B o w e @ ¢ .8 B G ThHwa B 8 ] £ 8 5 & P! 58 £ £
5535335 385 L 8 g2 B E E £z & g 2 %328 ¥
S ENEEI R =35 > 5 5 =3 NN RA &

5133



2 KODY AUTOBUSOVYCH DOPRAVCU

ADOSA, a.s,

BDS-BUS, spol. s 1. ©.

BK-BUS, s.r.0.

BODOS bus, a.s. {Vydos BUS provozovna Boskovice)
BORS, a. s.

Bfezanské dopravni spolecnost, s.r.0.,

CAD Blansko, a. 8.

Geské drahy, a. s.

¢SAD Hodonln, a. s.

GSAD Kyjov, a. s.

CSAD Tignov, spol. s 1. 0.

CSAD Usti nad Orlict, a. s.

Dopaz, spol. s 1. 0,

Dopravni podnik mésta Brna, a.s.
FrantiSek Nedas

FTL, a. s.

ICOM a.s.

Jarmila Brinfkova — Cestovni kancelaf BTC
Optimalizace vefejné dopravy, spol. s1. 0.
SEBUS, s. 1. 0.

TOURBUS, a. s.

TRADO-BUS, s.r.o.

TREDOS, spol. s 1. 0.

VYDOS bus, a. s.

ZDAR, a. s.

Zdenék Pernica - Autoskola

Znojemska Dopravni Spolednost PSOTA, spol. s 1. o.

AD
BD
BK
BQ
BS
BE
CA
CcD
CH
CK
CT
cu
DZ
Dr
FN
FL.
Ic
BT
oV
SE
CB
70
TR
cy
ZR
PE
ZD
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3 DRUHY A POVINNE PRVKY OCHRANY JiZDNICH

DOKLADU

Deuhy ochrany jizdnich dokladi

£

Druh ochranného prviu

Charakteristika

1

ochranna vigkna v papirové hmotd

Jedna se o viakna, kierd se pfidévall v kalibrovaném mnoZstvi bEhem viroby ceninového papify, Vigkne
Jeou bud neviditelna phi normélnim osvatlen], . idenlifikovatelnd Jen pod uitrafialovim svitiem {pomoc!
bZné UV-lampy), nebo majl viditelny odlfEny barevny adstin, Tate idkna nejde jinak napodoblt, no3 pii
vitobé papire a chemické subsiance nefze na trhu ziskat.

polisk subové sirany papiru

V podetatd neflednodussi forma ochrany. Lye |l pouzit | v piipads termopapfra. Ochwanny Uéinek polisku
Ize zvyEit pouzitim reflexnich barev, Potisk mirZe rovn&2 pinit funkel reldamy,

vodoznak, vadotisk

Vodoznak Je Jednim z neftragitnBjSlch ochrannych prvkl pagiu, Vyrébi se na zaKiade Jok&nG se menicl
slly paplru, Pfi pohledu profl svEtiu dojde k priisvity a odhaleni kresby. Lze poudlt | vicovrstevny - relldfnl
motiv, napl. portrél, PribéZng vodoznak nerespektujs formét papiru a Je vhodny napf. pro role & bloky
iizdnich dokladll, Centrdinf vadoznak je vyribEn vidy na zakladé vivoje konkrétni ceniny tak, aby na
presni urfeném misté vysledného formatu by! vidy joden vodoznale.

eviden&ni &islo

Evidengni Elstovint cenin se provaidl speciéinim knihtiskovim Sislovacim sirojem, Gislovani siouZi jak k
snadné  identifikecl ceniny, lak pro GZely evidence azUBtovén! u dopravel a prodejel. V pFipads
[fzdnich dokladf] milZe byt Sistovn] dvofl ~ pFi tisku jizdnihe dokladu v tiskémé a déle pH jehe vydévant
cestujicimy v autobuse PAD, v pokledné €D nebo v prodejnim automatu,

razba

Razba se UZIva pfi aplikaci riiznjeh technologii, Jeim zésadnim ochrannym efekiem fe plasticiia, RaZby
se uZiva pfil virobé slepolisku & hlubotisku. Slepollsk neball sucha pedel Je prvek vylladeny do papiru
bez poukl barvy,

vstré razba {nések, prisek)

Os'ré razba neboli ndsek &i prilsek je graficky prvek vyraZeny do papir. Je snadnp Identiflkovatelny
pouhym okem. U Jizdnich dokladll se velmi Sasto uplatiuje prisekowy motiv ve formé refiéfni
mlkroperforace orpamentu,

irlsovy tisk

Tato technologie patf mezi zakladni ochranu cenin. Je specléinl varianiou ofsetoveho lisky, kdy dochaz!
na Jadnom tiskovém véll k roztére nikolika presné definovanych barev v definovaném primiku téchio
karev. Visledkem fe piynuly pfeched Jednollivirch barevayeh odstindi, Tento ochranny prvek je pouivan
v kombinac & gilcfovym motivem nebo podiiskowym rastrem. Irisovy pfechod barev se nesradné fiskne
ne strojich, iterd k fomu nejsou prizplsobeny,

hologrem

Hotopram je prostorovii fluzivnl obrazek, laserem propaleny do superfenké kevové tolle. Zachycule
obrazy predmeétii v Jsfich tvaru, velikosti, strukiufs a prostorové hloubce v piiroZenych barvdeh & menfcl
se duhové barevnostl, Méni barvu pfl ka2dé zménd Ohle pohledu. UZlvali se hologramy Kusove,
priab&iné, aplikované raZbou nebo lepenm, resp, v okénkovém metallckém prouZku zapracovaném do
hmoty paplr. Pro ochranu eenin Jsou vyuEivany cenlnovd hologramy. Tyto hologramy v norovnénl &
naceninovimi obsahuji skryté prvky kontrolovalelng laserem. Hologram nenl moiné biZngymi
polygrafickymt metodami napodobit ant zkopirovas.

guliache nebo jiny podiisk

Gulloche {gllode) je geomptricky absoluing presny centrélni metly, tvafeny prinikem jednd & nekalika
kfivek s maternaticky definovanym prisbhern, frelvencd, zakiivenlm & nahuBtnim Gillosové motivy Jsou
dnes vytvéfeny elektronicky vyuZitim specléinthoe software. Podobnou funkei jako giloe tvofi jakgkollv
nepfetrity, pravidelny rastr opakujicich se znakovyeh & liniovych motivi, Y5180y velmi slabym odstinem
harvy. Tenlo ochranny prvel je velmi &asto kambinovén s irisovym ofsetovym tiskem.

10

mikrotesd

Pravidelne se opalujicl textovy & Biselny motiv o valikosll plsmen pod 7 typograficky bod (0,3627 mm}
PouZivaji se speciéind upravens fonly pro zviden! &telnest malého texiy, Pro ztizeni napodoben! lze
pouilt | mikeotext na ohrysové kiivee obrazovéhn objektu & na splrdle. Mikrotextu 1ze vyudit | k vypingni
vhrazce.

11

autolypicky  interferennl  rastr
{antlkopirovact rastr)

Antikaplrovact restr o vytvafen kembinacl rdzné strukiury a orientact linek Je uzplisoben tak, 2 56 na
kopll objevi skryty népls, ktery je vytvofen na origindle. odliinou hustotou Jinek nebo jejich smarem
{velmi £asfo s& Jedné © napis "KOFIE", & plemenio "K™).

12

speclaini  barvy  reagujlcl  ne
kontrolnf fix nebo pasku

U Jizdnich dokladl slouZi tento ochranny prvek proti pozménovani, Tesp., OUSIRRGVAN vyhEtenych
adajl. Ne ceninu Je pfi tisku nanesena v umtitych mistech neviditelnd oshranna wstva 1zv, “reaktivn”
barvy, kieré ve styku se specléini paskou v cznagovedi flzdenok vyvoléva zménu batvy wiiitsného
vdaje. Vysledkem je specificky dvoubarevny potisk ceniny, ktery je pli pfepravni kontrole snadno
rozpoznatelnf. Kontroln| fixy sloudl k ovateni pravost! dokladu,

13

opticky variablinl barvy

Tento achranny prvak Je zaloZen na optickém efekty, kiery zavisl na GRIY dopadu svélla na speciilnf
liskovou barvu, Barevnost segmentu vytiEténého specllnl barvou se pod rOzngm Ghlem pohledy
virazné méni. Barva je aplikovéna technikou htubatisku,

14

gumovateiné barvy

Snadno gumovatelné barvy pinl rowndZ funkel ochrany proli zmend wytiEtenjch Gdsju na plielIEne
conind. Pfi gumovén( se barva vzhledem ke své nizké gdoinostl protl of8ru snadno edstradiuje,

18

refiexni  dpatnd  kopirovatelné
barvy, baryy cillivé na Uv-svitio

dednd se oplicky neviditeing i vidilelné pestd barvy, kieré jsou wyrobeny s raznym odstinem
fluorescence v UV obléstt spekira, Tylo barvy jsou rovnd# obll¥ng reprodukovatelné kopirkaml a
tiskérnami vipodetni fechniky. Obvykle je uZivana cranfova refiexni barva.

16

termpaktivni barvy

Barvy ménlcl dodasnd ewiij odstin v zavistosti na zméné leploty, napr. po dotyku.

7

laminaéni foie

Laminaénl flle se poufivail na dokumentech pro oohranu osobnich dat protl pozmanhovani, Fi pokusu o
odstran@nl se folie zfetelnd zneliodnoll, piip. dojde ke znehodnocent samotndho ceninového
dokumerty. Félie mohou bit cpatfeny potiskem neho hologramem, Mohou bjt provedeny termolaminaci
nebo lepicl prdhlednou fBIIE. Pouiivajl se zejména pro ochranu kmenovych st pro pledplatnl fizdenky
{tzv. prilkezky na MHD) a zékernickych karet GD.

18

reliéfinl bvar skraje ceniny

Speciiicky refléfn! tvar (vroubkovént) Je tradiSnlim ochrannym prvkem viech znémeK a cennych kupdno,
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PRILOHA €. 4

Sazebnik smluvnich postihu

4ag



1. Standard dopravnich vykonti a standard odbaveni cestujicich

Nedostatek Clének Vyke
standardu postihy’
1.1 | Nevypravenl vozidia na trat, zpoZdéni vozidia z viny dopravee vt ne2 30 minut, vynachanl IX.1. 100 K&/ &m
tasii spoje — sazba za km neuskuteGnéng pfepravy. V piipad® prvnich a poslednich spojil bude minimalné
sazba zvySena o 100%, 2000
1.2 | ZpoZdént vozidla z viny dopravee do 30 minul’ IX.1. 2000
1.3 | Odjezd ze zastévky o vice ne? B0 s difve ne? dle |lzdntho Fadu’ 1X.2. 500
14 QOdjerd re zaslavky o vice neZ 180 & dfive ne die ifzdnthe Fadu® ] X.2. 1000
1.5 | NedodrZovani jlzdnlho fadu fiditem — vynaechani zastévky, bezdivodné pozdni odjezdy ze 1X.1., 1000
zastavky, neodivodnéng sjel z trasy, opo2déné plistaveni vozidla na odjezdovou zastavku 1X.2,
1.6 | Vydéani nespravné Jizdenky (napf. v jiné neZ poZadované hodnot&, po uplynuli Jel platnosti) VIi.8. 1000
1.7 | Nevydani jlzdenky po prevzeti hatovosti od cesfuliciho VLB, 2000
1.8 Koufenl Fidite ve voridle IX.6. 1000
1.8 | Vydavan! fizdenek se Spatnou larifni zénou, nesprivné nastavend zény v oznalovall flzdenek, ViILB, 1000
nedostatek hotovostl, nevydani jizdenky pfi sdélen cilové stanice, vadna paska v oznafovadl
1.10 § Ridl# nekoniroluje platnost jizdnich dokiadi nastupulicich cestujicich 1X.6., 2000
vill.2.2
1.11 | Nezapnuti zvukového hladenl zastévek pro cestujicl (fe -Ji [im vozidlo vybaveno) X4, )
1,12 | Ridi& nenl schopen piediozil platny zéznam o provezu voridla X5, 1000
1,13 | Ridit nelnformoval pil mimoradné udélosti cestujle] o situag, Tidi2 je na cestujicl hruby 1X.8. 500
1.14 | Ridi& nezastavil 8alem vozidia u oznalntky, fidié nezajel vozidlem k hran& nastupiste, fidié IX.6. 500
nesplnll dalél zde pevyjmenované poZadavky standardu
1.15 | Nedostatedng vypindny zéznam o provozu vozidia fididem 1X.5. 500
1.16 | Formuléf zdznamu o provozu vozldla nespliuje standard IX.5. 2000
1.17 i Dopravee neposkytl KCRDIS JMK zdznamy © provozu vozidla dle slandardu IX.5. 2000
1.18 | Dapravee nezajistil Skoleni zeméstnancl o DS JMK X7, 5000
1.19 | NedodrZenl informatnich povinnostl dopravol 1X.8. 1000
1.20 | Ridit nenl wbaven sluzebnim jizdnim ¥adem iX.3, 500
2. Vybaveni zastévek a zastavkovych sloupkua
Nedostatek Clanek Vyse
standardu | postihu®
2.1 NedodrZen! terminh pro-népravu zavad 111, 1000
2.2 Nepfedéanl zdznamovych archit o proveden| kontrol KORDIS JMK do 1 méslce od vyZzadani 110, 1060
2.3 | Nepfedanl zdpisu o provedeni opravy zédvad na zastavkéch do 30 dnl od vyZaddni l.11. 1000
2.4 | Dogasny pfesun nebo dofasné zruden! zastévky nevyhowuiic! standardu 1.6, 2000
2,5 | Chyb&jlel povinné miniméinl vybaven! zastdvky evideningé zavinéné viasinikem cznaéniku nebo 1.8., 1.9, 2000
dopravecem
2.6 | PH yym#&ng nebo nové Instalacl pouitl oznadénilw, kiery necdpovidd standardu 112, 10000_|
3. Standard provozni zalohy
Nedostatek Clanek Ve
standardu postibu
3.1 Dopraves nebyl schopen vypravit zaloZnl vozldle dle standardu I, £000"
3.2 | Dopravee neudrZuje provoznd zdlohu dle standardu IV, 10000
4. Standard garance navaznosti, tekacich dob a dispeterskéhe Fizeni
Nedostatek Clanek Vyge
standardu | postihy’
4.1 Dopravee nepini povinnosti plynoucl ze standardu V.2, 1000
4.2 | NedodrZenl navaznost die standardu. V pipad& prvnfch a poslednich spoji bude sazba V.3. 1000
zvyEena o 100%.
4.3 | Nefunkénf nebo 3patné nastavené zafizeni MSP nebo RIS V.4 500
4.4 WedodrZeni pravidel dispeterskéhp Hzenl nebo fizen! provozu CED V3. v4 1000
5, Standard vyluk a omezeni dopravy
Nedostatek Clének Vyie
standardu | postihu’
5.1 Nezgilsténl dopravy v plipadd neplénpvané viluky die standardu Viii2 10000
5.2 | Dopravee nesgind! Jind vide hevyimenovand pravidla standardgu V., 1.8, 5000
6. Standard jizdnich dokladi
Nedostatek Clanek Vyte
standardu postihu’
6.1 Neuveden| vBech povinnych Udajil na jizdni doklad dle standardu Vi1, VIL2 2000
6.2 | Pouitl Iiného druhu papfru do elektranickych odbavovacich zeflzenl neZ dle standardu Vi3 10000
6.3 | Dopravce nedodriuje standard ViL 2000

) Za kazdj plipad v Ké. Peslih lze uddli | opakovand,

? postity 56 vzlahujl na vinfke. Postih za kaZo}y pilpad v K&, Poslih Ize udalil opskovang.
Nevziahujo e na Ekedy zpbsobend vandallsmem,

* Sezbuza 1 den v K&,




7. Standard vozidel IDS JMK

Nedostatek Clének standardu Vyke
postibu’
7.1 Spatna nebo chybéile] tabulka kurzového &lsia vozidia 11.3.2,, 111.4.2., 111.5.2. 300
7.2 | Spatny nebo chybaicl lidal na pfednim, bodnim nebo zadnim smerovem .3.3.-5,, 111.3.18.-19, 111.4.3.-5,, 500
panelu nebo tabull zpisobeny chybou fidide; &patny nebo chybd]lel Gdaj na h4.18.-20., 111.5,3.-5,, UIL.5.19.-
alekironickém vizudlnim informa&nim sysiému nebo elskironickém 20,
alustickém Informatnim systému zptisobeny chybou fidide
7.3 | Spainy nebo chybajlcl idej na plednim, boénkm nebo zadnlm smérovem 11.3.3.-5., 1.3.18.-19,, 1i.4.3,-5., 1000
paneh nebo tabuli zplisobeny chybou dopravee; Spatny nebo chybéjicl Ucla) .4.19.-20,, 5.3.-6,, l1.5.19.-
na elekiranickém vizualnim informanim systémut nebo elektronickém 20.
akustickém Informatnim syatému zphsobeany vinu dopravee; vzhied tabule
nebo obsah panelu neodpovids)icl standardim
7.4 | Tabulka kurzového $lsla, pledni, bognl nebo zadnl smérové tabule nebo 01.3.2.-5., I1,3,18.-19, 11.4.2.-5,, 3000
panel, elektronlcky vizuain( informaéni systém nebo elektronicky akusticky 1.4.18.-20,, 111.5.2-5., 1.5.18~
Informadnl systém chybl nebo necdpevidaliti velikosing, materidlovi nebo 20.
z hlediska upevnéni standardim
7.5 | Jiny potet dvefl a 5ifky dveli vozidla neZ stanovuje standard, rozmisténi 1.3.8., 11.4.6., li1.5.6. 3000
Hatilek poptavkového otevirgni dvell neodpovidajici standardu
7.6__{ Potet oznatovatu jizdenek neadpovidaffol standardy W37, 4.7, 67 1000
7.7} Oznatovate [lzdenek nespliiujicl technicke specifikace (sazba za ka?oy kue) | 11.8.7,, N.4.7., .5.7 10000
7.8 | Vice nez 50 % oznatovatl jizdenek nefunkénich nebo nefunkéni palubnj HL3.7., 1147, 16,7 1000
potiiat, slektronické odbavovaci zaflzen], pfipadné neplatna data
1.9 | Signallzaéni zafizen| uvnitf vozidla nespliujicl standard 111.3.8., 11l.4.8,, [11.5.8. 500
7.10 { Vozidio nen] vybaveno funkénim RIS nebo MSP dle standardu 1.3.8,, 11.4.17, 1ILE6, 17, 11.6.10. 5000
7.11 | Vozidlo e v provozu déle neZ hodinu s vadnym elektronickym odbavovacim 11.4.9,, 111.5.9. 2000
zailzenim, elekironicke odbavovaci zaffzeni neodpovidd standardu
7.42 | Vezidio nent vwhaveno eleldronickym odbavovacim zaflzenim spliiugicim HLA 9., 1I1.6.9. 1006000
siandard
7.13 | Vozidlo neni vybaveno informaénimi vitrinami dle standardu 16.3.10., 10.4.10., 1iL.5.10,, 1000
1.6.4.
7.14 | Ve vozidle chyb! Informa2n! plktogramy dle siandardu (sazba za kaZdy L3494, 441, HLsA4. 100
chybéiici kus)
7.15 | Ve vozidie chybl informadni materialy IDS JMK dle standardu nebo jsou 312, I,4.12,, 11.5.12, 500
nekompiein]
7.16 | Ve vozidle jsou plakatly, reklamy, Infermace IDS JMK a fing materidly .3.12., M.4.42,, t11.5.12, 500
podobného rdzy umfstény mimo informadni vikriny
7.7 | Vozidio nenl lemperovano hebo chlazenao dle standardu 14.3.13., 111.4.13,, [11.5.13. 500
7.18 | Vozidlo za sniZené vidilelnosti neni osvétleno die slandardu J11.3.13,, 111.4.43., 111.5.13, 100
719 | Voridio Ir:eumoihuje otevien! a uzavienf viech oken a priduchl k tomu M.3.13,, 11.4.44,, 11.5.18. 500
urfenyc
7.20 | Ve vozidle neni vyhrazeny prostor pro pfistudny potel koddrid: a mist pro H.3.14., H1.4.14., l11.6.14, 1000
osoby se zhordenou schopnost! pohybu a orisntace
7.21 | Vnéisi natér vozidia neadpovida standardu L 1IL3.15., 111.4.15,, 11L.5.15. 5000
7.22 | Vozidio uvnilf nebo vne Je 2javné Epinavé tak, Ze tolo znedl3tdnl nemohto byt | 111.3.16., 1l.4.16., 11.5.186. 500
zpiisobeno b&Znym dennim provozem
7.23 | Dopravee nenf schopen prokézat zplsob a éetnost &igténi vozidel 1L.3.18., liL.4.16., It1.5.16. 5000
7.24 | Vozidlo je provozovano bez platné cerifikare 111.9 30004
7.26 | Na spoi Je provozovano vozidle, ileré nepini n&klery z dopifikovych 1i.8 6000

standard(l nebo vozidio, které Je v rozporu s nabidkou dopravce do
vybérového Hzenl,

S Za kazry plpad v K&. V pripad? opakovans zdvady u slejného vozidle butle poslih navyaen o 100 %,
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Piilloha €. 6

KORDIS JMK, spol sr. o.
Nové sady 946/30, 602 00 Bmo

| Podminky a postup pfi vypraveni
nahradnich autobusovych spoji
(NAS) v IDS JMK

Rijen 2006




Smluvnl strany sjednévaji k technické realizaci ,Smlouvy o podminkdch pfepravy v IDS
JMK a zajistovani Einnosti souvisejicich & provozovanim IDS JMK® uzavfend mezl

Dopravcem a KORDIS nasledujlcl ustanovent:

A, Podminky a_postup vypraveni nahradniho autobusového spoie pli ztrété
garantované navaznosti z vlaku na autobus.

I. Podminky vypraveni néhradniho autobusového spoje (déle jen NAS)

1. NAS miZe byt vypraven, jestlize do odjezdu nasledujiciho pravidelného spoje stejné
nebo soub&Zné linky, ktery by zajistil odvezen| cestujicich ztrativ§ich garantovanou ndvaznost,
zbyva v okamZiku pfijezdu zpoZdéného viaku interval del§i neZ 30 minut.

2. Skuteény odjezd NAS nesmi byt pozdéjsl, nez 20 minut pfed pravideinym odjezdem
pravidelného spoje stejné nebo soub&ing linky,

3. JestliZe soutet poltu cestujicich ztrativich garantovanou ndvaznost a obvykiého
poétu cestujicich nésledného pravideiného spoje pfesahne 60, miZe se vypravit NAS bez
ohledu na interval do nasledného spoje za podminek a v plipadech stanovenych sluZebni
pomtickou ,Garance navaznosti®,

4. Podminkou jizdy n&hradniho spoje je existence alespofi jednoho cestujiciho, kiery
ztratil garantovanou navaznost. Neni-li tato podminka spinéna, nehradi se ani naklady na
piistaveni a odstaveni vozidia autodopravce (napt. z garazi do mista zastavky a zpét). Ridic p¥i
nastupu cestujicich do piistaveného NAS zjidtuje, zda se jedna o cestujici, ktefl pouzili
zpoZdény viakk — na zakladé predioZeného jlzdnihe dokladu IDS JMK nebo jizdnfho dokiadu
CD. Ridié dale zjistuje nejvzdalendjsi cllovou zastavku, pozadovanou cestujicimi prestupujicimi
ze zpoZdéného viaku.

g, Cilova zastavka NAS je stanovena jako cilovd zastavka posledniho z cestujicich, kieff
ztratili ndvaznost pilsiudného zpoZdéného viaku, SluZzebnf pomlcka ,Garance navaznost! IDS
JMK" nebo dispeder autodopravee miZe stanovit cilovou zastavku jako zastdvku blizg!
zastavee, v niZ dodlo ke ztraté navaznosti. Pokud autodopravece pokratuje v jizdé i za
zastavku, kde vystoupl posledni z cestujicich, ktefi ztratili garantovanou navaznost, nejedna
se Jiz o NAS a tento vykon se jake NAS nehradi.

8. Trasa NAS musi byt maximalnim zplsobem zkrécena podle skutednych cilovych
zastavek cestujicich, kiefi ztratili garanitovanou névaznost IDS, tzn. nemus! se striking
{dusledné) dodrzet pravidelna trasa linky, napf. zavieky do obci leZicich na odbogkach apod.

7. NAS nezastavuje na véech zastavkach dle jlzdniho Fadu, ale jen na té&ch, kde hudou
vystupovat cestujic! ztrativél garantovanou navaznost IDS. Zplsoby dle bodl 6. a 7. bude
autodopravce sniZovat zpoZdéni spoje NAS vzhledem k pravidelnému autobusovému spoji,

8. Do spoje NAS je zakidzdn néstup cestujicich po jeho trase. Pfi porugeni této zasady
Zelezniéni dopravce nehradi naklady za tento spoj NAS, véetn& piistaveni a odstaveni
autobusu,

9. Skute&nosti, podstatné pro vypraveni NAS (dle vy$e uvedenych bodl) dispeder
autodopravee zaznamend v zéznamniku, slouZicimu k zdpisu ohldSenych nepravidelnost! v
provazu linek 1DS JMK.

10. Vystavi-li Zeleznicni dopravce nahradni vlakovy spoj nebo spoj ndhradnf autobusové
dopravy misto viakového spoje, jedouci v pravidelné trase zpoZdéného vlaku, pfitemz
garantované navaznosti budou dodrZeny, od jizdy nasledného zpoZdéného viaku (je-li veden)
se NAS nevystavuji (pfipad Jizdy dvou viaki stejného &isla).




11. Vypravovani NAS se nevztahuje na vozidla DPMB, a.s.
Il. Postup p¥i vypraveni NAS

1. Zelezniéni dopravee die svych provoznich moznosti nahlasi dispetinku autodopravce,
povéfeného fizenim provozu IDS JMK v dané oblasti, potet cestujicich a sméry, ve kterych
ztratili garantovanou navazhost.

2. Dispecer (jiny odpovédny pracovnik) autodopravee, povétensho Fizenim provozu iDS
JMK v dané oblasti, informuje Zelezniéniho dopravee o vystaveni NAS, tj. sdéli tas
vystavenl, vychozi stanici, trasu vetnd linky a ¢isla nahrazovaného spoje a identifikaéni
znaky vozidia (S8PZ, pfip. kurzové &islo apod.). Informaci poda neprodlené vypraviimu
pfislusne Zeleznicni stanice dle kontakti uvedenych v ,Garancich navaznosti” telefonicky
nebo e-mailem. Povinnost uhradit nékiady spojené s vedenim NAS nahrazujiciho ztracenou
navaznost IDS JMK pii nenahlaSen! i€chto ddajl nevznika,

3. Ridi¢ NAS postupuje pii obsluze strojku z divodu umoZnéni dodateéné kontroly
Zetezniéniho dopravce nasledovné:

- po rozhodnutf o pfistaveni busu na NAS uzavie odpotet,

-po pfistaveni na NAS otevie pdpodet,

- po odjezdu z wichozi zastavky NAS uzavie odpodet,

-pfed pristavenim na nasledujicl pravideiny spoj opét otevie odpoet.

4, Zelezniéni dopravce mi prévo kontroly, zda autodopravee nevydal v pfistu$ném spoji
NAS jizdnt doklad - s vyjimkou prodeje (0znaceni) jizdniho dokladu ve vychozi zastévee
NAS, pokud z viaku pfestupuje cestujlci, ktery ve vlaku pouzil jizdni doklad &D. Forma
kontroly je stanovena mozZnosti nahlédnuti do kopil kumulovanych tdaji ze véech
registrovanych strojkt (i dodateZng), ulozenych na KORDIS na vyzadéni Zelezni¢niho
dopravee.,

§. Zelezni&ni dopravce mé préve kontroly, zda je NAS vystaven oprivnéng a zda-li jim
projeta trasa je opravnéna. Z tohoto divodu mé Zeleznién! dopravce pravo kontroly jizdnich
dokladi cestujicich pfed nastupem do vozidla NAS. Ridié autodopravece déte kontrolnimu
zameéstnanci Zeleznitniho dopravee umoznl i pfipadnou kontrolu ve vozidle NAS s tim, 2e k
pfedioZeni jlzdnich dokladl v tomto piipadé vyzve cestujici Fidié NAS. Povinnost ubradit
naklady spojené s vedenim NAS nahrazujiciho ztracenou navaznost IDS JMK pii porugen
tohoto ustanoveni nevznika. Vysledek kontroly jizdnich dokladit u NAS, hahrazujiciho
ztracenou navaznost 1DS JMK, zaznamena Zelezniéni dopravee ve vhodném zaznamniku a
informuje pfisludného dispedera autodopravce povéfeného Fizenim provozu IDS JMK v dané
oblasti. '

6. Kontrolnf zaméstnanec Zelezniéniho dopravee se Fidi¢i NAS prokéZe kontrolnim
prukazem, pokud kontroluje jizdni dokiady cestujfcich ve vozidle NAS, Cestujfcim pred
nastupem do vozidla se prokéZe pouze identifikadnim &titkem €D. Zaméstnanec 2elezniénfho
dopravce provadéjici kontrolu pied odjezdem NAS z vychozl zastavky se musi k vozidlu NAS
dostavit do uplynuti pfestupni doby, stanovené pro pfislugny pfestupni bod ,Garancemi
navaznost!” od pfijezdu zpoZdéného viaku, Nedostavl-li se v této Ihiité, dispeter autodopravee
povéfeného fizenim provozu ID8 JMK v dané oblasti povolf odjezd NAS i bez kontroly
jlzdnich doklad( Zeleznignim dopravcem, Ptislu$nou skuteGnost dispeder autodopravee
zaznamena v zaznamniky, slouZlicimu k zapisu ohladenych nepravidelnosti v provozu linek
IDS JMK.

7. Kontrolu cestujicich v NAS jsou povinny provadét i kontrolni orgény provadéjicl
wpravideinou" kontrolu cestujicich ve spojich pfislusnych autodopraved a pracovnici KORDIS.



Vse zjidténé zavady jsou povinny oznamit Zelezniénimu dopravei, ktery nasledné postupuje,
jako kdyby tyto zavady zjistil sam.,

8. Autodopravce zagle KORDIS prostfednictvim eiektronické posty protokoly z jednotlivych
provedenych jlzd NAS za pfisludny mésic, a to nejpozdéfi do 3. pracovntho dne mésice
nésledujictho. Autodopravce v protokolu uvede skutednosti dle bodd 1/1—1/ 8 (podminky

vypraveni NAS), pfedeviim:
-Zelezniénim dopravcem ohlageny &as pifjezdu zpozdéného spoje,
-skutetny 8as odjezdu NAS,
- cilovou zastavku NAS,
-Gas pifjezdu do cllové zastévky,
-nutné piistavné a odstavne kilometry,
-podet cestujlcich z vyehozi zastavky NAS,

B. Podminky 2 postup vypraveni néhradniho sutobusového spoje pii ztrété
garantované navaznosti z autobusu na viak a z autobusu na autobus.

l. Podminky vypraveni nédhradnihe autobusového spoje (dale jen NAS)

1. NAS jsou vypravovany pouze v pfipadech ztraty garantované névaznosti stanovenych
piiruékou Garance navaznostl,

2. NAS jsou vedeny pouze v frase uréené pfiruékou Garahce havarnosti.

3. NAS mulZe byt vypraven, jestlize do odjezdu nasledujiciho pravideiného spoje stejné
nebo soub&Zné linky, ktery by zajistil odvezeni cestujicich ztrativiich garantovanou navaznost,
zbyva v okamZiku pfijezdu zpoZzdéného spoje interval delsi nez 30 minut.

4. KORDIS mlZe operativné rozhodnout o zavedeni NAS i v piipadech, kieré nejsou
stanovené priruékou Garance névaznosti.

5, Podminkou jizdy nahradniho speje je existence alespofi jednoho cestujiciho, kiery
ztratil garantovanou navaznost. Nenidi tato podminka spinéna, nehradi se ani naklady na
plistaveni a odstaveni vozidla autodopravce {nap¥. z garaZi do mista zastavky a zpét). Ridi¢
pii nastupu cestujicich do pristaveného NAS zjistuje, zda se jedna o cestujicl, ktefl pouzili
zpoZdény spoj — na zéakladé predloZeného jizdnlho dokladu IDS JMK. Ridic déle zjistuje
nejvzdalendjdi cllovou zastavku, poZadovanou cestulicimi piestupujicimi ze zpoZdéného

spoje.

8. Cilova zastdvka NAS vychézi z trasy uréené pfirutkou Garance névaznosti. Pokud je
cilova zastavka posledniho cestujiciho, ktery ztratll garantovanou navaznost blizsi nez cilova
zastavka uriena pfiruékou Garance navaznost! je NAS veden pouze do cilové zastévky
posledniho cestujiciho, ktery ziralil garantovanou navaznost. Pokud autodopravee pokratuje v
jizd& t za zastavku, kde vystoupl poslednl z cestujicich, kiefi ztratili garantovanou navaznost,
nejednd se jiZ o NAS a tento vykon se jako NAS nehradi,

7. Trasa NAS musi byt maximélnim zplsobem zkracena podle skutednych cilovych
zastavek cestujicich, ktefi ztratill garantovanou navaznost IDS.

8. NAS nezastavuje na viech zastavkach, ale jen na téch, kde budou vystupovat cestujici
ztrativéi garantovanou ndvaznost IDS. Zplsoby die bodl 7. a 8. bude autodopravece snizovat
zpoZdéni spoje NAS vzhledem k pravidelnému autobusovému spoji.



9. Do spoje NAS je zakdzén nastup cestujicich po jeho trase. Pfi porudenl této zasady
nejsou hrazeny naklady za tento spoj NAS, v8etné piistaven! a odstaveni autobusu,

10. SkuteCnosti podstatné pro vypraveni NAS (dle vySe uvedenych bod(i} dispefer
autodopravce povéfeného flzenim provozu IDS JMK v dané oblasti zaznamens v zaznamniku,
slouzicim k zapisu ohlagenych nepravidelnosti v provozu linek DS JWK.

11. Vypravovani NAS se nevztahuje na vozidia DPMB, a.s.

Il Postup pfi vypraveni NAS

1. Ridi¢ autobusu, ktery pfijel se zpoZdénim do prestupniho bodu a doslo tak ke ztraté
garanfované navaznosti oznami tuto skutetnost dispeéerovi autodopravce povéfeného
dispeterskym fizenlm provozu IDS JMK v dané oblasti. Informaei dopini po&tem cestujicich a
sméry, ve klerych ztratili garantovanou navaznost,

2. Dispeder (jiny odpovédny pracovnik) autodopravee dle podminek rozhodne o vystaveni
NAS. V piipadech, Ze doslo k rozvazani piipoje z diivodit na strané Dopravee informuje
dispecer Dopravce o vystaveni NAS, ). sd&li Sas vystaven, vychoz! stanici, trasu vietné linky
a {ista nahrazovaného spoje a identifikaéni znaky vozidla (SPZ, piip. kurzové gislo apod.).
Informaci poda neprodiené dispederovi Dopravee die kontaktll uvedenych v ,Garancich
navaznostl” tefefonicky nebo e-mailem.

3. Ridi& NAS postupuje pii obsluze strojku z divedu umoznéni dodateéné kontroly
nasledovné:

- po rozhodnut! o pfistavenl busu na NAS uzavie odpodet,

-po piistaveni na NAS otevie odpodet,

- po odjezdu z vychozi zastavky NAS uzavie odpodet,

~pied pfistavenim na nasledujici pravideiny spoj op&t otevie odpodet.

4, Dopravce zajiStuje NAS po dohodé s dispetinkem autodopravee povéfeného
Fizenim IDS JMK v dané oblasti.

6. Dopravce je povinen zajistit provedeni NAS rozhodne-li o tom KORDIS ato | v pfipadé,
Ze tim bude zpoZdén dalsf pravidelny spoj, ktery autobus zajistujicl NAS dale dle jizdniho
fadu kond.

6. V piipad8, Ze NAS je veden z dilvod(l na strané Dopravce a Dopravee hradf néklady
spojené s NAS mé prave

* Kkontroly, zda autodopravee nevydal v pfisludném spoji NAS jizdni doklad s vyijimkou
prodeje v piestupnim bodé, kde doslo k rozvazéani navaznosti,

* kontroly, zda je NAS vystaven opravnéné a zda-i jim projets trasa je opravnéna. Z
tohoto diivodu mé Dopravce pravo kontroly jizdnich dokladil cestujicich pred nastupem
do vozidla NAS. Ridi# autodopravee dale kontrolnimu zaméstnanci Dopravee umonl i
piipadnou kontrolu ve vozidie NAS s tim, Ze k pfedloZeni jizdnich doklad{ v tomto
piipadé vyzve cestujic fidi& NAS.

Kontrolni zaméstnanec Dopravee se fidiei NAS prokaZe kontrolnim prikazem.
Zaméstnanec Dopravce, provadéfict kontrolu pfed odjezdem NAS z vychozi zastavky, se
musi k vozidlu NAS dostavit do uplynutl pfestupni doby, stanovené pro pfislugny prestupni

bov,



bod Garancemi navaznost! od pHjezdu zpoZdéného spoje. Nedostavi-li se v této [hité, povoll
dispeder povéfeného autodopravce odjezd NAS i bez kontroly jizdnich doklad.

7. Kontrolu cestujicich v NAS jsou povinny provédét | kentrolni organy provadéjici
Jpravidelnou” kontrolu cestujiclch ve spojich pfisludnych autodopravelt a pracovnict KORDIS.

8. Autodopravce zasle KORDIS prostiednictvim elektronické posty protokoly 2 jednotlivych
provedenych jizd NAS za pfislusny méslc, a to nejpozdaji do 3. pracovniho dne mésfce
nasledujiciho. Autodopravce v protokolu uvede skuteénosti dle bodil 1/1 117 (podminky

vypraven! NAS), pfedevsim:
- phlaseny éas pFijezdu zpozdéného spoje,
-skutecny as odjezdu NAS,
- cilovou zastavku NAS,
-as plijezdu do cllové zastavky,
-huthé pfistavné a odstavné kilometry,
-potet cestujicich z vychozl zastavky NAS.

9. KORDIS zpracuje na zaklad® protokoli uvedenych v odst. 8. tohoto &lanku mésiénl
piehled zvid§tnich autobusovych spoji, vedenych z divodu ziraty garantované navaznosti
IDS JMK nebo vypadku spoje (spoji) za plislusny kalendafini mésic a zasle Jej Dopravel a JMK
do 15, dne nasledujiciho kalendatniho mésice.

Zpracoval: Ing. Jifl Horsky

Schvalil: Ing. Jaromir Holec
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ZAKLADNI PRAVIDLA GARANCE NAVAZNOSTI IDS JMK
Navaznosti v ramci 1DS JMK jsou rozdéleny do 2 zékladnlch skupin:

= navaznostl negarantované vychazi z dasovych poloh Jednotlivych spojul linek bez povinnosti
vyékat na pfipoj. V plipadé vyluk je feSeno dle Technickych a provoznich standard( pfipadné

dle vylukovych pokynt vydévanych KORDIS JMK.

e navaznostl garantované jsou stanoveny ve sluzebnl verzi jizdnich Fadl jednotiivych linek tzv.
inverznimi pfipojovymi Fadky, kde je uveden (as pfijezdu spoje, na ktery ma povinnost
navazujici spoj &ekat, ekacl doba v minutdch a v pfipadé potfeby jedté dalsi specifika
k zagjisténi navaznosti.

Na Gzemi mésta Brna u jlzdnich fadi DPMB vychazi garantované navaznosti z ,Projekiu
organizace vefejné dopravy na Gzemf mésta Brna", pfilohy 2 ,koncepce provézanosti linek".
Neni-li zde dany pfipad feSen, postupuje se dle internich opatfeni DPMB, odsouhlasenych

KORDIS JMK.
N#vaznosti viak — viak jsou Feeny internf pomlckou CD projedhanou s KORDIS JMK.

Cekaci doba

Cekacl doba je doba, po kterou spoj (viak) vytka na piliezd zpozdéného piipojného spoje
(vlaku), pokud vypravéi (fidi¢) neobdri informaci, Ze zpoZdéni piipojného spaje (viaku) je vyssi
neZ lze pokryt stanovenou ekaci dobou nebo Ze v pFipojném spoji se nenachdzi Zadny
prestupujic cestujici. Cekacl doba stanovl maximélni interval mezi pravidelnym odjezdem
navazujiciho viaku (spoje) a skutednym pifjezdem opoZdéného pfipojného viaku (aut. spoje), pii
kterém je navazujici spoj (vlak) jeSté povinen gekat na pfipojny viak (spoj). Mezi skutetnym
pfijezdem zpozdéného viaku (spoje) a odjezdem navazujiciho viaku (spoje) mus! byt dodrZena
pfestupnl doba. Maximalni pfipustné zpoZdéni navazujiciho vlaku (spoje) je dano souttem
tekaci a plestupn( doby.

V odGvodnénych vyiimeénych pfipadech muZe dispeder regionaini dopravy rozhodnout o
Bekani viaku odii¥né od pomiicky ,Garance navaznosti”:

- prodlouzit dekaci. dobu mimo 3pi¢ky prac. dnli max. o 5 min. v pfipadé zpoZdéni alespof tFi
pfipojnych autobus (i ve vice pfest. bodech, napf. pfi naledi) nebo ohlaSeného plestupu skupin
cestujicich.

- zkratit Sekacl dobu max. o 5 min. z velmi naléhavych divodl: napf. vyluka & pomald jizda
s vyraznym dopadem na jlzdnf doby s nasledkem podstatného narudeni jizdy daldich viaki

Obdobné miZe Centrain{ dispegdink IDS JMK (dale jen CED) (event. dispetink DPMB)
v odiivodnénych pfipadech rozhodnout o event. prodiouzeni &ek. doby autobusu v mezich
limitovanych dal$imi technotogickymi souvisiostmi (dalSl pfipoje, obrat vozu).

Piestupni doba

Piestupnl doba je minimalnl doba nutnd kbezpetnému pfestupu cestujicich vdaném
pfestupnim bodu. Viaky a aut. spofe, u nichZ je interval mezi pfijezdem a odjezdem krat§l nez
pfestupni doba, se nepovazuji za pifpoje a netykajl se jich tudiZz dal$i opatfenf pomiicky
,Garance navaznosti". Plestupni doby v jednotlivych pfestupnich bodech IDS JMK jsou
stanoveny piflohou &. 2.

Dispederské fizeni provozu autobusl spotiva zejména v:

o pfedani informace fidicm o zpoZdéni pfipojl, stanoveni ekanl & nefekénl na
zpoZdény pfipoj dle inverznich pfipojovych fadkd. V pfipadech uvedenych v &lanku
tekacl doba moZnost zkracenf &i prodiouZeni &ekaci doby. Nestanovi-li dispeger
z divodu zjednodugené informace vice vozim jednoznadnou direktivu Sekat / nedekat
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(event, do), postupuje Fidi€ busu dle sdélené vyse otekavaného zposdéni a tekacl doby
dane inverznimi pflpojovymi fadky ve sluZebnim j.F.

= zpozdénl odjezdu spoje z divodd zpoZdéni negarantovaného piipoje

¢ informovani fidi¢e pfi mimofadnostech vdopravé o dopravni situaci, hapf. pfi
neprijezdnosti komunikace vEetnd uréenl objizdné trasy.

» fedenl technologickych souvislostl provozu ve spolupraci s dispedinky autodopravet:

Spojeni mezi jednotlivymi pracovniky

Kontakty (pevné linky, mobily) na CED, dispetink DPMB, dispedery CD a autodopravel jsou
uvedeny v pifloze €. 1 ,Kontakiy” s uvedenim pracovni doby.

Zmény svych Gdajts dopravci pribézné hlasi KORDIS, ktery zajisti opravu pifiohy 1.

Komunikace mezi fidiem a dispeterem probihé prostiednictvim MSP. V pripadé poruchy MSP
je dopravce povinen vybavit fidite bezodkladné mobiinim telefonem a informovat CED.

V pfipad& mimofadnych zmén jlzdniho Fadu nebo ob&ht vozide! jsou dopravci povinni
nejpozdéji 5 prac. dnl pfed zménou zaslat KORDISuU platné ob&hy vozidel na dotdenych
finkach.

Dispeterské fizeni Centrélniho dispedinku IDS JMK (CED)

Od 1. 6. 2008 fidi provoz v celém (DS JMK dispetink CED s nasledujicimi vijimkami:
« provoz v chvodu DPMB Fidi dispetink DPMB
« pozadavky na iizenl provozu viakl uplatiiuje CED prostiednictvim dispedinku regionalnf
dopravy CD

Dispeterské Fizeni €D

1) dispetink regiondlni dopravy Brno: pracovn! doba: hepretrity provoz

2) dispedink RCP Brno: pracovni doba: nepietr¥ity provoz

= vedoucl dispe&er RCP

e provozni dispeder 1 (PD 1): piimo flzené tratd: trat 240 Brno hl.n. — Namé&st nad
Oslavou, trat 244 Brno hi.n. — Mor.Krumiov, trat 250 Vranovice — Brno hln., trat 260
Brno hin. — Bfezovd nad Svitavou; nepifimo Fizena trat 244 Moravské Branice -
Oslavany;

¢ provozni dispeder 2 (P12 2) piimo Fizené {raté: 300 Brno hi.n.- Kienovice hor.n. - Vyskoy,
340 Brno hl.n. - Bucovice, 250 Brno hl.n. - Nihov; nepfimo fizena trat 251 Tignov —
Nedvédice

3) dozoréi provozu Zst. Brno hl.n., operdtorka dispoziéniho vypravéiho 2st. Brno hi.n.
dozorZi provozu Zst. Beclav, operatorka dispozitniho vypravéiho 2st. Bieclav

4) vypravél jednotlivych stanic, ktefi zajistuji nadvaznosti v rémei 1IDS JMK

5) Centralni dispeterské pracovisté Prerov

Spojeni vypraviich s fidic! autobusi je tedy provadéno zasadné prostfednictvim CED, event,,
pfipadné dispecinku DPMB, Vzajemné spojeni fiditd autobusl vzdy prostfednictvim CED,
event., pfipadné DPMB. Vyjimkou ztohoto pravidla je kontakiovani pohotovostniho fidide
vlastni firmy, o éemz [idi€ vZdy vyrozumfi i CED (piip. DPMB).
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Povinnosti jednotlivych pracovniki: dopravei:
Povinnosti fidiéd

a) dbat na veasnost jizdy. V pripad@ ohroZenl ndvaznosti v nékteré z nasledujicich zastavek,
event. chroZeni véasnosti nasledujiciho spoje v obéhu zpozdénim vétSim nez 3 min. informovat
CED o vysi zpoZdénl.

b) v pfestupnich bodech siedovat dle jizdniho Fadu sinverzné vyznalenymi
pFipojovymi Fadky pFijezdy pFipojnych spoji (vlakd), na néZ jeho spoj navazuje.
V piipadech, kdy je stanovena povinnost zjistit pfijezd pifpojného spoje pohledem a
tento spoj nepfljede véas, se dotdzat po & minutich dispecéinku. V ostatnich
pfipadech se dotazat dispedinku pfi davodné pochybnosti o pfijezdu p¥ipojného
spoje (vlaku) - napf. pfi mimofadné nizkém néstupu.

¢} v piipadé hlaseného zpoidéni pfipojného aut. spoje {vlaku) dodriet dekaci dobu

naiizenou dispeterem, pokud necbdrii od dispeéera jiny pokyn (af' Jiz necekat nebo
¢ekat déle)
v pfipadech, kdy je stanovena povinnost pfesvédtit se o pifjezdu pFipojného spoje
pohledem, piesvédéit se o piijezdu pfipojného spoje jakoZ i o piestupu véech
cestujicich. Nepfijede-li piipojny spoj v naffzené cekaci dobeé, vyZadat si pokyny
dispecera.

d) povinnost pfesvédéit se o piijezdu pfipojného busu nebo viaku pohledem je
zasadné stanovena ve véech prestupnich bodech — wyjimky jsou uvedeny v pifloze &.
2 pfipadné upfesnény specifickymi pravidly GN.

e) informovat dispedink vlastni firmy o opatfenich dispecinku CED, jakoZ i o dal8ich
skutetnostech, majfcich vliv na technologické souvislosti: ob&hy vozl, prac. doba, ...

f) Spoje, u nichZ je v pfipojovém nebo inverznim pfipojovém fadku vyznalen piipoj, na
zastavee na zhameni zastavi vidy. Povinnost zastavlt v téchto pfipadech na zastéavee na
znameni ma jak fidi¢ spoje, od néhoz Je na zastavee na znamenl navazan pilpoj, tak Fidic
spoje navazujictho. Pro ostatni spoje bez navaznosti zlstdva na téchto zastavkach
zachovan reZim zastavovéni na znameni.

k) Podrobny postup Fidich autobust DPMB pii zajisténi vazeb IDS JMK stanovi intemi
opatienl DPMB odsouhlasené KORDIS JMK.

Povinnosti vypravéich

a) V pfipadech névaznostl do 10 minut vypravéi oznami dispederovi zpoZdénl viaku 3 min. a
vice a poté skutedny pfijezd zpoZdéného viaku - pokud dodlo ke zméné& pivodng
ohladeného zpozdénl. Vypravii nehlasi dispederovi zpoZdén! viaku, ktery nema Zadny
sledovany autobusovy pfipoj.

b) V piipadech navaznosti za vice neZ 10 min. oznam! vypravii dispederovi zpoZdén! viaku
od hranice dané rozdilem intervalu mezi pifjezdem a odjezdem navazujiciho viaku a spoje
minus pfestupn! doba a poté skutecny piijezd zpoZdéného viaku - pokud doilo ke zméné
plvodné ohladeného zpozdén!

¢) Vyprav€l v obou pifpadech dale dispeterovi ohlasi takovou zménu plvodné chléeného
zpoZdéni, ktera die stanovenych Sekacich dob miZe zpusobit zménu rozhodnut! gekat /
nedekat. V pilpadech, kdy je to Utelné a technicky moZné, dopinl vypravél informaci
zpozdéni o piiblizny potet pfestupujicich cestujiclich.

d) Pokud se vypravél nedovolé dispecerovi a je technicky moZné (napf. prostfednictvim
uréeného zaméstnance stanice) informovat pfimo Fidite pfipojnych autobusl, postupuje
vypravéi timto zplsobem. Stanice, kde je tato povinnost (v uréitou dobu) uloZena
konkrétnimu pracovnikovi, jsou urdeny Internim opatienim CD.
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e) Povinnost pracovnika CD presvadélt se o pfijezdu pfipojného autobusu v kazdém

)

9)

h)

)

jednotlivém piipadé neni stanovena, v Z&dné stanici.

Vypravét nebo viakovy doprovod nedovoll odjezd viaku pouze v piipadé ohlédeného
zpozdéni piipojného autobusu {nenf-li ovBem v daném pfipadé stanovena tekacl doba N
nebo neni-li ohladené zpoZdénl vy$sl, nez lze pokryt stanovenou &ekacl dobou a ddle
neni-li mu ohlasen nulovy podet pfestupujicich cestujicich). Na pfid&lené pfestupni
zastavee informuje vypravii vEas o zpoZdénl autobusu viakovy doprovod a stanovi tekag]
dobu (dle pomucky ,Garance navaznostl"). Viakovy doprovod pak postupuje dle ekacl
doby, uréené vypravéim,

V pfipadech, kdy je to technicky moZné, nafidi vypravéi vhodnému zaméstnanci stanice
ocekavani zpoZzdéného autobusu. Zaméstnanec pak informuje vystupujlci cestujici, e
vlak na né &eka, a vypraviiho o ukondeni prestupu cestujicich. Stanice, kde je tato
povinnost (v urditou dobu) uloZena konkrétnimu pracovnikovi, jsou urgeny internim
opatfenim CD.

PH zpozdéni vlaku, na ktery dle Informace dispedera budou &ekat autobusy, zajisti
vypravéi v pfipadech, kdy je to technicky moné (napf. prostiednictvim vhodného
zaméstnance stanice), informovani [idiél pFipojnych autobust o pfijezdu zpozdéného
viaku. Stanice, kde je tato povinnost (v urgitou dobu) uréena konkrétnimu pracovnikovi
jsou uréeny internim opatienim CD.

Vypravét vede zédznam o hléSenich s dispegerem formou stanovenou internim opatfenim
CD.

Z divodu povinnosti, ulozenych pracovnikiim Zel. stanic v bodech d), ), h) s poznamkou
Je-i to technicky moZné* jsou Zel stanice internim opatfenim CD rozdéleny do 3
kategorii:

1) stanice obsazena jen vypraviéim, kontakt vypravéiho s fiditi autobusi neni
technicky mozny;

2) stanice obsazena jen vypravéim, kontakt vypraviiho s fididi autobust) je moZny
za urditych podminek (napf. s ohledem na dopravn! situaci);

3) stanice obsazena krom& vypravéiho i dalsim pracovnikem, jemuz Ize (nebréni-li
tomu duleZitejsi povinnosti) pHislusnou povinnost uloZit; doba obsazeni datsim
pracovnikem miize byt Sasové omezena; v tomto piipadé se uvede, zda v dobg,
kdy stanice neni dal$im pracovnikem obsazena, spada do kategorie 1) nebo 2).

K) ObdrZi-li vypravél automatickou textovou zpravu o &ekéni viaku na piipojny bus,

postupuje die textové zpravy — nenl-li tato arulovana telefonicky dispeéerem CED.
Obdrz[-li vypravef tel. Zadost dispetera CED a tato nenf v rozporu s dekaci dobou dle
inverzniho JR, vyhovi Zadosti nebrani-li tomu velmi zavazné divedy. V opagnhém
piipadé postupuje dle pokynii regiondliniho dispetera osobni dopravy.

Ve stanicich stanovenych pFilohou 2 GN (podstatné Useky tratl Bieclay - Brno, Broo -
Vikov u T., Brno - Letovice, Brno - Veseli nad WMor.) neplati vy&e uvedené body a), b),
c) d) & jsou nahrazeny body la), Ib), lc), ld):
ia) Zakladnim vstupem pro sledovani jizdy viak( je pfenos Udaji ze systému CDS na
CED. Pfenos Udajl ze systému CDS na CED je proto u viaki sméiujfcich do systému
IDS JMK rozsifen o Useky do nejbliz$i uzlové stanice mimo systém (Jihlava, Zd'ar nad
Saz., Ceské Trebové, Olomouc, Prerov, Otrokovice, Kunovice a Uh.Hradi$te). Operatofi
obsluhy drahy zadavaji informace o jizd& vlakd do EDD v co nejkratsi technologicky
mozné dobé. V pripadé technické zavady v tomto pienosu poZada dispeter CED
dispecera regionaini dopravy o mimofadné hlaseni zpoZdéni die a), b), c), d).

Ib) Vzhledem k &asovému zpozdéni informace o zpozdéném odjezdu vychoziho viaku
#e systému CDS hlas vychozi stanice viaki v iseclch Breclav - Brno, Bro - Vikov u T.,
Brno - Letovice, Bmo - Vesell nad Mor. telefonicky na CED odekavané zpozdéni
vychozich viakl dle bodu a).

ing
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Ic) Pokud to dispederovi os. regionalni dopravy O-16 neznemoini pinéni dileZitéjsich
povinnosti a lze situaci s dostatecnym pfedstihem pfedvidat (netyka se planovanych
wyluk), informuje CED o zmé&né dopravni situace podstatné pro éekanf aut. pfipojd.
Id) Vypravéi stanic s pfipojovymi vazbami IDS JMK v obvodu dispeginku DPMB (4.
Brno-Kralovo Pole, Adamov, Brno-Slatina) hlasl dispedinku DPMB zpoZdénl viak( dle
bodd a), b), ¢), d).

m) Na trati Bfeclav - Moravsky Pisek neplatt Zadny z vy8e uvedenych bodd a postupuje
se nagledovné:
ma) Zékladnim vstupem pro sledovani zpoZdénl viaku je pfenos Udajl ze systému CDS
na CED.
mb) Pokud to dispederovi os. regionéln| dopravy O 16 neznemoiZni pinéni dllezitéjgich
povinnosti a lze situaci s dostateénym pfedstihem pfedvidat (netykéd se planovanych
vyluk), informuje CED o zmé&né dopravnf situace podstatné pro &ekani aut. pfipojl.
me) V nezbytnych pFipadech je moZna i pfiméa komunikace CED -~ CDP Pferov.

Povinnostl dispeéera CED a DPMB

a) Zakladnim zplhsobem Fizeni provozu IDS JMK je automatické Fizeni systémem
CEDIS pomoci pfenaseni informaci o vasnosti jizdy bus( z MSP & vlak( ze sysiému
CDS na CED a pomoci automaticky generovanych textovych zprav fidicim vSech
regionalinich busi, dispetinku DRD a jeho prostfednictvim vypravéim,

b) Dispeter CED mize do flzeni zasahnout telefonicky nebo ruéné psanou textovou
zpravou, Piimé fizeni dispeterem ma vidy pfednost pfed automatickym Fizenim. Pro
odii$eni od automaticky generovanych textovych zprav budou textove zpravy dispeéera
CED opatfeny na zatatku slovem; ,CED:"

Automaticky zasilané textové zpréavy ze systému CEDIS [sou pro fidiSe regionéinich busi
zavazné, pokud nejsou anulovany nebo upfesnény textovou zprévou dispetera CED

(zadinajicl ,CED:" ...) nebo telefonickym pokynem dispefera CED. Pokud ma fidi¢ busu o

automaticky generované textové zpravé pochybnosti, pouZzije volby .Zadost o hovor®,
Autormaticky zasllané textové zpravy ze systému CEDIS jsou pro vypravél a fidice DBMB

zavazné, pokud nejsou anulovany regionainim dispedinkem CD nebo dispetinkem DPMB.
Pokud ma vypravéi nebo ildic DPMB o automaticky generované textové zpravé pochybnosti,

kontaktuje regionain( dispetink CD nebo dispegink DPMB.
Pokud reqgicnalni dispedink €D nebo dispe&ink DPMB._anuluie automaticky generovanou

textovou 2pravu ze systému CEDIS, kontaktuie nasledné dispedink CED a dohodne se s nim
na dal8im postupu.
¢} Zdivodu zkuebnfho provozu automaticky generovanych textovych zprav systémem

CEDIS zhstavéa zachovéna povinnost telefonického hlagenl zpoZdéni i ostatni povinnosti
vypravéich vybranych stanic v rozsahu stanoveném pfilohou 2 GN.

Povinnosti dispetera CED a DPMB pii zkusebnim provozu automaticky generovanych
textovych zprav systémem CEDIS:

ca) Pokud dispeéer CED obdrzi od vypraviiho informaci o zpozdénl vlaku, oznami délku
zpoZdénl a pfedpokladany odjezd jejich spoje viem fidi¢lm, ktefl zajiStujl pfipoje od
tohoto zpoZdéného viaku. V piipadé, Ze délka Cekacl doby je nad rémec 8ekaci doby
oznami fididi rozhodnut! o netekani na viakovy piipoj. V piipadech, kdy je stanovena
povinhost fidide pfesvédiit se o pHljezdu viaku pohledem, miZe dispeter oznamovat
pouze nedekani na pfipoj - to v pfipadé, Ze zpozdéni viaku bude delSi neZ ¢ekaci doba
spoje.

ch} Dispeter oznaml vypravéimu zpozdéni od hranice dané rozdilem intervalu mezi
otekavanym pifjezdem aut. spoje a odjezdem navazujiciho viaku minus pfestupni doba
a poté skuteény pifjezd zpoZzdéného autobusu - pokud dodlo ke zméné plvodné
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ohlaeného zpoZdéni. Dispefer déle vypravdimu ohlasi takovou zménu plivodné
ohtaSeneho zpoZdénl, kterad die stanovenych Zekacfch dob miZe zplsobit zmé&nu
rozhodnuti &ekat / netekat. informaci o zpoZdéni dispeder dle moznosti doplni o pfiblizny
pocet prestupujfcich cestujicich. Dispeder ohlas! vypravéimu zpozd&nt pfipojného spoje i
v pfipadech, kdy viak negekd. Dispeter nehlas! vypravéimu zpoZdéni aut. spoju, které
nemaji Zadny sledovany pfipgj.

informaci ziskd vypravéi CD bud automaticky generovanou textovou zprévou ze
systému CEDIS, event. textovou zprévou dispetera CED. Posledn! moZnost! je
telefonicka informace dispeéera CED,

cc) Pokud se dispecer nedovola vypraviimu a je technicky moZné (napf. prostfednictvim
vhodného fidiée) vypravéfho informovat, postupuje dispeder timto zplsobem.

cd) Povinnost dispetera vest o podstatnych telefonickych hlaSenich struény zéznam.
Dispecer DPMB a regionalni dispeter CD vedou zaznam formou stanovenou internim
opatfenim DPMB a CD.

ce) Dispeter sleduje vyvoj dopravni situace ve svéfené oblasti a u zpoZdénych spojil jejich
dalsi navaznosti tak, aby mohl vEas uginit opatien! k navazanf pfipoji nebo k zajidténi
vGasné jizdy vychozich spoji.

Povinnosti vlakového doprovodu

a) Viakovy doprovod obdrzi od vypravélho informaci, Ze na piidélené prestupni zastavce
bude zpozdény autobusovy pfipoj vE. stanoveni &ekacl deby (dle pomtcky ,Garance
navaznostl"). Vlakovy doprovod pak postupuje dle éekaci doby, uréeng vypravéim.,

b) Vlak. doprovod v pfipadech, kdy je to technicky moZné, ohlas! pfi zpo2déni na 2adost
vypravétho prestupni stanice pfiblizny Udaj pfestupni frekvence.

¢} Pfesny postup pfi navazovani ptipoji bus / viak na zastavkach a v neobsazenych
stanicich (v&. event. povinnostl strojvedoucich) stanovl interni pomacka €D,

Odpovédnosti jednotliviych pracovniki

Odpovédnost za dodrZeni tekaci doby naflzené dispederem a za navézani pfipoje, o némz je
nutno se pesvéddit pohledem, ma vzdy Fidi¢ piipojného autobusu.

Rozdéleni dzemi mezi CED a2 DPMB
CED

zgjisfuje dispederske fizeni ve v8ech zonach IDS JMK kromé obvodu Ffizen! dispedinku DPMB,
tedy kromé zon 100, 101 (CED vsak v této z6né fldi ndvaznosti na zastavce Chriice, 2el.st),
obce Bffovice nad Svitavou v z6n& 210 a Gzemi mésta Brna, a obcl Lelekovice, Ceska, Vranov
v zOn& 310. CED dale nefidi vozidla DPMB v zénach 510 a 610.

Provoz autobustt DPMB ve svem obvodu (mésto Kufim, obec Veverska Bityska, zastavka Brno,
Chrlice, nadraZi) fidi CED prostiednictvim dispedinku DPMB.

Dispeéink CED komunikuje s vypravéimi nasledujicich Zeleznignich stanic (v pfipadé stanic
uvedenych kurzfvou jen hidSenf zpoZden{ vychozich viakd a mimorsdnost):
e [elovice
Skalice nad Svitavou
Boskovice
Rajec — Jestiebl (vé. navaznosti na zastévee Doubravice nad Svitavou)
Blansko
Adamov (vielne ndvaznosti na zastévee Adamov,zast.)
Chrlice

* & & © © ¢

0in
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Sokoinice-Telnice

Kfenovice hor.n,

Nedvédice (navaznosti na zast. Doubravnik)

Rikonfn (v&. névaznost! na zast. Nihov),

Tidnov (vé. ndvaznostf na zast. Hraddany)

Kufim (v&. névaznostf na zast. Cebin)

Modrice

Hru$ovany u Brma (v, ndvaznost v zastévce Zabéice)
Vranovice

Sakvice (vi. névaznosti ve stanici Husfopete)

Zajeti,

Podivin (V8. névaznost! na zastdvee Ladné)

Breclav

Rapotice

Zastavka u Brna (v&. navaznosti v Zeleznignl stanici Tettice)
Stfelice (ndvaznost na zast. Stielice dolnf)
Moravské Branice

lvantice (v&. ndvaznostl ve stanici Oslavany)

Moravsky Krumlov

Slapanice (v&. névaznosti na zast. Ponétovice)

Slavkov u Brna (vé. ndvaznostf ha zast. Kfenovice dol.n. a KfiZanovice);
Bucovice (vé.ndvaznosti na zast. Marefy)

Nesovice (vé.ndvaznosti na zast, Brankovice)

Nemolice

Kyfov (vé.navaznostf na zast. Kyjov zast)

Bzenec

Veself nad Moravou

Vyékov

Valtice (navaznosti na zast. Valtice-mésto)

Mikulov

Straznice

Velké nad Velitkou

Cejts

Raksice

Miroslav

Hrusovany nad Jev.

MNovosedly

Bozice u Zn.

Znojmo

Sumna

OGD.OOOOGI'CGOIQGEGQGGOOGOGGQOOOOONOQOOW

Dispedink CED komunikuje s centrdinim dispeterskym pracovistém CD v Pierové ve véci
navaznosti IDS JMK ve stanicich dalkové fizené traté Pferov - Bfeclay:

a Moravska Nova Ves

« Hodonin

¢ Bzenec-piivoz

s Moravsky Pisek

DPMB
zajistuje dispederské fizenf v zénach 100, 101 (kromeé zastavky Chrlice, Zel.st.), 210 (jen obec
Bilovice nad Svitavou) , 310 (jen mé&sto Brno a obce Lelekovice, Ceska, Vranov), 610 (jen

vozidla DPMB), 610 (jen vozidla DPMB).
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ZaKladni komunikace probiha pies RIS,

Provoz autobusil regionéinich autodopraveli ve svém obvodu Fidi dispecink DPMB
prostfednictvim CED.

Dispedink komunikuje s vypraviiml resp. dozor&imi provozu nasledujicich felezniénich stanic:
(v pifpadé stanic uvedenych kurzivou jen hld$eni zpozdéni vychozich viaky a mimorédnosti):
e Bmohln.
Brno-Kralovo Pole (vE. pfipojovych navaznosti na zastavee Ceska)
Odb. Bro Zidenice.
Brno-Slatina
Adamov (jen pfipojove navaznosti na zastévee Bliovice nad Svitavou)

T ® @ €

Zirdta pfipoje, vypraveni ndhradniho autobusového spoje

V piipadé, Ze zpozdénl viaku prekrogi dekacl dobu autobusu je mozné vypravit nahradn!
autobusovy spoj za podminek a postupl pfi vypraveni nahradnich autobusovych spojt {NAS).

SPECIFICKA PRAVIDLA GARANCE NAVAZNOSTI IDS JMK
Dispeferské Fizeni CED
Navaznosti v piestupnim bodé Otnice

Navaznosti mezi linkami 610 a 630 v pfestupnim bod& Ofnice v dobach, kdy nésleduje kratky
¢as na obrat autobusu linky 630 v Lov&itkach: v pflpadé zpozdénl autobusu linky 610
z pfestupnihio uzlu Sokolnice se postupuje nastedujicim zplisobem:
- v pifpadech, kdy autobus linky 630 jede z Otnic do Lovéitek a hned pokraduje zpét do Otnic
kde ma pflpoj na autobus linky 610 do Sokolnic a nasledné dels! pobvt.
V tomto piipadé nevy&kavéa autobus linky 630 na ptijezd zpozdéného autobusy linky 610
déle nez 2 minuty, ale pokraguje do Loviicek, Nasledné jede po spoji zpét do Otnic, kde
zajisti pfipoj na autobus 610 smér Sokolnice, naslednd vezme cestujici od zpozdéného
autobusu od Sokolnic (pfipadné vy&ka jeho pfijezdu) a pokraduje zpét LovEigek a vratl se
zpét do Otnic, kde vyCka do Sasu dalslho odjezdu die jizdniho Fadu.
- v biipadech, kdy autobus linky 630 jede z Otnic do Lovéitek a hned pokraiuie zpét
630 do Slavkova v dobach, kdy stoji v Otnicich nebo v Lovgitkéch autobus BORS.
V tomto piipadé nevyckava autobus linky 630 na piijezd zpoZdéného autobusu linky 610
déle neZ 2 minuly (stanoveno téZ v inverznim jizdnim fadg), ale pokraéuje do Lovdisek.
Nasledné z Lovéidek pokraduje podle jizdniho Fadu do Slavkova. Autobus BORSY stojici
v Otniclch resp. v Lov&itkach zajisti pfipoj od zpoZdéného autobusu linky 610 do Lovéitek.
- v Dpfipadech, kdy autobus linky 630 jede z Otnic do Loviidek a hned pokraduje zpét po lince
630 do Slavkova v dobéch, kdy nestoji v Otnicich nebo v Lovéikéch autobus BORS.
V tomto pfipadé vyekava autobus linky 630 na pfijezd zpoZdéného autobusu linky 610 dle
inverzniho piipojového radku. Nasledné z LovEidek pokraduje se zpozdénim do Slavkova 2
v Otnicich je pak v pfipadé vétsiho zpoZdéni rozvazan piipoj na linku 610 smér Sokolnice.
Najeté km nad rdmec stanoveny jlzdnim fadem zadle dopravce, ktery ma timto opatienim
zpusobené nadvykony, do 3 pracovnich dnli kontaktnim pracovnikim spoleénosti KORDIS
JMK, kteff nasledné tyto km zahrnou do mésiéniho vydstovani piislugného dopravce.

o lince

Specifilum navaznosti v pfestupnim bodu Sokolnice u linek 40, 151, 610, 611 a 612

Po pfijezdu autobusu linky 40 z Brnha, Uzké jsou povinni fiditi vech navazujicich regionalnich
linek ihned pfistavit autobus na odjezdovou zastavku a umoznit tak plynuly prestup cestujicim.
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Ridi¢i linky 40 odjizdgjici ze Sokolnic do Brna jsou povinni pfistavit autobus na odjezdovou
zastavku ihned po pfijezdu regionéintho autobusu do Sokolic a umoznit tak plynuly prestup
castujicim,

Specifikum navaznosti v prestupnich bodech Letovice, 2el, st. a Letovice aut.st,

Po pfljezdu viakil od Brna, pfipadn& od Biezové nad Svitavou do Zelezniéni stanice Letovice a
po pfestupu cestujfcich odjiZdi autobusove linky 254, 255, 276 a 277 smér Letovice, aut. st.
Teprve po pfijezdu téchto linek do Letovic k aut. st odjizdi z této zastavky linky 270 (smér
Mezifitko), 271, 272 a 273 k Zeleznitn! stanici a dale po své trase. Po odjezdu té&chto linek od
zel, st. odjizdi z této zastavky linky 270 (smér Kochov), 274 g 275.

Navaznosti v zastavee Hradéany, Zel. st.

V piipadé zpoidéni viaku linky 83 od Brna a v piipadé navaznost! stanovenych inverznimi
pFipojovymi fadky linek 1563, 330 a 331 v zastdvce Hradéany, Zelst. pfedava dispeder tuto
informaci Hditdm s tim, Ze autobusy zlstanou vyCkavat na zastavce TiSnov, sidligié a na
zastavku Hrad€any, Zel. st. pokraéuji teprve poté co se ze zastavky Tignov, sidli§ié pohledem
plesvéddl o prijezdu zpozdéneho viaku smérem na Tisnov,

Nivaznosti v pfestupnim uzlu Drasov

Névaznosti mezi linkami 311 a 321 v pfestupnim bodé& Drasov jsou feSeny specifickym
zplisohem piesvédéeni se pohledem o pfijezdu pripojného autobusu,
e Autobusy linky 311 jedoucl smé&r Kufim majlcl ndvaznost od linky 321 od Skaliky se pfi
prijezdu nameéstim pfesvéddi pohledem o stani autobusu ifinky 321 na své zastavce.
V piipadé, Ze autobus linky 321 neuvidi, kontaktuji dispetera a vyZadaji si dal$i pokyny.
o Autobusy linky 321 jedouci smér Cebin vyékaji na zastavce Drasov, nam. do doby
prijezdu autobusu linky 311 smér Kuiim maximaliné po dobu stanovenou inverznim
piipojovym fadkem,
+ Autobusy linky 311 jedoucl smér Tidnov vyékavaji na zpoZdény autobus linky 321 pouze
v piipadé, Ze dostanou tuto instrukci od dispetera nebo v piipadé, Ze na zastavce
Drasov, nam vidl je&té& vy&kéavat autobus linky 311 ve smérti ha Kuifim,
¢ Autobusy linky 321 jedoucl smér Skalitka vydkavajl na zpoZdény awtobus linky 311
pouze v pfipadé&, ze dostanou tuto instrukci od dispetera.

Néavaznosti v pfestupnim bodé Nihov

Navaznosti linky 163 od viak( linky 83 od Brna, hiavniho nadraZi v pfipadég, Ze na viak &ekaji 2
autobusy linky 163 (kazdy do jednoho ze smér)

» Autobusy linky 163 jedouci od Ti8nova pfiifzdi na zast. Nihov, Zel. st. ve sméru od
Nihova na Velkou Bites pred pffjezdem viaku. Ridié je povinnen se ptesvédiit o piljezdu
vlaku pohledem a vyBkat pfestupu cestujicich dle pravidel navaznosti stanovenymi
inverznimi pfipojovymi fadky.

e Autohusy linky 163 jedouci od Velké Bitede zajidtujici navaznost od vieku linky S3
pfijizd! k zast. Nihov, Zel. st. aZ po prijezdu viaku. Na pFllezd zpozdéného viaku vydka
bud v pfipadé, Ze tuto informaci obdrzi od dispetera nebo v pfipadé, Ze autobus linky
163 smér Velka Bite$§ majici povinnost pfesvédEit se o pifjezdu viaku pohledem, jedté na
pfijezd zpozdéného viaku.

Navaznosti v pfestupnim uzlu Veverska BitysSka

V piipadé, Ze autobusy linky 303 od Brna pfijlzdl do Veverské BitySky az v dobé, kdy jiz
autobus linky 312 smér Lazanky stoji na své zastévce, zajizdl autobusy linky 303 aZz do
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prostoru nastupni zastavky tak, aby jej bezpe&na vidél fidie autobusu finky 312 a prestupujici
cestujici.

Navaznosti v pfestupnim bodé Slavkov, Zel. st

Navaznosti autobusi: od viaki linky $6.
< Autobusy linky 630 smér Néméany, Hodgjice zadinajicf, piipadng majici pobyt na
zastévce Slavkov, Zel.st. maji povinnost pfesvéddit se o prijezdu viaku pohledem.
¢ Aufobusy linky 631 vy¢kavaji na pifiezd zpozdéného viaku bud v pfipadé, Ze tuto
informaci obdri od dispedera nebo v ptipadé, 2e autobus linky 630 smér Némgany a
Hodgjice majicl povinnost pfesvédgit se o pitjezdu viaku pohledem, jesté od Zelezniéni
stahice neodjel a vy8kava na pifjezd zpoZdéného viaku.

Posilovéni vikendové dopravy na lince 201 z ddvod() vysoké poptavku cestujicich

Ridié linky 201 v pfipadech, #e fidi& autobusu finky 201 (zejména u spoji 8:16 a 10:16 z Brna
ze Staré osady) nem(ze pobrat vSechny cestujict, informuje o tom ihned dispetink CED.

Dispeéer CED fesf situaci operativné.

Obdobné situace je u odpolednich spojd z Jedovnic do Brna, zejména u spojit §.122 a 126 linky
201. Pokud tyto spoje nejsou schopny v Ochozi pfipadné ve KHinach pobrat vechny cestujicl
informuje o tom fidi¢ dispedink CED,

Navaznosti mezi linkami 167, 201 a 231 v Jedovnicich

¢ Autobusy linky 201 od Brna vy&kajf na zastavce Jedovnice, nam piijezdu linky 231 resp.
167 od Blanska a od Studnic pfip. od Vy&kova, Teprve kdyz maji jistotu, ze jej Fidici
linky 231 resp. 167 bezpetné vidéli, pokraduil ke garazim CAD.
Toto nafizen! neplat! v pfipadech:
- v pfipadech, kdy pokraguje thned po spoji zpét na Brno. V téchio pifpadech probiha
vytkavani aZ na nastupn! zastavee Jedovnice, nam smér Brno,
- vpfipadé vy3si frekvence cestujicich a2 do zastavky Jedovnice, gardze CAD.
V téchto pfipadech pfeda tuto informaci fidi& dispederovi a ten il pfeda autobustim
néavaznych linek.
o Autobusy linky 201 smér Brno vytkajl na zastavce Jedovnice, ndm pfilezdu linky 231
resp. 167 od Studnic pfip. od VySkova a prestupu cestujicich na linky 167 a 231 od
Blanska. V pfipadé vy&kavani na autobusy od Blanska vytkavaji fdigi pouze do doby

.....

nez uvidl phijizdét autobus od Blanska. V tu chvili mohou pokradovat v Jlzd& smérem na
Brno. Pestup cestujicich v tomto sméru probtha mezi zastavkami Jedovnlice, chaloupky
a Jedovnice, Ujezd. Tim, 2e maji fiditi povinnost se vidét pfipadné vyiKavat na zastavee
Jedovnice, nam je zaji§tén tas pro piechod cestujicich ze zastavky  Jedovnice,
chaloupky na zastavku Jedovhice, Ujezd.

» Autobusy linek 167 a 231 smér Blansko vytkaji na zastavce Jedovnice, nam dokud se
nepfesvéddi pohledem o pifjezdu linky 201 od Bra. V pfipadé zpoZdéng autobusové
linky 201 od Brna mohou pokradovat v jizd& jiz v okamiky, kdy uvidl pfijizdét autobus
od Brna. Pfestup cestujicich v tomto sm&ru totiz probihd mezi zastavkami Jedovnice,
Ujezd a Jedovnice, Chaloupky. Tim, Ze maji fidi&i povinnost se vidét a vytkavat na
zastdvce Jedovnice, nam Je zafistén Cas pro prechod cestujicich ze zastavky
Jedovnice, Ujezd na zastaviu Jedovnice, Chaloupky.

o Autobusy linky 167 a 231 smér Studnice resp. Vvékov se na zasiavce Jedovnice, nam
pfesvédel pohledem o pifjezdu autobusu linky 201 od Brna (autobus stojl na zastavce
ve sméru od Brna) V piipadech, kdy autobus linky 201 ihned pokraduje na Brno
(pHipady vyznateny v jizdnim Fadu) pfesvéde! se o piijezdu autobusu Jinky 201 od Bma
tim, Ze jej vidi jiz stat na zastavce Jedovnice, nam smér Brno.,
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Navaznosti v pfestupnim bodé Kfenovice, horni nadrazi

Vytkavan! autobust linky 620 u Zelezni€ni stanice je omezeno z dilvod( dal$ich navaznosti ve
Slavkové na viaky linky S6 a na autobusové linky na autobusovém nadrazi. Autobusy linky
620 tedy &ekaji max. pouze po dobu stanovenou vinverznim pfipojovém fadku sluZebniho
jlzdniho fadu. V pfipadé zpozdéni nad ramec této éekacl doby nevydkéva autobus na zpozdény
viak, ale odjizdi dle jizdniho fadu. V pHipadech stanovenych jizdnim fadem se v8ak nésledné
vratl ze Slavkova zpét do Kfenovic a zajisti rozvoz od zpozd&ného viaku.

Zpét do Kienovic se nehude vracet pouze v piipadé, obdrii-li pfes dispedera od vypravéihe
informaci, Ze na autobus linky 620 nepfestupuje Zadny cestufici.

Vypravél v Kifenovicich informuje cestujicl piestupujicl na linku 620, Ze autobus linky 620
piijede do 10 aZ 15 minut,

Vykony nad ramec jizdniho Fadu jsou Gdtovany jako NAS dle podminek stanovenych pro NAS.

Specifikum névaznosti v plestupnim bodu Skslice nad Svitavou

Zastavi-li bus linky 250, 251 nebo 162, ktery ma ve Skalici nad Svit. pfipoj viakem smér Brno u
uzavieného Zel. plejezdu ve Skalici nad Svit,, kontaktuje fidi¢ pamoci MSP pfimo vypravéiho
st. Skalice nad Svit. Vypravéi v téchto pfipadech vytka pifjezdu busu po uvolnéni pfejezdu.

Dispecerské Fizeni DPMB
Névaznosti v pfestupnim uziu Brno, hlavni nadrazi

Névaznosti mezi tramvajovymi, autobusovymi, trolejbusovymi linkami a Zeleznici v Zst. Brno
hlavni nadrazi se sleduji v dobé 22:00 - 5:00 (v nedéli jiz od 19:00) a dale pii mimofadnostech
v dopravé. Navaznosti fesi operativné dozorél provozu Zst. Brno hl.n. s dispecinkem DPMB.

Navaznosti v pfestupnim bodé Brno, Kralovo Pole

Navaznosti mezi tramvajovymi, autobusovyml trolejbusovymi linkami a Zeleznicf v Zst. Brno-
Kréaiovo Pole se sleduji v pflpade piipoji k poslednimu viaku smér Zdar nad Saz. a poslednimu
viaku smér Tignov a déle pfi mimofadnostech v dopravé. Navaznosti fesf operativné vypravél
2st. Brno-Krélovo Pole s dispedinkem DPMB.

Navaznosti v pfestupnim uziu Bilovice, Zeleznitnf stanice

V pilpadé, Ze autobus linky 210 ziska zpozdéni nad ramec Eekacl doby vlaku a zpoZdéni se
pohybuje u hornf hranice tekacl doby autobusu linky 75, tj. v dobach 80-ti a 120 minutového
intervatu 15-20 minut, zajistl dispe&ink DPMB, pokud to bude obéhové moZné, prohozeni
odjezdd autobustl linky 75 z Obfan a Bilovic. Tj. autobus stojici v Obfanech vykoné odjezd o 20
minut diive v &ase, kdy mél Obfany projizdét autobus od Bflovic, a autobus z Bllovic pojede
opozdéné a2 v takovém &ase, aby se v Obfanech dostal do $asu odjezdu ptvodniho autobusu
z Obfan.

Dispeéerské Fizeni CD
Navaznosti v pfestupnim uzlu Brno, hlavni nadraZi

Névaznosti mezi tramvajovymi, autobusovymi, trolejbusovymi linkami a Zeleznici v Zst. Brno
hiavni nadrazi se sleduji v dobé 22:00 - 5:00 (v nedéli jiz od 19:00) a dale pii mimofadnostech
v dopravé. Navaznosti fedl operativné dozorél provozu Zst. Brno hl.n. s dispedinkem DPMB.

Navaznosti v pfestupnim hodé Brno, Kralovo Pole
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Navaznosti mezi tramvajovymi, autobusovymi, trolejbusovymi linkami a Zeleznici v #st. Brmo-
Krélovo Pole se sleduji v pflpadé pfipoji k poslednimu viaku smar Zdar nad Saz. a poslednimu
vlaku smér Tignov a déle pfi mimofadnostech v dopravd. Névaznosti Fes operativné vypravé!
Zst. Brno-Kralovo Pole s dispetinkem DPMB.

Navaznosti v pfestupnim bodé Kfenovice, horni nadrazi

Vytkavani autobusl linky 620 u Zeleznidnl stanice je omezeno z divod(s daldfch navaznost ve
Slavkové na viaky linky 56 a na autobusové finky na autobusovém nadrazi.

Autobusy linky 620 tedy &ekajl max. pouze po dobu stanovenou v inverznim pfipojovém Fadku
sluZebniho jizdntho fadu. V pfipadé zpoZdénl nad ramec této tekaci doby nevytkava autobus
na zpozdény viak, ale odjizdi dle jizdniho fadu. V pfipadech stanovenych jizdnim tadem se
vsak nasledn& vrati ze Slavkova zpét do Kfenovic a zajistl rozvoz od zpozdéného viaku.

Zpét do Kienovic se nebude vracet pouze v pfipad&, obdrzi-li pfes dispetera od vypravéiho
informaci, Ze na autobus linky 620 nepfestupuje Zadny cestujlcl.

Vypravéi v Kfenovicich informuje cestujicl plestupujici na linku 620, e autobus linky 620
pfijede do 10 az 15 minut.

Vykony nad ramec jizdniho fadu jsou Gétovany jako NAS die podminek stanovenych pro NAS.

Specifikum n&varnosti v pfestupnim bodu Skalice nad Svitaveou

Zastavi-li bus linky 250, 251 nebo 162, ktery méa ve Skalici nad Svit. p¥ipo] viakem smér Brno u
uzavieného Zel. pfejezdu ve Skalici nad Svit., kontaktuje Hdi& pomoci MSP primo vypravélho
zst. Skalice nad Svit. VypravEl v téchto pfipadech vytka pfijezdu busu po uvolnéni plejezdu,

VYLUKOVA CINNOST A MIMORADNOSTI V DOPRAVE

Planované vyluky a mimefadnosti v dopraveé

Pro planované vyluky pfip. mimofadnosti v dopravé rozesila KORDIS JMK tzv. vylukovy pokyn
k planované vyiuce & mimofadnosti kde jsou specifikovany opatieni zphsobena touto vylukou
jako napf. zména &ekacich dob, Uprava frasy, Gprava jizdniho fadu. Dale je zde napt.
specifikovana povinnost zvefejnit vylukovy letak, ktery je pfilohou vylukového pokynu, &i
povinhost  provoznich zaméstnanci jednoho dopravee predat informace provoznim
zameéstnancim druhého dopravoe.

Neplanované vyluky a mimofadnosti v dopravé
Zakladni pravidla feSenf vypadkd na kolejovych radidlach IDS JMK

Tramvajové traté
V pfipadé, Ze dojde k pferuden! tramvajové dopravy na radidlach, zajisti DPMB nahradni
autobusovou dopravu a pfeds informaci CED, ktery zajistl opozdéni asil odjezd z pfestupnich
terminalt dle nize uvedené tabulky:

Ve lAla ik de | Vdone
Bystrc 302 PD 7:30 - 14:00
PD 17:30 - 23:00 7 min. | CED
SN celodenné
303 PD 7:30 - 14:00 10 min. | pFimo Fididtm
PD 17:30 - 23:00 (véetné Fidice
SN celodenné Tourbusu)
Stary Liskovec 401,402 | PD 7:30 - 13:00 12 min, | CED
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PD 18:00 — 23:00
SN celodanneé

403, 404 1 PD 7:30 ~13:00 12 min | CED
PD 18:00 - 23:00
SN celodenné
Modflce 510, 513 | PD 7:30-14:00 10 min | CED
511, 514 | PD 16:00 - 23:00
512 SN celodenné
Ustiedni hibitov 501 PD 7:30 — 14:00 10 min | CED
PD 16:00 ~ 23:00
SN celodenné
Komarov 509 celodenné Bez CED
opozdéni
L ig%en 151 celodenne Bez CED
opozdéni
Stara osada 201,202 |PD7:30-13:30 10 min | CED
PD 18:00 — 23:00
SN celodenné
Obiany 75 — jen | PD 7:30 - 13:30 7 min | pfimo fidiSam
spoje do | PD 17:00 - 23:00
Bllovic SN celodenné
Retkovice 41 — jen | PD 7:30 - 13:30 10 min | pfime fididdm
spoje do | PD17:00 — 23:00
Lelekovic | SN celodenné
x . PD 7:30-13:30 10 min | pfimo Fidigim
Retkovice 7 PD 17:00 — 23:00
SN celodenné
PD 7:30 - 13:30 .
Kralovo Pole 301 PD 17:00 — 23:00 10 min CED
SN celodenné
Kralovo Pole 43 -~ jen | PD 7:30—-13:30 10 min | piimo Fidicim
spoje do | PD 17:00-23:00
Vranova | SN celodenné

PD — pracovni den

SN - soboty a nedéle

Viakové linky

1. V piipadé, Ze dojde k pferuenf Zelezniéni dopravy na viakovych linkach IDS JMK, piipadné
predpokliadané zpoZdéni viaku pfesghne 30 minut, objednaji CD (dispedink regionalnf
regiondini dopravy v Brné) nahradni autobusovou dopravu. Ta je prioritné objednavana u
dopravet zapojenych v IDS JMK se zazemim v danych lokalitach. Pokud nejsou tito dopravci
provozné schopni zajistit nahradni dopravu, je objednavéana u daldich dopravei. Dopravei
mohou v fomto pfipad€ pouZit na zajistént nahradnl dopravy i provozni zélohu kterou drZl die

Technickych a provoznich standardl IDS JMK.

Pfi nahrazeni viaku autobusy informuji vypravéi dispegink CEDu o pfedpokladaném zpoZdéni
niljezdu nahradni autobusové dopravy a nasledné, pokud je ic technicky moZné, sleduji pfijezd
autobust ndhradni dopravy a davajl pokyn k odjezdu fidi&lim navaznych autobusovych linek po
piliezdu NAD a piestupu cestujicich ze véech autobush naéhradn! dopravy. Dispeéink CEDu

v téchto pfipadech miZe prodiouzit tekaci doby autobus(,
Vykony spojené s néhradn! autobusovou dopravou hradi CD.
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2, Absolutni prioritou je véasnost (nahrazeni) viakovych linek R2, R5, §3 smér Tisnov a
82 smér Blansko, kde neni k dispozici soub&2ng autobusova linka.

3. Pokud dojde k pferu$en( provozu na &asti nekterého z nize uvedenych Usekil nebo na jinych
Usecich, fesl situact operativné dispedink CD a dispedink CED po dohodé s dispeéinkem DPMB
v duchu vyse uvedenych pravidel,

Specificka ustanoveni pii pFeruSeni dopravy na jednotlivych viakovych linkach
Linka $2 tsek Brno - Blansko

Pokud pocet autobust, kiery je k dispozici, nedokaZe pokivt ndhradu viakil ve frekvenéné

odpovidajicim rozsahu, napf. ve Spicky pracovnich dnil, postupuje se nésledujicim zplisobem:

- prioritné je zajist'ovana nahradni autobusova doprava Brao-Kralove Pole — Blansko

- (ozhatent XS2)

- informaci o pferuSenl dopravy na Zeleznigni trati pfedd dispetinku CED dispeéink regionaini
dopravy CD.

= cestujlci v ZelezniCnich stanicich Brno hlavni nadrai a Brno-Zidenice jsou informovéni, Ze
nahradni autobusova doprava do Blanska je a2 od nadra#i Brno-Krélovo Pole, aby proto pro
cestu do Brma-Krélova Pole pouZili linek mé&stské dopravy nebo viaka linek S3, R3, S1.

- odjezdy nahradni autobusové dopravy z Brha-Krélova Pole jsou opoZzdény o 20 minut oproti
odjezdiim vlakil z hlavniho nadrazi,

néhradni autobusové doprava ve sméru Bilovice ~ Adamov {oznadeni X$2) je vedena

z Obfan od zastavky ObFfansky most

- autobusy linky 210 jsou po dohodé s dispetinkem regionaini dopravy CD prodluZovany
z Bilovic do Obfan. Tj. odjezdy z Babic konajl ve svém &ase, nasledné pokratuji do Obtan
odtud hned zpét do Bilovic a se zpoZzdénim zafi$tuji svoje odjezdy do Babic.

- cestujici v Zelezninich stanicich Brno, hlavni nadraZf a Brno, Zidenice jsou informovani, e
nahradni autobusova doprava do Bllovic, Adamova a linka 210 do Babic je mimotadné vedena
od zastavky tramvaje Obfansky most, aby proto do Obfan pouzill tramvajovou linku 4.

- dispetink DPMB sleduje frekvenci cestujicich na tramvajovych radiglach a pokud to bude
Lechnicky mozné po dohodé s dispetinkem regionalnt dopravy CD zajisti posileni tramvajové

opravy.

Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi CD a to v&etné prodiouzeni

autobusové linky 210 a positenf tramvajové dopravy.

Linka 52 Gsek Brno — Sokolnice

Pokud potet autobus(l,_ktery je k dispozici, nedokd¥e pokryt néhradu viakil ve frekvenénd

odpovidajicim rozsahu, napf. Spitky pracovnich dnil, postupuje se nasledujicim zplisobem:

- Informaci o pferuseni dopravy na Zeleznitnl trati pfedd dispetinku CED dispegink regionaini
dopravy CD.

- dispetink CED sleduje frekvenci cestujicich na lince 40 a v pfipad& potfeby po dohodé s
dispetinkem regionaini dopravy CD a dle technickych moZnosti zajist! posileni dopravy na této
lince.

- cestujici v Bmné hi.n. jsou informovani o moZnosti pouZiti aut. linky 40.

Vykony spojené s néhradnl autobusovou dopravou hradi CD vietn& posilent autobus. linky 40.

Linka $3 usek Brno - TiSnov

Pokud potet autobust, kiery je k dispozici, hedokdZe pokryt nahradu viakl ve frekveniné

odpovidajicim rozsahu, napf. §piky pracovnich dni, postupuje se nésledujlcim zplisobem:

- prioritné je zajistovana nadbradni autobusové doprava Brio, Kralovo Pole ~ Kufim -
Tignov. (oznadeni X§3)

informaci o pferuseni dopravy na Zelezniéni trati pfeda dispedinku CED dispetink regionaini
dopravy GD.
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- cestujlcl v Zelezniénich stanicich Brno, hlavnf nadrazi a Brno, Zidenice jsou informovéni, Ze
nahradni autobusova doprava je aZ od nadrazi Brno-Krélovo Pole, aby proto pro cestu do
Krailova Pole pouZili linek méstské dopravy

- odjezdy nahradni autobusové dopravy jsou v téchto pfipadech z Kralova Pole opozdény o 10
minut oprotl odjezdlm viak( dle jlzdniho fadu

- v piipadé kapacitnf potfeby jsou po dohodé s dispe&inkem regionainf dopravy €D prodiouZeny
autobusy linky 311 z Kufimi do Kralova Pole, aby zajistily posilu nahradn! autobusové dopravy
ve frekvengné nejsiingj§im useku Krélovo Pole-Kufim. (priorithé ty autobusy, které dle obéhu
vozidel budou z Kufimi pokradovat po lince 311). Autobus vykoné odjezd z Kralova Pole do
Kutimi a nasledné& pokracduje sviij zpoZdény spoj po lince 311 z Kufimi do Tignova.

- Dispeder CED miZe rozhodnout [ o prodiouZeni autobust daldich linek z Kufimi do Kralova
Pole po dohodé s dispedinkem regionaini dopravy CD.

- Dispetink DPMB sleduje frekvenci cestujicich na tramvajové radidle do Kraiova Pole a pokud
to bude technicky moZné po dohodé s dispedinkem regionaini dopravy CD zajist! posflent
framvajové dopravy.

Vykony spojené s hahradni autobusovou dopravou hradf €D a to véetné prodlouzeni

autobusové linky 311 & posileni tramvajové dopravy. _

Linka $2 dsek Brno - Vranovice

Pokud podet autobusl, ktery je k dispozici, nedokéZe pokryt nahradu viakl ve frekvenéné

odpovidalicim rozsahu, napf. §pi¢ky pracovnich dnl, postupuje se nasledujicim zpisobem:

- informaci o pferu$eni dopravy na Zeleznitni trati pfeda dispedinku CED dispesink regionékni
dopravy CD.

- dispetink CED sleduje frekvenc cestujlcich na lince 506 a v pfipadé potfeby po dohodé s
dispatinkem regionaini dopravy CD a dle technickych moZnosti zajist! posileni dopravy na této
lince.

- prioritné Je zajiét'ovéna ndhradni sutobusova doprava Modfice — Vranovice {oznadeni

XS83)

- cestujici v Zelezniénich stanicfch Brno hlavni nadrazi a Brno-Hornf HerSpice jsou informovani,
Ze nahradnl autobusova doprava do Hrugovan u B, a Vranovic je zajiténa aZ od nadraZzi
v Modficich s moZnosti nastupu u tramvajové smyéky v Modficich, aby proto pro cestu do
Modfic pouzili linek méstské dopravy.

- cestujicl v Zelezniéni stanici Brno hlavni nadraZl jsou informovani, Zze do Modfic, Rajhradu a
Vojkovic n.S. je moZno pouit linku 505 z UAN Zvonaika.

- ndjezdy nahradnl autobusové dopravy jsou v t&chto pfipadech z Modfic opoZzdény o 15 minut
oproti odjezd(m vlaki dle jizdnlho fadu

- autobusy nahradnl dopravy vedené v Modficich od a k Zeleznién! stanici obslouZl v obou
smérach i zastdvku Modfice, smy&ka pro pfestup na a z tramvajové linky &.2.

- dispetink DPMB sleduje frekvenci cestujicich na tramvajové radiale do Modfic a pokud to
bude technicky mo2né po dohodé s dispedinkem regionaln! dopravy CD zajist! posileni
tramvajové dopravy, pfipadné po dohodé s dispegerem CED vedeni vhodnych spoji linek 512
a 513 z Modfic na UAN Zvonarka, stanovisté linky 505.

Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi CD a to véetn& posfieni tramvajové

dopravy a pfipadného prodiouZeni linek 5§05, §12 a 513.

Linka 84 dsek Brno - Stielice - Zastavka u Brna

Pokud podet autobus, ktery e kdispozici, nedokdze pokryt nahradu viak( ve frekvendéné

odpovidajicim rozsahu, napf. $pitky pracovnich dnll, postupuje se nasledujicim zpisobem:

- informaci o preruseni dopravy na Zelezniénf trati pfeda dispeéinku CED dispetink regionéln{
dopravy CD.

- dispetink CED sleduje frekvenci cestujicich na linkach 408, 406 a v pfipadé potfeby po
dohodé s dispeéinkem regionain! dopravy CD a dle technickych moZnostl zajisti posileni
dopravy na téchto linkach.
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Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi CD a to v&etné posileni tramvajové
dopravy a posfient linek 405, 406,

Linka $41 Usek Brno - Sillivky - Mor.Brénice - Ivanéice - Mor.Krumlov (mimo Stielice}

Pokud poget autobusd, ktery je k dispozici, nedokafe pokryt nahradu vlake ve frekvening

odpovidajicim rozsahy, napf. &picky pracovnich dni, postupuje se nasledujicim zpisobem:

- informaci o pferudeni dopravy na Zelezniénl trati pfeda dispedinku CED dispegink regionélni
dopravy CD.

- dispegink CED sleduje frekvenci cestujicich na finkach 408, 408, 423, 153 a v piipadé potfeby
po dohodé s dispetinkem regionalni dopravy CD a dle technickych moZnosti zajisti poslieni
dopravy na téchto linkach.

Vykony spojené s nahradnf autobusovou dopravou hradi €D a to véetné posilent tramvajové

dopravy a posilent linek 405, 406,

Linky 86, R6é Gseky Brno ~ Budovice a Brno - Kyjov

Pokud poget autobush, ktery je kdispozicl, nedokafe pokryt nahradu viakd ve frekvendéné

odpovidajicim rozsahu, napf. 8pigky pracovnich dni, postupuje se néstedujfcim zplsobem:

- informac( o pferuSen| dopravy na Zelezniéni trati pfeda dispedinku CED dispedink regionalni
dopravy CD.

- dispedink CED sleduje frekvenci cestujicich na linkéch 106, 601, 602 a v piipadg potieby po
dohodé s dispetinkem regionain! dopravy €D a dle technickych moznosti zajisti posfieni
dopravy na téchio linkach,

- cestujicl v Zelezni€nl stanici Bmo hlavni n&drazi jsou informovani, ¥e do Slavkova mohou
pouZit linek 106 a 601, do Buovic linky 602 (event. | 601) a do Kyjova linky 106 z UAN
Zvonafka.

v piipadé kapacitni potieby dispedink CED po domluvé s dispetinkem regionélni dopravy D
zajisti prodlouZeni autcbusii linky 601 ze Slavkova do Butovic stim, Ze z Brna jezdi die
pravideiného jizdniho fadu, ze Slavkova u Brna pokradujl a2 do Bugovic, odkud se vrac! tak,
aby se ze Slavkova dostal do svého Sasu odjezdu smérem na Brno, pfipadné odjezd na Brno
konaly se zpozdénim
Vykony spojené s nahradnl autobusovou dopravou hradi CD a to véetnd prodioueni
autobusové linky 601 pifpadné posileni aut. linek 106, 601 a 602.

Linka R 2 «sek Brno, Kralovo Pole - Skalice nad Svitavou (- Letovice

- Informaci o pferuSenl dopravy na Zelezniénl trati pfeda dispedinku CED dispe&ink regionélni
dopravy CD,

- prioritné je zajidt'ovdna nahradni autobusové doprava Brno-Krélove Pole - Skalice nad

Svit. (-Letovice) (oznateni XR2)

~ cestulici v Zelezniéni stanici Brno hlavni nadraZi jsou informovani, e nahradni autobusova

doprava do Skalice nad Svit. (event. Letovic) je a2 od nadra2l Brno-Kralovo Pole, aby proto pro

cestu do Brna-Kralova Pole pouzili linek méstské dopravy nebo viaki linek $3, R3, S1.

- dispeink DPMB sleduje frekvenci cestujicich na tramvajovych radidlach a pokud to bude
technicky mozZné po dohodé s dispetinkem regionain! dopravy CD zajistl posilenf tramvajové
dopravy.

Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi CD.

Linka R 5 usek Brno hln. - Hustopeée - Vel.Pavlovice - Podivin - Bfeclav

- informaci o pferusenl dopravy na Zelezniéni trati pfeda dispe&inku CED dispetink regionain{
dopravy CD.

- prioritné je zajiSt'ovana nahradni autobusovd doprava Brno hin. - Hustopede - Velké
Pavlovice - Pedivin - Bieclav (oznaéeni XR5)
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- dispetink CED sleduje frekvenci cestujicich na fince 109 a v pfipadé potieby po dohodg s
dispetinkem regionainl dopravy CD a dle technickych moznosti zajisti posileni dopravy na této
lince,

- cestujicl v Zelezhiénl stanici Brno hlavni n&drazf jsou informovéani, Ze nahradni autobusova
doprava je vedena od vypravn{ budovy Brno hi.n.

Vykony spojené s ndhradnf autobusovou dopravou hradi CD v&. posileni linky 109.

LinkaR7
Pokud poéet autobust, ktery ie k dispozici, nedokdZe pokryt nahradu viakl ve frekvenéné

odpovidajicim rozsahu postupuje se nasledujicim zplsobem;

- informaci o pierueni dopravy na Zelezniéni trati pfeda dispecinku CED dispecink regionaini
dopravy CD.

- dispeéink CED sleduje frekvenci cestujicich na linkach 107 a 602 a v pfipadé potieby po
dohodé s dispetinkem regionalni dopravy CD a dle technickych moZnosti zajist! posileni
dopravy na t&chto linkéch,

Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi CD a to v8etnd posileni autobusové

linky 107 a 602.

Celé Brnio hl.n. (napf. hlagen! o umisténi bomby)

- linka S2 v provozu jen v Useku Modfice - nakladnim pritahem - Brno-Zidenice - Letovice
Brno-Horni HerSpice projede
v tiseku Bmo - Sokolnice opatfeni die kap. X.Y.

- linka $3 nékladnim pritahem pfes Brno doinf nadraZi

- linka 84 otaél v Hornlch Herdpicich ? nékiadnim priitahem do Krélova Pole ?

- linka $41 ota&i ve Stielicich, dale bud 84 nebo bus

- linky R6, $6 do Brna-Kréalova Pole:
Brno-Kralovo Pole -~ Brno-Lesnha - Brno-Zidenice - Nesovice -~ Kyjov - Veseli nad Mor,

- linka R2 nékladnim pritahem do Modfic
Modfice - Brno-Zidenice - Letovice (-Bfezova n,Svit.)
Brno-Homi Herépice projede
- linka R3 otali v Brné-Kralové Poli, dale mésiskou dopravou
- linka R4 otadi v Zastavce, déle bus
- linka RS nakladnim priitahem do Brna- Krilova Pole
Brno-Krélovo Pole - Brno-Lesna - Brno-Zidenice - Modiice - Beclav - Hodonin {-Mor.Pisek)
Brno-Horni Her&pice projede
- linka R7 do Brna-Krélova Pole
Brno-Kralove Pole - Brno-Lesna - Brno-Zidenice - Vy$kov (-Nezamyslice)

jiZni zhlavi Brno hl.n.

- linka $2 od Letovie otaéi v Brné hl.n. (zapfaha lok. z odstavného ,8")
Brno hl.n. - Brno-Zidenice - Letovice
Brno-Horni Hergpice projede
v seku Bmo - Sokoinice opatieni dle kap. X.Y.
- linka 53 od Tignova otadéi v Brné hl.n. (zapfaha lok. z odstavného ,5")
od Vranovic otaéi v Modficich
- linka S4 ot&di v Homich Herdpicich ? nakladnim ptitahem do Krélova Pole ?
- linka 541 otaéi ve Strelicich, dale bud S4 hebo bus
- linky R6, 86 do Brna-Kralova Pole
Brno-Kralovo Pole - Brno-Lesna - Brno-Zidenice - Nesovice - Kyjov - Veseli nad Mor,

- linka R2 ota&i v Brné hil.n. (zapfaha lok. z cdstavneho ,8")
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Brno hl.n. - Brno-Zidenice - Letovice (-Bfezova n.Svit,)
- linka R3 otaéi v Brné-Kralové Poli, dale méstskou dopravou
- linka R4 otativ Zastavee, déle bus
- linka R nakladnim pratahem do Brna- Kralova Pole
Brno-Krélove Pole - Brno-Lesnd - Brno-Zidenice - Modfice - Bfeclav - Hodonin (-Mor.Pisek)
Brno-Horni Herspice projede
- linka R7 do Brna-Krélova Pole
Brno-Kralovo Pole - Brno-Lesna - Brno-Zidenice - Vyskov {(-Nezamyslice)

severni zhlavi Bmo hl.n.

- linka 82 rozdélena do dvou linek: }
Modfice - ndkiadnim pritahem - Brino-Zidenice - Letovice
Brno-Horni Her8pice projede
Brno hl.n. - Kienovice hor.n, (zapfahd lok. z odstavnych A", B, F9
- linka 83 nékladnim pritahem pres Brio dolni nadraZi
- finka S4 bez opatfeni
- linka S41bez opalieni
- linky RE, 86 otaci v Brné hln., (zapfahd hv. z odstavhych A", ,B“, F*), veden vZdy
komarovskou spojkou

- linka R2 nakladnim pritahem do Modiic
Modfice - Brno-Zidenice - |etovice (-Blezova n.Svit)
Brno-Horni Her8pice projede
- linka R3 otaci v Bmé-Krélové Poli, dale méstskou dopravou
- finka R4 bez opatfen!
- finka R5 bez opatreni
- linka R7 do Brna-Kralova Pole
Brno-Krélovo Pole - Brno-Lesna - Brno-Zidenice - Vyskoy (-Nezamyslice)

skupina kusych koleji v Brné hl.n.

- linka 84 otatl v Homich Herspiclich ? nakiadnim pritahem do Kralova Pole ?
- linka 541 ota&i ve Stielicich, dale bud S4 nebo bus
« linka R4 do ,velkych peront’

POHOTOVOSTNI SOUPRAVY IDS JMK

Pohotovostn{ soupravy IDS JMK jsou k dispozici v st. Brno hl.n. (odstavné ,,A*) v nasledujicim
fazenl a tasech:

Pohotovostni souprava elektricka:

- lok. F. 242 X 5:15 - 20:00; (6),+ 5:45 - 20:00 (strojvedouc! dito)

- souprava § Bdmtee (1) - (4), (6),+ 4:30 - 22:00; (5) 4:30 - 18:30; 19:15 - 22:00
- viakvedoucl dispeéersky, k dispozici v tase 4:30 - 22:00 7

Pohotovostni souprava motorova:

- lok. F. 754 denné 4:30 - 19:00 (strojvedouci dtto)

- souprava 3 Bdmtee nepietriité

- vlakvedouci: dalsi pohotovestnf nenl, nutno zajistit pifpad od piipadu
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METODIKA PRISTUPU K ORGAM@A(‘:NI{MU
A TECHNICKEMU ZABEZPECENT
PROVOZU

Na dil¢i ¢asti Vefejné zakazky €. 1, 10







Metodika pFistupu k organizaénimu a technickému zabezpe&eni provozu

B.1.1). Ustrojova kaze#

Na zéakladé pifkazu Generéiniho feditele jsou Fidigi pfi vkonu své &innosti povinni nosit
jednotnou firemni dstroj. Soutasné ma kazdy fidic povinnost nosit viditelnou jmenovku
se jménem a logem firmy.

Firemni Ustroj je fidi¢im pfedavana dle jasnych pravidel a s danymi dobami vynageni.
Jednotlive Easti dstroje jsou dodavany v dostateéném pottu a v pravidelném intervalu 2
let. Pro nové pichozi fidi¢e a v pfipadé potieby (napf. pii poskozeni) jsou odévy piipraveny
jako pohotovostni zascoba ve firemnim skladu.

Nogeni odévil je povinné, piikaz feditele Zavodu dopravy stanovuje konkrétni sankce

v ramci motivadniho mzdového systému za nevyuZivan! firemnich odéve. Za prvni poruseni
Je stanoveno kracenf prémii ve stanovené vysi 300,- K&, pil opakovaném porusent jeto
povazovano za hrubé porugeni pracovni kdzné. Neseni firemni Gstroje je pravideing
kontrolovéne povéfenymi pracovniky a dispeery provozu osobnf dopravy.

Soutasti firemnich odévi jsou (Elslo uvadi potet kustl pfidlenych Fididi):
- Sedé kalhoty (2x)
- modra kosile s kratkym rukédvem (3x)
- modra koéile s diouhym rukévem (3x)
- tmavé modré vesta s firemnim logem (1x)
- tmavé modry svelr s firemnim logem (1x)
- Modra bunda s firemnim logem {1x)
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B.1.2) Informov4ni o skutefnostech s vlivem na pravidelnost a ekonomiku provozu

Informace o skuteénostech , které mohou ovliviiovat pravidelnost a ekonomiku provozu
budeme shromazdovat na zakladé osloveni jednotlivgch subjekti (firmy, $koly, obecni
Ufady) v dané lokalité napt. telefonicky, pisemné, elekironicky, o jejich planovanych
zménach - rozéifenl vyroby, deli odstavka, rueni vyroby, zmény zalatku vyu€ovani.
Informace o skutednostech, které majl viiv na jizdni dobu ~ napf. Spatny technicky stav
komunikace, jsou povinni neprodlené hlasit Fidigi vozidel, O planovanych uzavirkach,
které maji viiv na vedenl autobusové dopravy, jsme vzdy pisemné informovani pfislusnymi
ufady, pfipadné zhotoviteli stavby.

Uzavirky, kleré budou mit zavasny viiv na provoz linek budeme se zadavatelem (KORDIS)
Fedit pribézné. O ostatnich skutednostech budeme pfedévat soupis formou Ctvriletniho
hldeni, soutasné bude zaji§téna moZnost ziskat piehled téchto informaci na vyzadani.

B.2.1) Provozni zaloha ~ rychlost vypraverii

Provozni zélohy zéloha bude vypravena ze stanovité ve thit¢ deo 15 minut od nahlaseni
zévady.

1.2.2) Rychlost vyéitani a piebravéni dat o jizdnich fadech a o prodanych jizdenkach

Standardni doba pro vyéitani dat o prodanych jizdenkéch z USVC provadime u nasl
firmy do 24 hodin. WNahravani dat do odbavovaciho zafizeni provéadime prab&Zné pfi

kazdé zmeénaé.

V pfipadé nutnost! jsme schopni nahrat (vyéist) nova data témer okamzité. Pii komunikaci
mobilnim telefonem s fidiem jsme schopni data vy&ist do 10 minut & nahrat nova - dle
sioZitosti pfipravy dat. Pokud jsou jiZ nova data vygenerovana, nahrani do USVC je moZne
do cca 20 min . Pravideiné jsou data z pokladen odesilana fidi¢i vidy po ukoncenl smény a
po uzavieni odpodtu.

V plipadé poruchy odbavovaciho zafizen! je [idi¢ na dobu nezbytné nutnou vybaven
psanymi jizdenkami.

Cestujici maji mo2nost hradit jizdné v hotovosti i platbou Eipovou kartou. Nase spole¢nost
v soutasné dob& jezdl vsystému IREDO a provadi clearing (uznava karty i jinych
dopravell) v ramei systému IREDO.

B.2.3) Velikost informaénich ploch na vozidlech

K umistovani informac! uréenych k propagaci IDS JMK a jinych neziskovych aktivit
zadavatele nabizime na nasich vozidlech v kazdé oblasti , ktera je pfedmétem nabidky,
plochu na pfedni strané 120 x 20 cm mimo Celniho skla, na zadni strané nabizime plochu ©
velikosti 200 x 65 em na plechu vozidla a zadnl sklo o rozmérech 188 x 67 cm, na kazdém
boku vozidla nabizime plochu 230 x 60 cm a soutasné moznost umisténi reklamy na okno
vozidla o rozméru 420x60 ecm. Pokud se bude jednat o reklamu, umisténou pres boéni &
zadni okna, je nutné, aby byla zhotovena z dérované priihledné folie z vnittku vozidla, aby
nedoslo ke snizeni komfortu pro cestujicl - zatemnéni vozidla).

Vylep v souladu se zaddvaci dokumentaci zajistuje dopravce bezplatné na Zadost KORDIS
do 15 dnil od vyZadani KORDIS. Samolepici folie dodava KORDIS.



B.2.4) Odstavovani vozidel v&etné provozni zélohy

Jednotliva vozidla véetné zalohy budou odstavovana v krytych plochach v peodilu 75%
vozidel a 25% vozidel bude odstaveno mimo vefejné piistupné komunikace.

B.2.5) Podil vozide! vybavenych akustickyn: informatnim systémen: véetné
informaéniho systému pro nevidomé

Viechna vozidla budou vybavena akustickym informaénim systémem véetna informaéniho
systému pro nevidomé.

B.2.6} Podil vozidel, kters maji nahrazen vnitfni LED panel vaitinim LCD panelem,

VEechna vozidla, kterd budou provozovéna ve vybranych oblastech budou vybavena
vnitinim L.CD panelem.

B.2.7) Podil vozidel, které jsou vybaveny klimatizaci prostoru pro cestujici

K terminu zahajeni provozu bude 26% vozidel dle jednotlivych vybérovych skupin vybaveno
nadstandardnim zafizenim zaji$tujicim vy$8i komfort cestujicim nad ramec pozadovaného
dle Technickych a provoznich standardd IDS JMK — klimatizaci prostoru pro cestujici.

B.2.8) Fodil vozidel, kterd jsou vybavena bezplatngm Wili p¥ipojenim k internetn

V&echna vozidla, kterd budou provozovana ve vybranych oblastech budou vybavena
bezplatnym WIFi pfipojenim k internetu.

B.2.8) Rychlost Fegeni stiznosti a dotazd

Regeni stiznosti cestujicich pfipadné firmy KORDIS bude provadéno povéfenymi pracovniky
dopravce nejpozdéji do 24 hodin od piijeti stiZnosti at' jiz telefonicks & pisemne.

Pfipadné dotazy budou fedeny operativné a nejpozdéji do 1 hodiny od dotazu.

Pro pfipominky a stiZznosti cestujicich je ziizena zvlastni telefonni linka 566 696 160

(i zéznamnik) a e-mailové adresa bus@zdar.cz.

SloZitéjsi a nejasné stiznosti a pfipominky budou feeny do 3 pracovnich dnit od pfijeti.

13.2.10) Uhrada nakiadi cestujiciho

V pfipadé opravnéné stiZnosti cestujiciho dopravce provede odikodnéni cestujiciho,
kterému vznikly dodatetné naklady v disledku prokazatelného pochybeni pracovnikil
dopravce.

Dopravee odskodnl cestujiciho v nasledujicich pfipadech:Uchazet pouze uvede slovni
odpovéd ,ano" (znamenagjlci, Ze uchazed v daném pfipadé garantuje Uhradu) &i odpovéd
e’ (znamenajicl, Ze uchazed v daném piipadé Uhradu negarantuje) v piipadé kazdého ze
Ctyf nize uvedenych plipadin:

e Uhrada rozdilu v cené jizdného zplsobeného prokazateing chybnym vydanim jizdenky
pracovnikem uchazete ANO

¢ Uhrada ceny za taxisiuzbu nebo jinou dopravu pii ujeti nebo nejeti spoje z divodu
pochybenf pracovnika uchazete ANO



« (Ohrada nékladl na dodateéné jizdné uhrazené z davodu nedodiZzeni navaznosti
v dlsledku chybného nastaveni technickych zafizeni uchazede nebo $patné vydané jizdenky
pracovnikem uchazeCe ANO

» Ohrada smiuvniho postihu uloZeného cestujicimu v dlsledku chybného nastaveni
technickych zaffzeni uchazede nebo Spathé vydané jizdenky pracovnikem uchazee ANO

B.2.11} Informacni a prodejni servis

Osobni informadén( a prodejniho servis pro cestujici na pfestupnich uzlech 1DS JMK budeme
zajistovat vlastnimi silami v rozsahu 40 hodin tydné. Budeme garantovat prodej
jednorazovych a pfedplatnich doklad( po celou dobu provozu,

B.2.12) Dispeterské Fizent

Za fizenf provozu bude odpovédny dispeéink. Pracovni doba dispeéinku pravidelné
dopravy je stanovena od 5.00 hod. do 22.00 hod. V noénich hodindch je vidy povéieny
pracovnik pohotovosti pfipraven u telefonu, lze tedy konstatovat, Ze dispeerské fizenli je
—za}iéténo po celych 24 hodin denné Plan jizd (smén) je zpracovavan dispeterem zpravidia
ha 1 az 3 dny dopfedu. Pl jeho zpracovani bere dispeder v Ovahu dovolené, nemoci,
paragrafy, spravkovy stav, pozadavky zakaznika apod. Pracovni doba a odpoginek
zaméstnanct — fididG je v souladu s platnymi pledpisy. Ridigi piebiraji od dispe&erd
zpracované turnusy proti podpisu. K zajisténi daného turnusu si fidié pfevezme od
dispelera zdznam o provozu vozidla osobni dopravy. Veskeré planované a pfedem znamé
odchylky od vzorového zaznamu zapise dispeder do kolonky ,provozni pokyny" v zaznamu o
provozu vozidla osobni dopravy, Povinnosti fidi¢e je se témito pokyny Fidit. VeSkeré dalsi
odchylky, kieré jsou nutné pro fadné zajisténi provozu vdech linek a spojli jsou feSeny
dispederem operativng. Ridi&i jsou sdéleny podie moZnosti tstné, telefonicky, pomoci SMS
nebo jinym vhodnym zplsobem podle vzniklé situace. Povéfeny dispecer fedi rovnéz
vypraveni zaloZnich vozidel a provoznich zaloh.




