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1 PREHLED ZKRATEK

KORDIS — KORDIS JMK, a.s.

CED - Centralni dispecink

CEDRIS - Fidici software centralniho dispecinku

ELP — elektronické informaéni panely na zastavkach

ELPIS — fidici software pro ELPy

Tenky klient — upravena verze CEDRIS s omezenymi pravy

WELP - upravena verze ELPIS pro poskytovani 0daji o odjezdech ze zastavek vefejnosti
(prostfednictvim mobilniho nebo webového rozhrani).

CEDRIS 2.0 — souhrn SW a HW dodaného v ramci zakazky, v nékterych pfipadech je pouZit i
ekvivalentni pojem systém

MSP — modul pro sledovani polohy, jimZ jsou vybaveny regiondlni autobusy

Oznac¢nik — misto pro zastaveni ¢ela autobusu ozna¢ené znackou

Zastavka — sjednoceni nékolika oznaénikl o stejném nazvu

RIS — Ridici informaéni systém DPMB, jimZ jsou vybavena vSechna vozidla DPMB, ktery poskytuje
Udaje o poloze spojl a jejich odchylce z posledni zastavky

CDS - centrélni dispedersky systém CD, ktery poskytuje Gdaje o poloze vlakd, jejich pfijezdech a
odjezdech ze stanic

Sluzba — sedmimistné Cislo tvofené 2 ciframi platnosti a 5 ciframi kurzového isla

Podsluzba — pomocné Cislovani v pfipadé, kdy je k jedné sluzbé pfifazeno vice vozidel

Kurz — 5ciferné Cislo obvykle vyjadfujici tfimistnou kmenovou linku a dvoumistné poradi vozidla na
lince

Odchylka vozidla — zpozdéni (+) ¢i podjeti (-) vyjadfené v ¢asovych jednotkach
Vozidla — vSechna vozidla provozovana v IDS JMK — vozidla méstskych doprav, regionélni autobusy,
vlaky

Pojmy zadavatel a objednatel jsou totoZné. Pojmy dodavatel a nabizejici jsou totoZné.

2 STRUCNE VYSVETLENI PREDMETU ZAKAZKY

Cilem zakazky je doplnit stavajici systém dispecCerského fizeni provozovany zadavatelem o dalSi
funkce a vlastnosti. VeSkeré funkce musi byt propojeny se stavajicim feSenim, nelze je budovat
samostatné. V pfipadech, kdy propojeni se stavajicim feSenim neni mozné, je dodavatel povinen
dodat obdobna feSeni na lepSi popf. stejné Urovni kvality a ergonomie.

3 POPIS STAVAJICIHO RESENI

KORDIS JMK, a.s. (dale jen KORDIS) v soucasné dobé provozuje centrélni dispecink (CED) -
dispecersky systém sledovéani, fizeni a archivace provozu vozidel vefejné dopravy na Uzemi
Jihomoravského kraje.

Tento systém pFebira ze 3 zdroju 3 rlznymi cestami Udaje o poloze vozidel. Pfebira data o cca 600
vozidel Dopravniho podniku mésta Brna z jeho dispeCerského systému RIS (update informace o
kazdém vozidle 1x za 25 sekund). Dale prebira data o vlacich Ceskych drah prostfednictvim
specialniho protokolu (CD zasilaji informace o pfijezdech a odjezdech vlakd do stanice a v nékolika
pfipadech informace v intervalu cca 60 sekund i informace o poloze vlak(). Tfetim zdrojem jsou
aktualni polohy cca 700 vozidel regionalnich autobusU, které odesilaji informace o své poloze
kaZzdych 6 sekund.

3
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CEDRIS tedy vjednom okamZziku pracuje paralelné s cca 1500 — 1800 vozidly. VySe uvedené
informace o poloze CEDRIS automaticky porovnava s jizdnimi fady, které vytvari a generuje
v definovaném tvaru KORDIS. Ke kazdému vozidlu vyhodnocuje aktualni zastavku a odchylku od
jizdniho fadu. Tuto odchylku vyhodnocuje a znazorfiuje v grafické i tabulkové podobé, dle
definovanych pozadavku. Na mapovém podkladu zobrazuje aktualni polohu vSech vozidel.

Dale umoZniuje zobrazit vozidla podle druht, odeslat zpravu na vozidlo, pfijmout, tfidit a zpracovat
zpravu z vozidla, automaticky zavolat na vozidlo prostfednictvim call managera a dalSi funkce.

CEDRIS eviduje veskeré informace o poloze vozidel a umoZiuje jejich zpétné okamZzité vyvolani az 6
meésict do minulosti. StarSi data jsou archivovana a lze je vyvolat na pozadani.

CEDRIS je provozovan na platformé webového rozhrani, ke kterému se mohou pfihlasit v3ichni
Clenové sité KORDIS. Paralelné muze byt pfihlaSeno maximalné az 10 - 20 osob, obvykle je
pfihlaSeno maximalné 5 osob.

Vedle pIné verze CEDRIS je v provozu na bazi webového rozhrani i tzv. tenky klient, ktery ma
omezené funkce a slouZi pro jednotlivé dopravce k zjisténi polohy svych vozidel. Tento tenky klient je
provozovan na oddéleném HW, aby nedochazelo ke zpomalovani béhu plné verze. Od plné verze se
liSi pfedevsim zavedenim Fizeni pFistupovych prav a prav na zobrazeni informaci. Pfesna funk&nost
je definovana v dalSich dokumentech.

Soucésti CEDRIS je i systém ELPIS, ktery vyhodnocuje aktualni informace o poloze vozidel a Fidi
odesilani dat do elektronickych informacnich panelld umisténych na zastavkach (ELP). ELPIS opét
vychazi z jednotnych jizdnich Fad poskytovanych KORDIS.

Nadstavbou ELPIS provozovanou na samostatném serveru je WELP, ktery poskytuje informace o
real-time odjezdech vozidel ze vSech zastavek v IDS JMK. Jedna se o webové rozhrani, odkud lze
nacist Udaje o nejblizSich 5 odjezdech ze zastavky.

é}ZAVAZNE POZADAVKY PLATNE PRO VESKERE
CINNOSTI PROVADENE V RAMCI ZAKAZKY

4.1.1.1 VeSkeré stavajici funkce systéma CEDRIS, ELPIS, Tenkého klienta i WELP musi zUstat
zachovany. Pokud novy CEDRIS 2.0 dokaze pIné nahradit dosavadni funkce CEDRIS, je
mozné CEDRIS 2.0 dodat jako celek v€etné v3ech uvedenych soucésti a do CEDRIS
nezasahovat.

4.1.1.2 P realizaci zakadzky nesmi dojit k pferuSeni ¢innosti CED v dob& mimo 00:00 az 04:00.
Tato podminka se netyka prepojovani systéml v délce do 1 hodiny realizovaného v
nepracovni dny. VeSkeré testovani a Upravy budou zajistény tak, aby nezpomalily nebo
neznemoznily provoz CED.

4.1.1.3 VesSkery dodavany HW a SW CEDRIS 2.0 musi pracovat v protokolu IPv4. Povinnou
soucasti zakazky je zabezpeceni takovych Uprav vSech soucasti CEDRIS, aby po pfechodu
na protokol IPv6 nemuselo dojit k Zadnym Upravam SW.

4.1.1.4 P realizaci zakdzky musi byt vyuZity dosavadni pfenosové trasy dat a protokoly. Ke
zméné HW nebo SW na strané dopravcu mize vyhradné se souhlasem zadavatele.

4115 KCEDRIS 2.0 musi existovat podrobna dokumentace. Dodavatel je povinen dolozZit
podrobny popis SW a HW feSeni, komunikacnich protokoll, veSkerych pfistupovych hesel,
a veSkeré dokumentace, aby bylo mozné v pfipadé potfeby do systému zasahnout i jinym
dodavatelem.

4.1.1.6 Nabizejici souhlasi s tim, Ze do systému po skon€eni zaruky budou moci zasahovat i jini
dodavatelé.

4.1.1.7 VeSkery SW vc¢etné instala¢nich program(, popist programu a popist komunikacénich
protokold musi byt pfedan v elektronické podobé ve tfech paré ve formé CD-ROM nebo
DVD-ROM.

4.1.1.8 Re3eni CEDRIS 2.0 musi byt otevfené a musi umoznit pfedavani a prebirani dat mezi
rznymi dispeCerskymi systémy. Dodavatel je povinen zejména konzultovat datové
protokoly se zhotovitelem zakézky dispecerského fizeni ve Zlinském kraji a zabezpedit
vzajemnou vyménu dat mezi linkami a spoji v obou systémech integrované dopravy.
Soucasné je povinen zajistit funkénost pfenosu dat a jejich zvefejiovani v dispecerskych
systémech a v systémech pro vefejnost.



4.1.1.9

4.1.1.10

4.1.1.11

41.1.12

4.1.1.13

4.1.1.14

4.1.1.15

4.1.1.16

4.1.1.17

4.1.1.18

CSN EN XXXX-X

Soucésti zakazky je i vybudovani oteviené databaze dat, kterd bude obsahovat data o
v8ech spojich, vSech vozidlech a vSech zpravach a jeji stahovani externimi sluzbami.
Databaze musi byt aktualizovana minimalné jedenkrat za 5 sekund. Kazdé sluzbé
(uzivateli) musi byt mozné uZzivatelsky pfidélit prava pro stahovani riznych druht obsahd —
napr. dle dopravce, druhu dopravy, Cisel linek apod., dale nastavit moznou ¢etnost pfistupu.
Modularni systém musi byt sestaven tak, aby umoZzhoval pfistup a fizeni jednotlivych
sluZzeb prostfednictvim uctd jednotlivych uZivateld s pfisluSnym pfidélenim prav. VeSkeré
ukony uzivateld musi byt archivovany.

Systém musi byt sestaven tak, aby umoznoval paralelni pfistupy uzivatel( rozdélenych do
kategorii admin / full user / restricted user / light client / machine, pro které bude mozné
uZivatelsky nastavit pfistupova prava, ¢asy obnoveni, rychlost toku dat a zobrazeni a dalsi
parametry. Do kategorie admin patfi osoba s prAvem nastavovat systém. Do kategorie full
user patfi uzivatel s plnymi pravy (paralelni Spickovy provoz max. 10 osob, obvykle 4
osoby). Do kategorie restricted user patfi osoby s rizné nastavenymi pfistupovymi pravy a
obnovovacimi frekvencemi (cca 40 — 50 osob). Do kategorie light client patfi uzivatelé
s omezenou rychlosti pfipojeni (typicky pfes mobilni sité€) — pro tyto klienty musi byt omezen
datovy tok a redukovany velikosti posilanych dat (celkem cca 50 paralelné pfipojenych).
UzZivatel machine budou externi automatické sluzby, které budou vyuZivat specificka data
CEDRIS pro dalsi sluzby (napf. zobrazeni odjezd( on-line na webovém klientovi, nacitani a
zobrazovani monitoringu na webu objednatele, dispe€inky mimo JMK, externi spole¢nosti a
studenti pro studijni a testovaci ucely (celkem cca 10 — 20 sluzeb). Systém musi umoZznovat
zrcadleni dat na externi servery.

Soucésti zakazky je i umoznéni nacitani dat potfebnych pro provoz systému uZivatelsky
vybranych linek z databaze CIS JR, pfipadné jiné definované databaze.

Soucésti dodavky je nainstalovani, proskoleni obsluhy a zprovoznéni vySe uvedeného
softwaru do pfislusného hardwarového vybaveni, které je sou€asti dodavky a do dalSiho
pFislusného hardwarového vybaveni uréeného zadavatelem.

Soucésti dodavky je i upgrade Call Manageru (napf. nahravani vSech telefond) a nastaveni
jeho funkci tak, aby spolupracoval s CEDRIS 2.0.

Dodavatel je povinen zpracovat projekt realizace s podrobnym rozborem provedenych
praci, podrobnym navrhem feSeni a ¢asovym harmonogramem. Bez schvéleni tohoto
dokumentu zadavatelem neni mozné realizacni prace zahajit.

Objednatel pfedpoklada, Zze béhem realizace zakazky dle dohody s dodavatelem kompletné
obméni stavajici HW vybaveni a CEDRIS 2.0 bude provozovat na nové pofizenych
serverech, jejichZz dodavka je soucasti této zakdzky. Pokud by novy HW provozu CEDRIS
2.0 nevyhovoval a byly proto zapotfebi dodavky nebo instalace nového HW ¢&i SW, jsou
naklady na vesSkeré dodavky a prace zahrnuty v cené zakazky.

Po celou dobu zaruéni doby je dodavatel povinen udrzovat systém v provozuschopném
stavu se zachovanim funkénosti, bezpecénosti a vSech dalSich parametrd shodnych se
stavem systému v okamziku, kdy bylo dilo pfevzato zadavatelem bez pfipominek a déle
zajistit potfebné upgrady — tzn. zajistit modernizaci a obnovu systému, pokud by zachovani
dosavadnich parametrl znamenalo snizeni bezpecnosti, omezeni funkénosti proti
okamziku, kdy bylo dilo pfevzato zadavatelem bez pfipominek.

Zakazka musi byt realizovana v souladu S navrhem normy CSN
01 8245 Informaéni systémy ve vefejné dopravé osob — Celostatni systém informaci
v realném Case (CISReal) — viz pfiloha 1.

5 ORGANIZACNI A VYKAZOVACI POVINNOSTI

5.1.1.1

Dodavatel musi vzit na védomi, Ze se jedna o projekt, kde bude pfi programovani SW
muset velmi Gzce spolupracovat s objednatelem. Bez Cetnych konzultaci pracovnikd obou
stran neni mozné docilit kvalitni realizace SW. V fadé pfipadt konkrétni feSeni vzniknou az
béhem konzultaci mezi dodavatelem a objednatelem. Dodavatel musi pocitat s nutnosti
Objednatel si vyhrazuje pravo grafické feSeni konzultovat a ovéfit jeho ergonomiénost dfive
nez jej prevezme. Problematika verejné dopravy je slozitda. Specifika jednotlivych druhu
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doprav jsou odliSna. Ke kazdé z nich musi byt proto pfijat jiny pfistup.

5.1.1.2 Dodavatel je povinen pfi zahajeni zakazky stanovit jednu osobu zodpovédnou za realizaci
zakézky — projektového manaZera, ktery bude garantovat komunikaci mezi zadavatelem a
objednatelem.

5.1.1.3 Dodavatel je po celou dobu realizace zakazky povinen v intervalu minimalné 1x za 14 dnu
svolavat vyrobni vybory, zhotovovat z nich zapisy a rozesilat je ztastnénym. Ug&astniky
vyrobnich vyborud stanovuje zadavatel.

5.1.1.4 Dodavatel je po celou dobu realizace zakazky povinen v tydennich intervalech zasilat
prehled provadénych c&innosti na zakazce ve c&lenéni na jednotlivé pracovniky, druhy
¢innosti a délku ¢asu, ktery byl zakazce v daném tydnu vénovan.

6 POPIS JEDNOTLIVYCH P RIDAVANYCH MODUL U

6.1 Modul zp Fesnovani polohy vozidel na trase

V soucasné dobé CED vyhodnocuje polohu vozidel pouze na jednotlivych zastavkach a nebere v
potaz jejich pohyb po trasach. Vyhodnocovani polohy vozidel na zastdvkach vychazi je navic
ovlivnéno nutnosti, aby fidi¢ oteviel dvefe nebo alespon stiskl specialni tla¢itko pro prijezd / odjezd
vozidla ze zastavky. Tento zpusob vyhodnocovani pohybu vozidel po zastavkach se nejevi jako
dostatecny.

Dodavany modul zpfesfiovani polohy vozidel na trase proto musi:

6.1.1 Automaticky vytvo Fit a trvale zp fesnovat sit’ linek a zastavek

6.1.1.1 Tato sit zastavek musi automaticky vychézet ze zpramérfiovanych historickych udaju o
poloze vozidla na dané lince a trase. Sou¢asné musi umoznit nacteni GPS soufadnic linek
a zastavek z externiho zafizeni (napf. .xml souboru) a jejich export do .xml souboru.
Soucasné musi CEDRIS 2.0 umoznit definovat trasu prostfednictvim zachycovani polohy
konkrétniho vybraného MSP béhem jeho pohybu.

6.1.1.2 Linky budou tvofeny jednotlivymi zamé&Fenymi body spojenymi kfivkou. Zastavky budou
tvofeny polohami jednotlivych oznaéniku.

6.1.1.3 Sit linek a zastadvek musi zobrazovat jako samostatné vrstvy na mapovém podkladu
S moznosti vybéru zobrazeni jedné linky, skupiny linek, linek dle vybéru, vSech linek.

6.1.1.4 Sit linek a zastavek ve formatu dle GPS zaméfeni musi byt mozné exportovat do vhodné
databaze (napf. .xml) souboru.

6.1.1.5 V pfipadé zmény jizdniho Fadu a z ného plynouci zmény ve vedeni linky musi byt CEDRIS
2.0 na zakladé zjisténi odchylky vtrase u definovaného poc¢tu spoju schopen upravit
planovanou trasu vozidla. Tato funkce se pouZije pro pfipad vyluk.

6.1.1.6  Automatické rozpoznéani trasy linky se predpokladd zejména u méstskych doprav a
regiondlnich autobusu. V pfipadé viaku se predpoklada dodani trasy z externiho souboru
nebo jednorazové zachyceni prostfednictvim MSP.

6.1.1.7 Na pfipadnou zménu trasy linky nebo nové vedeni nékterych spoji na lince musi byt
mozné CEDRIS 2.0 manualné upozornit a zadat nové trasy, systém vSak musi umét tyto
odchylky od dfive naucené trasy automaticky sam vyhodnotit a zvyraznit. Dispecer
odchylku bud potvrdi nebo zamitne jako nedulezitou.

6.1.2 Vyhodnocovat €asovou odchylku automaticky bez nutnosti manualniho vstupu
Fidi ¢e autobusu

6.1.2.1 CEDRIS 2.0 musi minimalné 1x za 5 sekund porovnavat polohu vSech vozidel s jejich
planovanou trasou a evidovat pfijezdy / odjezdy / prUjezdy zastavkami. V pfipadé vozidel
meéstské dopravy vybavené RIS, CEDRIS 2.0 zjiSténé udaje navic porovna s udaji o
odchylce z posledni zastavky odeslané z RIS. V pfipadé vlakii CEDRIS 2.0 pracuje s Udaji
poskytnutymi z CDS. Pokud je vlak vybaven systémem sledovani polohy, pak systém
pracuje i s témito udaji.

6.1.2.2 Ve vSech vySe uvedenych pfipadech se vypolet ¢asové odchylky vozidla proti jizdnimu
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6.1.2.3

6.1.2.4

6.1.2.5

6.1.2.6

6.1.2.7

6.1.2.8

6.1.2.9
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fadu provadi vyhradné na serverech KORDIS s vyuzitim jizdnich fadld dodavanych
KORDIS.

Od DPMB ziskava CEDRIS informace o aktualni poloze GPS kazdych 25 s, informace o
C¢asové odchylce proti jizdnimu Ffadu ziskdva CEDRIS pouze pfi odjezdu vozidla ze
zastavky. CEDRIS 2.0 musi na zakladé pfimykani vozidla k definované trajektorii linky
odhadnout aktuélni odchylku vozidla proti jizdnimu fadu i v mezizastavkovych Usecich —
tzn. minimélné kazdych 25 s. V pfipadé, Ze je vozidlo v mezizastavkovém Useku a jeho
poloha se neméni po dobu delSi nez 2 minuty (pfip. jiny uzivatelsky definovany €as, pak
systém musi signalizovat potencialni problém (viz modul sledovani anomalii v systému).
Pro vyhodnocovani odchylky vozidel DPMB musi CEDRIS 2.0 vyuZivat vyhradné jizdni fady
KORDIS JMK, odchylky dodavané DPMB budou slouzit vyhradné pro kontrolni ucely.
Pokud se budou odchylky dodavané DPMB lisit od odchylek vypocitanych CEDRIS 2.0, je
nutno signalizovat problém.

Pro zobrazovéani informaci o poloze vozidel vybavenych MSP v systému RIS DPMB musi
dodavatel dodat prevodnik pro konverze dat z CEDRIS do formatu RIS tak, aby bylo moZno
zobrazit vybrané spoje jinych dopravcu, jedouci na linkach 1-99, prostfednictvim RIS.

Od CD ziskava CEDRIS informace o poloze vlak( dvéma zpGsoby — bud’ ve formé odjezdd
a prijezdd na jednotlivé stanice bez informaci o mezistani¢nich polohach nebo ve formé
informaci o aktualni poloze v intervalu 60 s a navic informacemi o pfijezdu / odjezdu ze
stanice. Béhem nasledujicich 3 let budou informace o poloze vétSiny vlak( ziskavany
druhym postupem. CEDRIS 2.0 musi automaticky vyhodnocovat odchylky od jizdniho Fadu.
V pfipadé, Ze vlak nedorazi / neodjede do zastavky (do doby pfijezdu / odjezdu +
signalizované zpozdéni), nebo zlstane po urlitou uZivatelsky definovanou dobu stat na
jednou misté mezi zastavkami, pak systém musi signalizovat potencialni problém (viz
modul sledovani anomalii v systému).

Od regionalnich autobusu vybavenych MSP ziskava CEDRIS 2.0 informace o poloze
vozidla kazdych 6 s. Tyto informace jsou doplnény o ,mezizpravy" o pfijezdu na zastavku
(otevieni dvefi), odjezdu ze zastavky (uzavfeni dvefi) nebo prijezdu zastavkou (tlaCitko
prijezd). CEDRIS 2.0 musi na zakladé pfimykani vozidla k definované trajektorii linky
odhadnout aktualni odchylku vozidla proti jizdnimu fadu i v mezizastavkovych Usecich —
tzn. minimélné kazdych 25 s. V pfipadé, Ze je vozidlo v mezizastavkovém Useku a jeho
poloha se neméni po dobu delSi nez 2 minuty (pfip. jiny uzivatelsky definovany ¢as, pak
systém musi signalizovat potencialni problém (viz modul sledovani anomalii v systému).
Zprava o otevieni dvefi v zastdvce ma vySsi prioritu nez odhadovana poloha vozidla dle
trajektorie.

CEDRIS 2.0 musi byt vybaven otevienym a popsanym webovym rozhranim pro sbirani
informaci o poloze vozidel (zejména autobust) z jinych dispeCerskych systému (napf.
Zlinského kraje). Jedné se o vyhodnocovani polohy autobusl nezafazenych do IDS JMK,
jejichz odjezdy by v8ak mély byt zobrazovany na informaénich panelech. Dodavatel je
povinen definovat toto oteviené rozhrani a zabezpecit, aby bylo mozné nastavit vétSi pocet
dodavatelll dat (napf. v pfipadé novych dopravct na Zeleznici apod.).

Udaje o &asovych odchylkach dodavanych DPMB a CD se pouZiji pouze v pfipadé, kdy
nelze ¢asovou odchylku vyhodnotit

Odchylku od jizdniho Fadu v mezizastavkovych polohdch CEDRIS 2.0 musi porovnavat dle
linearné rozpocitané jizdni doby na vzdalenost mezi dvéma zastavkami. Odchylky vozidel
jsou tedy sledovany kontinualné nikoli pouze ve vztahu k prujezdu zastavkami.

6.1.3 Rizeni navaznosti

6.1.3.1

6.1.3.2

6.1.3.3

CEDRIS 2.0 musi plné pokryt dosavadni funkce fizeni navaznosti a nad jejich ramec
doplnit dalSi sluzby.

Popis stavajici funkce garance navaznosti: Garantované navaznosti jsou stanoveny v
jizdnich Fadech jednotlivych linek, kde je uveden €as pfijezdu spoje, na ktery ma povinnost
navazujici spoj ¢ekat, ¢ekaci doba v minutach a prestupni doba.

Cekaci doba je doba, po kterou spoj (vlak) vyéka na pfijezd zpozd&ného piipojného spoje
(vlaku), pokud vypravci (fidi€) neobdrzi informaci, Zze zpozdéni pfipojného spoje (vlaku) je
vySSi neZ lze pokryt stanovenou Cekaci dobou nebo Ze v pfipojném spoji se nenachazi
7adny prestupujici cestujici. Cekaci doba stanovi maximalni interval mezi pravidelnym



6.1.3.4

6.1.3.5

6.1.3.6

6.1.3.7

6.1.3.8

6.1.3.9

6.1.3.10

6.1.3.11

6.1.3.12

6.1.3.13

6.1.3.14
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odjezdem navazujiciho vlaku (spoje) a skuteCnym pfijezdem opozdéného pfipojného viaku
(aut. spoje), pfi kterém je navazujici spoj (vlak) jesté povinen ¢ekat na pfipojny viak (spoj).
Mezi skute€nym pfijezdem zpozdéného vlaku (spoje) a odjezdem navazujiciho vlaku
(spoje) musi byt dodrZzena prestupni doba. Maximalni pfipustné zpozdéni navazujiciho
vlaku (spoje) je dano soucétem Cekaci a prestupni doby.

Prestupni doba je minimalni doba nutna k bezpe¢nému pfestupu cestujicich v daném
pfestupnim bodu. Prestupni doby v jednotlivych pfestupnich bodech IDS JMK jsou
stanoveny jizdnim fadem.

CEDRIS 2.0 musi na zakladé jizdniho fadu vyhodnocovat vintervalu min. 1x za 5
s vSechny planované névaznosti a sledovat, jakym zplsobem jsou plnény pfipadné
ohroZeny. Pokud dojde k ohroZeni navaznosti a povinné Cekani lze feSit prostfednictvim
pravidel stanovenych v jizdnim fadu (tzn. pfedpokladany €as pfijezdu zpoZzdéného vozidla
S navaznosti je mensi nez predpokladany odjezd pfipoje + ¢ekaci doba + pfestupni doba),
pak systém automaticky odeSle zpravy o povinnosti ¢ekat.

Tento modul dale doplni funkci sledujici polohu zpozdéného vozidla, na jehoZz pfijezd Cekaji
navazujici spoje. Po pfijezdu zpozdéného vozidla a pficteni prestuni doby definované
jizdnim fadem odesSle automaticky zpravu témto spojim, aby pokracovaly v jizdé.

Pokud je zpozdéni vozidla tak vysoké, Zze nemlze byt pouZzit jizdnim Fadem definovany
algoritmus pro ¢ekani pfipoje a pfipoj proto nebude dodrZen, pak se fidi¢i pfipoje odesle
zprava: Necekejte (pfijezd linky XXX v XX:XX) a tato navaznost se zobrazi dispecerovi
v oknu ohroZenych navaznosti a feSena je manuélné.

Systém musi pracovat ve dvou rezimech navaznosti — bud pouze odesila zpravy s
informacemi o zpozdéni nebo nasledné odesila i zpravy s pokyny k odjezdu. Oba rezimy
musi fungovat soub&zné dle nastaveni navaznosti. Budou tedy existovat 3 typy automaticky
generovanych zprav: Cekejte - odjezd v 12:00 / necCekejte odjezd v pravidelném c&ase /
Cekejte na vyzvu k odjezdu). Pravidla musi byt uZivatelsky konfigurovatelna. Musi existovat
nastavovaci pfedpis pro zménu textace zprav, kurzu, struktury zpravy, ¢asy odeslani, atd.

V pfipadé, kdy pfipoji nelze odeslat zpravu napf. z davodu, Ze fidi€¢ neni pfihlaSen nebo si
fidi€¢ zpravu ve stanoveném Casovém intervalu nepfecte nebo v pfipadé, kdy neni znama
poloha navazovaného spoje, zobrazi se tato informace rovnéz dispecerovi.

Soucésti Uprav je i Uprava systému pro pfenos informace o nafizenych &ekanich do
systému ELPIS (tedy do informacnich panell pro cestujici) a do WELP. Pokud je tedy
vozidlu nafizeno Cekani, projevi se to jako zpoZdéni na odjezdu i na panelech ELP a
WELP.

Systém musi umoznit manualni zadani opozdéni odjezdu daného spoje nebo vybranych
spoju z konkrétni zastavky, pokud dispecer rozhodl o opozdéni odjezdu.

O dobu nafizeného cCekéani (at uz automaticky nebo manualné) se musi automaticky
navysovat i aktualni zpozdéni vSech navaznych spojt, ¢ekajicich na pfipoj.

V pfipadé automatickych pozadavkl na ¢ekani na pfipoje musi byt mozné definovat pro
rizné druhy doprav zasilani zprav s odliSnym pfedstihem pfed ¢asem odjezdu (napf. na
Zelezni¢ni dopravu se zpravy odesilaji s pfedstihem 10 minut, na reg. autobusy
s predstihem 2 min. a na méstskou dopravu s pfedstihem 59 s pfed odjezdem). Konfigurace
dle rGznych parametrt dle nastavovaciho predpisu.

Konkretizace Fizeni navaznosti bude upfesnéna a specifikovana na vyrobnich vyborech.

6.1.4 Nacitani dat

6.14.1

6.1.4.2

6.1.4.3

Modul musi zajistit, aby k nagitani dat z aplikace ASW JR dochéazelo dvakrat denné&, musi
umét rozliSovat denni a noéni sluzby a s témito sluzbami pracovat odliSné.

PFi importu dat z ASW JR musi modul obsahovat spravu kontroly a &isténi importu dat —
musi kontrolovat konzistenci, spravnost, posloupnost atd. dle poZzadavku. Vysledky musi byt
logovany, reportovany a systém musi byt vybaven automatickou opravou nedostatk(.

Modul musi umoznit definovat €isla linek nebo vlakd, jejichz pfedpokladané (pravidelné)
odjezdy se maiji pfebirat z webového rozhrani z CIS JR (napf. se jedna o vlaky EC nebo
autobusové linky, které jedou mimo IDS JMK.
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6.2 Modul zlepSeni zobrazovani vozidel namap &

6.2.1.1

6.2.1.2

6.2.1.3

6.2.1.4

6.2.1.5

6.2.1.6

6.2.1.7

6.2.1.8

6.2.1.9

6.2.1.10

6.2.1.11

V soucasné dobé je vykreslovani a prekreslovani polohy vozidel na mapé pomalé a brzdi
reakci dispecerud. V rdmci CEDRIS 2.0 proto musi vzniknout novy modul, ktery nacitani map
vyrazneé urychli a vyrazné zefektivni praci dispeceru a jejich rozhodovani.

V ramci realizace tohoto modulu musi mit dodavatel moznost redefinovat chovani a vzhled
mapového klienta a zplsob zobrazovani a obsah informaci o vozidlech, které se na mapé
zobrazuji. Dodavatel musi garantovat, Ze nacteni mapy pfi pfesunu nebude trvat déle nez
0,5s.

Modul musi umét na mapovém podkladu zobrazit trasy jednotlivych / vybranych / vSech
linek, zastavky jednotlivych / vybranych / vSech linek zahrnutych do IDS JMK.

DalSi apravou mapy musi byt umoznéni manualniho definovani pohledl a pfidani dalSich
oblasti zajmu (pfestupnich uzl(). Doplnéna musi byt i sprava pohledd — moznost vraceni
zpét 0 5 zmén mapy.

Musi byt zajisténo vyhledavani na mapé dle nazvd obci a zastavek.

Mapovy klient musi byt doplnén o zobrazovani aktualnich vyluk v dopravé nacitanych z
externiho souboru. Dale musi byt doplnén o signalizaci anomalii v dopravé.

Mapovy klient musi zachovat stavajici zobrazovani vozidel s mezikruzimi. Ke kazdému
vozidlu vSak navic pfifadi je5té posledni azimut (smér) jizdy vozidla.

Moznost zapnuti stopy za vozidlem, s uZivatelsky definovanou dobou. Jak pro v3echna
vozidla, tak pro konkrétni vozidlo, vybrana vozidla (sluzby).

Mapovy klient musi podporovat klavesové zkratky. Napf. zacate€ni pismeno mésta zpisobi
automatické hledani, apod. Cislo linek zobrazi se v&echny vozy na dané lince a linka ve
vyFezu mapy. MoZnost vyhledani navaznych spojua ke konkrétnimu spoji apod.

Objednatel predpokladéa vytvofeni systému pro jednotny popis vylukové cinnosti a
mimoradnosti v dopravé. Mapovy Kklient musi byt vybaven vrstvou, ktera umozni
automatické nacteni téchto informaci z externiho zdroje dat a jejich zobrazeni na mapé.
Konkretizace fizeni mapového klienta bude upfesnéna a specifikovana na vyrobnich
vyborech.

6.3 Modul predikce p Fijezdu a odjezdu

6.3.1.1

6.3.1.2

6.3.1.3

V soucasné dobé CED dokaze vyhodnotit aktualni zpozdéni vozidla dle posledni zastavky.
Nedokéze vSak na zékladé zkuSenosti z minulych spoji vyhodnotit, zda se bude zpozdéni
spoje dale zvySovat nebo se sniZzi.

Cilem tohoto modulu je zajistit zvySeni pfesnosti odhadu pfijezdu a odjezdu ze zastavky v
fadu sekund a vyuZit tyto Udaje pro zpfesnéni navaznosti a informaci ELPIS, WELP a
dalSich periferiich.

definovaného poctu spoju s vynechanim anomalii) vyhodnotit pravdépodobné zpozdéni,
Cas pfijezdu na zastavku, ¢as odjezdu ze zastavky a €as pobytu na zastavce pro kazdou
zastavku a spoj provozovany v dany okamzik v systému. Uvedend databaze se musi
pravidelné aktualizovat. Udaje o odhadovaném pfijezdu na nésledujici zastavku musi byt
aktualizovany v intervalu kazdych 5 sekund pro vSechna vozidla v systému.

6.4 Modul sledovani anomalii v systému

6.4.1.1

6.4.1.2

6.4.1.3

Modul musi automaticky samocinné odhadnout a na zékladé predchozich zkuSenosti
spravné vyhodnotit anomdlie v systému. Vysledné uUdaje budou poskytovany pro dalSi
periferie (ELPIS, WELP a dalsi).

Mezi anomadlie |ze Fadit zejména dlouhodobé&jSi neplanované zastaveni vozidla pfedevsim
mezi zastavkami (signalizujici problém), zvySujici se odchylku proti jizdnimu fadu, apod.
Tato zjiSténi musi dale signalizovat dispecerovi a odesilat periferiim (napf. na ELP, WELP).
Tyto Udaje musi byt aktualizovany v intervalu kazdych 5 sekund pro vSechna vozidla
Vv systému.

Na konkrétnim pfikladu Ize funkci tohoto modulu definovat nasledovné. Pokud vozidlo stoji
delSi dobu na zastavce (nebo v urcité definované oblasti) a nema zde planovany pobyt, pak
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doSlo zfejmé k urlitému problému. lhned je zpraven dispe€er zobrazenim v seznamu
anomalii, pokud zpozdéni delSi dobu narlsta a prekroci definovanou hranici, je odeslana
dohodnuta informace do ELPU leZicich na trase vozidla a do informaci ve WELP.

Soucasti modulu musi byt samostatné zobrazeni operativni ,Cervené“ obrazovky, ktera
bude zobrazovat aktualni situaci v systému a hlasit vzniklé problémy. Tato obrazovka bude
v dopravé. Musi umoznit filtrovani dat dle parametrd definovanych KORDIS. Tato
obrazovka zobrazujici aktualni stav systému se musi automaticky obnovovat a ukladat
v .XIs a na webové (lozZisté tak, aby bylo mozné vysledky vyuZit napf. pro dynamické
zobrazeni aktualniho stavu systému na webu idsjmk.cz (napf. pramérné aktudlni zpozdéni),
pocet vozidel v€as, pocet mimoradnosti, vozidel v provozu apod.

Modul musi umoznit zadat informaci o misté a ¢ase odjezdu nahradniho spoje a jeho kurzu
a trase. Tento nahradni spoj se musi vyhodnocovat jako spoj na uvedené lince véetné
uvedeni informace v periferiich.

Modul musi umoZznit zruSeni spoje v&etné promitnuti této zmény do periferii systému.
Soucéasti modulu je i vystup do samostatného .xml otevieného souboru v demilitarizované
zoné aktualizovaného napf. po 1 minuté, kde budou uvedeny lokality a pfedpokladané
problémy. Cilem tohoto zaméru je umoZnit externim aplikacim nacitani a zobrazovani
potencialnich problém v dopravé.

6.5 Modul signalizace sluzeb bez p FihlaSenych vozidel

6.5.1.1

6.5.1.2

6.5.1.3

6.5.1.4

6.5.1.5

Cilem modulu je automaticky sledovat sluzby, ke kterym nebyla pfihlaSena vozidla a
umoznit automaticky nebo manualné pfisludna vozidla nalézt a pfidélit je dané sluzbé.
CEDRIS 2.0 musi v pfehledné tabulce znazornit vS8echna vozidla s MSP dle databaze a
jejich statusy (nepfihlaSeno k systému, nepfihldSeno ke sluzbé, pfihlaseno ke sluzbé, sjeté
Z trasy, zpozdéné na trase, podjeté na trase atd.) a dalSi potfebné informace definované
KORDIS véetné libovolného filtrovani dle vozidla, linky a dalSich definovanych parametru.
Ke kazdému vozidlu musi umoznit zobrazit dalSi definované podrobné informace. VeSkera
data musi byt mozné exportovat do soubort béznych formata (napf. .xml).

Pro pfipad nepfifazenych sluzeb musi umoznit dispe€erovi manudlné pfirfadit vozidlo
k dané sluzbé tak, Ze bud zada pfimo Cislo vozidla nebo po Kliknuti na pfisluSném
mapovem podkladu si vozidlo pfifadi k dané sluzbé.

Modul musi zobrazit dispe€erovi vSechny sluzby provozované v daném dnu a umozZznit
zobrazit sluzby, které nejsou pfihladSené a aktudlni pldnovanou polohu vozidla. Na jednom
specialnim mapovém podkladu pak musi umoznit zobrazit polohy vozidel dle jizdniho Fadu
a vozidla, kterd nemaji zadanu sluzbu.

Musi byt mozné pfifadit vice vozidel k jedné sluzbé, v takovém pfipadé vznikaji tzv.
podsluzby.

6.6 Modul management zprav

6.6.1.1

6.6.1.2

6.6.1.3

6.6.1.4

6.6.1.5

6.6.1.6

Cilem modulu je usnadnit dispe€erum psani textovych zprav pro fidi¢e autobusu a obecné
dopravce.

Modul musi zautomatizovat psani textovych zprav vozidlim dle definovanych parametr(
(napf. v uzlu, skupiné linek apod.). DispeCer musi mit moZnost pfi psani zpravy vybrat
Ciselné nebo na mapovém podkladu sluzbu, kvali které zpravu piSe. Systém dispecerovi
automaticky nabidne vSechny sluzby (vozidla), ktera v definovaném Case jsou provozem
dané sluzby ovlivnéna a umozni odeslani zjednoduSené zpravy vsem / vybranym vozidliim
bez nutnosti posilat zpravy postupné.

Modul musi umoZznit vypnuti odesilani automatickych zprav vSem vozidlim / na vybrané
linky, spoje nebo kurzy.

Modul musi umoznit odeslani zpravy vSem vozidlim, kter4 se v okamzik odeslani nebo
v definovaném &ase vyskytuji v oblasti vybrané dispeCerem v mapovém klientu.

Modul musi umoznit odeslani zprav (tfeba i formou SMS) i na dispecinky jinych dopravci,
vypravci.

Modul musi umoznit, aby si dispeCer s uZivatelsky zvolenym Casovym predstihem mohl
zadat odeslani napsané zpravy na vozidla vybrana dle vySe uvedenych kritérii — musi
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existovat kalendar odesilani zprav.

Modul musi zajistit i spravu potvrzovani dorudeni a preéteni zprav u MSP, CD, DPMB.
Pokud by tato uprava vyZadovala zdsah do FW MSP, pak jsou naklady s tim spojené
véetné pfehrani FW v MSP soucasti této dodavky. Soucasti dodavky je i prava FW v MSP.
P¥i pfistaveni vozidla na vychozi zastavku fidi¢ potvrdi, Ze skute¢né jede dany spoj.

6.7 Modul sprava drahy

6.7.1.1

6.7.1.2

6.7.1.3

Jedn& se o modul specialné zaméfeny na spravu viakd. Na rozdil od ostatnich moduld
sleduje i zpozdéni vlaki nezafazenych do IDS JMK (pfedevSim vlaky EC) a intuitivné
odhaduje mozné problémy.

Modul musi byt pfipraven pro pfejimani udaji o €islech nastupist ze systému CDS a jejich
dalsi zpracovani a pfedani do dalSich ¢asti CEDRIS 2.0. Systém musi dale byt pfipraven na
pFijimani ,prfedhlasSek” o oéekavanych zpozdénich vlakl a jejich dalSi zpracovani v systému
a propojeni s se vSemi dalSimi moduly pro zpracovani navaznosti, informacnimi systémy
pro cestujici atd.

Modul musi na zakladé Gdaji modulu sledovani anomalii v systému vyhodnocovat polohu
vlakl a v pfipadé zjisténi problému dispe€erovi nabizet hovor na odpovidajiciho dispecera
CD nebo pfislusnou Zelezniéni stanici.

6.8 Modul manuélniho Fizeni odjezd G

6.8.1.1
6.8.1.2

Cilem modulu je umoznit dispecerim manudlni nastaveni odjezdd daného spoje.

Modul musi umoZznit manudlni zménu €asu odjezdu pro konkrétni spoj a to do zpozdéni i
podjeti. Automaticky musi dojit k pfepoctu jizdni doby do cilové stanice. Soucasné vSak
modul musi umoznit zménu a Upravu ¢asl odjezdl na vSech stanicich spoje a pfipadné
zpozdéni vzit v potaz v dalSich jizdach vozidla. Tyto nové Gdaje se musi aktualizovat ve
v3ech napojenych systémech.

6.9 Modul Fizeni autobus U na zavolani

6.9.1.1
6.9.1.2

Cilem modulu je umoznit planovéani a fizeni provozu autobusi na zavolani.

Modul musi plnit nasledujici poZzadavky: Cestujici zavola na dispec€ink CED s poZadavkem
na prepravu ze zastavek nebo obci obsluhovanych v ur€itych ¢asech pouze na zavolani.
Cestujici bud svuj pozadavek zada prostfednictvim webového rozhrani (povinna soucast
modulu) nebo poZzadavek sdéli telefonicky dispeceru, ktery jej zada do zafizeni. Modul
automaticky upozorni fidi¢e pfislusného spoje oznaceného jako spoj na zavolani na nutnost
zajet do pfislusné zastavky a oveéfi, zda se tak stalo. Sou¢asné zaeviduje ujetou vzdalenost.
Soucésti modulu je i systém umozrujici pfebirani dat o spojich na zavolani z datovych
struktur pro tvorbu jizdniho fadu.

6.10Modul p Fehledu informaci a statistiky

6.10.1.1

6.10.1.2

6.10.1.3
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Cilem modulu je podavat nepfetrzité aktualizovany pFehled informaci o stavu provozu
IDS JMK v ramci jednoho piehledného okna, toto okno zobrazit CED a soucasné v intervalu
1x za 5 sekund updatovat informace v xml UloZisti v demilitarozované z6né, odkud si
potfebné informace mohou stahovat smluvni partnefi KORDIS JMK.

Modul musi graficky agregovat do jednoho okna aktualni pfehled provozu v IDS JMK —
predevsim : prehled vozidel, které mély byt pfihldSené v dany okamzik a které jsou
pfihlaSené dle druhl dopravy / dopravcu, aktualni odchylky dle druhd dopravy / dopravcu,
mimoradnosti v dopravé, aktualni podil zpozdénych / podjetych / na ¢as jedoucich vozidel,
primérné zpozdéni / podjeti, a dalSi s objednatelem dohodnuté informace. Uvedené
informace musi byt mozné libovolné agregovat a pfednastavit a zobrazit rGznymi zpusoby,
napr. jako soucast webovych stranek.

Tento modul dale musi automaticky generovat a na uZivatelsky zvolené emaily rozesilat
denni, tydenni a mésicni statistiky (dle poZzadavkl zadavatele) ve formé .doc a .xml,
obsahujici objednatelem definovana data obdobna datim uvedenym v pfedchozim textu
(napf. kazdodenni pfehledy o nejetych spojich, pfed€asné odjetych spojich ze zastavek,
nepfihlasenych sluZzeb, mimofadnosti apod.).
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6.11Modul zp Fesnéni informaci o odjezdech vozidel

6.11.1.1 V soucCasné dobé ELP a WELP zobrazuji informace o odjezdu vozidel s ur€itou mirou
nepresnosti. Cilem modulu je informace o odjezdu vozidel na maximalni moznou miru
ZpFesnit, zejména co se tyce pfijezdu a odjezdu vozidla na zastavku.

6.11.1.2 Predpokladem je, Ze modul vyuZije informace modulu predikce pfijezdu a odjezdu, ktery na
zakladé pfedchozich spoju v dany ¢as i den odhadne dobu odjezdu vozidla ze zastavky.

6.11.1.3 Ddulezitou podminkou je, aby systém pfi zpfesfiovani odjezdu pocital se vSemi vnéjSimi vlivy
— aktualni zpozdéni, aktualni anomdalie v doprave, prestavky dle jizdniho fadu na celé
budouci sluzbé spoje, koeficienty pro odjezd vozidla ze zastavky nastavené pro jednotlivé
druhy dopravy, poZadavky nastavené dispeCerem (napf. nahradni vozidlo), manulni
opozdéni odjezdu dispeCerem, atd. a zpozdéni na jednotlivych zastdvkach podle toho
upravoval.

6.11.1.4 ProtoZze nepovaZujeme za realné tyto vypoclty provadét pro vSechny odjezdy za den v
readlném Casy, postacuje jejich provadéni pouze pro odjezdy uvadéni na ELPIS a déle v
pfipadé konkrétniho dotazu z WELP.

6.11.1.5 Modul musi umoznit export dat pro dalSi vyuZziti jingymi informaénimi systémy (viz vyse).
Format a struktura dat vystupniho souboru musi byt plné kompatibilni s normou SIRI a
platnou legislativou. Export dat musi probihat v realném case tak, aby se informace o
kazdém spoji obnovila minimélné 1x za 5 sekund.

6.12Modul spravce udalosti ELP

6.12.1.1 SW ELPIS, ktery se v souCasné dobé vyuZiva pro potfeby ovladani ELP nevyhovuje
skuteCnym potfebam. Soucasti zakazky je proto SW ELPIS 2.0, ktery zajisti nize uvedené
sluzby a €innosti. Dodavatel je povinen Gzce spolupracovat s dodavatelem novych ELP, aby
byla garantovana funk&nost vSech sluzeb. Dodavka novych ELP bude probihat ve stejném
Casovém obdobi jako dodavka této zakazky. Povinnosti dodavatele je zachovat stavajici
funk&ni FeSeni provozu ELP, které vSak muze pracovat na bazi jinych protokolu.

6.12.1.2 ELPIS 2.0 musi:

6.12.1.3 vychazet se stavajiciho modelu ovladani ELP, zpfehlednit ho, zjednodusit a doplnit o nové
funkce;

6.12.1.4 ziskat, zpracovat a na ELP zobrazit data o planovanych odjezdech ze stavajicich databazi
— statickych jizdnich fadu, CED 2.0, modulu zpfesnéni informaci o odjezdech vozidel, apod.

6.12.1.5 ziskat, zpracovat a na ELP zobrazit data o spojich nezafazenych do IDS JMK z CIS JR
nebo jinou vhodnou formou. Pro kaZzdou lokalitu ELP budou manualné definovany linky,
které se maji zobrazovat a pfipadné poznamky k nim. Pokud takova informace bude
existovat, systém nadte i aktudlni odchylku téchto linek od JR z externich databazi.
Zavaznou podminkou zakézky je nacitat data o linkach z obdobného dispeCerského
systému provozovaného ve Zlinském kraji;

6.12.1.6 predavat informace o aktualnich odchylkach vybranych spoji / vozidel IDS JMK v
dohodnutém formatu do obdobného dispe€erského systému provozovaného ve Zlinském
kraji;

6.12.1.7 z databaze vozidel zjistovat, zda je dany spoj zabezpedovan nizkopodlaznim vozidlem a
tuto informaci pfedavat jako souc¢ast informace do ELP;

6.12.1.8 obsahovat fizeni uZivatelskych Ucta a pristupovych prav;

6.12.1.9 umoznit nastavovani parametrd zobrazovani jednotlivym paneldm prostfednictvim
uZivatelského rozhrani s fizenim pfistupovych prav — zejména se jednd o zobrazované
linky, pozndmky k jednotlivym linkdm a cilovym stanicim apod.;

6.12.1.10 Fidit zvukovy provoz;automaticky synchronizovat data mezi panely a ulozistém, uloZisté je
soucasti dodavky;

6.12.1.11 prostfednictvim vzdaleného rozhrani s fizenim pfistupovych prav vzdalené spravovat
provoz jednotlivych ELP, umoznit individualni konfiguraci jednotlivych zafizeni, lokalni nebo
dalkové prehrani firmwaru. Pokud nebude mozZné realizovat u dfive dodanych ELP,
postacuje jen u nové dodavky;

6.12.1.12 provadét vzdalenou ochranu paneld proti vandalismu — hlidani, automaticky alarm,
automatické odeslani zprav o problému na zvolené emaily / SMS;

6.12.1.13 obsahovat SW pro tvorbu a Fizeni grafickych vystupld na panely prostfednictvim
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uzivatelského webového rozhrani;

6.12.1.14 obsahovat SW pro spravu a fizeni videovystupu, ulozisté, zpétné prohlizeni;

6.12.1.15 obsahovat pfevodnik pro fizeni jiz instalovanych paneld prvni generece;

6.12.1.16 obsahovat veSkery dalSi SW a HW potfebny pro splnéni poZzadavkd na technické feSeni a
funkénost panelu;

6.12.1.17 obsahovat otevieny protokol a interface pro vstup dat pro ziskavani, zadavani a
zobrazovani nastupist pro jednotlivé vlaky vyprav&imi;

6.12.1.18 provadét zaznam veSkerych ukonu ve formé logu dostupnych bez specialniho SW (véetné
informace o tom, kdo pfisluSny Ukon provedl a dalSich ¢asovych a udalostnich tdajl);

6.12.1.19 zobrazit vSechny panely ELP provozované v IDS JMK prostfednictvim uZivatelského
weboveého rozhrani v jednom okné (tzn. jak dosud provozované, tak nové);

6.12.1.20 pro kazdy panel zobrazit prostfednictvim uZivatelského webového rozhrani jeho aktualni
stav provozu, dale na panelu aktualné zobrazované informace — v pfipadé nové dodanych
ELP zobrazi aZ udaje pfedané ELPem, v pfipadé jiZz existujicich ELP udaje, které jsou do
nich vysilany. Déale zobrazi automaticky obnovovany obrazek z kamery v intervalu max. 10
sekund, na vyZzadani zobrazi i videostream pro vybranou kameru.

6.12.1.21 fadit jednotlivé panely dle definovanych kritérif;

6.12.1.22 odeslat zpravu (zpravy) dle kalendafe a ¢asové osy, musi obsahovat samostatny kalendar
udalosti, ktery si mlZe zobrazit kazdy uzivatel s moznosti filtrace a fazeni; jednotlivi
uzivatelé dle jejich pravomoci mohou udaje v kalendafi pfidavat / mazat / ménit;

6.12.1.23 kalendar udalosti umoZzni nastavit pro jednotlivé / vybrané / vSechny ELPy automatické
zahdjeni / vypnuti zobrazovani informacnich zprav, zvukovych hlaseni, celoobrazovkovych
zprav, vypnuti a dalSi stavy. Kalendaf musi umét automaticky nacitat informace z externiho
souboru ve forméatu .xml a graficky zobrazit pro jednotlivé panely data, ¢asy a obsah
zobrazovanych informaci. Kalendaf musi umoznit dle pfedem nastavenych parametr(
posilat na jednotlivé / vybrané / vSechny ELPy informace do informacnich fadkd nebo
v celoobrazovkovém zobrazeni. Musi zajistit dlouhodobé (minimélné 3 mésice prfedem)
naprogramovani udalosti spojenych s odesilanim textd, obrazi a zvukd do ELPU. Systém
musi umoznit odeslani rtdznych kombinaci zvuk( i textd (napf. nékolik postupné se
opakujicich textovych sdéleni, zvukd nebo obrazovek. Vybér jednotlivych ELPU pro
odeslani musi byt zajiStén tak, aby bylo mozné vybirat obdobnym zplsobem jako standard
Windows (CTRL / SHIFT + Sipky / ENTER), to znamena vybér vice ELP soucasné,
pfipadné vsech.

6.12.1.24 prostfednictvim uZivatelského rozhrani sestavit pomoci pomocnika zvukovou zpravu z
prefabrikovanych hlasovych souc€asti, zkuSebné ji pfehrat a odeslat na jednotlivé / vybrané /
v3echny ELPy.

6.12.1.25 umoznit operativni / planované odeslani textové / zvukové / celoobrazovkové zpravy na
jednotlivé / vybrané / vSechny ELPYy,

6.12.1.26 umoznit pfimy hlasovy vstup dispecera do jednotlivych / vybranych / vSech ELPU v realném
Case;

6.12.1.27 umoznit ruéni doplnéni informace ke konkrétnimu odjezdu / konkrétni lince / vSem spojum v
daném Case / dni / definovaném obdobi — napf. zména mista odjezdu, zpozdéni, Cislo
nastupisté apod.;

6.12.1.28 obsahovat editor textd ve webovém rozhrani s moznosti uloZzeni a vyvolani nejCastéji
psanych zprav;

6.12.1.29 obsahovat ve webovém rozhrani editor zvukovych hlaseni;

6.12.1.30 obsahovat editor konfigurace panelu ve webovém rozhrant;

6.12.1.31 obsahovat importni filtry dat, textd, grafiky a animaci;

6.12.1.32 obsahovat simulator panelu;

6.12.1.33 veskeré vystupy poskytovat mimo jinych formatd i ve formatu xml.

6.12.1.34 data pro jednotlivé ELP ukladat ve formatu .xml minimélné 1x za 5 sekund do dohodnutého
datového ulozisté, odkud je budou panely automaticky stahovat.

6.12.1.35 manualné nastavit pro konkrétni linku zménu nastupisté.

6.12.1.36 pracovat s rozdilnymi nazvy cilovych stanic napf. v Brné a mimo Brno dle nastavovaciho
protokolu — linka a lokalita ELPu.

6.12.1.37 umoznit pfistup pro zobrazeni dat z kamer vSem uZivatelim systému ELPIS a CEDRIS (to
znamena umoznit zobrazovani vystupl z kamer i mimo vnitini sit KORDIS.
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6.12.1.38 Soucasti tohoto modulu je i pfebudovani stavajiciho WELP do plnohodnotné webové
sluzby umoznuji nejen zobrazeni nejblizSich 5 odjezdu vozidla z dané zastavky, ale mimo
jiné zejména posun v Case dopfedu a dozadu — tzn. zobrazeni vice odjezdd v budoucnu,
filtrovani linek, smér a automatické doplfiovani informaci pro jednotlivé spoje pro konkrétni
zastavky, konkrétni linky nebo soubor linek a pro cely systém jako celek. Zdrojem pro tato
data musi byt obdobna jako v pfipadé ELP.

6.13Modul reakce na predikovany p Fijezd pFipoje

6.13.1.1 V soucCasné dobé ELPy ani WELP nereaguji na automaticky nebo manualni pokyn
dispedinku k ¢ekani vozidla vydany prostfednictvim zpravy zaslané fidi¢i. Tento modul
zapracuje tuto funkci a na ELP nebo WELP zobrazi skute¢ny odjezd vozidla upraveny i o
povinnou dobu &ekani na pfipoj.

6.14 Modul reakce na anomalie v systému

6.14.1.1 V souCasné dobé& ELPy ani WELP nereaguji na anomdlie v systému, nehody, zruSené
spoje, nahradni spoje apod. Tento modul musi zajistit zahrnuti téchto spoju do sledovani
ELP a WELP. Modul musi pfebirat Gdaje z modulu sledovani anomdlii v systému,
vyhodnocovat je a upravovat aktualni informace poskytované ELP a WELP véetné udaju o
nahradnich spojich, zruSenych spojich, aktualné zjisténych problémech (napf. na ELP i
WELP se musi zobrazit informace, Ze dany spoj mé& problém) apod.

6.15Modul spravce kamer

viivs

a prohlizeni historie. Modul musi automaticky stahovat a do stanoveného Ulozisté
ukladat data z kamer na ELP z kazdé kamery minimalné v intervalu 10 sekund, z vybranych
kamer musi stanovat i stream videa. Musi umoznit i pfehravani uloZené historie.

7 DALS| SOUCASTI DODAVKY

7.1 Souc¢asti dodavky je nasledujici HW:

7.1.1.1 Server pro CED

« Server pro fungovani webovych sluzeb

» Server pro zalohovani dat

» Licence a SW pro servery

e ZA&loZni zdroj pro servery

e Zpfistupnéni dispecinku pro vétSi pocet pracovnikll KORDIS JMK - upgrade AP a zvySeni rychlosti
sité.

« Uprava telefonnich Ustfeden véetné upgrade Call Manageru

» Dodavka a zprovoznéni diskového pole

7.1.1.2 Tento HW musi byt instalovan v souladu s poZadavky zadavatele (zvaZuje se kompletni
virtualizace server zadavatele).

7.1.1.3 Server pro CED a Server pro fungovani webovych sluzeb pfedstavuje HW uréeny pro
virtualizaci. Jedna se tedy o 2 servery s dostate¢nym pocétem jader a paméti pro ucely
definované KORDIS JMK.

7.1.1.4  Server pro zélohovani dat — pfedpokladame 2 diskova pole s replikaci dat a dostate¢nou
bezpecnosti a vykonem;

7.1.1.5 Licence a SW pro servery — z divodu kompatibility se pozaduje Microsoft Windows Server
Datacenter edition (az 24 virtualnich serveru) - v€etné SQL, Exchange a CAL);

7.1.1.6  Zalozni zdroj pro servery — poZzadavek na UPS 8000VA,
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7.1.1.7 Vyména modemu vV Elpech — pfedstavuje Upravy zachytavani obrazu na dosud
instalovanych ELP, kde dochazi k problémim s rychlosti stahovani obrazu. Bud Ize
problém fesSit cestou SW nebo HW.

7.1.1.8 Predmétem zakazky jsou upravy telefonnich Ustfeden provozovanych zadavatelem a
Dopravnim podnikem mésta Brna o pfislusny HW, ktery umozni navysit pocet paralelnich
telefonnich linek mezi Dopravnim podnikem mésta Brna a zadavatelem ze 4 na 8. Soudasti
je i update Call Manageru v sidle zadavatele.

7.2 PoZadavky na funk €nost server a a diskového pole

7.2.1 PoZzadavky na servery

7.2.1.1  Servery musi byt certifikované s pouZzitymi virtualizaCnimi hypervisory.

7.2.1.2 Kazdy server musi mit pravé 16 fyzickych CPU jader (nepocitame hyperthreadovana
jadra). Vykon celého serveru ve SpecINT2006 rate, baseline musi byt alespori 620 bodu dle
http://www.spec.org.

7.2.1.3 Kazdy server musi mit alespon 128 GB RAM ECC Reg. RAM operujici na frekvenci
1600MHz.

7.2.1.4 Kazdy server musi byt osazen dvéma systémovymi disky s kapacitou alespori 140 GB
kazdy, rychlost ota€eni ploten 10000RPM, rozhrani SATA nebo SAS.

7.2.1.5 Kazdy server musi mit 10Gb ethernet kartu s rozhranim SFP+ , dale musi mit 1Gb rozhrani
s moznosti PXE bootu. Souc€asti nabidky musi byt pfislusné propojovaci kabely pro
pfipojeni obou serveru.

7.2.1.6  Servery musi mit dualni napdjeni. Zdroje i disky musi byt vyménitelné za chodu.

7.2.1.7 Server umoznuje centralizovany pfistup ke konzoli (klavesnice +

7.2.1.8 monitor) a zaroven podporuje bootovani z externiho zafizeni, a to jak lokalné (KVM switch,
boot z USB — CD-ROM, flash disk, harddisk), tak po siti (sitovy KVM nebo BMC, boot z
virtualniho média).

7.2.1.9 Zakladni deska musi umoznovat zménu pofadi bootovacich zafizeni.

7.2.2 PoZzadavky na diskové pole

7.2.2.1 Diskové pole musi splhovat tyto podminky:

7.2.2.2 Celkova kapacita (soucet velikosti blokovych zafizeni exportovanych z diskovych poli na
servery) musi byt minimalné 14 TB. Do kapacity 14 TB nejsou pocitany paritni ani hot-spare
disky. Zabezpeceni diskd musi byt pomoci RAID 6 v konfiguraci 8+2 (nebo lepsi). Déale
musi byt dodany nejméné 4 hot spare disky. RAID musi byt nakonfigurovan tak, aby rebuild
nebézel vice jak 12 hodin (béhem pIného provozu, je pfipustnd degradace vykonu).
VSechny disky musi byt stejného typu a velikosti.

7.2.2.3 RAID musi byt realizovan pomoci externiho kontroleru, SW RAID nebo RAID realizovan na
HBA karté na front-endu neni pfipustny.

7.2.2.4 Pole a servery musi byt samostatné jednotky. Soucasti nabidky musi byt vesSkeré
propojovaci prvky jako napf. FC/IB kabely a switche.

7.2.2.5 PIna redundance komponent diskovych poli, véetné Fadi¢u, zdroji napdjeni, ventilatora a
pfipadnych FC switcht a FC fadi¢l (v diskovych serverech i polich).

7.2.2.6  Zabezpeceni cache hardwarovych RAID fadi¢u pfi vypadku proudu nebo poruse jednoho z
fadi€d pomoci pamétovych karet.

7.2.2.7 Disky pouzité v diskovém poli musi mit rychlost otaCeni ploten alespori 10000RPM,
rozhrani SAS 2.0. a musi byt typu hot-plug.

7.2.2.8 Vzdéaleny management a monitoring serveru i diskovych poli, varovani o poruchach disku a
fadi¢l pomoci SNMP zprav.

7.2.3 Pozadavky na virtualiza ¢€ni software

7.2.3.1 Bare-metal hypervisor firmware integrovany do dodavanych serveru.

7.2.3.2 Centralizovana sprava vSech provozovanych instanci virtualizacnich serveru.

7.2.3.3 Vyrobcem podporovana konfigurace s minimalné 8 virtualnimi CPU na jeden virtuélni stroj.
7.2.3.4 Automatické pfimé(agentless) zalohovani a obnova virtualnich servertl na sitové ulozisté s
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moznosti planovani jednotlivych dloh.

7.2.3.5 Podpora vysoké dostupnosti virtualnich stroja.

7.2.3.6  MoZnost migrace virtualnich stroji mezi virtualizaCnimi servery bez preruseni jejich béhu.

7.2.3.7 Podpora hypervisoru pro Siroké portfolio operacnich systémda.

7.2.3.8 Podpora centralni spravy aktualizaci a novych verzi produktu.

7.2.3.9 Poskytovani uzivatelské podpory a aktualizaci software na dobu 5 let.

7.2.3.10 Uchazec je povinen dodat co do druhu a mnoZstvi dostatecny pocet licenci potfebného
programoveého vybaveni na jim navrzené technické feSeni, zejména s ohledem na pocet
dodavanych serveru a diskovych poli, jejich konfiguraci a poZzadované vlastnosti.

7.2.3.11 Tyto licence musi uchaze¢ dodat miniméalné na dobu 5-ti let.

PRILOHA 1

CESKA TECHNICKA NORMA

1. Navrh Brezen 2012
CSN

Informa €ni systémy ve ve fejné doprav é osob — 01 8245

Celostatni systém informaci v realném  €ase

(CISReal) 01 8245

Information system in public transport — National centre for real time information
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Predmluva
Souvisici €SN
CSN 01 8246 Informaéni systémy ve verejné dopravé osob — Dynamicky dispeéink
CSN 01 8247 Informaéni systémy ve vefejné dopravé osob — Palubni informaéni systémy

CSN 01 8248-1 Informagni systémy ve vefejné dopravé osob — Klasifikace zastavek verejné dopravy a
poZzadavky na jejich vybaveni

CSN 01 8248-2 Informadni systémy ve verejné dopravé osob — Zaméfovani zastavek vefejné dopravy

CSN 01 8249 Informagni systémy ve vefejné dopravé osob — Informace pro cestujici a pozadavky na jejich
poskytovani

Souvisici pravni p fedpisy

Bila kniha — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho
systému uc¢inné vyuzivajiciho zdroje

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systému
v oblasti silniéni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 95/46/ES o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim
osobnich Udaji a o volném pohybu téchto Gdaj

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.45/2001 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim
osobnich Udaju organy a institucemi Spolecenstvi a o volném pohybu téchto udaju

Zakon €.111/1994 Sb. o silniéni dopravé, ve znéni pozdéjSich pfedpisu

Zakon €. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a o0 zméné dalSich zakonu
Zakon €. 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni pozdéjSich predpist

Zakon €. 125/2005 Sb. o elektronickych komunikacich a o zméné nékterych souvisejicich zdkont
Vyhlaska €. 388/2000 Sb. o jizdnich Fadech vefejné linkové dopravy

Vyhlaska €. 175/2000 Sb. o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu
Vypracovani normy

Zpracovatel: SILMOS s.r.o. — CTN, IC 45276293, ve spolupraci sIng. Markem Sé&erbou a Ing. Zuzanou
Svédovou, oba Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. a Ing. Stanislavem Bartakem

Technicka normaliza¢ni komise: TNK 136 Dopravni telematika

Pracovnik Ufadu pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkudebnictvi: Ing. Jan Kfivka
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UvoD

Se stale vétSim rozvojem silniéni dopravy a s existujici tendenci cestujicich vyuzivat osobni dopravni prostredky
je na provozovatele vefejné dopravy kladen narok na kvalitu nabizenych sluzeb, které by mohly konkurovat
osobni dopravé, a tim i zménit rozhodovani cestujicich o pouZiti dopravniho prostfedku. Ceska republika ma
nejvyssi procento cestujicich vefejnou dopravou v EU a jejich udrzeni plné zavisi na poskytovanych sluzbéach,
predevsim v oblasti cestovnich informaci.

V souladu s evropskou strategii a se zohlednénim celosvétovych trend( vyvstala potfeba stanovit minimalni
pozadavky na budované informacni systémy ve vefejné dopravé tak, aby bylo mozné stavajici i nové vznikajici
systémy integrovat, a tim poskytovat ucelené cestovni informace i cestujicim, ktefi cestuji po UGzemi
spravovaném jinym organizatorem dopravy/ provozovatelem silni¢ni dopravy. V integrovanych dopravnich
systémech (IDS) je sjednoceni st&Zejni. ReSeni je potfeba nejen pro pfeshraniéni koordinovanost v ramci
jednotlivych integrovanych systéma, ale také v ramci jednoho systému, kde je nutné propoijit informace vice
druht dopravy.

Evropské a mezinarodni normy na informacéni systémy ve verejné dopravé poskytuji pouze ramcové pozadavky
na tyto systémy, nebot se situace v rliznych élenskych statech EU vyznamné liSi. Proto vznikla potfeba stanovit
konkrétnéjsi narodni pozadavky tak, aby byl jednak zachovén soulad s evropskymi pozadavky a zaroveri bylo
mozné jednotné stanovit konkrétni minimalni technické pozadavky na informac¢ni systém ve VD.

Pro Gcel stanoveni pfesnéjSich technickych pozadavki na informaéni systém ve VD tak postupné vznika nize
uvedeny soubor norem, ktery vychazi z existujicich &i pfipravovanych evropskych norem a zavadi je tak do
praxe s doplnénim o prvky ryze narodni. Tyto aktivity jsou konany pIné v souladu s cili Bilé knihy — Plan
jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné
vyuzivajiciho zdroje.

Tato norma je pfikladem narodniho feSeni, jak na narodni Urover zavést evropské poZadavky pro zajiSténi
kompatibility a interoperability se systémy jinych €lenskych statd EU, aniz by doslo k nutnosti systém organizace
verejné dopravy a sbéru informaci ndkladné predélavat. Toto feSeni klade ddraz na vysSi integraci stavajicich,
integrovanych systému vefejné dopravy, a zaroven je podkladem pro integracni snahy tam, kde vefejna
doprava doposud nebyla integrovana. ProtoZze vychazi ze schvéalenych evropskych technickych specifikaci
(pFedevsim CEN/TS 15531 SIRI), umozni jeji FeSeni i budouci integraci se systémy mimo Uzemi Ceské

republiky.

Cely soubor norem se zaklada na vysledcich domaciho vyzkumu, ktery byl veden Centrem dopravniho
vyzkumu, v.v.i. ve spolupraci s dot€éenymi organizacemi, organizatory dopravy a provozovateli silni¢ni dopravy.

Vysledny soubor norem obsahuje minimalni pozadavky na stézejni komponenty informacniho systému ve
vefejné dopravé a jako celek pfedstavuje celistveé technicke feSeni pro pfipadné vefejné zakazky v oblasti
informacnich systému ve vefejné dopravé v CR vyuZivajicich data v realném Case.

Soubor norem sestava:

CSN 01 8245 Informaéni systémy ve vefejné dopravé osob — Celostatni systém informaci v redlném &ase
(CISReal) (tato norma)

CSN 01 8246 Informacni systémy ve vefejné dopravé osob — Dynamicky dispegink
CSN 01 8247 Informacni systémy ve vefejné dopravé osob — Palubni informaéni systémy

CSN 01 8248-1 Informagni systémy ve vefejné dopravé osob — Klasifikace zastavek vefejné dopravy a
pozadavky na jejich vybaveni

CSN 01 8248-2 Informagni systémy ve veFejné dopravé osob — Zaméfovani zastavek vefejné dopravy
CSN 01 8249 Informaéni systémy ve vefejné dopravé osob — Informace pro cestujici a pozadavky na jejich
poskytovani

Tato norma je pro lepSi prehlednost ¢lenéna do kapitol, jejichz struktura bude dodrzena i v ostatnich ¢astech
tohoto souboru norem. Kapitola 1 (Pfedmét normy) predstavuje kontext celého informaéniho systému ve
verejné dopravé a jeho Casti, kapitola 2 prezentuje souvisejici normativni dokumenty a kapitoly 3 a 4 FeSi
nazvoslovi, respektive pouzité zkratky.

Kapitola 5 uvadi kontext souéasnych systém( ve VD v CR a dale pak kontext poZzadavkd EU v podobé rozboru
specifikace SIRI. Kapitola 6 uvadi obecné pozadavky na informacni systém ve VD a kapitola 7 pak minimalni
pozadavky na systém, ktery je pfedmétem této normy, CISReal.
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1 PREDMET NORMY

Tato norma stanovi minimalni pozadavky na Celostatni systém informaci v redlném case (CISReal). Obsahuje
pozadavky na jednotlivé role v systému a na vybaveni a funkce ISR. Cilem téchto pozadavkl je sjednotit
pozadavky na ISR jednotlivych provozovateld systému a zaroven poskytovat navod, jak postupovat pfi navrhu
systému a technickych pozadavkl v ramci zadosti o finanéni podporu na budovani obdobnych systém, popf.
v rdmci nastaveni technickych pozadavk( pro vybérova fizeni.

Cilem neni dat za povinnost vybavit ISR vSemi funkcemi a technologiemi, ale poskytnout minimalni pozadavky
na jednotlivé subsystémy a moduly systému, které jsou soucdésti predstav investord, provozovatell a
organizatord systému ve VD.

V soucasnosti neni mozné ziskavat ucelena (celoploSna) data v redlném Case a je tak nedostate¢né zajiSténa
moznost kontroly vozidel, které konaji sluzbu mezi jednotlivymi regiony, nebo dalkové linky. Na obrazku 1 je
zachycena zakladni spoluprace se zpétnou vazbou jednotlivych Grovni pro moznost kontinualniho sdileni
standardniho formatu dat. Toto feSeni je zaloZzeno na evropské technické specifikaci CEN TS 15531 (SIRI),
ktera definuje rozhrani a komunikaci mezi servery. SIRI je navrhovan jako distribuéni systém, kdy je zapotfebi
vzajemné komunikace lokéalnich, nebo IDS server(. Systém CISReal respektuje formét i rozhrani SIRI a vyuziva
moznosti propojeni se systémem CIS JR, jenZ obsahuje nutny soubor statickych dat, ktera jsou pro funkci ISR
nezbytna.

SIRI nijak nedefinuje, ani jinak nepfiblizuje moznost vybudovani narodniho centralniho systému, ktery mize byt
chapan jako systém, jenZ importuje data ze vSech ISR systémd na Gzemi CR a zaroven exportuje informace (na
vyzadani, popf. pfimo) podfizenym serveram (lokalnim, IDS systémim), které potfebuji znat informace o
vozidlech konajicich sluzbu na jejich Gzemi, ale nespadaji do jejich spravy. Proto byla vytvofena tato norma,
ktera plné respektuje pozadavky SIRI pfi stanovovani pozadavkd na centralni systém.

2 CITOVANE DOKUMENTY

V tomto dokumentu jsou normativni odkazy na nasledujici citované dokumenty (celé nebo jejich ¢asti), které
jsou nezbytné pro jeho pouziti. U datovanych citovanych dokumentd se pouzivaji pouze datované citované

dokumenty. U nedatovanych citovanych dokumentl se pouZziva pouze nejnoveéjsi vydani citovaného dokumentu
(v€etné vSech zmén).

CEN TS 15531-1 Public transport — Service interface for real-time information relating to public transport
operations — Part 1. Context and framework

(Verfejna preprava osob — Pracovni rozhrani pro informace v realném c¢ase vztahujici se k provozu vefejné
pfepravy osob — Cast 1: Souvislosti a struktura)

CEN TS 15531-2 Public transport — Service interface for real-time information relating to public transport
operations — Part 2: Communications infrastructure

(Vefejna preprava osob — Pracovni rozhrani pro informace v realném c¢ase vztahujici se k provozu verejné
prepravy osob — C4st 2: Programové obsluha infrastruktury)

CEN TS 15531-3 Public transport — Service interface for real-time information relating to public transport
operations — Part 3: Functional service interfaces

(Verejna preprava osob — Pracovni rozhrani pro informace v realném c¢ase vztahujici se k provozu vefejné
pfepravy osob — Céast 3: Provozni sluZebni rozhrani)

CEN TS 15531-4 Public transport — Service interface for real-time information relating to public transport
operations — Part 4: Functional service interfaces: Facility Monitoring

(Verejna preprava osob — Pracovni rozhrani pro informace v realném c¢ase vztahujici se k provozu vefejné
prepravy osob — Cast 4: Provozni sluZebni rozhrani: Monitorovani zafizeni)

CEN TS 15531-5 Public transport — Service interface for real-time information relating to public transport
operations — Part 5: Functional service interfaces - Situation Exchange

(Vefejna preprava osob — Pracovni rozhrani pro informace v redlném c¢ase vztahujici se k provozu verejné
pfepravy osob — Cast 5: Provozni sluZebni rozhrani — Vyména dat situacf)
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3 TERMINY A DEFINICE

Pro Gcely této normy plati nasledujici terminy a definice.

3.1 Zavedena terminologie ve Fejné dopravy

311
jizdni fad (timetable; schedule)
stanovi ¢asové Udaje pro jizdu silni€nich motorovych vozidel na trase dopravni cesty pro vSechny spoje linky

POZNAMKA Jizdni Fad a jeho zmény zpracovava dopravce pro kazdou linku, na kterou mu byla udélena licence. KaZzdou
zménu jizdniho fadu zpracovava dopravce formou nového jizdniho fadu. Jizdni fad musi byt zpracovan tak, aby zajisStoval
pravidelnost a bezpeénost provozu a aby odpovidal podminkam stanovenym zvlaStnimi pfedpisyl) pro doby fizeni vozidla,
bezpecnostni prestavky a doby odpocinku. Jizdni fad, ktery tvofi obsah celostatniho informaéniho systému o jizdnich
fadech, tuzemsky dopravce zpracovava také v elektronické podobé.

3.1.2

celostatni informa €ni systém o jizdnich Fadech (national public transport information system)

CIs

informacni systém obsahujici informace o pfepravnim spojeni, ktery vede pro potfeby vefejnosti Ministerstvo
dopravy nebo jim povéfena pravnickd osoba; povazuje se za jedno z mist ur€enych pro styk s cestujicimi, z
néhoz se podavaji i dalsi informace, napf. o vyhlaSenych smluvnich pfepravnich podminkach a o tarifu

POZNAMKA 1 Obsahuje schvélené jizdni fady linek vefejné vnitrostatni linkové dopravy s vyjimkou jizdnich Fadu linek
méstskeé autobusové dopravy provozovanych na Gzemi mésta. Dale obsahuje schvalené jizdni fady linek vefejné
mezinarodni linkové dopravy, které maji na izemi Ceské republiky zastavku pro nastup nebo vystup cestujicich.

POZNAMKA 2 Text druhé poznamky. Text druhé poznamky. Text druhé poznamky. Text druhé poznamky. Text druhé
poznamky. Text druhé poznamky. Text druhé poznamky.

3.1.3

linkova osobni doprava (public transit)

pravidelné poskytovani prepravnich sluzeb na uréené trase dopravni cesty, pfi kterém cestujici vystupuji a
nastupuji na pfedem ur€enych zastavkach; linkovou osobni dopravu lze provozovat formou vefejné linkové
dopravy nebo formou zvlastni linkové dopravy, a to jako vnitrostatni nebo mezinarodni

3.14

verejna linkova doprava (standard public transit)

doprava, pfi které jsou prepravni sluzby nabizeny podle pfedem vyhlaSenych podminek a jsou poskytovany
k uspokojovani pfepravnich potfeb; pokud je doprava uskute¢hovana pro potfeby mésta a jeho pfiméstskych
oblasti, jedna se 0 méstskou autobusovou dopravu

3.15
zvlastni linkova doprava  (special transit)
doprava uréenych vybranych skupin cestujicich s vylou¢enim ostatnich osob

3.1.6

verejna drazni doprava (public rail transport)

doprava provozovana dopravcem k uspokojovani obecnych prepravnich potfeb podle pfedem vyhlasenych
pfepravnich podminek, zvefejnéného jizdniho fadu a tarifu

3.1.7
provozovatel silni €ni dopravy; dopravce (public transport provider)
pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera provozuje silniéni dopravu podle zakona €. 111/1994

POZNAMKA 1 Tuzemsky dopravce je fyzicka osoba s trvalym pobytem nebo pravnicka osoba se sidlem v Ceské republice,
ktera provozuje dopravu silni€énimi motorovymi vozidly, kterym byla pfidélena statni poznavaci znacka Ceskou republikou.

FjOZNAMKA 2 Zahrani¢ni dopravce je fyzicka osoba s trvalym pobytem nebo pravnicka osoba se sidlem mimo GUzemi
Ceské republiky, ktera provozuje dopravu silniénimi motorovymi vozidly, kterym byla pfidélena statni poznavaci znacka
cizim statem.

3.1.8

dopravni obsluznost (public transport service)

zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu pfedevSim do Skol a Skolskych zafizeni, k organdm vefejné moci,
do zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich z&kladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich,
rekreacnich a spolecenskych potfeb, véetné dopravy zpét, pfispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji Uzemniho
obvodu
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3.1.9

integrovana doprava (integrated public transport)

zajistovani dopravni obsluznosti Uzemi vefejnou osobni dopravou jednotlivymi dopravci v silniéni dopravé
spole¢né nebo dopravci v silniéni dopravé spole¢né s dopravci v jiném druhu dopravy nebo jednim dopravcem
provozujicim vice druhd dopravy, pokud se dopravci podileji na pInéni pfepravni smlouvy podle smluvnich
pfepravnich a tarifnich podminek

3.1.10

integrované ve fejné sluzby (integrated public transport services)

integrované verejné sluzby v prepravé cestujicich podle pfimo pouzitelného pfedpisu Evropskych spolecenstvi
(nafizeni (ES) €.1370/2009 Sb.)

3.1.11
jednotna informa é€ni sluzba (information service at one place)
zajisténi poskytovani informaci o jednotném jizdnim fadu a tarifu na jednom misté

3.1.12

organizator dopravy (public transport organizer)

mulZe byt povéren, aby jménem kraje nebo obce uzaviral smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
na uréeném Uzemi a u uréenych druhl dopravy

3.1.13

palubni systémy ve vozidlech  (in-vehicle systems; on-board systems)

hardwarova zafizeni, ktera se instaluji do vozidel VD k zajiSténi procesl souvisejicich s poskytovanim informaci
do dispecinku (centralniho serveru) a cestujicim, a zaroven takové, které umozniuji odbavovani jednotlivych
cestujicich

3.1.14

koncep €ni hardware; koncep €ni software (hardware/software respecting the strategy)

vybaveni, které bude mit ZzZivotnost alespori 10 let a bude mit dostate¢ny pocet univerzalnich a
standardizovanych hardwarovych rozhrani pro integraci novych, v budoucnu instalovanych zafizeni

POZNAMKA V oblasti informadnich tabel na infrastruktufe (ZPI), popf. zastavkéach (ZIS) se poéita s minimalni Zivotnosti 15 let.

3.2 Terminologie SIRI — datové prvky

Terminy a definice pochazejici z evropskych technickych specifikaci SIRI (CEN TS 15531), které souvisi
s pfedmétem této normy

3.2.1

cesta ve fejnou dopravou (PT TRIP — TransModel)

¢éast cesty od prvniho nastupu do vozidla vefejné dopravy do posledniho vystupu z vozidla vefejné dopravy;
cesta vefejnou dopravou se sklada z jedné nebo vice jizd a pfesund (obvykle chlzi), které jsou nezbytné
k dosazeni odpovidajicich pfestupnich uzll

3.2.2

cizi vozidlo (FOREIGN VEHICLE - SIRI)

urcita organizacni jednotka, tj. Fidici centrum systému SIRI, které fidi mistni vozovy park a jeho jizdy, a pro ktery
je odpovédna, aby poskytovala a aktualizovala data; mdze rovnéz potfebovat spravovat data pro cizi vozidla a
jejich jizdy, jejichz data vznikla v ramci jiného fidiciho centra; cizi vozidlo je tedy mistni vozidlo z jednoho
fidiciho centra, které vstoupi na ur€itou dobu do oblasti spravované jinym fidicim centrem (roaming)

3.2.3

€as prujezdu (PASSING TIME — TransModel)

na organizaci prijezdu vozidla Ize pohlizet jako na jednoduchy prichod (napf. autobus u zastavkového
oznacniku) nebo delSi pobyt (napf. v namornich pfistavech na vyzvu); pro popis takové vyzvy budou pouzity
atributy popisujici ¢ekani zejména v podtypech prljezdu; atribut 'vystoupit a nastoupit' bude vyjadfovat moznosti
pro cestujici vystoupit na chvili, béhem prdjezdu vozidla na trase vozidla u konkrétniho zastavkového
oznacniku; ¢asy prajezdu, které jsou vypocitany na konkrétni provozni den, se nazyvaji datovany €as prujezdu;
ten méa nékolik podtypu;

— cilovy €as prljezdu, posledni oficialni plan pro datovanou jizdu vozidla, v bodé podle diagramu jizdy;

— odhadovany ¢as prijezdu, pfedpovéd pro monitorovanou jizdu vozidla, v bodé podle diagramu jizdy;

— pozorovany ¢as prujezdu, zaznamenany pro monitorovanou jizdu vozidla v urcitém bodé;

v SIRI jsou €asy prljezdu zahrnuty do entity hlaSka vozidla

3.2.4
€islo linky (LINE NUMBER — TransModel)
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celo¢iselna nebo kratka alfanumerick& sekvence slouzici k identifikaci linky pro vefejnost, napf.: 11, 23, X3, 5A
atd.

3.25

datovy systém (DATA SYSTEM — TransModel)

pavodce provoznich Udaju které se odkazuji k jedné odpovédné entité; odkazy na datovy systém jsou uziteéné
v interoperativnim pocitaovém systému; pro SIRI to znamena zejména specifické systémy pro pfFifazovani
jedineénych identifikatord k pfisluSnym entitdm, jako jsou oznacniky zastavek nebo jizdy, mezi kterymi jsou
vyménovany zpravy a které mohou byt pfizplisobeny mistné znamym entitdm identifikovanym pfisluSnymi
internimi provoznimi daty; datovy systém musi byt vzdjemné odsouhlasen mezi klientem a serverem; datovy
systém musi obsahovat jak datovy model popisujici entity a jejich vztahy, tak i jmenny prostor popisujici
jednoznacny soubor hodnot identifikatord

3.2.6

diagram jizdy (JOURNEY PATTERN — TransModel)

pfikdzany seznam zastavkovych oznacnikG a C€asovacich bodl na jedné trase, ktery popisuje strukturu
obsluhovanou vozidly vefejné dopravy; diagram jizdy muze prochazet timtéz oznacnikem vicekrat nez jednou;
prvni oznacénik diagramu jizdy je pocatek, posledni je cil; kazda jizda vozidla ma sv(j pfisluSny diagram jizdy;
v SIRI nejsou diagramy jizd vyjadreny na rozhrani: pfedpoklada se, ze prvky jako linka a smér trasy objevujici
se na trasach jizdy vozidel jsou odvozeny z pfislusnych diagramu jizd

3.2.7
diagram sluzby (SERVICE PATTERN — TransModel)
podmnozina diagramu jizdy sloZzen& pouze ze zastavkovych oznacnikd v diagramu jizdy

3.28

druh dopravy (TRANSPORT MODE — Transmodel)

charakterizace provozu podle druhu dopravniho prostfedku (napf. autobus, tramvaj, metro, vlak, trajekt, lod)
3.29

funk €ni sluzba SIRI (SIRI FUNCTIONAL SERVICE — SIRI)

specificka konkrétni sluzba, ktera poskytuje funkci, jako je monitorovani zastavek nebo pfipojd; zahrnuje soubor
pojmenovanych zprav tvoricich rozhrani SIRI, které musi byt pouZity v souladu jak s obecnymi komunikacnimi
pravidly SIRI, tak se specifickou sémantikou konkrétni sluzby

3.2.10

hlaSka vozidla (CALL — SIRI)

pobyt vozidla na specifickém oznac¢niku zastavky, jak vyplyva z diagramu jizdy pfedepsaného pro jizdu vozidla pro
dosazeni souboru planovanych a ocekavanych ¢asu; vozidlo muze provést z jedné zastavky vice nez jednu
hlasku vozidla béhem své jizdy podle diagramu; jednotlivé hlaSky vozidla jsou rozliSeny pofadim pobytd, kterym
jsou pfifazeny prislusné realné ¢asy; hlaSka vozidla podle SIRI mlze byt povazovana za uzite€nou optimalizaci
normalizovaného souboru struktur, které jsou v Transmodelu ¢lenény separatné; hlaSka vozidla kombinuje prvky
Transmodelu jako jsou — bod v diagramu jizdy, oekavany Cas prijezdu, zjiStény Cas prUjezdu a cilovy cas
prdjezdu — s prvky v readlném cCase a jinymi vlastnostmi zastavky pfislusnych k pobytu vozidla; SIRI oddélenim
prvkd pfislusnych pfijezdu od téch, které pfislusi odjezdu, usnadni ovéfeni platnosti a implementaci systému
3.211

incident; mimo Fadnost (INCIDENT —TransModel)

nepredvidana udalost ovliviiujici provoz sité v SIRI, prabéh incidentu je prezentovan pod heslem situace

3.2.12

jizda vozidla; spoj (VEHICLE JOURNEY - TransModel)

planovany pohyb vozidla vefejné dopravy v typu dne od startovniho bodu po koncovy bod podle diagramu jizdy
na uréené kmenové lince; v SIRI vozidlo odvysila na kazdé zastavce hlasku, pro planované zastavky v urcitém
¢asu prljezdu; ¢as pfijezdu a odjezdu mohou byt samostatné ¢asy; datovana jizda vozidla je pfipadem jizdy
vykonané ve specifickém kalendafnim dnu

3.2.13

linka (LINE — TransModel)

sklada se ze souboru diagramu jizd, které jsou znamy verejnosti pod stejnym identifikatorem c&isla linky

3.2.14

mistni vozidlo (LOCAL VEHICLE - SIRI)

organizacni jednotka uzivajici systém SIRI fidiciho centra a spravujici vlastni vozovy park a diagramy jizd, a
odpovédna za poskytovani a aktualizaci pfisluSnych dat

3.2.15

misto (PLACE - Transmodel)

zemépisné misto jakéhokoli druhu, které muaze byt uvedeno jako zacatek nebo cil cesty; misto mlze byt
dimenze: 0 (bod), 1 (isek PK) nebo 2 (z6na); v IFOPT muze byt misto i dimenze 3 ve spojeni s Urovni
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3.2.16

odb ératel (SUBSCRIBER — WS-PubSub)

entita, kterd pusobi jako Zadatel sluzby, odesilajici pozadavky na subskribci jménem uZivatele producentovi
notifikace; uzivatel bude zpravidla toutéz entitou jako odbératel, ale mize to byt také samostatna entita

3.2.17

odvazejici spoj (DISTRIBUTOR — SIRI)

role odjizdéjiciho vozidla v rdmci uréeného prestupu, kterd odveze cestujici z pfipoji z pfestupového uzlu

3.2.18

oznaénik zastavky (STOP POINT — TransModel)

bod, kde cestujici mohou nastoupit do vozidla nebo z néj vystoupit

3.2.19

producent (zprav) (PRODUCER — WS-PubSub)

entita, ktera posila notifikacni zpravy uzivateli jako vysledek pfedchozi subskribce na konkrétni funkéni sluzbu;
udalosti, které vedou ke zvySeni poctu notifikaénich zprav, jsou posilany producentovi entitou vydavatele

3.2.20

producent notifikace (NOTIFICATION PRODUCER — WS-PubSub)

sluzba, ktera provadi distribuci notifikacnich zprav, aby naplnila subskribce; notifikaéni zpravy jsou generovany
vydavatelem (a mohou byt smérovany na producenta notifikace pres zprostfedkovatele); pokud zjisti shodu,
vyda notifikaci jejimu uzivateli podle konkrétni subskripce

3.2.21

provozovatel (OPERATOR — Transmodel)

organizace, ktera mé na starosti provoz nékterych nebo v3ech dopravnich sluzeb v ramci urcité oblasti

3.2.22

pFipojnd linka; p Ffestupni uzel (CONNECTION LINK — TransModel)

fyzicka (Uzemni) moZnost pro cestujiciho prestoupit z jednoho vefejného dopravniho prostfedku do jiného, aby
mohl pokracovat v cesté; pro realizaci pfestupu mohou byt pfi pfechodu z jedné linky na druhou potfeba rizné
¢asy, a to i v zavislosti na mobilité cestujiciho; v SIRI mdze mit sluzba pfivazejiciho vozidla pfijezd k jednomu
zastavkovému oznacniku a odvéazejici linka mize odjizdét od stejného nebo jiného oznac¢niku; pfestupni doba
je €as potfebny pro pfechod od jednoho oznacniku zastavky ke druhému; pfestupni doba nezahrnuje dobu
néstupu a vystupu; mize byt uvedeno nékolik riiznych typl pfestupnich dob

3.2.23

pfivazejici spoj (FEEDER — SIRI (Informal TransModel term))

role pfijizdéjiciho vozidla v diagramu jizdy na uréeném prestupu, které prFivazi cestujici k pfijezdovému zastavkovému
oznac¢niku, majici pfipojnou linku na odjezdovém zastavkovém oznac¢niku, ze kterého je mozno vyuZzit sluzby odvéaZzejiciho
spoje; vozidlo mize vykonavat soucasné roli pfivazejiciho a odvazejiciho spoje, to znamena z vozidla vystoupi cestujici pro
jiné sluzby a nastoupi cestujici z jinych sluzeb

3.2.24

roaming (ROAMING - SIRI)

pohyb vozidla v prostoru, ktery spravuje jiné fidici centrum; v domovském fidicim centru se jedna o mistni
vozidlo; v jinych fidicich centrech jde o cizi vozidlo

3.2.25

Fidici centrum; dispe €ink (CONTROL CENTRE — SIRI)

organizacni jednotka, ktera spravuje sit nebo sité vozidel a jejich obsluznych real-time systémd, a odpovida
poskytuje rdmec (tj. unikatni jmenny prostor) pro vSechny neglobalni datové odkazy, jako jsou zastavkové
identifikatory, identifikatory vozidel atd.; odkaz uvnitf Fidiciho centra musi byt jedine¢ny; vozidla a jizdy, které
jsou v rozsahu fizeni daného Fidiciho centra, jsou definovany jako mistni; vozidla a jizdy, které nejsou v rozsahu
fizeni danym fidicim centrem, jsou definovany jako cizi

3.2.26

subskribce (SUBSCRIPTION — WS-PubSub)

zdroj vytvoreny, aby pfedstavoval vztah mezi uzivatelem notifikace a jejim producentem, tématem a jinymi filtry
a politikami; subskribce je vytvofena, kdyz uzivatel odeSle pozadavek na subskribci producentovi notifikace,
ktery pusobi jako zfizovatel novych subskribci; subskribce muze byt nasledné zménéna prostfednictvim
manazera subskripce

3.2.27

trasa (ROUTE — TransModel)

usporadany seznam lokalizovanych bodu definujici jedinou cestu na silniéni (nebo Zelezni¢ni) siti; trasa muze
projit stejnym bodem vice nez jednou; kazdy diagram jizdy mZe byt spojen s konkrétni trasou

3.2.28

Ucastnik (PARTICIPANT — SIRI)

systém, ktery se podili na vyméné zprav pomoci protokolt SIRI; G¢astnik méa svou referenci, ktera se pouziva
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k jeho identifikaci pfi vyméné zprav a také k poskytovani univerzalnich jmennych prostord pro oblast arbitrarnich
identifikatord modelovych prvkd, jako jsou linky a identifikatory vozidla; v SIRI jsou UcCastniky uZivatelé a
producenti notifikaci (tj. Fidici centra)

3.2.29

Uc€astnik sluzby (SIRI SERVICE PARTICIPANT — SIRI)

systém, ktery se U€astni vymény zprav SIRI s jinymi G€astniky sluzby; kazdy Gcastnik sluzby ma jednoznaény
identifikator (U€astnicky kod), ktery poskytuje prostor (tj. unikatni jmenny prostor) pro vSechny neglobalni datové
reference, jako napfiklad identifikatory zastavek, identifikatory vozidla, ale i pro identifikatory zprav pozadavku
nebo subskribci; Uc€astnici sluzby budou bud funkéni sluzebni systémy SIRI poskytujici informace, nebo
akreditované klientské systémy, které vysilaji pozadavky a subskribce na sluzby pro ziskani informaci

3.2.30

uZitna data (PAYLOAD — SIRI)

obsah datové ¢asti doruc¢ené zpravy bez prvkl pouzivanych pro fizeni vymény zprav, jako jsou prvky odkazu na koncovy
bod

POZNAMKA Obsah uzitnych dat zpravy je stejny bez ohledu na to, jakym protokolem jsou informace vyméniovany.

3.231

uzivatel notifikace (NOTIFICATION CONSUMER — WS-PubSub)

klient, ktery obdrzi notifikacni zpravu od producenta notifikace; role mohou byt provddény stejnou nebo jinou
entitou, jakou ma odbératel, ktery vytvofil subskribci, jez jako prvni pozadala o zasilani notifika¢nich zprav
3.2.32

uzivatel; zakaznik (CONSUMER — WS-PubSub)

subjekt, ktery obdrZi notifikace od producenta jako vysledek provedené predchozi subskripce na sluzbu

3.2.33

vydavatel (Publisher — WS-PubSub)

entita, ktera zpracovava udalosti v datovém zdroji a odesila notifikacni zpravy producentovi pro zprostfedkovani
a distribuci uzivatelim; producent muze provadét dalSi zprostfedkovani, jako je filtrovani nebo datové
transformace; pouZiti producenta notifikace je v SIRI transparentni

3.2.34

zpozd éni (LATE — SIRI)

kategorizace oznadujici pro prezentaci, ze vozidlo bylo klasifikovano jako zpozdéné tj., Zze vozidlo jede ¢asové
za jizdnim fadem podle nékterych stanovenych kritérii; stav zpozdéni je odvozen od €asovych (daju v redlném
Case

3.2.35

zprost fedkovatel notifikace (NOTIFICATION BROKER — WS-PubSub)

samostatna zprostfedkovatelska entita, ktera maze byt pouzita k distribuci notifikacnich zprav vytvarenych
entitou vydavatele pro jednu ¢i vice sluZzeb producenta notifikace; to umozfiuje oddéleni vydavatelské a
producentské role, pokud je to zadouci; zprostfedkovatel notifikace muze také poskytovat zvlastni sluzby, jako
je fizeni pfistupu.

4 ZNACKY A ZKRATKY

AVMS Automaticky systém monitorovani vozidla (Automatic vehicle monitoring system)
CbhV Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

CEDIS Centralni dispecersky systém

CIS (CISJR)  Celostatni informaéni systém o jizdnich fadech (staticka data)

CISReal Celostatni Systém Informaci v Realném &ase v CR

DATEX Il Evropsky format pro vyménu informaci predevSim mezi dopravnimi centry
DORIS Dopravni Fidici a informaéni systém

EN evropska norma (European Norm)

EU Evropska unie

ID Identifika¢ni Cislo

IDS Integrovany dopravni systém
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INTESPOJ Navrh standardd informac¢nich technologii ve vefejné osobni dopravé s ohledem na jejich
vzajemnou kompatibilitu (projekt vedeny CDV)

IS Informacni systém

ISR Informacni systém dat v realném ¢Case

ISOR CDS

JR Jizdni Rad

JSDI Jednotny Systém Dopravnich Informaci

JSDV Jednotny systém dat ve vefejné dopravé (projekt vedeny CDV)

MHD Méstska hromadné doprava

NDIC Néarodni dopravné informacni centrum

PubSub popis oblasti publikace/subskripce sluzeb (Publication/Subscription)

ROPID Regionalni organizator Prazské integrované dopravy

RTIG britska asociace pro data vefejné dopravy osob v redlném Case (Real Time Interest Group)

RTIG-XML data RTIG ve specifickém formatu XML na bazi SIRI (Real Time Interest Group XML)

SID StfedocCeska integrovana doprava

SIRI pracovni rozhrani pro informace v realném case (Service Interface for Real Time Information)

VD Vefejna Doprava (public transport (PT))

WS webové sluzby (web services)

XML rozsifitelny znackovaci jazyk (eXtensible Markup Language)

ZIS zastavkovy informaéni systém pro cestujici

ZPI zafizeni pro provozni informace

5 KONCEPCE INFORMACNIHO SYSTEMU DAT _
V REALNEM CASE VE VEREJNE DOPRAVE OSOB

51 Hierarchie organizace systému ve Fejné dopravy s centralnim

prvkem CISReal

Soubor norem na informacni systémy ve vefejné dopravé osob stanovi pozadavky na jednotlivé ¢asti systému i
jednotlivé role organizaci v systému. Nové vznikly centralni prvek, popisovany na obrazku 1 a definovany touto
normou, umozni interoperabilitu v rdmci vSech €asti systému a zaroven bude vyménovat informace s dalSimi
centralnimi prvky, jako jsou dopravni informaéni centra v Ceské republice, ale i relevantni centra v zahraniéi.

Nejvétsi vyhodou centralizovaného pojeti je organizac¢ni a ekonomicka Setrnost pfi budovani ISR v regionech,
popf. méstech se zajiSténim vSech nezbytnych aspektd v souvislosti s interoperabilitou. CISReal nijak
neomezuje systémy dopravce, ani organizator dopravy, od moznosti pfimého sdileni dat mezi jednotlivymi
systémy na zakladé smluvnich dohod (komunikace na Grovni 2-3, popf. 3-3 na obrazku 1).

JSDI

SYSTEMY

PRENOS DAT
ZPETNA VAZBA

DOPRAVCE

{7 INFRASTRUKTURA
Sbhér, prenos, diseminace dat
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Obrazek 1 — Hierarchie organizace systému ve fejné dopravy s centralnim prvkem CISReal (bude
revidovan)

Obrazek 1 je dale podrobné rozebran v nasledujicich ¢lancich.

5.2 Infrastruktura — data z vozidel

Infrastruktura je povazovana za zaklad pyramidy, ktera zabezpeCuje potfebna data pro nasledné
vyhodnocovani a sdileni. Uroven infrastruktury se déli do tfech skupin:

— shérdat — jedna se o konkrétni vozidla vybavena lokaliza¢nimi a vyhodnocovacimi zafizenimi;

— prenos dat — informace o pohybu vozidel jsou pfendSena vyuzitim pfenosovych technologii do dispecink,
které maji vozidla ve své spravé;

— diseminace informaci — vyhodnocena data z dispecink(l jsou nasledné vracena na infrastrukturu (ZIS,
internet, mobilni telefony) pfes pfenosové technologie a umozniuji informovat cestujici o aktudlnich jizdnich
fadech, nebo o nenadalych jevech, popf. umoziuji jednotlivym vozidldm preferenci na SSZ.

5.3 Dispe €ink dopravce, MHD

Dispecinky jednotlivych dopraveu obecné fidi provoz ,pouze svych* vozidel bez ohledu na ostatni dopravce
v oblasti. Rizeni je obdobné jako v pfipadé dispeCinku u organizatora dopravy, avSak s pfihlédnutim
k organizacni struktufe dopravce jsou procesy mnohdy vyrazné omezeny resp. zjednodusSeny.

Podminkou poskytovani ucelenych informaci smérem vzh(ru ve vertikalni linii je distribuce dat z instalovanych
vozidlovych technologii. Data z jednotlivych vozidel, alespofi v minimalnich pozadavcich, jsou postupovana do
systému organizatora IDS a nasledné do CISReal, nebo pfimou komunikaci server dopravce — CISReal.

Dalsi podminkou je zachovani formatu a obsahu dat, jenz je zasilan z jednotlivych vozlu dopravce
(monitorovani pohybu vozidla).  Druhou, tedy moznou variantou je zasilani jiz zpracovanych dat o zpozdéni
jednotlivych vozidel do jinych serverl, coz vSak omezuje variabilitu prace s daty v nadfazeném dispecinku a
muze byt omezena garance za presnost poskytovanych informaci. Pro omezenou praci s daty v dispecinku
organizéatora, popf. CISReal je zisk téchto udaja: ID linky, datum/ €as, zpozd éni (jednd se o minimalni
pozadavek pro sdileni mezi systémy). Tyto informace jsou uzitné, a pokud se pfifadi ke statickym datim (napf.
CIS JR), je mozno timto zplisobem ziskat prehled o progresi vozidla.

Dispecink dopravce importuje data z vozidel a postupuje je vyhodnocovani ve svém serveru. Server
regionalniho dopravce, nebo organizace jim povéfena, musi provadét upfesnéni dat o poloze a zpozdéni
prostfednictvim programového vybaveni pfizpisobeného konkrétnim podminkam.

V souhrnu dispecink dopravce vyhodnocuje data z vozidel pro své Gcely, ale je doporuceno, aby exportoval
Udaje o pohybu vozidel v nezpracovaném stavu do nadfazenych dispe€inkd.

— V pfipadé, Ze se jedn& o dopravce spadajiciho do IDS, je pozadovana distribuce dat z vozidel do serveru
dopravce a nasledné do konkrétniho dispecinku IDS, nebo mohou byt data z vozidel pfimo zasilana do
dispecinku IDS. Dispecink dopravce by mél byt zaroven pfipraven na import dat z IDS popf. CISReal.

— V pfipadé Ze se jedna o dopravce nespadajiciho do IDS, konajiciho sluzbu na kratkych, popf. stfednich
linkach (mistni, regionalni dopravce), je pozadovana distribuce dat z vozidel (ze serveru dopravce) do
nejvyssi trovné CISReal popf. do smluvnich systéma, na jejichz izemi dopravce kona sluzbu.

— V pripadé, Ze se jedna o dispecink dopravce obsluhujici dalkové linky (narodni), popf. komeréni dopravce, je
poZadovana distribuce dat z vozidel (ze serveru dopravce) do nejvySsi urovné CISReal. Zaroven by mél
systém dispecinku disponovat aplikaci Distribuéniho agenta pro import dat z CISReal pro informovani o
nenadalych jevech na trase, popf. pro informovani o navaznych linkach.

54 Dispe €ink IDS

DispeCink IDS je nadfazenym dispeCinkem pro dopravce konajici sluzby vregionu, zafazenych do
integrovaného systému. V pfipadé IDS je situace obdobna jako u dopravce jen s tim rozdilem, Ze dispecink
disponuje daty od riznych dopravcu a raznych druhl dopravy, ¢imz nardsta sloZitost dispecerského systému a
prace dispeceru, jelikoZ je do systému zapojeno vice vozidel.

26



CSN 01 8245

Do této Urovné se rovnéz fadi dispeCinky MHD, z divodu existence informaci z riznych druht dopravy a poctu
vozidel zafazenych do systému. Je doporuceno, aby na Uzemi kraje byly méstské a IDS ISR navzajem
interoperabilni (informacéné propojeny — alespon v minimalnich pozadavcich) a byly nalezeny mozné cesty, jak
daného cile dosahnout a to i pres to, Ze jsou vytvoreny proprietarnim zpisobem.

Tato norma stanovi, aby zpravy z vozidel dopravct byly distribuovany v redlném ¢ase do IDS, nebo nejvyssi
urovné CISReal, a zaroven, aby dispecinky byly uzptisobeny k importu vyhodnocenych informaci z CISReal o
dotazovanych vozidlech, nebo informaci z jinych systému. Dispecink IDS tak plni roli UZivatele i Producenta
podle CEN TS 15531 SIRI s potfebnymi Gpravami.

V pfipadé, Ze jsou informace prendSeny od dopravcl pfimo do CISReal, mize centralni dispecink tyto
informace postupovat o Uroveri niz, tedy dispec¢inkdm IDS.

V pfipadé, Ze organizator nesouhlasi se zasilanim zprav z vozidel (ucelené zpravy — monitorovani pohybu
vozidel) jeSté nevyhodnocenych, je mozno, aby byl s CISReal dohodnut vztah Producent x UZivatel s vyménou
jiz zpracovanych informaci. Tato moznost se tyka pouze instalovanych systém(. Nové budované systémy by
mély byt pfipraveny na zasilani komplexnich informaci o pohybu konkrétnich vozidel.

Z nésledujiciho vyplyva, Ze server organizatora dopravy musi v souvislosti s funkci ISR pinit nasledujici funkce:
— import JR;

— shér a vyhodnocovani informaci z jednotlivych vozidel &i dalSich dispecink;

— korekce ¢asu ve vSech soucastech systému;

— schopnost komunikace s ostatnimi dispecinky a informacnimi systémy a s CISReal.
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Obrazek 2 — Navrh standardniho IDS ISR (bude revido van)

Server organizatora regionalniho dispec€inku musi v souvislosti s funkci pfisluSnou automatickému systému
sledovéani vozidel AVL provadét dale uvedené ¢innosti:

1. Urcovani intervalu zprav vysilanych z vozidel ve spravé (napf. zmenSovat interval, blizi-li se vozidlo k
zastavce vybavené ZIS).

2. Vypocet odchylky od jizdniho Fadu na zakladé polohy vozidla. Porovnat vypocet s Udajem palubniho
pocitace a provést vyhodnoceni.

3. Ur€ovani spojl jako neupfesnéné v pfipadé, Ze zadana data polohy nedavaji realny vysledek odchylky od
jizdniho Fadu.

4. Simulovat jizdu vozidla, které je vypraveno, ale nevysila data o poloze.

5. Vyhodnocovat pfijezd, pobyt a odjezd vozidla ze zastavek
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5.5 Globalni autorita — Celostatni Systém Informaci v Realném ¢ase
v CR

CISReal — Celostatni System Informaci v Realném case v CR plni roli globalni entity, ktera je realizovana podle
této normy. Obecné lze Fici, Ze v prostfedi Ceské republiky prozatim neexistuje dispecink, ktery by plnil funkci
multimodalniho ¢i alespofi monomodalniho (snad s vyjimkou letecké pfepravy) centralniho Fizeni a organizace

vefejné pfepravy osob. JSDI centralizuje dopravni informace, ale pouze z pohledu topologie sité bez zohlednéni
specifik a potfeb informacénich systému ve verejné dopravé osob.

Do této doby neexistoval standard, ktery by danou problematiku feSil na narodni drovni. Ani technicka
specifikace CEN TS 15531 SIRI moznost vybudovani narodniho centra informaci nefesi, proto je tato norma
svym zpusobem unikéatni se zohlednénim nérodnich specifik a soucasné situace v oblasti ISR v CR.

Tato norma tak pfedstavuje minimalni pozadavky na kompatibilitu systému v realném Case ve vefejné osobni
dopravé v CR.

V ideélnim pfipadé je CISReal uZivatelem veskerych zprav z vozidel konajicich sluzbu na Gzemi CR, nebo
vyhodnocenych informaci z jednotlivych dispecink(, které nasledné vyhodnocuje a pfipravuje k doruceni
jednotlivym dalSim uzivateldm — dispecinkim IDS, MHD, popf. dopravcim. Ve své primarni roli je CISReal
producentem zprav pro lokalni (rovnéz integrované) systémy, kterym zasila uzitna data, podle specifikovanych
pozadavkd na sdileni konkrétnich funk&nich sluzeb. Jednotlivi uzivatelé tak mohou mit pfistup ke vSem
spojum/linkam operujicich na jejich Uzemi, a to véetné vSech déalkovych, popf. mezinarodnich (v budoucnu).
Takto pojaty systém umozni poskytovat ucelené informace cestujicim pfes vSechny distribuéni kanaly. Zaroven
bude centralni databankou dynamickych informaci o pohybu vozidel na Gzemi CR. Obrazek 3 blize predstavuje
funkce a jednotlivé G€astniky procesu.

CISReal nasledné umozni exportovat filtrované zpravy do jinych systémdu, pfedevsSim vSak JSDI. Mezi filtrované
zpravy mlzZeme definovat alerty z jednotlivych vozidel, popf. zpozdéni vybranych linek. JSDI tak muze
disponovat upfesnénymi Udaji z mist, kde se stala nehoda, popf. jina krizova udalost a nasledné tak informovat
cestujici vefejnost i v osobni prepravé, popf. v multimodalni. V dalSim kroku je mozné disponovat s Udaji o
dojezdovych €asech na vybranych trasach a ty poskytovat v ramci planovaéu tras pro moznost nabidky
alternativy cestujici verejnosti, ktefi se pred jizdou jesté nerozhodli, ktery druh dopravy pro svou trasu zvoli.

Struktura databdze CISReal je navrzena na bazi CEN TS 15531 SIRI (ve zjednoduSené podobé, adekvatni
realné situaci v CR) a systém tak miZe byt pfipraven k interoperabilité jednak se viemi systémy v CR, ale
rovnéZ se zahrani¢nimi systémy. V souéasnosti jsou jiZz v systému CIS JR zavedeny linkové spoje zahrani¢nich
dopravcu, v budoucnu tak bude umoznéno poskytovat Gdaje v redlném Ease (za pfedpokladu, Ze jiné zahraniéni
systémy budou operovat na zakladech SIRI, popf. VDV, popf. RTIG).

ODBAVOVACI
SYSTEMY
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Obrézek 3 — Globalni autorita CISReal pro interoper  abilitu ve fejné dopravy v Ceské republice (bude
revidovan)

6 KONTEXT TETO NORMY V SOUCASNEM STAVU V
CESKE REPUBLICE

6.1 Kontext domacich existujicich systém 1

Tento ¢lanek popisuje dostupné informace o jednotlivych ,zdrojovych* informacnich systémech pro centralni
systém CISReal.

6.1.1 Celostatni informa €ni systém (CIS)

CIS je informacni systém obsahujici informace o pfepravnim spojeni. CIS se také povazuje za jedno z mist
uréenych pro styk s cestujicimi (vyhledavani informaci ve vefejném jizdnim fadu), z néhoz je mozné podavat i
dalsi informace (napf. o vyhlaSenych smluvnich pfepravnich podminkach), pokud je dopravce do systému
poskytne.

Jizdni Fady jsou do CIS predavany dopravnimi Ufady krajskych a méstskych Gfadd/magistratd (vefejna
vnitrostatni linkova doprava), ministerstvem dopravy (vefejna mezinarodni linkova doprava) a provozovateli
drahy (drazni osobni doprava) v elektronické podobé.

Celostatni informacni systém obsahuje data o vefejné dopravé osob:
— Zelezniéni dopravé (Ceska republika, Slovensko, Polsko, Evropa)
— autobusové dopravé (Ceska republika, Slovensko)

— letecké dopravé

— méstské hromadné dopravé (159 mést a obci).

CIS obsahuje v zékladu informace popsané na obrazku 1 (pro systém CISReal se prozatim neuvazuje
s feSenim spoju v letecké dopravé).

()

Vlakova doprava J ( Autobusova doprava (véetné MHD) J

Verze dat o JR Verze dat o JR

Informace o stanicich Informace o zastavkach

Informace o dopravcich Informace o dopravcich

Informace o vlacich a primych vozech Informace o linkach

Informace o trasach vlaku a primych

. Informace o spojich
vozu

N Informace o c¢ase
Informace o ¢ase

Dodatecné informace

Informace o prestupech

Dodatecné informace

,______________________“

Obrézek 4 — Bloky dat v CIS (bude revidovan)

6.1.2 DalSi d ulezité zdroje dat ve Fejné dopravy osob

6.1.2.1 IDOS
Informacni systém IDOS slouZzi pro zobrazeni informaci z CIS.
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Kromé standardnich informaci, které jsou soucasti datovych struktur CIS, obsahuje IDOS také podklady o:

— aktuélni poloze vlakt ze systému ISOR CDS

topologii zastavek méstské hromadné dopravy

— informace o pfestupnich vazbach mezi jednotlivymi druhy a zastavkami vefejné dopravy
— informace o ¢asu potfebném k uskuteénéni prestupnich vazeb

— schematické zobrazeni planovanych dopravnich spoju v mapé

— pfip. dalSi doplhujici informace.

6.1.2.2 DORIS (Dopravni Fidici a informacni systém)

Informacni systém DORIS sleduje v Praze provoz tramvaji. Je zaloZzeny na tom, Ze modul umistény na vozidle
v ur€itych bodech na trati s pomoci inframajakd umisténych na nékterych zastavkovych sloupcich, vyjezdech
z vozoven, pfipadné dalSich mistech, identifikuje polohu tramvaje a odeSle informaci vozidlovou radiostanici do
informacni centraly.

Informacni systém DORIS umoziuje:

— pribézné sledovat polohu vSech tramvaji

— vypocitavat odchylku od jizdniho fadu

— sefizovat a zobrazovat jednotny ¢as ve vozidlech
— zobrazovani informaci pro cestujici.

Sledovani polohy vozidel probiha vétSinou pomoci inframajdktd a kontrolnich bodu. V zastavce, ktera neni
vybavena inframajakem, je odeslani informace iniciovano vyhlaSenim nazvu zastavky.

6.1.2.3 MPVNet

Informacni systém MPVNet je projektem ROPID (Regionalni organizator Prazské integrované dopravy), ktery
umoznuje:

— sledovéni vozidel v realném case

— porovnani aktualni polohy s jizdnim Fadem

— informace pro cestujici prostfednictvim zastavkovych informacnich systéma (ZIS), pfip. internetu

— automatické informace pro fidi¢e v mistech garantovanych pfestupu

— podpora dispecerského Fizeni pro dopravce

— kontrola provedenych vykon( pro objednatele.

6.2 Kontext evropskych normativnich dokument G — SIRI

Tento ¢lanek popisuje zakladni evropské dokumenty obsahujici pozadavky na informacni systém ve verejné
dopravé. VSechny dokumenty uvedené v 5.2.1 se staly zakladem pro vznik definovaného rozhrani SIRI, které
poskytuje zékladni pozadavky v celoevropském kontextu. Tato norma tak vychazi z pozadavk( SIRI, ¢imz je
zaru¢ena mozna provazanost a rozsifitelnost systémda i v pfeshraniénim méfitku a potazmo i splnéni pozadavku
EU.

6.2.1 Prehled

Vyvoj integrovanych dopravnich pland a multimodalniho systému dopravnich informaci je vramci EU
povazovan za kliGovy nastroj zvySeni mobility, omezeni dopravnich kongesci a zmirnéni dopadld na Zivotni
prostfedi. Zasadni mezinarodni projekty, které byly v této oblasti feSeny a pfispély k rozvoji evropskych
norem/standardd, jsou pro pfehlednost uvedeny zde:

— EN 12896 Transmodel — vznikl v rdmci projektd SITP, EuroBus a Harpist za podpory francouzského
ministerstva dopravy;

— CEN/TS 15531-1-3 Pracovni rozhrani pro informace v realném ¢&ase (SIRI — Service Interface for Real
time Information); je XML protokol, ktery slouzi pro vyménu informaci v readlném Case ve veiejné dopravé. Na
jeho poc¢ate¢nim vyvoji se podilela Francie, Némecko, skandindvské zemé a Velka Britanie.

— RTIG-XML - za podpory britského ministerstva dopravy vznikl protokol XML, ktery umoZfiuje vyménu
informaci v realném Case o autobusech mezi servery. Nyni je RtigKXml soucasti evropské technické
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specifikace SIRI. Protokol je zaloZzen na dalSich dvou britskych standardech NaPTAN a National Public
Transport Gazetteer, a je soucasti architektury organizace RTIG pro realné informace.

— VDV 453 a 454 - Standard vyvinul Svaz némeckych dopravnich podnikd (Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen, VDV) a nyni je soucasti evropské technické specifikace SIRI. Pracovni rozhrani VDV
453 a 454 patfi v Némecku mezi nejrozSifenéjSi a mimo to je pouzivano i v dalSich evropskych méstech
(Krakov, Madrid, Stockholm aj.)

6.2.2 Podrobny rozbor souboru technickych specifika ci SIRI

Norma SIRI je navrzena jako standard pro vyménu informaci mezi systémy, které obsahuji data o jizdnich
fadech a poloze dopravnich prostfedkd v realném case. Témito systémy mohou byt

— Tidici centra dopravy;

— systémy pfenosu dat zobrazovacich zafizeni na zastavkach pro cestujici;
— zobrazovaci systémy v dopravnich prostfedcich;

— mobilni telefony atd.

SIRI vyuziva pro pfesnou definici svych zprav jazyk XML.

Norma pocita se striktnim oddélenim mezi zplisobem pfenosu zprav a definici samotnych doménovych dat.
Norma SIRI je postavena modularnim zpdsobem, takze je pfi vyuziti stejného komunikaéniho prostfedi mozné
pridavat dodate €né sluzby . Implementace SIRI mlze také probihat postupné po jednotlivych sluzbach tak, jak
to narodni prostfedi umoZfiuje. Vybrané narodni sluzby SIRI pro Ceskou republiku jsou uvedeny v této kapitole
nize.

SIRI sjednocuje pohled na vSechny real-time data informacnich sluzeb, datové modely, formaty a komunikaéni
sluzby. Komplexni integrace je dalezita pro poskytovani spolehlivych dat v realném ¢ase, které vyzaduji pfesné
definovany datovy model a datovou zakladnu.

Pro prenos dat definuje SIRI proces webovych sluzeb Discovery, ktery umoziiuje poskytovatell dat zpfistupnit
moznosti svych sluzeb ostatnim Gc¢astnikam.

Norma SIRI se déli na nékolik zakladnich feSenych oblasti:

— Sluzby provozniho jizdniho fadu (Production Timetable Service);

— Sluzby odhadovaného (real-time) jizdniho fadu (Estimated Timetable Service);

— Sluzby zastavkového jizdniho fadu (Stop Timetable Service);

— Sluzby monitorovani zastavek (Stop Monitoring Service); Sluzba sledovaného bodu
— Sluzby monitorovani vozidel (Vehicle Monitoring Service); Sluzba sledovaného vozu
— Sluzby planovanych pfipoja (Connection Timetable Service);

— Sluzby sledovani pfipoju (Connection Monitoring Service);

— Sluzby obecnych zprav (General Message Service).

Kromé téchto zakladnich bodl je mozné v ramci SIRI feSit Siroké spektrum dodateénych sluzeb. Celkovou
strukturu sluzeb podle SIRI ukazuje obrazek 5.
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Obrazek 5 — Zobrazeni struktury sluzeb podle normy  SIRI (CEN TS 15531-1 az 3) (bude revidovan)
V nize uvedenych kapitolach jsou popsany jednotlivé sluzby podle koncepce SIRI.
6.2.2.1  Sluzby provozniho jizdniho fadu (Production Timetable Service)

Sluzby provozniho jizdniho Fadu zajiStuji vyménu informaci o pfedpokladaném provozu na dopravni siti pro
konkrétni den v budoucnosti. Typicky se jedna o jizdni fad, ktery midze byt vygenerovan nékolik hodin nebo dnu
pfed uskute€nénou cestou; tento jizdni fad zahrnuje veSkeré zmeény JR, které jsou v dané dobé dostupné (napfr.

vyluky).

Provozni jizdni fad mGze byt kromé centralniho systému distribuovan také na vozidla, chytra zafizeni (smart
devices), atd.

6.2.2.2  Sluzby odhadovaného (real-time) jizdniho fadu (Estimated Timetable Service)

Odhadovany (real-time) jizdni fad poskytuje detailni informace o provozu na dopravni siti pro vybrany ¢asovy
Usek v aktualni den jako:

— &asové odchylky od JR;
— zmény JR — zrudené trasy, objizdné trasy, nové trasy atd.
Informace jsou vhodné pro sledovani vozidel, chytra zafizeni a real-time jizdni Fady.

6.2.2.3  Sluzby zastavkovych jizdnich fadu (Stop Timetable Service) a monitorovani zastavek (Stop
Monitoring Service)

Tyto sluzby poskytuji informace o aktualnich a pfijizdéjicich vozidlech na zastavce nebo v sledovaném bodé.
Informace o odjezdech jsou typicky zobrazované v pfedstihu 20 az 60 minut.

Sluzby monitorovani zastavek jsou obzvlasté vhodné pro posilani informaci do informaénich zafizeni pro
cestujici, na www stranky nebo do chytrych zafizeni.

6.2.2.4  Sluzby monitorovani vozidel (Vehicle Monitoring Service)

Sluzby poskytuji informace o aktualni pozici a o¢ekavanych aktivitich konkrétniho vozidla a mohou dodat
planované a oCekavané €asy pfijezdu na sou¢asné a nasledné trase vozidla.

Informace jsou zvlasté urCeny pro vozidlové displeje, k vizualizaci pohybu vozidla (napf. na mapé) a pro
vyménu informaci o vozidlech pohybuijicich se v zahranici.

Sluzby je také moZzno vyuzit k logovani informaci o readlném pohybu vozidel oproti planu.

6.2.2.5 Sluzby planovanych pfipoju (Connection Timetable Service) a jejich monitorovani
(Connection Monitoring Service)

Sluzby dopravcum umozhuji vyménu informaci o prestupech v konkrétnim bodé mezi pfijizdéjicimi a
odjizdéjicimi vozidly v realném Case.

Informace mohou byt zvlaSté pouzity pro tzv. ,garantované pripoje” (spoje s garantovanymi prestupy).
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6.2.2.6  Sluzby pfenosu obecnych zprav (General Message Service)

Sluzby zabezpeduji zplsob pfenosu libovolnych informaci mezi G€astniky pfepravniho procesu. Informace se
mohou napf. tykat cestovnich zprav, provoznich rad nebo jinych informaci.

Obecné zpravy mohou byt také vyuZity pro pfenos zprav o incidentech.
6.2.2.7  Provozni atributy komunikacnich protokold podle SIRI

Komunikaéni vrstva podporuje jednotny pfistup ke vS8em sluzbam vc€etné bezpecnosti, autentifikace, verzovani,
obnovy sluZby a filtrovani pfistupu.

SIRI vyuziva sadu obecnych komunikacnich protokol pro vyménu typu klient-server.

Stejné spolecné vzory zprav jsou vyuzivany v riznych funkénich rozhranich. Nejvice jsou vyuzivany nasledujici
vZory:

— Zadost / odpovéd umoznuje ad-hoc vymeénu dat podle poZzadavku klienta;

— zvefejnéni / odbér umozfiuje opakovany asynchronni prijem oznameni o udalostech detekovanych real-time
sluzbou a jejich naslednou distribuci.

7 ZAKLADNI POZADAVKY NA SYSTEM CISREAL PODLE
STANDARDU SIRI A STAVAJICI LEGISLATIVY

.~Jednotny systém dat ve vefejné dopravé” (projekt JSDV definujici CISReal) vychazi ze stavajiciho stavu
informacnich systémul vefejné dopravy a platné ceské a evropské legislativy. Zakladem systému je vyuziti
informaci, které jsou v soucasnosti dostupné v CIS. Celkovou koncepci fungovani systému CISReal ukazuje
nasledujici obrazek 6.

Zdrojové provozni IS

-
Aktualizované informace o skute¢né poloze

Informacéni zafizeni pro cestujici (ZIS)

L. L. B n B .. Informace o provoznim jizdnim radu
Centralni informaéni systém o jizdnich radech (CIS)

IS Integrarorii vefejné dopravy (ROPID, KORDIS atd.) Altualzovand Z’g‘,’o’g“e @

IS Zzelezniénich dopravcu (€D, RegioJet, atd.)

SIRI

.
-

IS autousovych dopravcu (Studen Agency, Veolia

Transport, atd.) Aktudini poloha dopravnich
prostredku

Jednotny sbér dat
IS zahraniénich osobnich dopravci ve vefejné doprave

(. J
T AktuélIni poloha dopravnich

prostiedki

Nadstavbové funkce

—e—— e e — T — — o —— — —

[ Vyhledéni spoje v odhadovaném (real- ] }
|

time) jizdnim radu

[ Vyhledani doporuéenych pripoja ] |

[ Informace o mimoradnostech

|

|

|

|

| ~

| [ Aktualizace dat JR na zastévkach ] |
I |
|

|

|

l

[ Informaéni servis

Obrazek 6 — Celkova architektura systému CISReal (b ude revidovan)
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7.1 Vlastnosti CISR

CISReal pini funkci centralniho dispecinku v ramci fungovani ISR v CR. PFes navrzeny standardni format a
rozhrani bude fizena moznost pfedavani dat do a vné systému jinym, podfizenym systémim. Mezi zakladni
vlastnosti CISR Fadime:

— Struktura databaze na bazi standardniho formatu — zajisténi kontinualniho rozvoje;

— PFimé propojeni se statickymi daty v ramci CIS JR;

— Import dynamickych on-line dat z jednotlivych vozidel, popf. z dispecinka dopravc(, IDS, a MHD;

— Export (na zakladé pozadavku jinych ISR) dynamickych dat smluvnim ISR v ramci celého Gzemi CR;

— Databanka dynamickych dat pro moznost daldiho strategického rozvoje VD v CR. Tyto informace budou
k dispozici k vyzkumnym, popf. strategickym dkolim na zékladé smluvniho vztahu;

— Poskytovani informaci cestujicim pres veskeré informaéni kandly, a to z celého Gzemi CR;
— Podpora pro informovani cestujicich — Centrum sluzeb cestujicim;
— Propojeni s centralnim odbavovacim systémem CR;

— Propojeni s Jednotnym systémem dopravnich informaci — JSDI.

7.2 Funkce systému

CISR je jednozna¢né v pFimé vazbé s CIS JR, ktery pini vétSinu funkénich sluZeb, které SIRI popisuje ve
statické podobé. Jednotlivé funkéni sluzby, uvedené nize, jsou soucasti fungovani CISReal. Mohou tak byt
nasledné pfipraveny k zasilani jednotlivym podfizenym systémum, které si budou moci vybrat, jaké sluzby
budou vyuzivat. Je jen na lokalnich systémech, jejich provozovateli  ch a organizatorech, které z t échto
funk €nich sluzeb budou sou €ésti i jejich systém (.

Systém disponuje standardnimi a nadstandardnimi (nadstavbovymi) funkcemi sledovani dat o vefejné doprave.

7.2.1 Standardni funkce systému
Standardnimi funkcemi jsou:
— provozni jizdni fad;

— sledovani polohy vozidla.

7.2.2 Nadstandardni funkce systému

Nadstandardnimi funkcemi jsou:

vyhledani spoje v odhadovaném (real-time) jizdnim fadu;

vyhledani planovanych pfipoju;

informace o mimoradnostech na lince;

aktualizace dat JR na zastavkach;

— informacni servis.

7.2.3 Procesni struktura modul U

Jednotlivé standardni a nadstandardni funkce odpovidaji navrzenym modulim systému CISReal a jsou
popsané v ¢lancich nize. Procesni strukturu modull systému CISReal ukazuje obrazek 4.
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Standardni funkce systému JSDV Nadstandardni funkce systému JSDV

Provozni jizdni rad \

Viyhledani spoje v odhadovaném (real-
time) jizdnim radu

[ Viyhledani doporucenych pripoji

[ Informace o mimoradnostech

[ Aktualizace dat JR na zastavkach j
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I
I
I
I
I
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I
I
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Sledovani polohy vozidla /

Obrazek 7 — Zakladni struktura systému CISReal (bud e revidovan)

[ Informacni servis

7.3 Popis jednotlivych funkci a vysv  étlivky
Jednotlivé funkce jsou popsany formou sluzeb SIRI v kapitolach 8, 9, 10 a 11.
Tabulky uvedené dale v textu predstavuji stavebni prvky XML dokumentl zadosti a odpovédi sluzeb. Nazev

tabulky predstavuje obalujici prvek dané struktury, ktery muze byt dale vkladan do nadfazenych struktur.
Jednotlivé polozky struktury se vkladaji do dokumentu jako XML prvky (nikoliv XML atributy).

Priklad:
InfoMessage
Obecna zprava
RecordedAtTime [1:1 dateTime OkamZik vzniku udalosti.
Itemldentifier 0:1 string Identifikator polozky pro eventualni pozdéjsi odkazy Producenta.
SituationCode 0:* hodnota z ¢iselniku | Kod situace svazané s udélosti.
ValidUntilTime 0:1 dateTime Platnost zpravy (ne platnost udalosti).
Content 1:1 string

se jako XML dokument zapiSe napfiklad takto:

<InfoMessage>

<RecordedAtTime>2012-08-11T13:20:11+001</Recorded AtTime>

<Itemldentifier>MVCRBER21234</ltemldentifier>

<SituationCode>2</SituationCode>

<SituationCode>4</SituationCode>

<SituationCode>8</SituationCode>

<Content>Havérie na silnici 324, vytekly olej, ob asméry nepr ujezdné</Content>
</InfoMessage>

Druhy sloupec tabulky uruje (ne)povinnost polozky, pfipadné jeji opakovani:

0:1 polozka muze a nemusi byt uvedena

0:* polozka nemusi byt uvedena nebo muze byt libovolné opakovana
1:* polozka musi byt uvedena a muze byt libovolné opakovana

1:1 polozka musi byt pravé jednou uvedena

A1 praveé jedna (z nékolika) polozek musi byt uvedena

Kurzivou zapsané polozky predstavuji prvky kontextové svazané s daty CIS JR.
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Tuéné zapsané polozky jsou odkazy do verejné publikovanych &iselnikud (viz kapitola 11).

Polozky zapsané trojteckou

0:1 | JourneyPatterninfoGroup Volitelné informace o diagramu jizdy spole¢né pro celou
skupinu spojl - hlavi¢kovy Udaj celé skupiny.

se vlozi do dokumentu jako skupina prvku (v tomto pfipadé struktury JourmeyPatterninfoGroup), nejsou tedy
obaleny dalSim nadfazenym elementem.

Priklad:

<DatedTimetableVersionFrame>

<RecordedAtTime>2012-08-11T13:20:11+001</Recorded AtTime>
<VehicleModeCode>1</VehicleModeCode>

<LineRef>
<TransportContext>
<TransportCategoryCode>2</TransportCategory Code>
</TransportContext>

<LineNumber>280341</LineNumber>

</LineRef>
<PublishedLineName>Praha-Beroun-Zdice</PublishedL ineName>
<LineNote>O jarnich prazdninach v M &stci zastavuje jen na znameni.</LineNote>

<DatedVehicleJourney>
<DatedVehicleJourneyRef>
<TransportContext>

</TransportContext>
</DatedVehicleJourneyRef>
</DatedVehicleJourney>
</DatedTimetableVersionFrame>

8 INFORMACE PRIJIMANE SLUZBOU SYSTEMU CISREAL

Sluzby pfijimané sluzbou systému CISReal jsou:

— Sluzba provozniho jizdniho fadu [PT], ¢lanek 8.1

— Sluzba odhadovaného jizdniho Fadu [ET], ¢lanek 8.2
— Sluzba sledovaného bodu [SM], ¢lanek 8.3

— Sluzba sledovaného vozu [VM], ¢lanek 8.4 a

— Sluzba obecnych zprav [GM], ¢lanek 8.5.

8.1 Sluzba provozniho jizdniho  fadu [PT] a jeho p Fipadnych
dispe €erskych zm én

Provozni jizdni fad prezentuje informace o vybranych linkach a spojich, podle dostupnych a naplanovanych
podkladd. Modul (funkce) provozniho jizdniho fadu obsahové odpovida souc¢asnému systému CIS, ale pfidava
k nému pozadavky na nové datové polozky (napf. informace o pfipojich) a komunikaéni standardy (struktury
podle xsd SIRI schémat).

Dispeéink dopravce takto zasila zmény jizdnich Fadd oproti planu zadanému do CIS JR.

Tabulka 1 — Datova struktura sluzby provozniho jizd  niho Fadu

ProductionTimetableDelivery

DatedTimetableVersionFrame 1:* structure Denni projekce jizdniho fadu mnoziny spojl
(napf.linky).
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0:1

DispatchSituationChange
Group

Tato dispecerska zména provozniho jizdniho fadu
(nékolik zmén) vznikla dispecerskym fizenim.

Tabulka 2 — Datova struktura prvku DatedTimetableVe  rsionFrame

DatedTimetableVersionFrame

Denni projekce mnoziny spoju jizdniho fadu (napr.linky)

RecordedAtTime 1:1 dateTime Okamzik vzniku zménové udalosti.

0:1 JourneyPatterninfoGroup Volitelné informace o diagramu jizdy spole¢né pro
celou skupinu spoju - hlavickovy udaj celé
skupiny. prebijeny prvky JourneyPatterninfoGroup
jednotlivych DatedVehicleJourney

0:1 ServicelnfoGroup Volitelné popisné atributy spoje (mj. jeho
dopravce) - hlavickovy udaj celé skupiny prebijeny
prvky ServicelnfoGroup jednotlivych
DatedVehicleJourney.

DatedVehicIeJourney 1:* structure Informace o jednotlivych spojich.

Tabulka 3 — Datova struktura prvku DatedVehicleJour  ney

DatedVehicleJourney

Casovani jizdniho Fadu jednotlivého spoje

DatedVehicIeJourneyRef 1:1 structure Jednoznac¢na identifikace spoje vuéi planovanému
CIS JR.

Cancellation 0:1 boolean Tento spoj z planovaného JR nejede.

ExtraJourney 0:1 boolean Toto je spoj navic oproti planovanému JR.

0:1 JourneyPatterninfoGroup Volitelné informace o diagramu jizdy prebiji
hlavi¢ckovy JourneyPatterninfoGroup skupiny.

0:1 ServicelnfoGroup Volitelné popisné atributy spoje (mj. jeho
dopravce) prebiji hlavickovy ServicelnfoGroup
skupiny.

JourneyOptionCode 0:* hodnota z ¢iselniku Doplriujici atributy spoje.
V CIS JR odpovida pevnym kéddm spoje.

JourneyNote 0:* string Pro ExtraJourney i stavajici spoje: textové
poznamky ke spoji. Struktura umoZzriuje v ClSreal
doplnit stavajici poznamky CIS JR k lince
dispecerskymi texty.

DatedCalls 0:1 structure Kompletni sekvence zastaveni spoje v poradi

DatedCall 2% daném diagramem jizdy.

Tabulka 4 — Datova struktura prvku DatedCall

DatedCall
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Zastaveni spoje na zastavce

StopPointRef 0:1 structure Jednoznacny _ identifikator zastavky/sloupku
planovaného JR.

StOpTC 0:1 positivelnteger Tarifni Cislo zastavky na trase linky planovaneho
JR.

Neni tfeba uvadét, pokud neni v jizdnim radu
opakovani téZze zastavky/sloupku.

ExtraCall 0:1 structure Toto Zastaveni nad plan nemé& obraz v Zadném
zndmém prvku. Tento prvek nese vycerpavajici
popis tohoto zastaveni navic: polohu, vybaveni atp.

PathToNextCall 0:1 structure Umozni vlozit geometrii lomené ¢ary k

RoutePath nasledujicimu zastaveni. V ClSreal umozni
dokresilit trasu, ktera neni v CIS JR.

CallOptionCode 0:* hodnota z ¢iselniku Doplriujici atributy zastaveni.

V CIS JR odpovida pevnym kédim zastaveni
spoje na zastavce.

CallNote 0:* string Doplrujici  textové  pozndmky k  tomuto
konkrétnimu zastaveni. V ClSreal umozZni zadat
dispecerské texty zastaveni.

AimedArrivalTime 0:1 dateTime Planovany pfijezd.

Aimed Departu reTime 0:1 dateTime Planovany odjezd.

ArrivalPlatformName 0:1 string Prijezdové stanovisté.

Departu rePlatformName 0:1 string Odjezdové stanovisté.

8.2
v realném c¢ase)

Sluzba odhadovaného

jizdniho

radu

[ET] (jizdniho Fadu

Dispecink dopravce takto zasila predpokladany aktudlni jizdni fad spoju se zapracovanym zpozdénim,

mimoradnostmi na trase, apod.

Tabulka 5 — Datova struktura sluzby odhadovaného ji

zdniho fadu

EstimatedTimetableDelivery

EstimatedTimetableVersionFrame 1:* structure Denni projekce jizdniho fadu mnoziny spojl
modifikované skute¢nou jizdou voz(,
dispecerskymi zasahy a predikci AVMS.

0:1 | DispatchSituationChange | Tato dispecerskd zména provozniho jizdniho
Group fadu (nékolik zmén) vznikla dispecerskym
fizenim.

Tabulka 6 — Datova struktura prvku EstimatedTimetab
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EstimatedTimetableVersionFrame

Denni projekce jizdniho fadu mnoziny spoji modifikovana skute¢nou jizdou vozu a predikci AVMS

RecordedAtTime 1:1

dateTime

Okamzik vzniku zménové udalosti.

EstimatedVehicleJourney 1:*

structure

Informace o jednotlivych spojich.

Tabulka 7 — Datova struktura prvku EstimatedVehicle

Journey

EstimatedVehicleJourney

Casovani jizdniho fadu jednotlivého spoje

DatedVehicleJourneyRef 1:1 structure Jednoznac¢na identifikace spoje va¢i planovanému
CIS JR nebo v predchozi dodavce zaslanému
ProductionTimetable.

Cancellation 0:1 boolean Tento spoj z planovaného nebo provozniho JR
nejede.

ExtraJourney 0:1 boolean Toto je spojv navic oproti planovanému nebo
provoznimu JR.

0:1 JourneyPatterninfoGroup Volitelné informace o diagramu jizdy (pfebiji
hlavickovy JourneyPatterninfoGroup skupiny).

0:1 ServicelnfoGroup Volitelné popisné atributy spoje (mj. jeho
dopravce; prebiji hlavickovy ServicelnfoGroup
skupiny).

JourneyOptionCode 0:* hodnota z ¢iselniku Doplriujici atributy spoje.
V CIS JR odpovida pevhym kédim spoje.

JourneyNote 0:* string Pro ExtraJourney i stavajici spoje: textové
poznamky ke spoji. Struktura umozriuje v ClSreal
doplnit stavajici poznamky CIS JR k lince
dispecerskymi texty.

Predictionlnaccurate 0:1 boolean Zda je predikce ¢asovani spoje nepresna (zacpa,
neovlivnitelné podminky).

EstimatedCalls 0:1 structure Kompletni sekvence zastaveni spoje v poradi

EstimatedCall 2% daném diagramem jizdy.

Tabulka 8 — Datova struktura prvku EstimatedCall

EstimatedCall
Zastaveni spoje na zastavce s vlozenou informaci o skute¢ném prabéhu a/nebo predikci
StopPointRef 0:1 structure Jednoznacny _ identifikator  zastavky/sloupku
planovaného JR.
StopTC 0:1 positivelnteger Tarifni Cislo zastavky na trase linky planovaného
JR. Neni tfeba uvadét, pokud neni v jizdnim fadu
opakovani zastaveni na téze zastavce/sloupku.
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ExtraCall 0:1 structure Toto Zastaveni nad plan neméa obraz v Zadném
zndmém prvku. Tento prvek nese vycerpavajici
popis tohoto zastaveni navic: polohu, vybaveni atp.

PathToNextCall 0:1 structure RoutePath | Umozni  vlozit  geometrii  lomené  ¢&ary
k nasledujicimu  zastaveni. V ClSreal umozni
dokresilit trasu, ktera neni v CIS JR.

CallOptionCode 0:* pole hodnot z ¢iselniku Doplriujici atributy zastaveni.

V CIS JR odpovida pevnym kédim zastavent.

CallNote 0:* string Dopliujici  textové  poznamky k  tomuto
konkrétnimu zastaveni. V ClSreal umozni zadat
dispecerské texty zastaveni.

AimedArrivalTime 0:1 dateTime Planovany pfijezd.

ExpectedArrivalTime 0:1 dateTime Odhadovany pfijezd ze skuteéné jizdy vozu
a/nebo predikce AVMS.

ArrivalStatusCode 0:1 hodnota z ¢iselniku Klasifikace ocekavaného pfijezdu s ohledem na
dohodnuta kritéria (nacas, zpozdény, zruseny,...).

CallStatusCode

AimedDepartureTime 0:1 dateTime Planovany odjezd.

ExpectedDepartureTime 0:1 dateTime Odhadovany odjezd ze skute¢né jizdy vozu
a/nebo predikce AVMS.

DepartureStatusCode 0:1 hodnota z ¢iselniku Klasifikace o¢ekavaného odjezdu s ohledem na
dohodnuta kritéria (nacas, zpozdény, zruseny,...).

CallStatusCode
ArrivalPlatformName 0:1 string Pfijezdové stanoviste.
DeparturePlatformName 0:1 string Odjezdové stanovisté.

8.3

Sluzba sledovaného bodu [SM]

Dispecink dopravce takto zasila obsah odjezdovych tabuli zastavkového informacéniho systému.

Tabulka 9 — Datova struktura sluzby StopMonitoringD

elivery

StopMonitoringDelivery

MonitoredPoint 0:* structure Kompletni obsahy - nékolika - logickych zobrazeni
(ne nutné vSech displejd Producenta).
Note 0:1 string Obecny text asociovany s celou dodavkou.

Tabulka 10 — Datova struktura prvku MonitoredPoint

MonitoredPoint

Kompletni obsah logického zobrazeni

MonitoringRef

0:1

structure

Logické zobrazeni jako identifikator sledovaného bodu -
muze byt Zastavka, Sloupek nebo Casovaci bod. Vlozi se
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tehdy, pokud maji byt informace na daném MonitoringRef
prazdné (a neexistovala by tedy zadna MonitoredStopVisit)

MonitoredStopVisit 0:* structure Seznam zastaveni (pfijezd( a/nebo odjezd() jednotlivych
vozUl na logické zobrazeni.

StopLineNote 0:* structure Poznamky vztahuijici se k jednotlivym linkam.

MonitoredPointNote 0:* string Obecny text k celému logickému zobrazeni.

Tabulka 11 — Datova struktura prvku MonitoredStopVi  sit
MonitoredStopVisit
Zastaveni (pfijezdy a/nebo odjezdy) jednotlivych voz( na logické zobrazeni
RecordedAtTime 1:1 dateTime OkamZik vzniku udalosti.
MonitoredVehicleJourney 1:1 structure Nese informaci o sledované jizdé vozu (v kontextu CIS JR
"spoji"), po niz vlz praveé jede.
StopVisitNote 0:* string Poznamky vztahuijici se k tomuto Zastaveni.
Tabulka 12 — Datova struktura prvku StopLineNote
StopLineNote
Textova poznamka k lince pro logické zobrazeni
RecordedAtTime 1:1 dateTime OkamZik vzniku udalosti.
LineRef 1:1 string Identifikator linky.
SituationCode 0:* hodnota z ¢iselniku | Situace asociované s polozkou linky.
LineNote 0:* string Poznamky vztahuijici se k této lince.
Tabulka 13 — Datova struktura prvku MonitoringRef
MonitoringRef
Logicky displej (identifikator sledovaného bodu)
jedna StopPointRef A1 structure Jednoznaény identifikator zastavky/sloupku planovaného JR.
z
LogicalDisplay structure Logické zobrazeni shromazduje informace o nékolika sloupcich nebo

zastavkach, tfeba i na rozdilnych dopravnich sitich doplnéné
napfiklad i textovymi informacemi obecného charakteru (Olomouc
hl.n apod.).

Tabulka 14 — Datova struktura prvku MonitoredVehicl
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MonitoredVehicleJourney

Sledovana jizda vozu (v kontextu CIS JR "spoj"), po niz viiz pravé jede

DatedVehicleJourneyRef 0:1 structure Jednozna¢na identifikace spoje vici planovanému
CIS JR nebo v predchozi dodavce zaslanému
ProductionTimetable.
0:1 JourneyPatterninfoGroup Informace o diagramu jizdy.
0:1 VehicleJourneylnfoGroup Informace umoznujici identifikovat spoj textove.
0:1 JourneyProgressinfoGroup | Popis prabéhu jizdy spoje.
0:1 OperationallnfoGroup Sluzba a viz jedouci spoj.
PreviousCalls 0:1 structure Pfedchozi zastaveni vozu na spoji nikoliv véetné
PreviousCall 1% aktualniho. Je-li struktura vloZena, pak musi
obsahovat vSechny PreviousCall pfed MonitoredCall.
MonitoredCall 11 structure Aktudlni zastaveni spoje na zastavce/sledovaném
bodu.
OnwardCalls 0:1 structure Nésledujici zastaveni vozu na spoji.
OnwardCall 1:*

Tabulka 15 — Datova struktura prvku MonitoredCall

MonitoredCall

Zastaveni na sledované zastavce

StopPointRef 0:1 structure Jednozna¢ny _  identifikator zastavky/sloupku
planovaného JR.

StopTC 0:1 positivelnteger Tarifni &islo zastavky na trase linky planovaného JR
Neni tfeba uvadét, pokud neni v jizdnim radu
opakovani zastaveni na téze zastavce/sloupku.

VehicleAtStop 0:1 boolean Spoj stoji pravé v zastavce.

VehicleLocationAtStop 0:1 structure Location Poloha spoje stojiciho v zastavce.

CallOptionCode 0:* hodnota z ¢iselniku Doplriujici atributy zastaveni.

V CIS JR odpovida pevnym kédim zastavent.

CallNote 0:* string Poznamky k zastaveni. V CISreal umozni zadat
dispecerské texty.

AimedArrivalTime 0:1 dateTime Planovany pfijezd.

ExpectedArrivalTime 0:1 dateTime Odhadovany pfijezd predikci AVMS.

ActualArrivalTime Zjistény pfijezd zméreny AVMS.
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MonitoredCall

Zastaveni na sledované zastavce

ArrivalStatusCode 0:1 hodnota z ¢iselniku Klasifikace ocekavaného pfijezdu s ohledem na
dohodnuta kritéria (nacas, zpozdény, zruseny,...).
CallStatusCode
AimedDepartureTime 0:1 dateTime Planovany odjezd.
ExpectedDepartureTime 0:1 dateTime Odhadovany odjezd predikci AVMS.
ActualDepartureTime Zjistény odjezd zméfeny AVMS.
DepartureStatus 0:1 hodnota z ¢iselniku Klasifikace ocekéavaného odjezdu s ohledem na
dohodnuta kritéria (nacas, zpozdény, zruseny,...).
CallStatusCode
ArrivalPlatformName 0:1 string Prijezdové stanovisté.
DeparturePlatformName 0:1 string Odjezdové stanovisté.

Tabulka 16 — Datova struktura prvku PreviousCall

PreviousCall
Zastaveni na predchozi zastavce ve sméru jizdy spoje

StopPointRef 0:1 structure Jednoznacny identifikator zastavky/sloupku
planovaného JR.

StopTC 0:1 positivelnteger Tarifni &islo zastavky na trase linky planovaného JR.
Neni tfeba uvadét, pokud neni v jizdnim radu
opakovani zastaveni na téze zastavce/sloupku.

VehicleAtStop 0:1 boolean Spoj stoji prave v zastavce.

AimedArrivalTime 0:1 dateTime Planovany pfijezd.

ExpectedArrivalTime 0:1 dateTime Odhadovany pfijezd predikci AVMS.

ActualArrivalTime Zjistény pfijezd zméfeny AVMS.

AimedDepartureTime 0:1 dateTime Planovany odjezd.

ExpectedDepartureTime 0:1 dateTime Odhadovany odjezd predikci AVMS.

ActualDepartureTime Zjistény odjezd zméfeny AVMS.

Tabulka 17 — Datova struktura prvku OnwardCall

OnwardCall

Zastaveni na pristi zastavce ve sméru jizdy spoje
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OnwardCall
Zastaveni na pristi zastavce ve sméru jizdy spoje

StopPointRef 0:1 structure Jednozna¢ny identifikator zastavky/sloupku
planovaného JR.

StopTC 0:1 positivelnteger Tarifni &islo zastavky na trase linky planovaného JR
Neni tfeba uvédét, pokud neni v jizdnim radu
opakovani zastaveni na téze zastavce/sloupku.

AimedArrivalTime 0:1 dateTime Planovany prijezd.

ExpectedArrivalTime 0:1 dateTime Odhadovany pfijezd predikci AVMS.

ArrivalStatus 0:1 hodnota z ¢iselniku Klasifikace ocekavaného pfijezdu s ohledem na
dohodnuta kritéria (nacas, zpozdény, zruseny,...).

CallStatusCode

AimedDepartureTime 0:1 dateTime Planovany odjezd.

ExpectedDepartureTime 0:1 dateTime Odhadovany odjezd predikci AVMS.

DepartureStatus 0:1 hodnota z ¢iselniku Klasifikace ocekéavaného odjezdu s ohledem na
dohodnuta kritéria (nacas, zpozdény, zruseny,...).

CallStatusCode
ArrivalPlatformName 0:1 string Prijezdové stanovisté.
DeparturePlatformName 0:1 string Odjezdové stanoviste.
8.4 Sluzba sledovaného vozu [VM]

Modul sledovani polohy vozidel bude pfedevsim slouzit pro aktualizaci dat provozniho jizdniho fadu a umozni
komfortni sledovani polohy na mapovém podkladu podle datovych protokoll specifikovanych v SIRI.

Dispecink dopravce takto zasila informace o priibéhu jizdy vozidel v realném c¢ase.

Tabulka 18 — Datova struktura sluzby VehicleMonitor

ingDelivery

VehicleMonitoringDelivery

VehicleActivity 0:* structure Popisuje prabéh jizdy vozu podél jeho trasy nebo
pfipravu na tuto jizdu.
VehicleActivityCancellation 0:* structure Odkaz na predchozi VehicleActivity, které maji byt
jiz ukonceny.
Note 0:1 string Obecny text asociovany s celou dodavkou.
Tabulka 19 — Datova struktura prvku VehicleActivity
VehicleActivity

Pozice a relativni prabéh jizdy vozu vykonavajiciho Sledovanou jizdu véetné planovanych a/nebo predpokladanych ¢ast
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RecordedAtTime 1:1 dateTime Okamzik vzniku udalosti.

Itemldentifier 0:1 string Identifikator polozky uvnitf intervalu platnosti dat
Producenta. PouZije se pro pozdéjsi odkazy na
vymaz polozek.

VehicleMonitoringRef 0:1 string Identifikace sledovaného vozu v kontextu dat
Producenta. Doporucuje se RZ.

ProgressBetweenStops 0:1 structure VehicleLocation Poloha vozu.

LinkDistance 0:1 positivelnteger Vzdalenost mezi predchozi a pfisti zastavkou
v metrech.

Percentage 0:1 positivelnteger Procento této drahy, které vaz jiz ujel.

MonitoredVehicleJourney 1:1 structure Nese informaci o sledované jizdé vozu
(v kontextu CIS JR ,spoji*), po niz viiz pravé jede.

VehicleActivityNote 0:* string Poznamky ke sledované jizdé vozu.

Sluzba v zékladni podobé nevyzaduje plnéni vSech zastaveni (Calls) véetné predikce jizdy na néasledujicich
OnwardCalls. Pfedchozi zastaveni (PreviousCalls) by mél ale AVMS zahrnovat do vystupu vzdy, Iépe i aktualni
nebo pravé se blizici zastaveni (MonitoredCall).

Dokud vz stoji v zastaveni, je toto zastaveni jeho MonitoredCall. LinkDistance je vzdalenost k pristi zastavce a

Percentage je 0. Jakmile se vUz rozjede, Percentage zacne narUstat a MonitoredCall prfeskoCi na pristi
zastaveni. Prijede-li do né&j, Percentage pfeskoéi ze 100 na 0 a LinkDistance se posune na dalsi Usek.

8.5 Sluzba obecnych zprav [GM]

Sluzba obecnych zprav slouZzi k pfenosu informaci mezi G¢astniky vztah(l. Typicka pfenasena data jsou novinky
nebo dllezité zpravy v dopravé, provozni varovani ¢i doporuéeni generovana prevazné dispecinky. Sluzba
obecnych zprav mize délit jednotlivé typy zprav do kanall a kazdému kanalu pfifadit jeho vlastni skupinu
(havérie, zpravy, varovani, zacpy, provozni doporuceni apod.). Na vystupu tak mGze odbératel s jednotlivymi
skupinami zprav zachazet oddélené.

Na vstupnim rozhrani ClSreal, které je feSeno vtéto normé, sluzba pfijima jakékoliv zpravy od vSech
prispévatel a ve vlastni rezii je tfidi vyznamové, tzemné, podle skupin apod.

Sluzba na vstupu pfijima bloky dat InfoMessage , pficemz InfoMessage je volné rozSifitelna struktura.

Tabulka 20 — Datova struktura sluzby GeneralMessage Delivery

GeneralMessageDelivery

InfoMessage 0:* structure Zpravy.
InfoMessageCancellation 0:* structure Zneplatnéni dfive zaslané zpravy.
Note 0:1 string Obecny text asociovany s celou dodavkou.

Tabulka 21 — Datova struktura prvku InfoMessageCanc  ellation
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InfoMessageCancellation

Zneplatnéni dfive vyslané zpravy

RecordedAtTime 1:1 dateTime Okamzik vzniku udalosti.

ItemldentifierRef 1:1 string Identifikator upravované nebo rusené polozky.

ValidUntilTime 0:1 dateTime Platnost zpravy (ne platnost udalosti).
Neni-li uvedena: zrusit okamzité.

Tabulka 22 — Datova struktura prvku InfoMessage

InfoMessage
Obecna zprava
RecordedAtTime 1:1 dateTime OkamZik vzniku udalosti.
Itemldentifier 0:1 string Identifikator polozky pro eventualni pozdéjSi odkazy
Producenta.
SituationCode 0:* hodnota Kéd situace svazané s udalosti.
ciselniku
MessageChannelCode 0:* hodnota Déleni do kanall. Kanaly napf.: vyluky, mimofadnosti,
ciselniku Berounsko apod. Dynamicky verejné znamy ciselnik.
ValidUntilTime 0:1 dateTime Platnost zpravy (ne platnost udalosti).
Content 1:1 structure Struktura obsahujici napfiklad tyto typy zprav:
- popisné textové informace o vyluce;
- doCasny stavebni problém;
- informace o zabezpeceni kulturni akce;
- havérie vozu;
- nepfedvidané stani v koloné atp.

9 INFORMACE PUBLIKOVANE SLUZBOU SYSTEMU

CISREAL

Sluzby pfijimané sluzbou systému CISReal jsou:

— Sluzba sledovaného bodu [SM], ¢lanek 9.1

— Sluzba zastavkového jizdniho fadu [ST], ¢lanek 9.2
— Sluzba planovanych pfipoja [CT], ¢lanek 9.3

— Sluzba sledovéni pfipoji [CM], ¢lanek 9.4 a
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9.1 Sluzba sledovaného bodu [SM]
Tabulka 23 — Datova struktura prvku StopMonitoringR  equest
StopMonitoringRequest
Previewlnterval 0:1 positiveDurationType Dopredny interval, na ktery maji byt vraceny
zastaveni na zastdvce/zastavkach; budou
vraceny jen ty jizdy, které pfijizdi nebo odjizdi ve
vymezeném okné.
StartTime 0:1 dateTime Poééteén_l’ ¢as _pro PreviewInterval.
Nebude-li uveden, pouzije se ¢as dotazu.
MonitoringRef 1:1 structure Logicky di§;VJIej jgko ide'ntifikétor sledovaného
bodu - miZe byt Zastavka, Sloupek nebo
Casovaci bod.
LineRef 0:* structure Filtr: identifikator linky.
-k hodnota z ¢iselniku Filtr: dopravce.
OperatorCode 0:
i -k hodnoty z ¢iselniku Filtr: druh dopravy.
VehicleModeCode 0:
i i ok structure StopPointRe Filtr: cilova stanice.
DestinationRef 0: pPointRef iltr: cilova stani
StopVisitTypeCode 0:1 hodnota z ¢iselniku Filtr: druh zastaveni.
LanguageCode 0:1 hodnota z ¢iselniku Preferovany jazyk vysledkd.
MaximumStopVisits 0:1 positivelnteger Maximalni pocet fadkl vracenych v odpovédi.
MinimumStopVisitsPerLine 0:1 positivelnteger Uplatni se pfi zadénl"I\/_Iaximurrv],StopVisits. Bud_e
preferovat linky, které jedou zfidka a zahrne je
do vysledku, i kdyz by MaximumStopVisits bylo
naplnéno dfive frekventovanéjSimi linkami.
StopVisitDetaiILeveICode 0:1 hodnota z ¢iselniku V jaké ’L'JI’OV!’]oi podrobnosti vracet jednotliva
zastaveni spoj.
MaximumNumberOfCalls 0:1 structure F’Ifidvraceprz tra;ydspojﬁ ?(dpl?(lzvidavljicéicg Ffidhk(]m
. . ositivelnteger sledovaného bodu - kolik predchozich a
Previous 01 P . g naslednych zastavek zahrnovat do itinerard
Onwards 0:1 positivelnteger téchto spojd.

Tabulka 24 — Datova struktura prvku StopMonitoringD

elivery

StopMonitoringDelivery

1.1 xxxDelivery
MonitoredStopVisit 0:* structure Seznam zastaveni (pfijezdl a/nebo odjezdll) jednotlivych
voz( na logicky displej
StopLineNote 0:* structure Poznamky vztahuijici se k jednotlivym linkam.
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MonitoredPointNote

0:*

string

Obecny text k celému logickému displeji. DetailLevel >=2.

V pfipadé, Ze informace na poptavaném logickém displeji ma byt prazdna (nezafazena zadna MonitoredStopVisit),
je vhodné vratit pfisluSny status jesté v ErrorCode(=NoStopVisits).

Tabulka 25 — Datova struktura prvku MonitoredStopVi  sit

identicka se strukturou na pfijmové strané sluzby

MonitoredStopVisit
Zastaveni (prijezdy a/nebo odjezdy) jednotlivych vozl na logicky displej
RecordedAtTime 1:1 dateTime OkamZik vzniku udalosti.
MonitoredVehicleJourney 11 structure Nese informaci o sledované jizdé vozu (v kontextu CIS JR
"spoji"), po niz vlz praveé jede.
StopVisitNote 0:* string Poznamky  vztahujici se k tomuto  Zastaveni.
DetailLevel >=2.
Tabulka 26 — Datova struktura prvku StopLineNote
identick& se strukturou na pfijmové strané sluzby
StopLineNote
Textova poznamka k lince pro logické zobrazeni
RecordedAtTime 1:1 dateTime Okamzik vzniku udalosti.
LineRef 1:1 structure Identifikator linky.
SituationCode 0:* hodnota z ¢iselniku | Situace asociované s polozkou linky.
LineNote 0:* string Poznamky vztahuijici se k této lince.

Tabulka 27 — Datova struktura prvku MonitoredVehicl

eJourney

identick& se strukturou na pfijmové strané sluzby

MonitoredVehicleJourney

Sledovana jizda vozu (v kontextu CIS JR ,spoj), po niZ viiz pravé jede

DatedVehicleJourneyRef 0:1 structure Jednoznac¢na identifikace spoje vi¢i planovanému
CIS JR nebo v prfedchozi dodavce zaslanému
ProductionTimetable
0:1 JourneyPatterninfoGroup Informace o diagramu jizdy.
0:1 VehicleJourneylnfoGroup Informace umoznujici identifikovat spoj textove.

DetailLevel >=2.
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0:1 JourneyProgressinfoGroup | Popis prabéhu jizdy spoje. DetailLevel >=2.
0:1 OperationallnfoGroup Sluzba a vlz jedouci spoj. DetailLevel >=3.
PreviousCalls 0:1 structure Pfedchozi zastaveni vozu na spoji bez aktualniho.
PreviousCall 1:* Je-li struktura vloZena, pak musi obsahovat
v8echny PreviousCall prfed MonitoredCall.
DetailLevel >=3.
MonitoredCall 1:1 structure Aktuélni zastaveni spoje na zastavce/sledovaném
bodu.
OnwardCalls 0:1 structure PFiSti zastaveni vozu na spoji. DetailLevel >=3.
OnwardCall 1:*

Tabulka 28 — Datova struktura prvku MonitoredCall

identick& se strukturou na pfijmové strané sluzby

MonitoredCall

Zastaveni na sledované zastavce

StopPointRef 0:1 structure Jednozna¢ny = identifikator zastavky/sloupku
planovaného JR.

StopTC 0:1 positivelnteger Tarifni &islo zastavky na trase linky planovaného JR
Neni tfeba uvadét, pokud neni v jizdnim radu
opakovani zastaveni na téze zastavce/sloupku.

VehicleAtStop 0:1 boolean Spoj stoji prave v zastavce. DetailLevel >=2.

VehicleLocationAtStop 0:1 structure Location | Poloha spoje stojiciho v zastavce. DetailLevel >=2.

CallOptionCode 0:* hodnota z ¢iselniku Doplriujici atributy zastaveni. DetailLevel >=2.

v CIS JR odpovida pevnym kédim zastaveni

CallNote 0:* string Poznamky — k zastaveni. DetailLevel >=3.
v CIS JR nema vzor, v ClSreal umozni zadat
dispecerské texty.

AimedArrivalTime 0:1 dateTime Planovany pfijezd.

ExpectedArrivalTime 0:1 dateTime Odhadovany pfijezd predikci AVMS.

ActualArrivalTime Zjistény pfijezd zméfeny AVMS.

ArrivalStatusCode 0:1 hodnota z ¢iselniku Klasifikace ocekavaného pfijezdu s ohledem na
dohodnuta kritéria (naCas, zpozdény, zruSeny,...).

CallStatusCode DetailLevel >=2.

AimedDepartureTime 0:1 dateTime Planovany odjezd.

ExpectedDepartureTime 0:1 dateTime Odhadovany odjezd predikci AVMS.
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MonitoredCall

Zastaveni na sledované zastavce

ActualDepartureTime Zjistény odjezd zméfeny AVMS.
DepartureStatus 0:1 hodnota z ¢iselniku Klasifikace ocekavaného odjezdu s ohledem na
dohodnuta kritéria (nacas, zpozdény, zruseny,...).
CallStatusCode
DetailLevel >=2.
ArrivalPlatformName 0:1 string Pfijezdové stanovisté. DetailLevel >=2.
DeparturePlatformName 0:1 string Odjezdové stanovisté. DetailLevel >=2.

Tabulka 29 — Datova struktura prvku PreviousCall

identicka se strukturou na pfijmové strané sluzby

PreviousCall

Zastaveni na predchozi zastavce ve sméru jizdy spoje

StopPointRef 0:1 structure Jednozna¢ny _ identifikator zastavky/sloupku
planovaného JR.

StopTC 0:1 positivelnteger Tarifni &islo zastavky na trase linky planovaného JR
Neni tfeba uvadét, pokud neni v jizdnim Fadu
opakovani zastaveni na téze zastavce/sloupku.

VehicleAtStop 0:1 boolean Spoj stoji pravé v zastavce.

AimedArrivalTime 0:1 dateTime Planovany piijezd.

ExpectedArrivalTime 0:1 dateTime Ocekavany prijezd predikci AVMS.

ActualArrivalTime Zjistény pfijezd zméfeny AVMS.

AimedDepartureTime 0:1 dateTime Planovany odjezd.

ExpectedDepartureTime 0:1 dateTime Ocekéavany odjezd predikci AVMS.

ActualDepartureTime Zjistény odjezd zmé&feny AVMS.

Tabulka 30 — Datova struktura prvku OnwardCall

identicka se strukturou na pfijmové strané sluzby

OnwardCall

Zastaveni na pristi zastavce ve sméru jizdy spoje

StopPointRef

0:1

structure

Jednoznacny identifikator zastavky/sloupku
planovaného JR.
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StopTC 0:1 positivelnteger Tarifni &islo zastavky na trase linky planovaného JR
Neni tfeba uvadét, pokud neni v jizdnim Fadu
opakovani zastaveni na téze zastavce/sloupku.

AimedArrivalTime 0:1 dateTime Planovany pfijezd.

ExpectedArrivalTime 0:1 dateTime Odhadovany pfijezd predikci AVMS.

ArrivalStatus 0:1 hodnota z ¢iselniku Klasifikace oc¢ekavaného pfijezdu s ohledem na
dohodnutd kritéria (nacas, zpozdény, zruseny,...).

CallStatusCode

AimedDepartureTime 0:1 dateTime Planovany odjezd.

ExpectedDepartureTime 0:1 dateTime Odhadovany odjezd predikci AVMS.

DepartureStatus 0:1 hodnota z &iselniku Klasifikace ocekavaného odjezdu s ohledem na
dohodnutd kritéria (nacas, zpozdény, zruseny,...).

CallStatusCode
ArrivalPlatformName 0:1 string PFijezdové stanovisté.
DeparturePlatformName 0:1 string Odjezdové stanovisté.
9.2 Sluzba zastavkového jizdniho Fadu [ST]

Aktualizace jizdniho fadu na zastavkach vefejné dopravy odpovida aktualizaci polohy vozidla. Modul
aktualizace jizdniho fadu na zastavkach bude obsahovat a pracovat s daty, které popisuji nasledujici tabulky.

Tabulka 31 — Datova struktura prvku StopTimetableRe  quest
StopTimetableRequest
DepartureWindow 1:1 structure Casové okno, v némz maiji byt vraceny vysledky.
. dateTime pro aktudlni provozni den a nanejvyS den
StartTime ) zitrejsi.
|
. dateTime
EndTime
Monitoring Ref 1:1 structure Logické zobrazeni jako identifikator sledovaného
bodu - miZe byt Zastavka, Sloupek nebo
Casovaci bod.
LineRef 0:* structure Filtr: identifikator linky.
OperatorCode 0:* hodnota z ¢iselniku Filtr: dopravce.
VehicleModeCode 0:* hodnoty z ¢iselniku Filtr: druh dopravy.
LanguageCode 0:1 hodnota z ¢iselniku Preferovany jazyk vysledkd.
IfModifiedSince 0:1 string Kontrolni ¢islo. V odpovédi budou vyplnéna

uzitna data pouze tehdy, pokud se liSi od tohoto
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kontrolniho ¢isla.

Tabulka 32 — Datova struktura sluzby StopTimetableD  elivery

StopTimetableDelivery

1.1 xxxDelivery

MonitoringRef 0:1 structure Logické zobrazeni jako identifikator sledovaneho bodu — mize
byt Zastavka, Sloupek nebo Casovaci bod.

Vlozi se tehdy, pokud jsou (filtrované) informace pro dany
MonitoringRef prazdné (neexistuje zadna
TimetabledStopVisit).

TimetabledStopVisit 0:* structure Seznam zastaveni (pfijezd a/nebo odjezdd) jednotlivych
spoju na logické zobrazeni s uvazovanim posledni verze
provoznich zmén jizdniho fadu.

CheckSum 1:1 string Kontrolni &islo. MUdZe byt pouzito pfi dalSim dotazu na stejna
data ke zjisténi zmén. Viz vySe IfModifiedSince.

Tabulka 33 — Datova struktura prvku TimetabledStopV  isit

TimetabledStopVisit
Planované zastaveni (pfijezd a/nebo odjezd) vozu na logické zobrazeni
RecordedAtTime 1:1 dateTime Okamzik vzniku udalosti.
MonitoringRef 1:1 structure Logické zobrazeni jako identifikator sledovaného bodu - mize
byt Zastavka, Sloupek nebo Casovaci bod.
TargetedVehicleJourney 0:1 structure Viz nize.

Tabulka 34 — Datova struktura prvku TargetedVehicle  Journey

TargetedVehicleJourney

Planovana trasa spoje po veskerych provoznich zménéach doplnéna informaci ze sledovani vozu

DatedVehicleJourneyRef 0:1 structure Odkaz na datovanou jizdu vozu (spoj) unikatni uvnitf
intervalu dat Producenta.
0:1 JourneyPatterninfoGroup | Informace o diagramu jizdy.
0:1 VehicleJourneylnfoGroup | Informace umoznujici identifikovat spoj textove.
0:1 OperationallnfoGroup Sluzba a vdz jedouci spoj.
TargetedCall 0:1 structure Planované zastaveni spoje podle jizdniho fadu.

Tabulka 35 — Datova struktura prvku TargetedCall
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TargetedCall
Planované zastaveni spoje na sledovaném bodu podle jizdniho radu.
StopPointRef 0:1 structure Jednozna¢ny ~ identifikator zastavky/sloupku
planovaného JR
StopTC 0:1 positivelnteger Tarifni &islo zastavky na trase linky planovaného JR
Neni tfeba uvadét, pokud neni v jizdnim radu
opakovani téZze zastavky/sloupku
CallOptionCode 0:* hodnota z ¢iselniku Doplriujici atributy zastaveni
v CIS JR odpovida pevnym kédim zastaveni
CallNote 0:* string Poznamky k zastaveni (dispecerské texty).
AimedArrivalTime 0:1 dateTime Planovany pfijezd.
AimedDepartureTime 0:1 dateTime Planovany odjezd.
ArrivalPlatformName 0:1 string Prijezdové stanovisté.
DeparturePlatformName 0:1 string Odjezdové stanovisté.
9.3 Sluzba planovanych p Fipojt [CT]

Sluzba planovanych pfipoji poskytuje informace o planovanych (garantovanych) navaznostech neboli pfipojich
spoju v jednotlivych zastavkach jejich tras. Planované pfipoje jsou zadavany v ramci CIS JR, zdrojem dat pro
tuto sluzbu je tedy staticky CIS JR.

Pracovat s pFipoji spoju zadavanych mechanismem publikace sluzby provozniho jizdniho fadu jako spoje navic
bude umoznéno az ziskanim zkuSenosti z provozu a jejich generalizaci a definovanim v revizi této normy.

ProtoZze planované pfipoje jsou zadavany relativnimi ¢asy (,¢eka nejvySe 10min.”) vGéi ¢asum planovanych
odjezdu, zlstanou v platnosti v nezménéné podobé i ve chvili, kdy sluzba provozniho jizdniho fadu ¢asovani
spoje posune. Pokud sluzba provozniho jizdniho fadu spoj zrusi, dojde i k odstranéni vSech jeho planovanych

spoj s pavodni definici pfipoji mize navodit nestandardni situace.
Sluzbu vyuZiji predevsim tito dva konzumenti:

1. sledovany bod (zastavka, sloupek, logické zobrazeni), na némz mohou byt zobrazovany konkrétni dvojice
spoju i véetné aktualniho prabéhu plnéni pfipoje, a

2. vozidla (pfivazejici i odvazejici), ktera mohou obdrZet statickou informaci o planovaném pfipoji zobrazitelnou
na vozidlovych displejich, za jizdy pak doplfiovanou dynamicky informacemi ze sluzby sledovéani pfipojl
(CM).

Tato sluzba je definovana ryze na narodni trovni a NENi kompatibilni se SIRI, nebot SIRI pracuje s pFipoji
zcela jinak a nelze tento postup pfijmout.

Tabulka 36 — Datova struktura prvku StopTimetableRe  quest

ConnectionTimetableRequest

ConnectionWindow 1:1 structure Casovvé plfno, v némz me_1j|’ byt vraceny vysledky.
. dateTime Rozmézi Casového okna je stanoveno do 3 hodin.
StartTime Vraci v&echny pipoje, které padnou do okna at

dateTime uz planovanym piijezdem, odjezdem nebo

stanovenym nejzazSim ¢ekanim.

EndTime
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MonitoringRef 0:1 structure Logické zobrazeni jako identifikator sledovaného
bodu - mlZe byt Zastavka, Sloupek nebo
Casovaci bod.
FeederJourneyRef 0:* structure Filtr: pFijizdéjici.
DatedVehicleJourneyRef
DistributorJourneyRef 0:* structure Filtr: Cekajici (odvazejici).
DatedVehicleJourneyRef
OperatorCode 0:* hodnota z ¢iselniku Filtr: dopravce.
VehicleModeCode 0:* hodnoty z ciselniku Filtr: druh dopravy.
LanguageCode 0:1 hodnota z ¢iselniku Preferovany jazyk vysledkd.
IfModifiedSince 0:1 string Kontrolni &islo. V odpovédi budou vyplnéna uzitna

data pouze tehdy, pokud se li§i od tohoto
kontrolniho &isla.

Tabulka 37 — Datova struktura sluzby StopTimetableD  elivery

ConnectionTimetableDelivery

1:1 xxxDelivery
TimetabledConnection 0:* structure Planované pfipoje.
CheckSum 1:1 string Kontrolni ¢&islo. MGze byt pouzito pfi dalSim

dotazu na stejna data ke zjiSténi zmén. Viz vySe
IfModifiedSince.

Tabulka 38 — Datova struktura prvku TimetabledConne  ction

TimetabledConnection

Planovany pfipoj.

RecordedAtTime 1:1 dateTime Okamzik vzniku udalosti, v tomto pfipadé
posledni editace tohoto vztahu pfipoje.

InterchangeRef 1:1 string Unikatni identifikace navaznosti v kontextu dat
Producenta (definiéni zaznam/fadek).

ConnectionFeeder 1:1 structure Pfijizdéjici do navaznosti.

ConnectionDistributor 1:1 structure PFipoj (odvazejici z navaznosti).

CrossingTime 0:1 positivelnteger Orientaéni doba pro prechod z mista pfijezdu
pfijizdéjiciho do mista odjezdu odvazejiciho (v
minutach).

MaxWaitTime 1:1 positivelnteger Maximalni doba ¢ekani po planovaném odjezdu

pfipoje z navaznosti.

Tabulka 39 — Datova struktura prvku ConnectionFeede r
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ConnectionFeeder

Pfijizdéjici spoj do navaznosti.

StopPointRef 1:1 structure Misto, kam v tomto pfipoji pfijizdi pfijizdéjici.
Jednoznagny _ identifikator  zastavky/sloupku
planovaného JR.

FeederJourneyRef 0:* structure PFijizdéjici spoj.

DatedVehicleJourneyRef
0:1 JourneyPatterninfoGroup Informace o diagramu jizdy.
0:1 VehicleJourneylnfoGroup Informace umoznujici identifikovat spoj textoveé.
0:1 OperationallnfoGroup Sluzba a vlz jedouci spoj.
AimedArrivalTime 1:1 dateTime Pravidelny pfijezd.

Tabulka 40 — Datova struktura prvku ConnectionDistr  ibutor

ConnectionDistributor

PFipoj (odvazejici z navaznosti).

StopPointRef 1:1 structure Misto, odkud v tomto pfipoji odjizdi odvazejici.
Jednozna¢ny  identifikator  zastavky/sloupku
planovaného JR.

DistributorJourneyRef 0:* structure Odvazejici spoj.

DatedVehicleJourneyRef
0:1 JourneyPatterninfoGroup Informace o diagramu jizdy.
0:1 VehicleJourneylnfoGroup Informace umoznujici identifikovat spoj textove.
0:1 OperationallnfoGroup Sluzba a vlz jedouci spoj.
Aimed Departu reTime 1:1 dateTime Pravidelny odjezd.
9.4 Sluzba sledovani p Fipoju [CM]

Sluzbu vyuZiji predevsim tito dva konzumenti:

1. sledovany bod (zastavka, sloupek, logické zobrazeni), na némz mohou byt zobrazovany konkrétni dvojice
spoju i véetné aktualniho prabéhu plnéni pfipoje, a

2. vozidla (pfivazejici i odvazejici), ktera mohou obdrzet statickou informaci o planovaném pfipoji zobrazitelnou
na vozidlovych displejich, za jizdy pak dopliovanou dynamicky informacemi ze sluzby sledovani pfipoja

(CM).

Tato sluzba je definovana ryze na narodni trovni a NENi kompatibilni se SIRI, nebot SIRI pracuje s pFipoji
zcela jinak a nelze tento postup pfijmout.

Tabulka 41 — Datova struktura prvku ConnectionMonit ~ oringRequest

ConnectionMonitoringRequest
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ConnectionWindow 1:1 structure Casové okno, v némZ maji byt vraceny vysledky.
; Rozmézi €asového okna je stanoveno do 3 hodin.
StartTi dateTime
artlime dateTime Vraci vSechny pfipoje, které padnou do okna at uz
EndTime planovanym pfijezdem, odjezdem nebo stanovenym
nejzazsim ¢ekanim.
MonitoringRef N 11 structure Filtr: Logickeé zobrazeni jako identifikator sledovaného
bodu - mdze byt Zastavka, Sloupek nebo Casovaci bod.
DatedVehicIeJourneyRef structure Filtr: spoj jako pfijizdéjici i jako odvazejici.
InterchangeRef string Filtr: Unikatni identifikace navaznosti v kontextu dat
Producenta (definiéni zaznam/fadek) zjiSténa pfi
predchozim dotazu na ConnectionTimetable.
LanguageCode 0:1 hodnota Preferovany jazyk vysledku.
ciselniku

Tabulka 42 — Datova struktura sluzby ConnectionMoni  toringDelivery

ConnectionMonitoringDelivery

1:1 xxxDelivery
MonitoredFeederView 0:* structure Sledované pfipoje z pohledu pfijizdéjiciho nebo
prijizdégjicich.
MonitoredDistributorView 0:* structure Sledované pfipoje z pohledu odvazejiciho nebo
odvazejicich (pFipoja).

Tabulka 43 — Datova struktura sluzby MonitoredFeede  rView

MonitoredFeederView
Planované pfipoje z pohledu prijizdéjiciho.
ConnectionFeeder 1:1 structure Pfijizd&jici do navaznosti (planovany stav).
MonitoredFeederConnectionArrival | 0:* structure Pfijezdy pfijizd&jiciho k jednotlivym navaznostem.

Tabulka 44 — Datova struktura sluzby MonitoredDistr  ibutorView

MonitoredDistributorView

Planované pripoje z pohledu odvazejiciho (pfipoje).

ConnectionDistributor

1:1

structure

Odvazejici/€ekajici v navaznosti (planovany stav).

MonitoredDistributorConnection-

Departure

0:*

structure

Cekani odvaZejiciho na jednotlivych navaznostech.
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Tabulka 45 — Datova struktura sluzby MonitoredFeede  rConnectionArrival

MonitoredFeederConnectionArrival
Pfijezd pfijizdéjiciho k navaznosti.

RecordedAtTime 1:1 dateTime Okamzik vzniku udalosti, v tomto pfipadé posledni
zménéna proménnad ve sledovani tohoto vztahu
navaznosti.

InterchangeRef 1:1 structure Unikatni identifikace navaznosti v kontextu dat
Producenta (defini¢ni zaznam/fadek).

MonitoredDistributor 1:1 structure PFipoj (odvazejici z navaznosti).

MonitoredFeeder 1:1 structure P¥ijizdéjici do navaznosti.

Tabulka 46 — Datova struktura sluzby MonitoredDistr  ibutorConnectionDeparture

MonitoredDistributorConnectionDeparture
Cekani odvazejiciho (pFipoje) v ndvaznosti.

RecordedAtTime 1:1 dateTime Okamzik vzniku udalosti, v tomto pfipadé posledni
zménéna proménnad ve sledovani tohoto vztahu
navaznosti.

InterchangeRef 1:1 structure Unikatni identifikace navaznosti v kontextu dat
Producenta (defini¢ni zaznam/fadek).

MonitoredDistributor 1:1 structure PFipoj (odvazejici z navaznosti).

MonitoredFeeder 1:1 structure Pijizdéjici do navaznosti.

Tabulka 47 — Datova struktura sluzby MonitoredFeede r

MonitoredFeeder
Pfijizdéjici spoj do navaznosti.

FeederConnectionStateCode 1:1 | hodnota z¢is. | Stav pfijezdu k pfipoj.
ExpectedArrivalTime 0:1 dateTime Ocekavany pfijezd k pfipoji.
NevypInéno, pokud nelze urcit.

Tabulka 48 — Datova struktura sluzby MonitoredDistr  ibutor

MonitoredDistributor
Odvazejici spoj (pfipoj) z navaznosti.

DistributorConnectionStateCode 1:1 hodnota z ¢is. Stav ¢ekani na pfijizdéjiciho.

Expected ArrivalTime 0:1 dateTime Ocekavany pfijezd do navaznosti.
Nevyplnéno, pokud nelze urgit.

Expected Departu reTime 0:1 dateTime Ocekavany odjezd z pfipoje.
Nevyplnéno, pokud nelze urgit.
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9.5 Sluzba obecnych zprav [GM]

Na vystupnim rozhrani ClSreal, které je feSeno v tomto dokumentu, sluzba publikuje dfive pfijaté zpravy od
jednotlivych pfispévateld ve vlastni rezii roztfidéné vyznamoveé, Uzemné, dle skupin apod. Zadatel zada o
vSechna data nebo jen data urcitych Kanald. Do jednotlivych vefejné znamych Kanald rozélenuji svoje zpravy

jejich Producenti.
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Tabulka 49 — Datova struktura prvku GeneralMessageR  equest

GeneralMessageRequest

Previewlnterval 0:1 positiveDurationType Dopredny interval, na ktery maji byt vraceny
zastaveni na zastdvce/zastavkach; budou
vraceny jen ty jizdy, které pfijizdi nebo odjizdi ve
vymezeném ¢asovém okné.

StartTime 0:1 dateTime Pocéatecni gas pro PreviewInterval.
Nebude-li uveden, pouZije se ¢as dotazu.

MessageChannelCode 0:* hodnota z ¢&iselniku Déleni do kanald. Kandly napf.: vyluky,
mimoradnosti, Berounsko apod.
Dynamicky verejné znamy ciselnik.

filtrovani pfedevSim podle situaci ovliviiovaného objektu:
linka, silnice, Uzemi...

LanguageCode 0:1 hodnota z ¢iselniku Preferovany jazyk vysledkd.

Zpusob filtrovani bude doplnén vrevizi této normy. Ta se bude zakladat na zkuSenostech, jak budou
seskupovany zpravy v rozsahlém Gzemi celé republiky tak, aby poptavajici mohli dostavat na svych kanalech

jen relevantni zpravy.

Tabulka 50 — Datova struktura sluzby GeneralMessage  Deliver

GeneralMessageDelivery

InfoMessage 0:* structure Zpravy.
Tabulka 51 — Datova struktura prvku  InfoMessage
identick& se strukturou na pfijmové strané sluzby
InfoMessage
Obecna zprava
RecordedAtTime 1:1 dateTime Okamzik vzniku udalosti.
Itemldentifier 0:1 string Identifikator polozky pro eventualni pozdéjsi odkazy
Producenta.
SituationCode 0:* hodnota z ¢iselniku Kdd situace svazané s udalosti.
MessageChannelCode 0:* hodnota z ¢iselniku Déleni do kandld. Kandly napf.: wyluky,
mimoradnosti, Berounsko apod.
Dynamicky verejné znamy ciselnik.
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ValidUntilTime 0:1 dateTime Platnost zpravy (ne platnost udalosti).

Content 1:1 structure Struktura obsahujici napfiklad tyto typy zprav:
- popisné textové informace o vyluce

- doGasny stavebni problém

- informace o zabezpeceni kulturni akce

- havérie vozu

- nepfedvidané stani v koloné atp.

10 SPOLECNE PRVKY DATOVYCH STRUKTUR SLUZEB

10.1 Spole éné prvky a skupiny datovych struktur

Tabulka 52 — Datova struktura skupiny JourneyPatter  ninfoGroup

JourneyPatterninfoGroup
Informace o diagramu jizdy/trasy

VehicleModeCode 0:1 hodnota z ¢iselniku Druh dopravy (bus, vlak, tramvaj, metro, nahradni
bus za tram...).

LineRef 0:1 string Ciselné &i textové oznaéen linky.

PublishedLineName 0:1 string Néazev linky publikovany pro verejnost.

ExternalLineRef 0:1 string Alternativni identifikace linky pro pfipadné externi
systémy.

LineNote 0:* string Textové poznamky k lince.

Tabulka 53 — Datova struktura skupiny ServicelnfoGr  oup

ServicelnfoGroup
Doplrujici informace o sluzbé

OperatorCode 0:1 hodnota z ¢iselniku Dopravce spoje zadany identifikatorem ICO.

Tabulka 54 — Datova struktura skupiny VehicleJourne  yInfoGroup

VehicleJourneylnfoGroup
Pomocné textové informace o spoji

0:1 ServicelnfoGroup Textové informace napoméhajici identifikovat
konkrétni spoj cestujicimu véetné dopravce apod.

V CR muZe byt vyuZito nanejvys pro pfileZitostnou

Origin 0:1 string pfepravu mimo CIS JR.
Via 0:1 string
Destination 0:1 string
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JourneyName

0:1

string

JourneyNote

0:*

string

Tabulka 55 — Datova struktura skupiny Operationalln ~ foGroup
OperationallinfoGroup
Sluzba a viz jedouci spoj
0:1 OperationalPlanGroup Sluzba spoje.
VehicleRef 0:1 structure Identifikace vozidla jedouciho spoj.

Tabulka 56 — Datova struktura skupiny OperationalPl  anGroup
OperationalPlanGroup
Sluzba spoje
BlockRef 0:1 structure \Y nasich podminkach Sluzba
Vysvétleno jako: jizda vozidla od parkovani
k parkovani.
CourseOfJourneyRef 0:1 structure Identifikace obé&hu.

Tabulka 57 — Datova struktura skupiny DispatchSitua

tionChangeGroup

DispatchSituationChangeGroup

Popisuje diivod dispe&erské zmény provozniho JR

DispatchSituation 0:1 string Davod zmény provozniho JR dispegerskym
zasahem - text, napf.
.Havarie/vypadek tram 13 na ul.Vevedi
15:32¢

DispatchSituationReliabilityCode 0:1 hodnota z ¢iselniku Vyjadreni vérohodnosti zmeny

mélo by odrazet, zda byla zaslana do
ClSreal predtim, nez vozy podle ni vyjely,
zda vznikla automatickym  zasahem
dispecerského systému nebo ru¢né apod.

Tabulka 58 — Datova struktura prvku ExtraCall

ExtraCall
Vycerpavajici popis zastaveni nad ramec jizdniho fadu na misté neodpovidajicim ¢iselnikim
Location 0:1 structure Poloha zastaveni.
CallName 0:1 string Nazev zastaveni (nebo zastavky, ktera neni
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v &iselnicich CIS JR).

Tabulka 59 — Datova struktura prvku Location

Location
Obecna poloha (zastavky, vozu apod.)
Lat 1:1 number Zemeépisna Sitka WGS84.
Lng 1:1 number Zemeépisna délka WGS84.
Tabulka 60 — Datova struktura prvku MonitoringRef
MonitoringRef
Logické zobrazeni (identifikator sledovaného bodu)
jedna StopPointRef S structure Jednoznagny identifikator zastavky/sloupku planovaného JR.
z:

LogicalDisplay structure Logicky displej shromazduje informace o nékolika sloupcich nebo
zastavkach, tfeba i na rozdilnych dopravnich sitich doplnéné
napfiklad i textovymi informacemi obecného charakteru (Olomouc
hl.n. apod.).

Tabulka 61 — Datova struktura prvku LogicalDisplay
LogicalDisplay
Logické zobrazeni (identifikator sledovaného bodu)
Itemldentifier 0:1 string Identifikator zobrazeni v kontextu dat Producenta.
V nasledujicich zasilkach jiz nemusi byt opakované zasilany ostatni
atributy zobrazeni.
Name 0:1 string Oznacdeni zobrazeni pro verejnost (ve vyhledavaci zobrazovacich
tabuli).
Description 0:1 string Poznamky ke sledovanym linkam, odjezdy/pfijezdy apod.
PhysicalDisplay 0:1 structure Fyzicka zobrazovaci tabule.
StopPointRef 0:* structure Jednoznaény identifikator zastavky/sloupku planovaného JR.
Tabulka 62 — Datova struktura prvku PhysicalDisplay
PhysicalDisplay
Fyzické zobrazeni (existujici zobrazovaci tabule)
Location 11 structure Souradnice umisténi zobrazovaci tabule.
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Bearing 0:1 positivelnteger Smér pohledu zobrazovaci tabule.
Description 0:1 string Poznamky k umisténi, provedeni apod.
Image 0:1 base64 jpg Foto umisténi.

10.2 Hlavi ékova ¢ast odpov édi na dotaz sluzby

Vkldd4 se na zacatek odpovédi publikované sluzbou CISReal. V pfipadé naplnéni chyby vétSinou jiz

nenésleduji data odpoveédi.

Tabulka 63 — Datova struktura hlavi  €ky

xxxDelivery
ErrorCondition 0:1 structure Chyba pHi vykonani pozadavku.
Code 1:1 positivelnteger Kéd chyby.
Description 0:1 string Textovy popis chyby.
10.3 Kontext vym ény dat

10.3.1 Kontext dopravy

Tabulka 64 — Datova struktura prvku TransportContex  t

TransportContext

Kontext dopravy
State 0:1 hodnota z &iselniku cz
TransportCategoryCode 11 hodnota z ¢iselniku Kategorie dopravy.
TransportSystemCode 0:1 hodnota z ¢iselniku Mésto.
10.3.2 Zastavka

Tabulka 65 — Datova struktura prvku StopPointRef
StopPointRef
Sloupek

TransportContext 1:1 | structure Kontext dopravy.
StopCode 1:1 hodnota z ¢iselniku Identifikator zastavky podle CIS JR.
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StopPointRef 0:1

positivelnteger

Cislo sloupku.

10.3.3 Vuz
10.3.3.1 Datovany spoj

Tabulka 66 — Datova struktura prvku DatedVehicleJou  rneyRef

DatedVehicleJourneyRef

Datovany spoj (projekce spoje do daného dne)

TransportContext 1:1 | structure Kontext dopravy.
jedna ze tfi moznosti:
train TrainNumber 1:1 | string Cislo vlaku.

TrainCategoryCode 1:1 hodnota z ¢iselniku Kategorie vlaku.

TrainName 0:1 string Nazev vlaku ¢i jiné rozliseni.
bus LineNumber 1:1 positivelnteger Linka VLD.

JourneyNumber 1:1 positivelnteger Spoj VLD.
city LineName 1:1 string Méstska linka.
DepartureDateTime 0:1 dateTime Datum a ¢as odjezdu z prvni zastavky spoje.
Departu re StopCode 0:1 hodnota =z ¢iselniku | Prvni zastavka spoje.

StopCode
Tabulka 67 — Datova struktura prvku LineRef
LineRef
Linka (pouzito predevsim pri filtraci pozadavku)

TransportContext 1:1 structure Kontext dopravy.
jedna ze tfi moznosti:
train TrainNumber 1:1 | string Cislo vlaku.
bus LineNumber 1:1 positivelnteger Linka VLD.
city LineName 1:1 string Méstska linka.
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11 CISELNIKY

Tato kapitola uvadi €iselniky pro datové struktury uvedené v kapitolach 8, 9 a 10.

Tabulka 68 — Ciselnik prvku JourneyOptionCode

CSN 01 8245

JourneyOptionCode

positivelnteger

Pevné kddy spoje na zastavce

1 X | jede v pracovnich dnech

2 + | jede v nedéli a ve statem uznané svatky
3 1 | jede v pondéli

4 2 | jede v utery

5 3 | jede ve stiedu

6 4 | jede ve Ctvrtek

7 5 | jede v patek

8 6 | jede v sobotu

9 7 | jede v nedéli

10 R | jizdenku s mistenkou je mozné zakoupit
11 # | jizdenku s mistenkou je nutné zakoupit
12 @ | spoj s bezbariérové pristupnym vozidlem
13 | % | spoj s moznosti ob&erstveni

14 I | spoj je v systému integrované dopravy
15 | { | spojs Castecné bezbariérové pristupnym vozidlem, nutna dopomoc pravodce
16 [ | spoj pfepravuje cestovni zavazadla

17 O | spoj prepravuije jizdni kola

18 | s | spoj se samoobsluznym zpisobem odbavovani cestujicich
19 posilovy spoj

20 mimoradny dispecersky spoj

21 spoj s wifi internetem

« dle potfeby dale doplnit »
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Tabulka 69 — Ciselnik prvku CallOptionCode

CallOptionCode

positivelnteger Pevné kody zastaveni spoje na zastavce
1 (| spoj zastavuje jen pro vystupovani

2 )| spoj zastavuje jen pro nastupovani

3 X | zastavka je jen ha znameni nebo poZadani

4 § | neni povolen nastup cestujicich za G¢elem prepravy do ostatnich shodné oznacéenych

zastavek spoje

5 | spoj pfislusnou zastavkou projizdi

6 < | spoj jede po jiné trase

« dle potfeby doplnit »

Tabulka 70 — Ciselnik prvku StopOptionCode

StopOptionCode
positivelnteger Pevné kody zastavky
1 @ | zastavka je bezbariérové pfistupna
2 % | obcCerstveni/restaurace v objektu zastavky
3 W | vefejné pristupné WC v objektu zastavky
4 w | vefejné pFistupné WC s bezbariérovym pfistupem v objektu zastavky
5 ~ | mozZnost prestupu na méstskou hromadnou dopravu
6 } | zastavka je upravena pro osoby s t€zkym zrakovym postizenim
7 v | pfestup na viak
8 x| zastavka je jen nha znameni nebo poZadani
9 (| jen pro vystupovani
10 |) | jen pro nastupovani
11 | $ | hrani¢ni pfechod s pasovym a celnim odbavenim; neni zastavkou pro nastup a vystup
cestujicich
« dle potfeby doplnit »

Tabulka 71 — Ciselnik prvku VehicleModeCode
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VehicleModeCode

positivelnteger Druh dopravniho prostfedku

1
12

autobus
nahradni autobusova doprava za tramvaj

12 nahradni autobusova doprava za trolejbus
nahradni autobusova doprava za vlak

2 tramvaj

3 trolejbus

4 lod

5 lanovka

6 vlak

Tabulka 72 — Ciselnik prvku TransportCategoryCode

TransportCategoryCode

positivelnteger Kategorie dopravy
1 vlakovéa doprava
2 vefejnd linkova doprava
3 meéstskd hromadna doprava
Tabulka 73 — Ciselnik prvku TransportSystemCode
TransportSystemCode
positivelnteger Kaéd dopravniho systému
1 PID (Praha)
2 IDS JMK (Brno)
3 ODIS (Ostrava)
4 Ceské Budgjovice
5 Olomouc
7 Plzen
10 | JindfichGv Hradec
11 Pelhfimov
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TransportSystemCode
positivelnteger

Kaéd dopravniho systému

12 Pisek

13 | Strakonice

14 | Téabor

15 | Chrudim

16 Trutnov

17 | Cesky T&sin

18 | T¥inec

19 Blansko

20 Hodonin

21 Dvar Kralové nad Labem
22 Karvina

23 Havifov

24 | Orlova

25 Frydek-Mistek
26 Pferov

27 Prostéjov

28 | Zdar nad Sazavou
29 Hradec Kralové
30 Pfibram

31 Bfeclav

32 Kutna Hora

33 Mlada Boleslav
34 Znojmo

35 | Kladno
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TransportSystemCode
positivelnteger

Kaéd dopravniho systému

36 Karlovy Vary
37 Liberec
38 | Décin

39 Chomutov
40 | Teplice

41 Jihlava

42 Bruntal

43 Krnov

44 | Usti nad Labem
45 | Beroun

46 Policka
47 VySkov
48 | Sumperk
49 | Zabfeh

50 Novy Ji¢in
51 | Studénka
53 Klatovy
54 Domazlice
55 | Sokolov
56 AS

57 Cheb

58 Nymburk
59 Stfibro

60 | Tachov
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TransportSystemCode
positivelnteger

Kaéd dopravniho systému

61 | Jablonec nad Nisou
62 | Vsetin

63 | ValaSské Mezifi€i
64 | Caslav

65 Litomysl

66 | Mélnik

67 Pardubice

68 | Zlin

69 Jachymov

70 Kolin

71 | Velké Mezifici
72 Kroméfiz

73 | Ceska Lipa

74 | Havlickav Brod
75 BeneSov

76 | VlaSim

77 Kyjov

78 Mikulov

79 Hranice

80 | Prestice

81 Most

82 Turnov

83 Prelou¢

84 Rokycany
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TransportSystemCode
positivelnteger

Kaéd dopravniho systému

85 Opava

86 Dacice

87 Litoméfice

88 Louny

89 Lovosice

91 Ostrov

92 Marianské Lazné
93 Roudnice n. L.

94 | Trebic

95 Kralupy nad Vitavou
96 Rychnov nad Knéznou
97 Uherské Hradisté
98 Slany

99 Bystfice n.Pern.
201 | Zatec

202 | Bilina

203 | Zamberk

204 | Neratovice

206 | Nachod

207 | Brandys n. L.- St. Bol.
209 | Duchcov

210 | Adamov

211 | Kadan

212 | KlaSterec nad Ohfi
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TransportSystemCode
positivelnteger

Kaéd dopravniho systému

213 | Vrchlabi

214 | Spindlertiv Mlyn
215 | Usti nad Orlici
216 | Stéti

250 | Lodni pfistavy

Tabulka 74 — Ciselnik prvku CallStatusCode

CallStatusCode

positivelnteger

Stav spoje vzhledem k danému zastaveni

1 spoj jede v€as
2 Spoj ma zpozdéni
3 spoj jede v predstihu
4 spoj byl zruSen
5 0 spoji neni dostupnd informace

« dle potfeby doplnit »

Tabulka 75 — Ciselnik prvku TrainCategoryCode

TrainCategoryCode
string Kategorie viaku
Os | osobni viak
R rychlik
Ex expres
IC InterCity
EC | EuroCity
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« dle potfeby doplnit »

Tabulka 76 — Ciselnik prvku StopCode

StopCode
positivelnteger Celostatni registr zastavek
XXXXXXX « dle databaze CIS JR »
Tabulka 77 — Ciselnik prvku OperatorCode
OperatorCode
positivelnteger (kli¢em je ICO dopravce) Dopravci
XXXXXXXX « dle databaze CIS JR »
Tabulka 78 — Ciselnik prvku SituationCode
SituationCode
positivelnteger Dopravni situace

1 | nehoda dopravniho prostfedku

2 | nehoda jinych u€astnikd silniéniho provozu

3 | nefunkénost dopravni sité (spadend trolej, spadeny strom, voda v silnici)

4 | stavebni porucha (uzavirka silnice)

5 | dlouhodoba vyluka

6 | kratkodoba vyluka

7 | zacpa, kolona

« dle potfeby doplnit »

Tabulka 79 — Ciselnik prvku ReliabilityCode

ReliabilityCode

positivelnteger Duavéryhodnost informace

1 | davéryhodna

2 | nedivéryhodna

Tabulka 80 — Ciselnik prvku MessageChannelCode

MessageChannelCode
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positivelnteger Kanal odbéru dopravnich informaci (kategorizace)
1 | vyluka
2 | mimofadnost

Tabulka 81 — Ciselnik prvku SeverityCode

SeverityCode
positivelnteger Zavaznost informace
1 | kriticka
2 | zavazna
3 | informativni
« dle potfeby doplnit »

Tabulka 82 — Ciselnik prvku FeederConnectionStateCode

FeederConnectionStateCode

integerMask Stav prijezdu ke sledovanému pripoji

1 spoj, na némyz je pfijizdéjicim ve sledované navaznosti, jesté dle planovaného JR nezadal

2 . jiz zacal, ale
- 0 zpoZdéni pfijizdéjiciho vozu nejsou informace (nevysila)

4 - vlz jesté nevyjel (vysila, ale nema zméfené zpozdéni na odjezdu)

8 - ke sledované navaznosti je jeSté daleko, nema cenu vyhodnocovat zpozdéni pfijizdéjiciho

16 - pfijizdéjici vz jede k pfipoji nacas

32 - pfijizdéjici viz jede se zpozdénim, ale pfipoj pravdépodobné stiha

64 - pfijizdéjici vliz nestiha pfijezd k pfFipoji

128 | pfijizdéjici jiz pfijel do navaznosti

256 | pfijizdéjici jiz odjel z navaznosti

Tabulka 83 — Ciselnik prvku DistributorConnectionStateCode

DistributorConnectionStateCode
integerMask Stav prijezdu pfipoje ke sledované navaznosti a ¢ekani pripoje v ni

1

je jesté brzy (>3min.) pfed planovanym odjezdem pfipoje z navaznosti
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DistributorConnectionStateCode

integerMask Stav pfijezdu pfipoje ke sledované navaznosti a ¢ekani pfipoje v ni
2 0 zpozZdéni pfipoje nejsou Zadné informace (nevysila)

4 pfipoj nestiha pfijezd k planované navaznosti ke svému planovanému pfijezdu

8 pfipoj nestiha pfijezd k planované navaznosti ke svému planovanému odjezdu

16 pfipoj nestiha pfijezd k planované navaznosti ani k okamziku svého nejzazsiho cekani

32 pFipoj jiz pfijel do navaznosti

64 | pfipoj jiz odjel z ndvaznosti

Vit

128 | pfipoj nevycka pfijezdu pfijizdéjiciho do navaznosti

12 ZAKLADNI USE CASE MODEL SYSTEMU CISREAL

Celkovou koncepci fungovéani budouciho systému CISReal podle zakladnich uZivatel(l systému ukazuje obrazek

8.

|VSTUPY DO SYSTEMU

Centralni informacni
Systém (CIS)

Dispecersky
systém

Zastavkovy
systém

vlakovy strojvedouci,
doprovod fidi¢

Automatizované
systémy

|VYSTUPY ZE SYSTEMU

|

Pfijem dat o jizdnich fadech

| |

Vyhledani aktualniho spojeni

|

Aktualizace kmenovych dat

| |

Informovani o mimoradnostech

Informace o poloze

Sledovani spoju v mapé

|
|

Zadavani dispozic do systému

Zadavani informaci
0 mimoradnostech

Aktualizace zastavkovych jizdnich
rada

Informace o poloze

Informovani o prestupech

Sledovani postupu jizdy

Zadavani informaci
0 mimoradnostech

Informovani o prestupech

Vyhledani aktualniho spojeni

Generovani informaci
0 mimoradnostech

Informovani o prestupech

|ADMINISTRACE SYSTEMU

@

Administrator
systému

Dispozice pro navigaci

Administrace systému

Sledovani a fizeni provozu

Obrazek 8 — Zakladni use case model systému CISREAL
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12.1 UML use case model systému CISReal

Zakladni use case model systému CISReal (dle UML) ukazuje obrazek 9. Podrobny rozpis pfipadl uZiti bude
uveden v ramci datového modelu.
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Obrazek 9 — Zakladni UML use case model systému CIS Real (véetné nadstavbovych funkcionalit)

12.2 Predpokladani uzivatelé systému CISReal
Uzivateli systému CISReal z pohledu externich aktérd mohou byt:

— CIS, resp. IDOS;

— cestujici;

— dispecerské systémy verejné dopravy;

— zastavkové systémy;

— strojvedouci / fidi¢;

— vlakovy doprovod;

— automatizované systémy;

— informacni zafizeni na vozidlech;

— nérodni krizovy dispecer;

— administrator systému.
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13 KONCEPCNi MODEL SYSTEMU — ZAKLADNI
ARCHITEKTURA

Zakladni koncepéni model vymezuje budouci moznou architekturu fungovani systému CISReal. Tento model
ukazuje obrazek 10.
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Obréazek 10 — Zakladni architektura systému CISReal
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13.1 Webova prezentace dat

Webova prezentace dat bude umoznovat vyhledavat spojeni pozadovanych spojd, linek na webovém prostredi,
popf. moznost vyhledavat konkrétni zastavky se zobrazovanim pfijizdéjich linek, spoju. V systému CISReal
bude mozné zobrazovat dané vysledky hledani v realném case, tedy s moznym zpozdénim konkrétnich vozidel,
popf. se zbyvajicim €asem odjezdu vozidla z konkrétni zastavky. Soucasti prezentace dat na webovém
prostfedi bude funkcionalita planovace tras. Dale bude obsahovat funkcionalitu alternativnich navrhli spojeni v
zavislosti na zpozdéni konkrétnich linek/spoja.

13.2 Mobilni aplikace

Mobilni aplikace bude umoznovat vystupy na mobilnich zafizenich (pfedevSim mobilnich telefonech), nebo na
takovych zafizenich, ktera mohou vyhledavat spoje v pribéhu jizdy a dotazovat se na aktualni dojezdovy ¢as
konkrétnich vozidel na konkrétni zastavce. V obecné roviné mluvime o obdobné technologii jako v pfipadé
webové prezentace dat, s tim rozdilem, Ze vyhledavace v mobilnich telefonech by mély umoznit rychlejsi
vyhledavani s jednoduchou navigaci.

13.3 Mapové zobrazeni

Soucasti webové a mobilni prezentace dat bude moznost zobrazeni planovanych a aktualizovanych dopravnich
spojeni v mapé. Mapové zobrazeni bude také umoznovat zobrazeni dodateénych informaci o dopravnich
spojenich (napf. info o vozidlech, zpozdéni a jeho davodech) a sledovat aktualni polohu dopravnich prostfedki.

14 LOGICKY DATOVY MODEL

Na obrazku 11 je zpracovan zakladni datovy model systému CISReal, ktery zobrazuje toky dat.
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Informace o vozidle

( Sledovani polohy vozidel )

Informace o poloze

Informace o poloze

( Aktualizace doporucenych prestupu J

a pripojt
|
i Informace o trase

Informace o ¢ase

Informace o ¢ase

|
4:> Informace o prestupu a pripojich
|
—_—

|
Informace o trase

Informace o zastdvkach

Obrazek 11 — Zakladni datovy model systému CISReal

Informace o zastdvkéach

( Provozni jizdni Fad )

Informace o case
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Informace o postupu jizdy
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Datové toky spojené s provoznim jizdnim fadem

Ostatni datové toky

( Sledovani mimoradnosti )

Mimoradnosti vozidla pri

———=
&

Mimoradnosti na zastdvce

Informace o jizddch

Informace o zastévkach

|
: Informace o linkdch
|

Informace o linkdch

Informace o zastévkach

I AR S (R ——

Informace o ¢ase

Informace o jizdach

Mimordadnosti v prestupech

Mimorédnosti na lince

Mimoréadnosti na siti

©0 mimof¥

Davody mimoradnosti

Nésledky mimoradnosti

Instrukce k mimoradnostem
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15 PRILOHA A (INFORMATIVNI)

PFinosy standardizovaného ISR

Standardizovany ISR definuje format a zplsob vzajemné komunikace mezi servery dvou a vice samostatnych ISR
a pracuje s daty o pohybu vozidel v realném case. Jasné specifikované rozhrani ISR hraje primarni Glohu pfi
zkvalitiovani ekonomickych a technickych aspektt fungovani vSech systému VD. Pouzitim standardizovaného
rozhrani ISR je mozné instalovat a pribézné ,dovybavovat ISR pomoci modularniho pojeti systému. Nasledné tak
muze byt docileno SirSiho vybéru mezi dodavateli, ktefi se mohou pohybovat v dokonale konkurenénim prostredi,
oproti monolitickym proprietarnim systémim od jednoho dodavatele. Rozhrani rovnéz umoznuji prdbézné a
automatické testovani funk&nosti jednotlivych modult systému. DalSi nespornou vyhodou standardizovaného pojeti
ISR je, Ze i pfi nepretrzitém fungovani systému mohou byt jednotlivé moduly modernizovany, popf. ménény a to za
minimalnich dodate¢nych investic a vyznamného naruseni fungovani systému.

Navrhované minimalni pozadavky pfispéji ke zlepSeni mnoha aspektd vztazenych k informacim ve VD a fizeni jeho
provozu. Mezi zakladni mizeme jmenovat:

Interoperabilita — navrhované pozadavky na systém umozni plynulou interoperabilitu mezi samostatnymi ISR
jednotlivych operatori za pomoci:

a) bézné uzivané architektury pro vyménu dat mezi systémy;

b) souborem modularnich funk&nich sluzeb vztazenych k provozu jednotlivych vozidel v readlném case;

c) uziti béznych datovych modeld a schémat pro vyménu zprav z kazdého vozidla a mezi systémy a

d) uziti spolehlivych metod fizeni a prace s daty

ZlepSeni organiza €niho Fizeni — standard napomaha k lepSimu zplsobu fizeni vozidlového parku, a to diky:

a) presnému sledovani pohybu lokalnich i ,cizich vozidel*

b) poskytovani dat vyuzitelnych ke sledovani vykonu, pfedevsim vztazenym k dodrzovani planovanych jizdnich
fadu

€) moznosti zasilani a pfeposilani provoznich dat, nebo alertd, pfimo z dopravni cesty

Poskytovani informaci koncovym uzivatel  dm je umoZznéno pfes nejriiznéjsi distribuéni kanaly.

ISR mohou byt v budoucnu jednoduse modifikovany a modernizovany a bude zaru¢ena evoluce instalovanych
systému za akceptovanych ekonomickych podminek.

15.1 A.1 Pridana hodnota standardu

Jak jiz bylo zminéno, primarni hodnotou standardu je moznost sdileni obecné akceptovatelného forméatu a obsahu
dat, ktery je pouzitelny v samostatné fungujicich systémech. Existuje nékolik moznosti, jak mohou jednotlivé
dispeginky spolupracovat. Navrzené minimalni poZzadavky mohou v zakladu pfispét k rozvoji ISR v CR v nékolika
oblastech. Nasledujici body jsou konkrétnimi pfipady, které mohou byt naplnény pfi GspéSném zavedeni standardu
v prostredi ISR v CR:

1. Poskytovani informaci cestujici vefejnosti
Planovani cesty

Moznost zajiSténi pfipojnych vazeb v realném case
Efektivni Fizeni flotily vozidel a sité VD

Vzajemna komunikace mezi entitami v celonarodnim méritku

o g > w D

Transparentni prostfedi pfi vybérovych fizenich a nasledny servis systému ISR

15.2 A.2 Poskytovani informaci pro cestujici ve  Fejnost

Cestujici vefejnosti bude poskytnut nastroj pro moznost sledovani pfijezdu/odjezdl vozidel v redlném ¢ase na
konkrétnich zastavkach. Tato sluzba muze byt poskytovana rlznymi distribuénimi kanly, tedy pfes ZIS na
vybavené zastavce, nebo mohou byt poskytovany pres funkce mobilnich zafizeni (Mobilni tel. SMS, Internet atd.).
Obecné respektovany systém vSak vyzaduje, aby na konkrétni zastavce byly zobrazovany informace vSech vozidel
konajicich na dané zastavce sluzbu. Vzhledem k €astym pfipadim, kdy na konkrétni zastavce operuji vozidla
odlouc¢enych server(l, a neni zaru¢en pfenos dat mezi jednotlivymi spravci téchto systémd, je tento pozadavek
nenaplnén. Sdilenim dat mezi servery vSak bude poskytovani komplexnich informaci umoznéno.
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DalSim moznym pfipadem je moznost sledovani zpozdéni a progres vozidla v ¢ase. V momenté, kdy cestujici
ocekava na zastavce spoj, ktery jiz mél pfijet, ma moznost zjistit velikost zpozdéni, popf. divod zpozdéni a ma
moznost se rozhodnout, zda vyuzije alternativniho spojeni do cilového bodu své cesty.

15.3 A.3 Planovani cesty

Efektivni a respektovany informaéni systém o JR musi umoZnit cestujicim odpovédét na jejich otazky ohledné
planovani jejich trasy. V obecném pohledu se vyskytuji tfi mozné dotazy cestujicich na systém:

1. V dlouhodobém horizontu : ,Jak si naplanuju svou cestu pozitfi ze stanice A do mista B, pfes zastavku C?”
2. Ve stifednédobém horizontu :,Jak se nejvyhodnéji dostanu do kina dnes vecer?”
3. V kratkodobém horizontu: ,V kolik odjizdi autobus €. 48 ze zastavky pres ulici?"

Veskeré tyto daje musi vychazet ze schvalenych jizdnich fadd podle metodiky CIS JR (nebo provoznich jizdnich
fadu jednotlivych systéma). Pfi planovani cest v dlouhodobém horizontu jsou dynamicka data neopodstatnéna
pouze za predpokladu, Zze planovaci SW nepracuje s historickymi daty a nenabizi moznost nahlédnout do historie a
udélat si tak subjektivni predikci zpozdéni.

Ve stfednédobém horizontu je mozné zaznamenat mozné vyluky, nebo zruSené linky v zavislosti na nenadalych
jevech.

V kratkodobém horizontu je prace s on-line daty velmi ddlezita, jelikoz je mozné pfizplsobit své jednani v zavislosti
na predpokladaném pfijezdu vozidla na konkrétni zastavku. Jednim z pozadavk( na planovace dopravy je moznost
poskytovat realné informace nejenom o konkrétnich zastavkach, ale rovnéz o jednotlivych spojich/linkach, nebo
vSech linek a zastavkach.

15.4 A.4 Moznost zajiSt éni pFipojnych vazeb v realném ¢ase

V pripadé, kdy cestujici vyuziva pro svou trasu vice linek, je Zzadouci, aby byl v pribéhu své cesty informovan, zda
pFipojna linka neni zpozdéna, nebo zda je pfivazejici vozidlo zpozdéno a je zaru€en pfipoj na konkrétni zastavce.

V mnoha pfipadech jsou cestujici nuceni pro své cesty pouzit pfestup na jinou linku, popf. na jiny méd dopravy a
pozaduji, aby byly dané pfipojné vazby garantovany, nebo alespon aby byli informovani o odchylkach. Pfipojné
vazby jsou rovnéz zavislé na dobrém planovani a nastaveni pevnych jizdnich fadd. Sluzba vzajemného
informovani vozidel v ramci navaznosti je jednim z primarnich pozadavkd cestujicich na cestovani vozidly VD.
Pfipojné vazby je v sou €asné dob & mozné korigovat v ramci jednotlivych IDS, ale vdo  pravnich uzlech je
zapot febi vzajemné sdileni informaci mezi rozli  énymi systémy.

Cestujici v ramci dobfe fungujiciho ISR mohou vyuZivat sluzby informovani na trase a v pfipadé zpozdéni spoje
mohou vyhledavat alternativni spojeni v readlném ¢ase v prabéhu jizdy a to i v souvislosti s pfestupni dobou, kdy je
zapotfebi kalkulovat s €asem potfebnym pro pfechod od jednoho oznaéniku zastavky ke druhému.

15.5 A.5 Efektivni Fizeni flotily vozidel a sit & VD

Operétofi jednotlivych dispecinkll potfebuji sledovat provoz vozidel na vymezeném Gzemi. Tato ¢innost je spojena
se sledovanim konkrétniho pohybu vozidel na obrazovkach s moznosti vyhledani konkrétnich provoznich informaci
o pohybu vozidel, popf. skupiny vozidel. V ur€itych pfipadech je rovnéz Zadouci, aby bylo umoznéno sledovat
rovnéz vozidla spadajici do jinych monitorovanych Uzemi pro potfebu zajisténi vazeb zpozdénych spojli, nebo
moznosti dalSich operativnich zasahu v pfipadé vyluk, nehod apod. Pro tyto potfeby je tedy nutné sdilet informace i
s jinymi systémy, popf. ziskavat informace z CISReal, ktery danymi Udaji mGze disponovat.

15.6 A.6 Vzajemna komunikace mezi entitami v celona  rodnim m éritku

Se vzrlstajicim technologickym pokrokem zaroven stoupé potfeba vzajemného pfedavani provoznich dat nejenom
mezi systémy VD, ale zaroven také se systémy operujicimi v jinych druzich dopravy. V navrhovaném standardu je
zanesen pozadavek na zasilani alertd z konkrétnich vozidel, ktery kratkou textovou zpravou popisuje duvod
mozného zpozdéni. Dané informace tak mohou byt sdruzeny jednoduchou formou (mezi entitami dohodnutou — na
bazi .xml SOAP, ktery JSDI vyuziva). V nékterych pfipadech tak mohou byt pfeneseny informace ¢&tivou formou
(text) dalSim subjektim. Na pfikladu mazeme uvést propojeni CISReal x JSDI, kdy upfesnujici zpravy z vozidel VD
(kolona, nehoda apod.) s vazbou na presnou lokalizaci vozidla a aktualniho zpozdéni, mohou byt vyuZity k
upresnéni, nebo zaznamenani udalosti, ktera ma vyznamny vliv i na dopravu osobni. Souc¢asti takovych informaci
mohou byt Udaje o predpokladaném zpozdéni, které je vyhodnoceno oproti pevnym jizdnim Fadim. Stejnym
principem mohou byt informace sdileny se systémy intermodalni dopravy, a také samoziejmé mezi jednotlivymi
ISR systémy.
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15.7 A.7 Transparentni prost Ffedi pFi vybérovych Fizenich a nasledny
servis systému ISR

Typickym pfikladem pfidané hodnoty standardizovanému forméatu a obsahu dat a vzdjemné komunikace mezi
systémy je moznost potencialni vymeény dodavatele systému. Ze zahrani¢nich zkuSenosti se mizeme poudit, Zze
nestandardizované systémy byly ¢asto omezeny v dalSi evoluci diky neochoté a neakceptovatelnym pozadavkim
nez proplaceni nadhodnocenych sluzeb v detailnich Urovnich systémi. Mnohdy se tak mohou jednotlivi
organizatofi dostavat do svizelnych situaci, kdy na urcité pozadavky na rozvoj systému byly nabizeny neadekvatné
drahé sluzby dodavatelskych subjektu.

Existenci obecné respektované struktury databaze je mnohem snazsi dodavatelské subjekty nahradit jinymi, ¢imz
de-facto dochazi ke zkvalithovani sluzeb dodavatel( za pfiméfenych ekonomickych podminek.

Navrhovana varianta centralizovaného systému je v tomto ohledu jeSté privétivéjsi, a to ve sméru mozného
propojeni pouze s jednim serverem (CISReal), oproti zdlouhavému procesu pfipojovani k vice serverim, které
konaji na sledovaném Uzemi svou sluzbu, ale nejsou soucasti IDS, popf. MHD.
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