Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé
cestujicich ve verejné linkové osobni dopravé

evidovand u Objednatele pod &. Sasanilen

Jihomoravsky kraj

jako Objednatel

a

CAD Blansko a.s.

jako Dopravce



SMLOUVA O VEREINYCH SLUZBACH V PREPRAVE CESTUJCICH VE VEREINE

LINKOVE OSOBNI DOPRAVE

EVIDOVANA U OBJEDNATELE POD ¢, ..Q174% )42 JaD

k zajiSténi zakladni dopravni obsluZnosti, kterou podle nafizeni Evropského parlamentu

a Rady (ES) ¢&. 1370/2007 o vefejnych sluzbich v pfepravé cestujicich po Zeleznici
a silnici a o zrueni nafizeni Rady (EHS) €. 1191/69 a &. 1107/70, kterou

mezi sebou uzaviely

SMLUVNI STRANY

(1)

)

Jihomoravsky kraj

s¢ sidlem na adrese Zerotinovo ndmésti 3/5, 601 82 Brno, zastoupeny na zaklads povéfeni ze
dne 29.11.2012 Be. Zdetikem Pavlikem, ndm&stkem hejtmana, IC: 70888337
bankovn{ spojent: Komeréni banka, a.s., pobocka Brno-mésto
¢, vydajového Gétu 277491250267/0100
¢. pfijmového uctu 277188260227/0100
¢. fondu IDS 27-9395010297/0100
e-mail: vod@kr-jihomoravsky.cz

{(,;Objednatel”)

CAD Blansko a.s.

se sidlem Blansko, NadraZni 2369/10, PSC: 678 20, zastoupeny Lubomirem Stoklaskem,
predsedou predstavenstva, IC 49454641, zapsany v obchodnim rejstéfku vedeném Krajskym
soudem v Bmé v odd. B, €. vl 1171,

bankovni spojent: 10434881/6200

{(,,Dopravee®)
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VZHLEDEM K TOMU, ZE:

(A)

(B)

©)

D)

Objednatel je vy$§im tzemnim samospravnym celkem, jehoZ povinnosti je zejména zajisténi
dopravni obsluZnosti na jeho tzemi;

Dopravee je uchazeCem, ktery mé zdjem podilet se na zajistén{ dopravni obsluZnosti
v Jihomoravském kraji a poskytovat v (éio souvislosti vefegjné sluZby ve vefejné linkové
autobusové dopravé,;

Nabidka Dopravce podand v rimei zaddvactho fzeni k Vefejné zakézce ,,Vybér dopravel pro
uzavieni smluv o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve vefejné linkové osobni
dopravd v ramei IDS JMK - oblast Boskavicko™ byla vybrana jako nejvyhodn&jsi;

Dopravee souhlasi, je pfipraven a schopen provést anebo zajistit vedkeré sluZby, vikony
v rozsahu daném touto Smlouvou, a to v terminech a za podminek vymezenych niZe,

SE STRANY DOHODLY TAKTO:

1.
1.1

OBECNA USTANOVENI{

Definice

Pokud z kontextu nevyplyva néco jiného, maji nasledujici vyrazy pouZité v této Smlouvé nize
definovany vyznam:

wAutobusovd linka®

znamena souhrn dopravnfch spojeni na trase dopravnl cesty uréené vychozi a cilovou
zastavkou a ostatnimi zastdvkami, na niZ jsou pravidelng poskytoviny pfepravni sluZby podle
platné licence, podle schvaleného jizdnfho fadu a dle této Smlouvy. Seznam Autobusovych
linek provozovanych Dopravecem je stanoven v Pi{loze €. 1 této Smlouvy;

»Cena pFepravatho wkonu®

znamend maximélni cenu za yjety kilometr pro dany typ Vozidla a pfisludny standard vybavy,
kteron je Objednatel oprdvnén dopraveim hradit pii zajisfovant Zivazku vefejné sluzby
stanovena v Priloze ¢, 2;

wDoplatek™

znamena Edstku, o niZ vy§e Odmény, na kterou Dopravel za pfislu§né obdobi vznikl nérok,
prevysuje Castku poskytnutou Dopravei za stejné obdobi na Zalohach na Odménu, a jehoZ
vzorec pro vypolet je uveden v &l 4.2 této Smlouvy;

*Dopravee”
znamend osobu oznaenou jako Dopravee v zdhlavl této Smlouvy;
“Dopravnai iiad”

znamena piisludny krajsky iad, vykondvajief v ramei pfenesené plisobnosti své pravomoci
dle zakona ¢. 111/1994 Sb. o silniéni dopravé;

*Ekonomika IDS JMK”

znamend dokument vypracovany ze strany Povéfené oscby, ktery stanovuje pravidla pro
déleni vynosl mezi Gcastniky IDS IMK (tento dokument tvoli pfilohu Smlouvy o podminkach
piepravy);
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»Garance ndavaznosti IDS JMK”

znamend dokument vypracovany ze strany PovéFené osoby, zasilany Dopravei elektronicky &
pisemné, a uvefeinény na internctovych strankich Povéfené osoby, stanovujici pravidla
dispederského fizeni IDS IMK véetné Eekacich dob a ndvaznosti mezi jednotlivymi Spoji;

»IDS JMK*

znamend Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje - formu komplexniho
zaji§tovéni dopravni obsluZnosti zavedenou v ramei Jihomoravského kraje;

wilizdnt Fad®

znamend dokument stanovujici Casove tdaje pro jizdu vozidel Dopravece na trase dopravni
cesty pro viechny Spoje Autobusove linky;

wKilometricky tarif*

znamend dokument vypracovany Objednavatelem, Povéfenou osobou nebo Dopravcem
nasledné vyhlafovany Dopraveem, jimZ jsou stanoveny sazby jizdného a dovozného, zplisob
nabyti jizdnich dokladt a jejich platnost, v rdmei pifslu$nych vybranych pfepravnich relacf na
linkach IDS MK,

wKonvence IDS JMK*

znamend zakladni smlouvu o zaloZeni, zajifténi, rozvoji a o spolenych pravidlech fungovani
IDS IMK a je deklaraci akceptace podminek o provoznim, finanénim, technickém a
organizaénim zabezpefeni IDS; smlouvu uzavird Povéfend osoba s objednateli dopravy,
obcemi a dopravci;

wMetodika pFistupu k organizacnimu a technickému zabegpelent provozu“

znamend dokument zpracovany Dopravcem, ktery obsahuje zavazky Dopravee tykajici se
persondlniho, organizaniho a technického zabezpefeni sluZeb poskytovanych Dopraveem, a
servisu poskytovaného Dopraveem zékaznikiim. Metodika pFistupu k organizaénimu a
technickému zabezpedeni provozu tvoi{ Piflohu €. 8 této smlouvy;

wINabidkovd cena®

znamend cenu za jeden kilometr pro ptislu$nou Vybérovou skupinu, za niZ Dopravee plnf své
zavazky vsouladu stouto Smlouvou, a to dale v ¢&lenéni podle typu Vozidla a standardu
vyhavy IDS; Nabidkové ceny pro jednotlivé Vybérové skupiny jsou uvedeny v Priloze &. 2 a
jejich vyse se upravuje postupy dle této Smlouvy;

YObjednatel”
znamend osobu oznadenon jako Objednatel v zdhlavi této Smlouvy;
wOdména*

znamena finanéni vyjadieni naroku Popravee za plnéni Zavazku vefejné sluzby, vypodteného
a vyplaceného Dopravei za podminek stanovenych déle touto Smlouvou;

wOznalnik zastavky“

znamend piné oznadeni zastavky, které se sklada ze zastdvkového sloupku a hlavy oznaénikn;
podrobnosti stanovi Technické a provozni standardy IDS JMEK. Na jedné zastivce se mize
vyskyfovai jeden i vice oznaéniki;

wPovéFend osoba*

znamend koordindtora Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje, jimZ je
spoletnost KORDIS JMK, as. se sidlem Brno, Nové sady & 946/30, PSC 60200, IC
26298465, zapsand v obchodnfm rejstitku, vedenédm Krajskym soudem v Bmé, oddil B,
vloZka 6753, pokud Objednatel neurdi jinak;
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wProvozni zaloha*

znamend Vozidlo pfipravené vyjet na trat’ bezprostfedné po ohldfeni vypadku. Za provozni
zalohu se nepovazujl Vozidla, ktera jsou ve stavu oprav. Minimalni poCet Vozidel Provozn{
zalohy &ini 7% minimélntho mnoZstvi Vozidel nutnych pro zajisténi dopravy v ramei této
Smlouvy. Podrobnosti jsou stanoveny v Technickych a provoznich standardech IDS JMK;

wPFeplatek

znamend &astla, o kterou Zalohy na Odménu prevyiuji skutednou vyl Odmeény, na ni¥ vznikl
Dopravcei za piisluiné obdobi nirok;

wPFepravai idad”

znamena piistudnou vyhla§ku Ministerstva dopravy (aktudlné vyhl. Ministerstva dopravy
a spoji &. 175/2000 Sb., o piepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, ve
znéni pozd&jich pfedpisd), pfipadnd dal¥i pravni pfedpis, stanovujici pedminky, za nich? se
prepravuji osoby, jejich zavazadia a véci a zvifata s nimi pfepravovand v silniéni dopravé a
integrované dopravé;

»Piilohy”

znamenaji dokumenty nazvané piilohami s piisluinym ¢&fslem, jeZ jsou piipojeny k této
Smlouve a jsou jejf nedilnou soudasti;

YRamcové jizdni Fady”

znamend orientaéni jlizdni FAdy vychazejici z aktudlni potfeby Objednatele v okamZiku
vyhla$eni Vybérového Hzeni, kieré vymezuji zakladn{ rozsah zajifténi dopravni obsluZnosti a
dasové polohy jednotlivich Spoji na Autobusovych linkdch. Ramcové jizdni #ady jsou
soudasti Pfilohy &. 1;

“"Smilouva”

znamend tuto Smlouvu o vefejnych sluZbach v prepravé cestujicich ve vefejné linkové osobni
dopravé podepsanou Stranami, vEetné vSech Pfiloh, jakoZ i vegkeré jeji zmény a dodatky,
které budou vyhotoveny Stranami v souladu s ustanovenimi této Smiouvy;

wSmlouva o podminkdch prepravy®

znamena smlouvu mezi Dopravcem a Povéfenou osobou, kterou je Dopravee povinen uzaviit
podle této Smiouvy a v niZ jsou upraveny nékteré dal¥l podminky pfepravy zaji¥tované
Dopravcem, stejné jako pravidia pro vybér a rozdéleni trzeb ziskanych Dopravcem pii
zajiftovani Zavazku vefejné sluzby dle této Smlouvy;

wSmluvni pfepravni podminky IDS JMK*

znamena dokument stanovujicf préva a povinnosti dopravee i cestujicich pfi pleprave,
pfipravovany pro Dopravce Povéfenou osobou, kiery je Dopravce povinen nésledné,
v souladu s Pepravnim fadem, vyhlasit;

”Spoj“

znamend jednotlivé dopravni spojeni v rdmci Autobusové linky, které je Casové a mistné
uréeno Jizdnim fAdem a kieré vsouladu stouto Smlouvou zajidtuje Dopravee dle této
Smiouvy. Spoje jsou vymezeny v Ramcovych jizdnich fadech, pilp. aktudlné platnych
Hzdndch fadech;

wStandardy financnich tokit“

znamend dokumenty vypracované ze strany Povéfené osoby, stanovujici pravidla pro chod
finanénich tokfi vramei IDS JMK, mezi jednotlivymi dopravei, Povéfenou osobou,
Objednatelem a daldimi dastniky IDS JMK. Tyto dokumenty tvofi pfilohu Smlouvy o
podminkach piepravy;
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“Strana“ a ,Strany”

znamend Objednatele nebo Dopravee, piipadné jak Objednatele, tak i Daopravee podle
kontextu;

wlarif IDS JMK*

znamend dokument vypracovany pro Dopravce Povéfenou osobou, néasledné vyhla§ovany
Dopravcem, jimZ jsou stanoveny sazby jizdného a dovozného, zplisob nabyti jizdnich dokladh
a jejich platnost, v ramei IDS IMK;

wlarif finého integrovaného dopravniho systému*

znamend dokument jiného integrovaného dopravniho systému, nésledné vyhlafovany
Dopravcem, jim? jsou stanoveny sazby jizdného a dovozného, zplisob nabyti jizdnich dokladi
a jejich platnost, v ramci pEisluinych vybranych pfepravnich relaci na linkach IDS JMK;

wTechnické a provozni standardy IDS JMK*

znamend dokument vypracovany Povéfenou osobou, jimZ jsou upraveny zejména nutné a
minimalni technické a provozni parametry Zastdvek a Oznalnikd, Jizdnich tadi, vozidel
provozovanych dopravei v ramei IDS IMK, parametry a podminky Provoznich zaloh, Garanci
navaznosti &ekacich dob a dispederského Fzend, vyluk a omezeni dopravy, jizdnich dokladd,
odbaveni cestujicich, prodeje jfzdnich dokladl a informaénich center a dopravnich vykont
Dopravce, které musi Dopravee pfi plnéni povinnosti dle této Smlouvy splnit. Technické a
provozni standardy IDS JMK tvof{ Piflohu €. 3 této Smlouvy;

o VeFejnd zakdzha®

znamend vefejnou zakézku ,,Vybér dopravel pro uzavieni smluv o vefejnych sluZbach
v prepravé cestujicich ve vefginé linkové osobni dopravé v rdmci IDS JMK - oblast
Boskovicko™ zadavanou Objednatelem a definovanou v preambuli této Smlouvy;

» Vozidlo®

Znamend minibus, maly autobus, klasicky autobus & velky autobus, kterymi Dopravee plni
Zavazek vefejné sluzby dle této Smiouvy;

» Vybérovd skupina®

znamena skupinu Autobusovych linek, pfipadne i vybranych Spojl, jeZ tvoii predmét diléf
dasti Vefegjné zakizky a u nichZ je Dopravee povinen zabezpedit piepravu cestujicich
v souladu s touto Smlouvou;

» Vibérové Figeni®

znamené zaddvaci Hzeni uskutetnéné podle zdkona €. 137/2006 Sb., v némZ byl Dopravce
vybran jako nejvhodné&j$i uchazeé pro zajiSténf asti pfedmétu Vefejné zakazky vymezené
Vybérovou skupinou;

wlahdjeni provezu®

znamend den, od néhoZ je Dopravce povinen zajistit dopravu pro dané Autobusové linky
poskytovat Objednateli dal$i sluzby v rozsahu podle této Smlouvy, tj. prvni den 5. mésice
nésledujiciho po mésici, v ném% byla uzaviena tato Smlouva;

nZakladni rocni probEh*

znamena vychozi primérny roénf polet kilometrli na jedno Vozidlo v pfisluiné Vybérové
skuping, stanoveny pro kaZdou Vybérovou skupinu v Pifloze &. 2 této Smlouvy;
nwZakon o vefejnych siuibdach nebo ,,ZVS“

w

znamena zékon & 194/2010 Sb., o vefeinych sluZbach vpiepravé cestujicich a o zméné
dal§ich zakoni, ve znéni pozd&jich predpisiy
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21

2.2

23

3.1
3.2

wldloini Vozidlo“

znamend Vozidlo s pfidélenym fidicem, které je vsouladu s jizdnim fadem odstaveno na
definovaném misté a je pfipraveno na vyZadani vyjet na dopravni frasu. Vozidla zafazena
mezi ZaloZni Vozidla se nepovaiuji za souddst Provozni zalohy Dopravee. Podrobnosti vEetné
reakéni doby ZéloZniho Vozidla jsou stanoveny v Technickych a provoznich standardech IDS
JMK;

wZastavka*

znamena piedepsanym zplsobem oznatené a vybavené misto vramei Autobusové linky
uréené k nastupu, vystupu nebo piestupu cestujicich v jednom nebo vice smérech jizdy;

wZavazek vefejné sluthy*

znamend vykon vefejnych slufeb ve vefejné linkové dopravé za Udelem zajifténi dopravni
obsluZnosti Jihomoravského kraje v souladu se zdkonem &. 129/2000 Sb., o krajich a § 2
zakona €, 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfeprave cestujicich a o zméné daldich zdkond
v obdobi od Zahdjeni provozu do dne pfedchdzejiciho terminu celostatni zmény jizdnich fadi
v prosinci 2022, to v8e v rozsahu daném touto Smlouvou.,

PREDMET SMLOUVY

Utelem této Smlouvy je zajisténi a rozvoj efektivni a kvalitni vefejné linkové dopravy a
zajisténi dopravni obsluZnosti v Jihomoravském kraji.

Predmétem této Smlouvy je

(i} zavazek Dopravce plnit Zavazek vefejné sluZby v obdobi od prvniho dne 5. mésice
nasledujictho po mésici, v ném¥ byla uzaviena tato Smlouva do dne pfedchizejiciho
terminu celostatni zmény jizdnich f4dd v prosinei 2022, ktery bude uréen orgénem
vefejné spravy opravnénym dle platnych privaich predpist;

(i) zévazek Objednatele hradit Dopravei za plnénd Zdvazku vergjné sluzby Odménu;
a to vie za podminek stanovenych niZe v této Smlouve.

Zavazek vefejné sluZby je vymezen Piflchou €. 1 této Smlouvy véetné Rémcovych jizdnich
iadi odpovidajicich ¢asti Vefejné zakézky, pro niZ byl Dopravce vybran jako nejvhodngj${
uchazet, Od okamZiku schvileni Jizdniho fadu dopravaim ufadem je Zavazek vefejné
sluZby vymezen Pi{lchou &, 1 této Smlouvy s tim, Ze Ramcoveé jizdni ¥4dy budou nahrazeny
aktudlnimi Jizdnfmi fady. V pfipadé potfeby zmény Zavazku vefejné sluzby Strany
postupuji podle &l 7 této Smlouvy.

VYPOCET ODMENY
Odmé&na bude vypodtena a hrazena vZdy za obdobi jednoho kalend4intho mésice.
Vypocet odmény:
o Celkovd Odména je dina souftem Odmeén vypoltenych dle nédsledujiciho vzorce pro
jednotlivé Vybérové skupiny.

e Vypobet Odmény za plndn{ Zivazlu vefeiné sluzby die této Smlouvy za kaZdou
Vybérovou skupinu je dan vzorcem:

Oj = z (Ck]Ilij X Kmuij) -DOT
kde
Ckm piedstavuje Nabidkovou cenu za 1 km, kteron Dopravce uvedl v nabidce v ramei
Vybérového tzeni vztahujictho se k jednotlivé Vybérové skuping, Nabidkové ceny za
jeden km jsou uvedeny soudasn€ v Priloze & 2 této Smlouvy a jejich viSe se upravuyje
postupy dle této Smlouvy;
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i3

3.4

3.5
3.6

Kmu pfedstavuje skutedny podet kilometrd ujetych Dopraveem za obdobi kalendédfntho
mésice pfi plnéni Zavazkn vefejné sluzby dle této Smlouvy; délka jednotlivych
dopravnich tras Spojll rozhodujici pro vypocet Odmény je stanovena dle odstavee 3.15
tohoto ¢lanku;

DOT pfedstavuje pomémou &4st investiéni dotace (na jeden kalendafni mésic Dopravcem
uréené doby udetnfho odepisovani majetkn, a to od mésice, ve kterém doslo ke sniZeni
pofizovaci ceny majetku o poskytnutou dotaci do doby ukondeni ucetntho odepisovani
tohoto majetku), kterou Dopravee piipadné ziskal na pofizen{ majetku, jenZ bude vyuZit
pro pinéni zdvazku Dopravee dle této smliouvy (vypocet DOT je uveden v nasledujicim
odstavci tohoto Elanku Smliouvy);

i pFedstavuje index oznacujici pfisluiny typ Nabidkové ceny vztahujici se k typu Vozidla
a k standardu jeho vybavy, uvedeny v Piiloze €. 2 této Smlouvy;

j pFedstavuje index oznalujici &islo Vybérové skupiny, vjejimZ rémci plni Dopravee
Zavazek vefejné sluZby v souladu s touto Smlouvou.

Vypocet DOT je dan timfo vzorcem:

DOT = Z PJ.'{ Oj
kde
P piedstavuje vysi poskytnuté dotace
O piedstavuje pocet mésicll, a to od mésice, ve kterém doslo ke sniZeni pofizovaci ceny
majetku o poskytnutou dotaci do doby ukonceni ticetniho odepisovani tohoto majetku
i piedstavuje index oznaduiici majetek pofizeny s investiéni dotaci

Obdobny vypodet plati i pro majetek, ktery nenf v majetku Dopravee (napf. je pronajaty od
jiného subjektu, pfipadng plnéni smlouvy vykonava jiny dopravee formou subdodavky).

Obdobny vypolet plati i pro majetek nabyty Dopravecem od piedchoziho viastnika, ktery na
pofizeni takového majetku obdrZel investiéni dotaci, a to pouze pokud nebyl takovy majetek
tdetng odepsin pivodnim vlastnikem,

V piipadé, Ze je majetek pofizeny s dotaci pouZivan pro plnéni vice smluv o vefejnych
slu¥bach uzavienych s Jihomoravskym krajem, piipadné je majetek pofizeny s dotaci
pouZivan u vice vybérovych skupin v ramei jedné smlouvy, odpodet DOT se provadi pouze
u jedné smlouvy, piipadné u jedné z Vybérovych skupin.

Dopravee je povinen neprodlené informovat Objednatele o kaZzdém plnéni, které mu bylo
poskytnuto pred Zahdjenim provozu ¢ dile za dobu trvani platnosti této Smlouvy
z jakéhokoliv dotaénfho programu &i od jakékoliv instituce jako dotace na pofizeni majetku
a Dopravce vramci plnén{ Zavazku vefejné sluzby dle této Smlouvy tento majetek zcela
nebo jen &asteéné vyuziva, a déle o okam¥iku sniZeni pofizovact hodnoty majetku a také o
dobé, po kterou bude majetek redlnd adetné odepisovan. Pokud Objednatel #jisti poruseni
této povinnosti, je Dopravee povinen uhradit Objednateli smiuvni pokutu, kterd bude déna
souéinem DOT a poétem mésicd uplynulych od okamZiku sniZeni pofizovaci hodnoty
majetku o poskytnutou dotaci nebo od ckamziku ucinnosti této Smlouvy (podle toho, ktery
ztéchto okamZikd nastal pozdéji) do okamZiku, kdy Objednatel toto porufeni zjistil.
Obdobné pravidla platf pro piipad, kdy takovy majetek neni v majetku Dopravee (napf. je
pronajaty od jiného subjektu, pifpadn€ plnéni smlouvy vykondva jiny dopravee formou
subdodavky), viz. odst. 3.3 tohoto &lanku Smlouvy. Uplatnéni smluvni pokuty podle tohoto
odstavee nema vliv na pravo Objednatele dosud uhrazenou Odménu za dobu, kdy meéla byt
sni¥ena o Sastku odpovidajicl DOT, piepoditat a pfislu$nym zplisobem sni¥it o castku DOT
a takto snfZenou Odménu naslednd promitnout do nasledujicich vyictovani Odmeény.

Veskeré cenové tdaje uvedené v této Smlouve budon poéitany jako ceny bez DPH.

Vy¥e Odmény bude ze strany Objednatele kaZdorotné upravena v zdvislosti na zméné cen
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nékladovych vstuplt danych mezirodni zménou indexu spotfebitelskych cen v procentech
(publikace 7101 Ceského statistického G¥adu, tabulka 2), a to vZdy k mésici dubnu daného
rokn. Viomto sméru upravend vy¥e Nabidkové ceny za 1 km bude vypoltena dle
nasledujiciho vzorce:

Ckm‘f = Ckm + [Ckm x0,66x CPl/ 100]
kde

Cim1 piedstavuje Nabidkovou cenu za 1 km upravenou podle tohoto ustanoveni.
Nabidkové cena za 1 km bude nésledné zaokrouhlena na 2 desetinni mista.

Cxn pfedstavuje Nabidkovou cenu za 1 km pfed Gpravou podle tohoto ustanovent.

CPI piedstavuje meziroéni zménu indexu spotiebitelskych cen zjisténého k rozhodnému
datu vyjadienou v procentech a zaokrouhlenou na jedno desetinné misto.

Jednotkové Nabidkové ceny Dopravee za 1 km uvedené v Pfiloze &. 2 budou upraveny vyse
uvedenym zplisobem s d&innostf od 1. ledna kalendaintho roku nasledujictho po roku,
v némz byly skutecnosti rozhodné pro upravu Odmeny podle tohoto ustanoveni zjidtény.
Pokud bude meziro&ni zména indexu spotiebitelskych cen zapornd, vyie Nabidkové ceny za
1 km se nesniZuje a zlistane v pivodnd, resp. posledné upravené vyi.

Prvnim posuzovanym obdobim bude zjisténd meziroéni zména indexu spotiebitelskych cen
mezi dubnem roku 2012 a dubnem roku 2013, tzn. prvnim rokem, v ném# miZe k navyseni
Odmény podle tohoto odstavee dojit, je rok 2014,

Vyie Odmény bude ze strany Objednatele dale kaZdoroéné upravena (tzn. zvy¥ena &i
sniZena) v zavislosti na zméné cen nidkladovych vstupi danych zménou mezirolni
pramé&mé ceny motorove nafty (bez DPH) za jednotlivé mésice stanovené vidy k mésici
dubnu daného roku podle , Setiend primémych cen vybranyeh virobkii — pohonné hmoty a
topné oleje Ceského statistického tfadu. V tomto sméru upravena vie Nabidkové ceny za
1 km bude vypodtena dle ndsledujiciho vzorce:

Ckml = Ckm + {Ckm X 0524 X (Cphml = Cphm) / Cphm]
kde

Cian1 predstavuje Nabidkovou cenu za 1 km upravenou podle tohoto ustanoveni.
Nabidkova cena za 1 km bude nésledné zaokrouhlena na 2 desetinng mista.

Cim pfedstavuje Nabidkovou cenu za 1 km pied upravou podle tohoto ustanovent

Cpum  piedstavuje mezirolni primérnou cenu motorové nafty (bez DPH) zji§t€nou podle
prvni véty tohoto ustanoveni k dubnu 2012, respektive k datu pfedchozi tUpravy Odmény
podle tohoto ustanovent

Conm  pledstavuje mezirotni prdmémou cenu motorové nafty (bez DPH) zjisténou podle
prvni véty tohoto ustanoven{ k datu upravy.

Jednotkové Nabidkové ceny Dopravee za 1 km uvedené v Piiloze €. 2 budou upraveny vyse
uvedenym zplsobem s d€innost od 1. ledna kalendédfniho roku nasledujiciho po roku,
v némz byly skute¢nosti rozhodné pro tipravu Odmeény podle tohoto ustanovenf zjidtény.

Prvnim posuzovanym obdobim bude zji§ténd meziroéni zména primeérné ceny motorové
nafty za jednotlivé mdsice mezi dubnem roku 2012 a dubnem roku 2013, tzn. prvoim
rokern, v némz mize k navySeni Odmény podle tohoto odstavee dojft, je rok 2014.

Vyie Odmény bude dile navyiena v pfipadé, e dojde v diasledku poZadavki Objednatele
na zménu rozsahu Zavazku vefejné sluzby dle této Smlouvy k témto zmé&nam probéhu na
Vozidlo za jeden rok, pfidem# vychozim stavem, se kierym budou zmény poméfeviny, je
stav dle Radmcovych jizdnich Fadh, které byly souéasti zaddvaci dokumentace na tuto
zakdzku:

9/28



3.9

v pifpadg sniZeni priimérného probéhu na autobus za rok o vice jak 5% ve srovninf{ se
Zakladnim roénim prob&hem dojde ke zvySeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstaved 3.6 2 3.7 Smlouvy o 2%;

v pfipadé sniZeni primé&rného prob&hu na autobus za rok o vice jak 10% ve srovnéni se
Zakladnim ro¢nim probhem dojde ke zvy¥eni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstaved 3.6 a 3.7 Smlouvy o 5%;

v piipadé sniZeni primémého prob&hu na autobus za rok o vice jak 15% ve srovnani se
Zakladnim roénim prob&hem dojde ke zvySeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstaved 3.6 a 3.7 Smlouvy o 8%;

v piipads$ sniZeni primémého probdhu na Vozidlo za rok o vice jak 20% ve srovnéni se
Zakladnim ro¢nim probéhem dojde ke zvySeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstaved 3.6 a 3.7 Smlouvy o 10%;

v pifpadé sniZenf primérného probéhu na autobus za rok o vice jak 25% ve srovnéni se
Zakladnim ro¢nim prob&hem dojde ke zvyfeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstaved 3.6 a 3.7 Smlouvy o 13%;

v pipadé sniZeni primé&mého probéhu na Vozidlo za rok o vice jak 30% ve srovnani se
Zakladnim roénim probéhem dojde ke zvy¥enf Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavet 3.6 a 3.7 Smlouvy o 17%,;

v pifpadé sniZeni primérmého prob&hu na autobus za rok o vice jak 35% ve srovndn{ se
Zakladnim roénim prob&hem dojde ke zvy8eni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavel 3.6 a 3.7 Smlouvy o 22%,

v pfipadé sniZeni primé&mého probéhu na Vozidlo za rok o vice jak 40% ve srovnéni se
Zakladnim roénim prob&hem dojde ke zvyfeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavell 3.6 a 3.7 Smlouvy o 27%;

v piipadé snfZeni pramérného prob&hu na autobus za rok o vice jak 45% ve srovnani se
Zakladnim roénim prob&hem dojde ke zvySeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavet 3.6 a 3.7 Smlouvy o 33%;

v piipadé sniZeni priimérného probéhu na Vozidlo za rok o vice jak 50% ve srovnén{ se
Zakladnim ro€nim probéhem dojde ke zvySeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavell 3.6 a 3.7 Smlouvy o 40%;

Takto upravena Nabidkovd cena za [ km bude zaokrouhlena na 2 desetinnd mista.

Vy¥e Odmény bude sniZena v piipadé, Ze dojde v disltedku poZadavki Objednatele na
zménu rozsahu Zavazku vefeiné sluzby dle této Smlouvy k t8mto zménadm probéhu na
Vozidlo za jeden rok, pfitemz vychozim stavem, se kterym budou zmény pomeéiavany, je
stav dle Ramcovych jizdnich fadd, které byly soudast! zadavaci dokumentace na tuto
zakazku:

v pifpadé zvyien! primérného prob&hu na Vozidlo za rok o vice jak 5% ve srovnani se
Zékladnim roénim probéhem dojde ke sniZeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavet 3.6 a 3.7 Smlouvy o 2%;

v pfipadé zviden! pramérného probéhu na Vozidlo za rok o vice jak 10% ve srovndni se
Zékladnim roénim probghem dojde ke sniZen{ Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavel 3.6 a 3.7 Smlouvy o 3%;

v ptipadé zvySen{ praimérného probéhu na Vozidlo za rok o vice jak 15% ve srovnani se
Zakladnim roénim probéhem dojde ke snifeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavel 3.6 a 3.7 Smlouvy o 4%;

v piipadé zvysenl primérného probéhu na Vozidlo za rok o vice jak 20% ve srovnant se
Zakladnim roénim probghem dojde ke sniZeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
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3.13

3.14

postupy dle odstavel 3.6 a 3.7 Smlouvy o 5%;

e v pfipads zvy$eni primérmého prob&hu na Vozidlo za rok o vice jak 25% ve srovnani se
Zakladnim ro¢nim probéhem dojde ke sniZeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstaved 3.6 a 3.7 Smlouvy o 6%;

s v pfipadé zvyseni primémeho probéhu na Vozidlo za rok o vice jak 30% ve srovnani se
Zakladnim roénfm prob¢hem dojde ke sniZen{ Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstaveil 3.6 a 3.7 Smlouvy o 7%,

e v piipadé zvyieni primé&rného probéhu na Vozidlo za rok o vice jak 35% ve srovnan{ se
Zakladnim rodnim prob&hem dojde ke sniZeni Nabidkové ceny za 1 km upravené
postupy dle odstavel 3.6 a 3.7 Smlouvy o 8%;

Takto upravend Nabidkova cena za 1 km bude zaokrouhlena na 2 desetinna mista.

Srovnani aktudlniho probéhu na Vozidlo a Zikladniho ro&niho prob&hu provadi Povéfend
osoba, vZdy soudasné s¢ zménou Jizdniho ¥adu pro prislufnou Vybérovou skupinu. K
upravé Nabidkové ceny pro danou Vybérovou skupinu pfitom dojde vZdy od mésice
nasledujiciho po mésici, v némz nabyla tinnosti pifslusna zména Jizdniho fadu, K tpravé
Nabidkové ceny podle pravidel stanovenych v odstaveich 3.8 a 3.9 viak dojde pouze tehdy,
pokud zména Jizdntho Fadu bude predpokladana na dobu delsi nez 3 mésice. Pokud se bude
jednat o zménu Jizdniho fadu s pfedpoklidanou dobou trvani krat{, neZ uvedené 3 mésice,
necbude Nabidkovd cena ménéna. V pfipadé, Ze plivodné predpokladand platnost tpravy
Jizdniho Fadu na dobu kratsi tH{ mésich bude nésledné prodlouZena v pribéhu platnosti
tohoto zménéného Jizdniho fadu na dobu delsi nez 3 mésice, bude upravena Nabidkova
cena ve vypodtu Odmény zohlednéna a¥ po uplynuti obdobi 3 mésict.

Pro vypodet aktudlntho primémého prob&hu na Vozidlo bude vychdzeno z minimalniho
podtu Vozidel, ktery je potfeba na zajisténi jednotlivych Spoji dle Jizdniho fadu za b&Zny
pracovni den bez zohlednén{ piistavnych vykond a prestavek Tidi¢h, vietné ZaloZniho
Vozidla, pokud bylo vramci Vybérového fzeni pro danou Vyb&rovou skupinu
pozadovano. Vypodet aktudlntho primérného probéhu bude proveden na obdobi
kalendaimiho roku stim, Ze podet pracovnich dnd, sobot, ned8li a svatkd a dalich
pfipadnych omezeni bude do vypoétu zahrnut dle jejich skuteného pottu v piisluiném
kalendainim roce.

Pokud Dopravee provozuje dopravu dle této Smlouvy na Autobusovych linkich ve vice
Vybérovych skupinich nebo md s objednatelem uzavieno vice smluv o vefejnych sluzbach
na vice Vybérovych skupin a v ramci zmén Jizdnich fadi dojde k navydeni podtu Vozidel
nutnych pro zajifténi dopravy vradmei ur€ite Vybérové skupiny, pfiCemZz tato zména
prokazatelnd nemd vliv na minimalni podet Vozidel na zajistén{ jednotlivych Spojl dle
Jizdniho fadu za béZny pracovni den bez zohlednéni piistavnych vykont a pfestavek fidici,
vietné ZaloZnich Vorzidel v rdmci viech Vyb&rovych skupin, ke zméné Nabidkové ceny
nedochazi.

Vyie Odmény miiZe byt dile navydena v piipadé, kdy Vozidlo bude v souladu s Jizdnim
fadem vybaveno také piipojnym vozidlem pro pfepravu jizdnich kol (ve stavu a vybavé
uréené Objednatelem v Technickych a provoznich standardech IDS JMK). V takovém
pfipadé bude Odmeéna navySena tak, Ze Nabidkova cena v aktualni vy#i za kazdy kilometr
jizdy p¥isluiného Vozidla povinné vybaveného pfipojnym vozidiem pro piepravu jizdnich
kol bude zvyiena o 1%. Takto upravend Nabidkova cena za 1 km bude zaokrouhlena na 2
desetinna mista, V pifpadg, Ze bude Vozidlo v souladu s Jizdnim ¥adem vybaveno v zadni
nebo predni &asti zdvésem pro pleprave jizdnich kol (ve stavu a vybavé urlenc
Objednatelem v Technickych a provoznich standardech IDS JMK), Nabidkovd cena se
neméni.

V pifpadg, kdy je Nabidkova cena upravovéna podie vice neZ jednoho z vySe stanovenych
kritérii a postupli, bude tprava Nabidkové ceny provedena vidy v tomto pofadi postupl
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3.16

4,
4.1

4.2

aplikovatelnych pro dany piipad:

(i) vprava Nabidkové ceny postupem dle odstavce 3.6 Smiouvy;

(i) uprava Nabidkové ceny postupem dle odstavce 3.7 Smlouvy;

(iii) tprava Nabidkové ceny dle odstavce 3.8, respektive die odstavce 3.9 Smlouvy;
(iv) tprava Nabidkové ceny dle odstavee 3.13 Smlouvy;

pfiem¥ wvychozi hodnofou pro dal§i Uprava je vidy Nabidkovd cena upravend dle
pfedchoziho bodu (i) aZ (iv). Po kaZdé tpravé Nabidkové ceny bude tato cena vidy
zaokrouhlena s pfesnosti na dvé desetinnd mista,

Stejnym zpuisobem jako Odména (resp. Nabidkové ceny za 1 km) dle ¢l. 3.6,3.7,3.8,39 a
3.13 bude o miru inflace, zmému cen nikladovych vstupli danych zménou mezirotni
primémeé ceny motorové nafty, zmény probchu na Voezidlo a vybaven{ Vozidla pfipojnym
vozidlem pro pfepravu jizdnich kol upravovéna i Cena pfepravnfho vykonu. Pro udely
vypoctu Odmény je Objednatelem, pifp. Povéfenou osobou stanovena kilometrick4d délka
jednotlivych Spojll, kierd bude ménéna vidy v ndvaznosti na piislufnou zménu Jizdnich
fadh & pifpadné vyluky znemozZitujici Dopravei vyuZit standardni dopravni trasu.
V pfipadé, Ze dojde ke zméné kilometrické délky Spoje, provede Objednatel mé&Feni délky
trasy a tento Udaj oznami Dopravei ve lhit€ 7 pracovnich dndl od Gdinnosti zmény
kilometrické délky Spoje. Dopravee je oprdvnén, pokud s takto ozndmenou délkou Spojli
nesouhlasi, ve 1hité 15 dnl od ozndmeni zmény délky Spoji poZidat Objednatele o
provedeni spoleéného méfeni, kieré je Objednatel povinen za €asti Dopravee ve 1hitg 15
dni od obdrzenf pfislugné Zadosti Dopravce provést. Aktudlnl kilometrické délky
jednotlivych Spojli v dobé podpisu této Smlouvy jsou uréeny ptilohou Rameovych jizdnich
radh. Kilometricka délka Spojd stanovena podle tohoto odstavce Smlouvy je zdvaznd pro
vypodet Odmény. Dodasné zmény trasy spoje v disledku objiZdék & vyluk, které trvaji
nejvyse 15 dnl a které maji za nasledek zménu délky spoje, 1ze zohlednit i bez postupu
uvedencho ve vétach druhé a tieti tohoto odstavee. V takovém pfipadé Dopravee uplatni ve
vyudtovan{ dle ¢&l. 4.5. pro pfisludny mésic skutecny polet ujetych kilometri vietné dofasné
zmény trasy a objednatele na dofasnou zménu vyslovné upozorni. Pokud Objednatel s takto
uplatnénou doCasnou zmeénou trasy nesouhlasi, postupuje podle véty druhé a tfeti tohoto
odstavce.

Strany se dohodly pro piipad, Ze se Ceska republika stane za trvani této smlouvy &lenem
Evropské ménové unie, Ze veskeré ceny, platby a &astky (véetn€ smluvnich pekut) dle této
smlouvy se povaZuji za stanovené v eurech, a to ke dni, kdy se euro stane jedinou zakonnou
ménou na vzem{ Ceské republiky. Pfepodet se vtakovém ptipad$ provede na zéklads
prepocitactho kursu stanoveného pravnim pfedpisem. Pokud by v disledkn pfijeti eura
objektivné dolo k podstatné disproporei mezi ndklady Dopravee a vy¥ Odmény k tZ
Dopravee, a to bez jeho zavinéni & vlivu, projednaji Strany v dobré vife tuto zaleZitost a
budou-li to vyZadovat okolnosti, mohou smluvn{ strany pisemnym dodatkem v souvislosti
se zménou zdkonné mény tuto Smlouvu odpovidajicim zplsobem modifikovat.

PLATEBNI PODMINKY — ZPUSOB UHRADY ODMENY

Odména bude hrazena Dopravcei dilem ve formé zaloh, dilem ve formé podilu na trZbach
vypottencho Povefenou osobou dle Smiouvy o podminkadch piepravy, a to na zékladé
rozuétovani trZzeb podle Ekonomiky IDS JMK, a dilem ve form& Doplatku. Zilohy na
Odménn a Doplatek budou Dopravei uhrazeny Objednatelem, podfl na trZbach dle tohoto
¢lanku bude Dopraved fakticky hrazen (vyuftovan) ze strany Povéiené osoby.

Doplatek (D) bude vypoéten na zdkladé€ tohoto vzorce:

D=0-TIDS-Z
kde
D piedstavuje vysi Doplatku
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4.3

44

4.5

4.6

4.7

4.8

49

4.10

O piedstavuje celkovou vyl Odmeény
TIDS predstavuje visi trZeb naleZicich Dopravei
Z piedstavuje mésiénd zdlohu na Odménu

Objednatel je povinen hradit bezhotovostnim pievodem na bankovni uéet Dopravee més{éni
zhlohu na Odménu (,,Z&loha™) ve vy dané soudtem piisludnych Castek zaloh pro jednotlivé
Vybérové skupiny dle Piilohy €. 2 této Smlouvy. Zaloha je hrazena nejpozd&ji do 15. dne
v meésici, za ktery vznik]l Dopravei na narok na Odménu (,,piisluiny mésic*), vyjma mésice
prosince kaZdého roku platnosti této Smlouvy. Na mésic prosinec kaZdého roku smluvniho
obdobi Objednatel uhradi Dopravei zdlohu do 20, prosince piisluiného roku, a to ve vysi
stanovené Objednatelem, v zdvislosti na jeho moZnostech. Odmeéna za mésic prosinec bude
nasledné vyiiétovana a doplacena do plné vySe podle pravidel dle ¢l. 4.5 a 4.6.

Dopravee ma pravo poZadat o zménu vyse Zalohy v odlivodnénych pfipadech, a to zejména
tehdy, kdy Zaloha nebude dosahovat po dobu t¥ po sob€ jdoucich mésich alespoii 65 % z
¢astky O — TIDS za kalendéini mésic. Objednatel je povinen Zadosti Dopravce vyhovét a
od kalendainitho mésice nésledujiciho po mésici, vnémZ Dopravee o zvydeni Zilohy
poZéadal a kdy takova zadost byla vyhodnocena jako diivodna, vyplacet Dopravei Zalohu,
ktera bude &init alespofi 70% primérneé mésiéni Castky vypodtené ze vzorce O — TIDS (jak
jsou tyto zkratky definovany v odstavei 4.2 vy$e) za posledni 3 ukonéené mésice.
Objednatel ma pravo zménit vy$i Zalohy v pifpadé€, Ze Zéloha bude po vice neZ tfi po sobé&
jdouei mésice pfevydovat 90% z Eastky vypodtené ze vzorce O - TIDS za kalenddini mésic.
Objednatel je v takovém pFfpadé opravnén sniZit vysi Zalohy na drovell minimalng 70%
primérmé mésicni &astky vypoétené ze vzorce O — TIDS za posledni 3 ukondené mésice.

Dopravee je povinen vsouladu se Smlouvou o podminkach pfepravy dolozit do 7
pracovnich dnd po skonéeni pfisluiného kalendéintho mésice Povéfené osobé pichled
zoétovanych trZeb za prisluiny mésic, na jehoZ zékladé provede Povéfena osoba vypodet
podili vynost a ziétovacich pokynfl. Toto vyuctovani je nésledné zaslano Dopravei
k odsouhlaseni. Dopraveem odsouhlasené vyudtovini Dopravee poté zasfla k ziétovini
Objednateli.

Objednatel je povinen na zdklad€ obdrZzeného vyhftovani odsouhlaseného Dopravecem v
souladu se Smlouvou o podminkich piepravy a odstaveem 4.5 této Smlouvy uvhradit
Dopravel Doplatek ve vysi podle vzorce uvedeného v odstavei 4.2, a to bezhotovostnim
prevodem na bankovni Get Dopravee do 10 pracovuich dni od obdrZeni odsouhlaseného
vyliétovani,

V piipadg, Ze Objednatel vnékterém mésici zjistl, Ze¢ Dopravei poskytl Preplatek, bude
zji§t¢ny Pfeplaick ziétovan v nésledujicich mésicich tak, Ze o vydi Pieplatku budou
ponfZeny platby Objednatele, na néZ Dopravei vznikl v souladu s touto Smlouvou narok.
V pifpadé ukondeni platnosti této Smlouvy je Dopravee povinen Preplatek uhradit ve 1hité
10 dnt po obdriend vizvy Objednatele k jeho vraceni.

Objednatel je opravnén zapoditat jakékoliv vzédjemné pohledavky, splatné inesplatné,
vzniklé na zdkladé této Smlouvy Vi pobhledédvkam Dopravee, K zapotteni dojde
okamZikem, kdy oznameni o zapocteni dojde druhé smluvni strané.

Objednatel ma préavo pozastavit platbu Zaloh dle odstavee 4.3 tohoto Elanku v piipads, Ze
Dopravee je v prodlen{ se splnénim kterékoli své povinnosti dle této Smlouvy. Tim nenf
dotéen ndrok Objednatele na uplatnéni smluvnich pokut dle této Smlouvy a jejich zapodteni
vidi Odméng.

Dopravee vyslovné prohladuje, Ze Odména v plné mife kryje veskeré jeho ndklady nutné
pro zaji§téni{ Zivazku vefejné sluzby vsouladu stouto Smlouvou, vyjma mytného, a to
véetné pfiméfeného vynosu z kapitalu, Vynosové riziko je po celou dobu platnosti Smlouvy
na strané Objednatele, Dopravee nenese riziko zmény vySe trZeb. Dopravce mé povinnost
odvést DPH z vybraného jizdného. Dal$ podrobnosti k povinnostem Dopravee tykajicim se
Odmény jsou popsdny ve Smlouvé o podminkich prepravy. Mytné bude Dopravei
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Objednatelem hrazeno soulasné s Doplatkem, a to na zékladé vyuitovani mytného a
dokladu o jeho uhradé za piisluiny kalendainf mésic pfedloZenymi Dopraveem soucasné
s odsouhlasenym vyidtovanim zasilanym Objednateli podle odstavee 4.5 tohoto Elanku.
Objednatel Dopravei hradl pouze mytné za skuteéné ujeté kilometry po zpoplatnénych
tsecich silnic a délnic v ramei plnén{ Zdvazku vefejné sluZby na spojich dle Pfilohy €. 1.

Pro pfipad zmény privnich pfedpisi majicich vliv na nikiady Dopravce a zaroveil za
podminky, Ze sc pti{stu¥né Gstfedni orgény statni sprdvy zavaZ{ k thrad€ takto navy¥enych
nékladd Dopravei prostfednictvim Objednatele, se Smluvni strany dohodly, Ze pifpadni
thrada takovych zvy¥enych nakladd bude promitnuta do plateb Objednatele Dopravei dle
této Smlouvy, a to po vzdijemné dohodé Smluvnich stran a v souladu s pravonfmi piedpisy
v oblasti zadavani vefejnych zakézek a vefejné podpory

V pribéhu platnosti smlouvy je Objednatel opravanén poZadovat ve vybranych piepravnich
relacich vyhlafeni kilometrického tarifu, pfipadng tarifu jiného integrovaného dopravniho
systému, a to vletné poZadavku platnosti vice tarifii ve vybranych relacich. Tento
poZadavek Objednatel Dopravci ozndmi nejpozdé&ji 10 pracovnich dni pfed poZadovanym
terminem vyhld$eni tarifu ze strany Dopravee. Dopravee ma prévo tento tarif odmitnout
pouze vpfipadé, Ze by byl vrozporu splatnymi pravaimi pfedpisy, a to zejména s
vymérem Ministerstva financi CR, kterym se vydavé seznam zbof s regulovanymi cenami,
nebo by zahrnuti do odbavovactho zafizeni dopravee bylo objektivn€é spojeno
s nepiiméfenymi technickymi obtiZemi, a to ve lhité do 3 pracovnich dni od dorucent
poZadavku Objednatele. Své odmitnuti je Dopravee ve shodné Thiit€ povinen pisemnd
zditvodnit.

TECHNICKE PARAMETRY VOZIDEL

Dopravee je povinen pfi zaji§tovani Zavazku vefejné sluzby dle této Smlouvy vramei
systému IDS JMK vyuZivat a provozovat pouze typ Vozidel a jejich vybaveni a dile
udrZovat jejich dostateény pocet (véetné ZéaloZnich Vozidel a Vozidel Provoznich ziloh)
vsouladu s Jizdnimi #ady (v dob& do Zahdjeni provozu pak v souladu s Ramcovymi
jlzdnimi ¥ady) a v souladu s Technickymi a provoznl standardy IDS JMK, pokud
Objednatel neurdi v souladu s pfisludnymi ustanovenimi této Smlouvy jinak. Dopravce
udrzuje dostatedny potet Vozidel (vdetnd ZaloZnich Vozidel a Vozidel Provoznich zaloh),
pokud dispomuje takovym pravaim titulem, na jehoZ zakladé je oprévnén tato Vozidla
uZfvat pro plnéni svych povinnosti dle této Smlouvy, a to tak, aby svym zavazklim dostal
fadné a véas (v souladu s Technickymi a provoznimi standardy IDS JMK). V pfipadé
porueni kierékoliv z téchto povinnosti je Dopravee povinen zaplatit Objednateli smluvni
pokutu ve vy§i 10.000,- K¢ za kazdy zapocaty den trvdni poruSeni své povinnosti a pro
kazdy ptipad poruSent této povinnosti.

Dopravee je povinen pii zajiftovani Zavazku vefejné sluzby dle této Smlouvy dodrZovat
normy kvality stanovené pravnimi pfedpisy, fechnickymi normami Evropskych
spole€enstvi, ¢i Pi{lohou €. 3 této Smlouvy (Technickymi a provozni standardy IDS JMEK).
V piipadé rozporu mezi poZadavky na normy kvality mezi uvedenymi predpisy,
technickymi normami a touto Smlouvou je Dopravee povinen plnit normy kvality dle
normy & predpisu, ktery stanovi poZadavky pfisngjsf, Objednatel je opravnén kontrolovat u
Dopravee plnénf norem kvality dle vySe uvedenych predpisd, technickych norem a této
Smlouvy a Dopravce je povinen poskytnout Objednateli ktakové kontrole vefkerou
potiebnou soudinnost. V pfipadé zjist€ného poruovani povinnost! stanovenych v tomto
odstavci, §j. pfi neplnéni norem kvality v poZadovaném rozsahu ¢i neposkytnuti souéinnosti
podle tohoto odstavee, je Dopravee povinen zaplatit Objednatell smluvni pokutu ve vyéi dle
Sazebniku smluvnich postihi, ktery tvofi Piflohu €. 4 této Smlouvy, a to za kazdé jednotlivé
porueni povinnosti.

Dopravce je povinen po celou dobu platnosti této Smlouvy zajistit, aby staf{ kazdého
jednotlivého Vozidla, jimZ zajiStuje plnén{ Zavazku vefejné sluZzby, nepfesdhlo 12 let,
pokud neni dale v téte Smlouvd stanoveno jinak. V pfipade, #e Dopravee v kterémkoliv
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okamZiku platnosti této Smlouvy porusi takto stanovenou povinnost, je povinen zaplatit
Objednateli smluvni pokutu ve vy§i 50.000,- K& za kaZdy den, kdy Dopravce povinnost dle
tohoto odstavee paruguje, a to za kazdé Vozidlo nevyhovujici stanovenym podminkam.

Dopravce je soucasné povinen po dobu platnosti této Smlouvy zajistit, aby primémé stari
Vozidel, jimiZ zaji¥tnje plnénf Zavazku vefeiné sluZby, v Ziduém okamZiku nepiesihlo 9
let. V pifpadd, Ze Dopravee v kterémkoliv okamZiku platnosti této Smlouvy porudl takto
stanovenou povinnost, je povinen zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vy$i 50.000,- K¢
za kaZdy den, kdy Dopravee povinnost dle tohoto odstavee poruduje,

Dopravce je povinen ode dne Zahijeni provozu zajistit plnéni Zavazku vefejné stuZby také
Vozidly pistupnymi osobdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace v souladu s
poZadavky stanovenymi piislunymi prévanfmi pfedpisy a Technickymi a provoznimi
standardy IDS JMK, a to v poétu stanoveném Ridmcovymi jizdnimi fady a od okamZiku
Zahdjeni provozu Jizdnimi Fady. V pHpad€ rozporu mezi poZadavky na normy kvality mezi
uvedenymi pfedpisy a normami je Dopravee povinen plnit normy kvality dle normy &i
predpisu, ktery stanovi poZadavky piisné&j§i. Pro piipad, kdy bude Dopravce mit zamér
vyut pro plnéni svych zdvazkl dle této Smlouvy Vozidla pifstupnd osobdm s omezenou
schopnosti pohybu a orientace i na Spojich, u nich? Objednatel dle aktudlniho Jizdnfho Fadu
vyuZiti takovych Vozidel nevyZaduje, je povinen vyZzadat si ktomu pfedchozi souhlas
Objednatele. Pfi porufeni povinnosti zajistit plnéni Zivazku vefejné sluzby Vozidly
piistupnymi osob&dm s omezenou schopnost! pohybu a orientace dle tohoto odstavce je
Dopravce povinen zaplatit Objednateli smluvni pokutu 10.000,- K& za kazdy den prodleni
se splnénim povinnosti ode dne zji¥téni takového porusenf Objednatelem. V piipadé, Ze si
Dopravce nevyZzada piedchozi souhlas Objednatele dle tohoto odstavee, je povinen uhradit
Objednateli smluvni pokutu ve vy 10.000,- K& za kazdy den a Vozidlo, jehoZ
prostiednictvim plnf Zévazek vefejné sluzby bez souhlasu Objednatele ¢ Povéfené osoby
udéleny v souladu s timto odstavcem.

Dopravee je povinen splnéni povinnost{ stanovenych v odstaveich 5.1 aZ 5.5 Objednateli &
jim Povéfené osobé prokizat ve Thité 4 mésicl od podpisu této Smlouvy, nejpozdéji viak 1
mésic pfed Zahdjenim provozu, podle toho, ktery termin nastane difve. V pfipadé nesplnéni
povinnostf se ustanovenf o smluvnich pokutich uvedend v téchto odstaveich uplatni
obdobné.

Za t€elem prokdzan{ spinénf povinnosti stanovenych v odstavcich 5.1 aZ 5.5 je Dopravee
povinen nejpozdgji ve 1haté dle odstavce 5.6 tohoto ¢lanku pfedat Objednateli soupis
Vozidel, kopie inventirnich karet majetku a kopie technickych prikazi viech Vozidel,
kterd bude pro plnéni zdvazku dle této Smlouvy provozovat a dile soupis vefkerého
majetku vyuZivaného pro plnéni dle této Smlouvy na néZ byla (i ¢astecnd) poskytnuta
jakakoliv investién{ dotace. V pifpadé nesplnénf povinnosti predioZit shora uvedené
podklady, zadle Objednatel Dopravei vyzvu ke splnéni povinnosti se stanovenim
nahradniho terminu. Nesplni-li Dopravee svou povinnost, a to ani v ndhradnim terminu dle
pfedchoz{ véty, je povinen zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve v¥8i 10.000,- K& za
kaZdy den prodleni se splnénim své povinnosti, a to i opakované za kazdy dali p¥ipad
nesplnéni povinnosti v kazdém dal¥im ndhradnim terminu.

Dopravcee je povinen neprodlené informovat Objednatele o jakychkoliv zménach ve sloZeni
vozového parku a jeho vybaveni uréeného pro plnéni Zavazku vefeiné sluzby dle této
Smlouvy, zejména pak o viech skutecnostech, které by mohly mit vliv na plnéni povinnost{
dle této Smlouvy. Zejména pak Dopravce musi Objednatele informovat o svém zdmeéru
nasadit nové Vozidlo do provozu k zaji¥téni dopravy na urenych Autobusovych linkich
nejpozdéji 7 dni pfed jeho nasazenim do provozm. Soucasné stimto ozndmenfm musf
DPopravee predloZit aktualizovany soupis Vozidel a dale kopii inventdmi karty a kopii
technického prikazu nové zafazeného vozidla. Tato povinnost se vztahuje na vSechna
Vozidla, jimiZ Dopravce zaji$tuje dopravu na jim provozovanych Autobusovych linkach
véetn& dodasné nasazovanych a zkufebnich Vozidel. V pfipadé nesplnéni jakékoli shora
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uvedené povinnosti zasle Objednatel Dopravei vyzvu ke splnénf povinnosti se stanovenim
néhradniho terminu. Nesplni-li Dopravce svou povinnost, a to ani v ndhradnim terminu dle
piedchozi véty, je povinen zaplatit Objednateli smluvnd pokutu ve vy&i 10.000,- K& za
kaZdy den prodleni se splnénim své povinnosti, a to i opakovang za kaZdy daldi pfipad
nesplnéni povinnosti v kaZdém dalim ndhradnim terminu.

Informace o vozidlech popsané v odst, 5.1 aZz 5.5 je Dopravce nad ramec povinnosti
stanovenych v dotéenych odstaveich téZ povinen doloZit Objednateli elektronicky i pisemné
vidy vterminu do 31. bi‘ezna ndsledujiciho kalendéiniho roku prehledem vozového parku,
ktery byl pouZit pro plnéni zivazku vetejné sluzby v pfedchizejicim kalenddinim roce, a to
dle vzoru uvedeného v Pfiloze &. 5 Smlouvy, vletné vypodtu primémého stafi vozového
parku. V piipadé nesplnéni jakékoli shora uvedené povinnosti zaSle Objednatel Dopravei
vyzvu ke splnéni povinnosti se stanovenim nahradniho terminu. Nesplni-li Dopravee svou
povinnost, a to ani v ndhradnim terminu dle pfedchozi véty, je povinen zaplatit Objednateli
smluvni pokutu ve vy§i 10.000,- K& za kazdy den prodieni se splnénim své povinnosti, a to
i opakované za kaZdy dal¥i pfipad nesplnéni povinnosti v kaZdém dal$im néhradnim
terminu.

JiZDNi RAD

Dopravee je povinen zajiStovat dopravu na jim provozovanych Autobusovych linkdch
v souladu s podminkami této Smlouvy a Smlouvy o piepravaich podminkach. Zejména je
pak Dopravce povinen zajistovat provoz v souladu s Jizdnim #adem platnym pro danou
Autobusovou linku ¢i dané Spoje. Jizdni ¥ad a jeho zmény pro Dopravee pfipravuje
Povéfend osoba a Dopravee nasledng pfedklada takovyto upraveny Jizdni fad Dopravnimu
ufadu ke schvédleni pro kaZdou Autobusovou linku, na kterou mu byla ud€lena licence.
KaZd4 zména Jizdntho iddu musi byt provedena formou vydani nového Jizdnfho Fadu.

Jizdni fady a casové polohy Spojil pro kaZdou Autobusovou lnku zpracovava za Ulelem
zajisténi dopravni obsluZnosti a garance navaznosti spojii Povéfend osoba. Jizdnf Fad platny
vden Zahdjeni provozu bude s dostateénym pledstihem ozndmen Dopravei, ktery se
zavazuje nejpozddji ndsledujict pracovni den po oznadmeni Jizdniho Fadu jej predlozit ke
schvaleni Dopravnfmu ufadu. Dopravee bere na v€domi, Ze Jizdni fad mdZe byt v pribéhu
doby platnosti této Smlouvy =z objektivnich divodii a/nebo zdivodu zmény potieh
Objednatele ovlivnénych objekfivaimi skutetnostmi méngn véetné zmény definovaného
stanovisté ZaloZniho Vozidla vrdmei linek, které jsou vdané Vgbérové skupiné
obsluhovany, pokud je ZiloZnf Vozidlo v dané vybérové skupiné definovino; v piipadé
zmény je pak Dopravce povinen tyto zmeény Jizdnich fadli akceptovat. Dopravce se
zavazuje bezprostiednd, nejpozddji viak nasledujici pracovni den po obdrZeni poZadavku na
upravu Jizdniho fadu k Objednatelem stanovenému terminu podat u Dopravniho dfadu
Zadost o schvileni Jizdniho fadu od poZadovaného terminu.

V pfipad® nesplnéni povinnosti pfedloZit Jizdni fad & jeho zménu dle odstavee 6.2 ke
schvaleni Dopravnimu dfadu, zafle Objednatel Dopravei vyzvu ke splnéni povinnosti se
stanovenim nahradniho terminu. Nesplni-li Dopravee svou povinnost, a to ani v ndhradnim
terminu dle pfedchoz{ v&ty, je povinen zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve v§§i 50.000,-
K&, a to i opakované za kaZdy dal§{ pripad nesplnéni povinnosti v kaZdém dal8im
nahradnim terminu.

Dopravee neni opravnén sdm, bez pfedchoziho vyslovného pokymu nebo souhlasu
Objednatele, ménit obsah Jizdntho fadu- V piipadé poruseni zékazu dle tohoto odstavee je
Dopravce povinen zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vyEi 500.000,- K&, a to za ka¥dé
poruend. Zaplacenim smluvni pokuty podle tohoto odstavee neni doteno privo
Objednatele Zadat po Dopravei v plné vy#i ndhradu $kody zpisobené porusenim povinnosti
podle tohoto odstavce.

V pfipadé, Ze Objednatelem poZadovand zména Jizdnfho fadu vyZaduje zménu licence &
vydani licence noveé, Objednatel tuto skutetnost Dopravei bezodidadné sdélf. Dopravee se

16 /28



6.6

6.7

6.8

zavazuje bezprostiedné, nejpozdéji viak do dvou pracovnick dnfl od okamZiku, kdy mu
byla tato skutetnost sdélena, zaZidat u Dopravnfho Ufadu o zménu licence pro piislugnoun
Autobusovou linku, pfipadné o vydani licence nové stim, Ze den, kdy se Dopravee o
poZadavku na zménu Jizdntho ¥adu dozvédel, se do této lhity nezapolitava. V piipadé
nesplnénf této povinnosti poZddat o zménu licence nebo o vydéni licence nové, zadle
Objednatel Dopravei vyzve ke spindni povinnosti se stanovenim nahradnfho terminu,
Nesplni-li Dopravee svou povinnost ani vnéhradnim terminu, je povinen =zaplatit
Objednateli smluvni pokutu ve vy$i 50.000,- K¢, a to i opakované za kazdy dalsi pifpad
nesplnéni povinnosti v kaZdém dalsim ndhradnim terminu.

Objednatel Dopravei oznami veskeré poZadované zmény Jfzdnich Fadl, které mohou
vyvolat nutnost zvyieni poftu Vozidel provozovanych Dopraveem k zajiSténi Zavazku
vetejné sluzby. V pfipadé, Ze zména Jizdniho ¥adu bude znamenat navydeni poctu Vozidel
nejvyse o polet Zaloznich Vozidel a Vozidel Provozni z4lohy, je Dopravce povinen na
takové zmény bezodkladng, nejpozdéji viak do i€innosti nového Jizdniho fadu, reagovat a
zajistit potfebny podet Vozidel. Soudasné je povinen zajistit, aby nejpozdéji do Ctyf mésici
od pfisluiné zmény Jizdntho Fadu opét disponoval potfebnym poltem ZaloZnich Vozidel a
Vozidel Provozni zélohy (v souladu s Technickymi a provoznimi standardy IDS JMK).
V pfipadé nesplnéni lhity 4 mésicl pro obnoveni poftu ZaloZnich Vozidel a Vozidel
Provozni zalohy &1 jiné povinnosti dle tohoto odstavee, zaSle Objednatel Dopravei vizvu ke
splnéni povinnosti se stanovenim néhradniho terminu. Nesplni-li Dopravee svou povinnost
podle tohoto odstavce ani v ndhradnim terminu, je povinen zaplatit Objednateli smluvni
pokutu ve vysi 500.000,- K&, a to i opakované za kazdy dalsi pfipad nesplnéni povinnosti
v kaZdém dal§im ndhradnim terminu,

V piipadé, kdy Objednatel Dopravei ozndmi poZadavek na tpravu Jzdnfho fadu, s nim? je
spojena potieba zvyseni poétu Vozidel v pobtu vy$8im neZ je polet ZéloZnich Vozidel a
Vozidel Provozni zélohy, kterda je Dopravee povinen mit vsouladu s Technickymi a
provoznimi standardy IDS JMK k dispozici, je Dopravee povinen podniknout takové kroky,
aby nejpozd&i do 4 mésicl byl schopen vypravit a provozovat Vozidla v poZadovaném
pottu a standardu (vCetné zachovini potfebného podtu ZéloZnich Vozidel a Vozidel
Provozni zilohy). Objednatel je povinen zménu Jizdntho fadu dle tohoto odstavee Dopravei
ozndmit nejméné 4 mésice pied poZadovanou G¢innosti zmény Jizdniho fadu. Objednatel je
viak opravnén vyZadovat, aby po pfechodnou dobu 4 kalendainich m&sich pied zajiSténim
dodatednych Vozidel Dopravee vyuzil pro poZadované navyseni pottu Vozidel také ZaloZni
Vozidla a Vozidla Provozni zalohy; Strany v takovém pfipadé postupuji obdobné podle
odstavce 6.6, V pipadé nesplnéni lhity 4 mésicl pro zajifteni dodatelnych Vozidel dle
tohoto odstavee, zasle Objednatel Dopravei vyzvu ke splndni povinnosti se stanovenim
nahradnfho terminu. Nesplni-li Dopravee svou povinnost ani v ndhiradni 1hité, je povinen
zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vy§i 500.000,-K¢&, a to i opakované za kaZdy dalsi
pifpad nespinéni povinnosti v kazdém dal§im nahradnim terminu.

Objednatel Dopravee vislovné upozoriiuje na to, Ze je moiné, Ze v disledku zmény potfeb
v dopravni obsluZnosti v Jihomoravském kraji a v zajmu zkvalitn€ni sluZeb v dopravé
vramci IDS JMK, bude nutné, aby Dopravce nékteré Spoje provozoval Vozidly
s piipojnymi vozidly uréenymi pro piepravu jizdnich kol nebo vybavenymi zdvésem pro
pfepravu jizdnich kol. Parametry takovych pfipojnych vozidel a zavésii pro piepravu
jizdnich kol budou stanoveny v Technickych a provoznich standardech IDS JMK. Dopravce
je povinen v takovych pifpadech Vozidlo pfipojnym vozidlem pro piepravu jizdnich kol
nebo zivésem pro prepravu jizdnich kol vybavit a pfisluiné Spoje v souladu s aktualnim
Jizdnim f4dem takto provozovat. V piipadé, kdy Objednatel Dopravei oznami poZadavek na
upravu Jizdniho ¥adu, s nim# je spojena potfeba zajidténi dopravy prostfednictvim Vozidel
s piipojnym vozidlem pro piepravu jizdnich kol nebo vybavenymi zdvésem pro piepravu
jfzdnich kol, je Dopravce povinen podniknout takové kroky, aby nejpozdgji do 4 mésic byl
schopen Vozidla s p¥ipojnymi vozidly uréenymi pro pfepravu jizdnich kol nebo vybavena
zavésem pro prepravu jlzdnich kol vypravit a provozovat v poZadovaném poltu a
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standardu. Objednate! je povinen zménu Jizdniho #adu dle tohoto odstavee Dopravei
ozndmit nejméné 4 mdsice pied poZadovanou uéinnosti zmény Jizdniho fadu, pokud se
Strany nedohodnou jinak. Spoje, u nich? je poZadavek na provozovani pfipojncho vozidla
urdeného pro prepravu jizdnich kol nebo vybaveni zédvEsem pro pfepravu jizdnich kol
uveden ji¥ v Rdmcovych jizdnich Fidech, je Dopravece povinen provozovat dle pokynl
Objednatele jiZ od Zahdjeni provozu (v souladu s Jizdnim fddem platnym v dobé& Zahdjeni
provozu), V pfipadé nesplnénf stanovené lhity pro zajisténi pifpojnych vozidel nebo
vybaveni zdv€sem pro piepravu jizdnich kol a jejich provozovani v souladu s Fzdnim
f4dem, zafle Objednatel Dopravei vyzvu ke splnéni povinnosti se stanovenim néhradnfho
terminu. Nesplni-li Dopravce svou povinnost ani v néhradni lhiité, je povinen zaplatit
Objednateli smluvni pokutu ve vy&i 100.000,-K&, a to i opakované za kaZdy dalsi piipad
nesplnéni povinnosti v kaZdém dal${im nahradnim terminu.

V pfipads, Ze Dopravee v den Zahéjen{ provozu ani z&4sti nezahdji provozovani dopravy
dle této Smlouvy anebo v prabéhu platnosti této Smlouvy zcela pozastavi plnéni Zavazku
vefejné sluby dle této Smlouvy po dobu deldi nez 24 hodin, je povinen uhradit Objednateli
smluvni pokutu ve vy$i 1.000.000,- K& Uplatndnim takto stanovené pokuty neni dotlen
nérok Objednatele na Ghradu dal$ich smluvaich pokut dle Piflohy &. 4. Dopravee neni
povinen uhradit smluvni pokutu dle tohoto odstavee v piipadd, kdy ve Ihiit€ dvou dni ode
dne, v ném? porufeni povinnosti ptedvidané timto odstaveem nastalo, Objednateli prokéZe,
%e takové porufenf povinnosti bylo zplsobeno ckolnostmi vyludujieimi odpovédnost. Za
okolnosti vyludujici odpov&dnost se pro ddely této Smlouvy povazuji piekazky ve smyslu §
374 zakona &. 513/1991 Sb., obchodni zakonik, ve znéni pozdéjsich piedpisid. Za okolnost
vylu€ujiei  odpovédnost se v8ak v Zaddném piipad€ nepovaZuje nezékonnd stavka
zaméstnancd Dopravce ani stivka, kterd je v souladu se zdkonem, aviak jejiZ zahajeni
Dopravee neozndmil Objednateli nejpozdéji 48 hodin pfedem, a to vietné &isel ob&hi, kterd
nevyjedou.

ZMENA ROZSAHU ZAVAZKU VEREINE SLUZBY

Objednatel je opravnén poZadovat po Dopravel zménu v rozsahu plnéni Zavazku vefejné
sluZby proti plivodns sjednanému rozsahu odpovidajicimu zaddvaci dokumentaci platné pro
Vybérové fizeni (,,Zména rozsahu*). Dopravce pfitom bere na védomi a souhlasi s tim, Ze
zména rozsahu muiZe znamenat jak zvy¥eni v¥kont, tak i jejich sniZeni (maximalng viak
vrozpéti stanoveném dédle vitéto Smlouvé). Charakter Zmény rozsahu miZe byt
dlonhodoby i kratkodoby, a to v zdvislosti na zm&nach potieb Objednatele pii plnéni jeho
povinnosti zajistit dopravni obsluZnost v Jihomoravském kraji. Objednatel miZe po
Dopravei poZadovat Zménu rozsahu zejména, nikoliv viak vyludng, z nasledujicich divodi:

(a) v souvislosti se zm&nou piepravnich potfeb v tzemi (napf. vznik &i zénik $kolského

zafizenf, uprava smémmého provozu zaméstnavateld, vznik nebo zdnik pracovnich
piileZitosti, zména dopravniho Fefeni na tizemi sousedniho kraje, uzavieni smlouvy o
thradé kompenzace na zaji§téni{ dopravni obsluZnosti vefejnou linkovou osobni
dopravou na tizemi jiného kraje s jinym objednatelem dopravy apod.),

(b) na zaklad® aktudlnich pfepravnich potfeb Objednatele,

()  z dbvodl dopravaich omezeni, viluk, uzavirek a objiZdck,

(d)  zénik ndkterych dopravnich spojeni (napt. dopravnich tras Zeleznice),
(e) zmény standardf dopravni obsluZnosti.

Zmény rozsahu se mohou projevit zejména timto zpisobem:

(2)

zménou dopravni trasy (prodlouZeni/zkraceni trasy, ,,zavleky); Objednatel upozorfivje,
#e v ramei spoluprace s Pardubickym krajem miiZe dojit k prodlouZeni linek konéicich
v obcich v blizkosti krajské hranice aZ do Poliky, Svitav, Moravské Tiebové, pfipadné
i Svitav pfes Moravskou Tiebovou.
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(b) pfiddnim/odebranim Spojil v rdmei Autobusové linky;

(¢) zménou ¢islovani Autobusové linky;

() nasazenim vy¥ifho poltu Vozidel/sniZenim poétu Vozidel;

(e) navySenim/sniZenim vykoni pii vypraveni stejného poétu Vozidel;
(f)  zajifténim dopravy na jiné Autobusoveé lince po dobu vyluky;

(g) operativnd vypraven!{ ZloZnich Vozidel.

Dopravcee je povinen akceptovat Zmény rozsahu poZzadované Objednatelem dle tohoto &l. 7,
bez ohledu na rozsah takovych Zmén, a to jak v pfipadé navySeni rozsahu Zavazku vefejné
shuZby, tak i jeho sniZeni, a zajistit Zavazek vefejné sluzby vtomto navySeném nebo
sniZeném rozsahu, a to za podminek dle této Smlouvy. V piipadé nezajistdni Zavaziu
vefginé sluZby dle Zmény rozsahu se uplatnf smluvni pokuty za poruSenf jednotlivych
povinnosti Dopravce dle této Smlouvy. Dopravee je viak povinen pfijmout Zménu rozsahu
znamenajici navySeni vykond dle této Smlouvy pouze o maximédinf moZnou mim
stanovenou pro pifslunou Vybérovou skupinu v Pifloze €. 2, pfipadné Zménu rozsahu
mamenajici snfZeni vykond dle této Smlouvy maximalng o miru uvedenou pro pifsludnou
Vybérovou skupinu v Pfiloze €. 2,

Kromé& Odmény vypoétené dle &lanku 3 této Smlouvy nemé Dopravee v souvislosti se
Zménou rozsahu (jak v piipadé zvyseni, tak v pfipadé sniZenf) podle tohoto &lanku 7 narok
na Zadné jiné platby ani na thradu Zadnych dal§ich ndkladd, pokud neni v této Smliouvé
vyslovné stanoveno jinak.

V piipadé, Ze pozadavek Objednatele na Zménu rozsahu dopravy dle tohoto Clanku bude
vyZadovat poiffzeni dalitho Vozidla, musi byt toto Vozidlo vybaveno die pfislugného
standardu IDS. Soucasné od data zafazeni do provozu bude udaj o staff Vozidla zapocitavan
do vypoltu primérného stafi vozového parku dle odst. 5.3 Smlouvy. Povinnost hradit
smluvid pokuty jako dle odstaved 5.3 aZ 5.8 Smlouvy se vztaluje na Dopravee obdobné.

Objednatel ma v piipadé objektivng oddvodnénych potfeb pravo zadat Dopravei povinnost
provozovat po omezenou dobu dopravu i na Spojich a Autobusovych linkach
provozovanych jinymi dopravei, tj. Autobusovych linkach, které nebyly soudasti Vybérové
skupiny, vjejimZ rozsahu ploi Dopravee Zavazek vefejné sluzby. Tak tomu miZe byt
zejména v piipadech dlouhodobych vyluk, v jejichZ ramei dochazi k viznamnému omezen{
sluZeb na plvodani trase Autobusové linky a ke zméné piepravniho proudu pies jinou
Autobusovou linku, kdy tato zména znamend kompenzaci vykonti pro Dopravee po dobu
vyluky.

Oznami-li Objednatel svlij piedbéZny tmysl udinit objedndviqu na urdité Spoje urlitych
Autobusovych linek, je Dopravee povinen ve 1hité dvou pracovnich dnll zaZidat o licence
na zminénych linkdch (pokud témito licencemi jiZ% nedisponuje & o né jiZ nepozadal) a
fadné usilovat o ziskani takovych licencl. Oznamen{ o pfedb&Zném umyslu vak
Objednatele nezavazuje uéinit Dopravel objednavku na Spoje ¢i Autobusové linky v ném
zminéné. V ptipadé nesplnénf{ jakékoli shora uvedené povinnosti zafle Objednatel Dopravei
vyzvu ke splndénd povinnosti se stanovendm nahradniho terminu. Nesplnf-li Dopravee svou
povinnost, a to ani v nahradnim terminu dle pfedchozi véty, je povinen zaplatit Objednateli
smluvni pokutu ve vysi 50.000,- K& za kaZdy den prodleni se splnénim své povinnosti, a to
i opakované za kaZdy dal$i pfipad nesplnéni povinnosti vkaZdém daldim néhradnim
terminu.

Dopravee je dale povinen reagovat na pokyny Objednatele na posileni dopravy (operativni i
dlouhodobé), zmdny v trasach (napf. z diivodu vyluk & objiZzd&k) a poltech spoji, apod.
v souladu stouto Smiouvou a jejimi pi{lohami (zejména Technickymi a provoznimi
standardy IDS JMK a Garancemi ndvaznosti IDS JMK) a fddné a vCas tyto pokyny
Objednatele plnit. V pfipadé nesplnéni povinnosti stanovenych v tomto odstavei fadné a
véas, je Dopravee povinen mimo piipadné smluvni pokuty vyplyvajici z Pfilohy &. 4 uhradit
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Objednateli smiuvni pokutu ve vydi 50.000,- K& za kazd¢ jednotlivé poruSeni, a to i
opakované, pokud Dopravee nesplai svou povinnost ani na vyzvu Objednatele.

GARANCE NAVAZNOSTI V RAMCI IDS JMK

Dopravee je povinen dodrZovat také veskeré ¢asové navaznosti v ramei systému IDS JMK,
které vyplyvaji z jeho povinnosti provozovat dopravu na Autobusovych linkach a Spojich,
Casové navaznosti a pravidla jejich dodr¥ovani (stejn& jako pravidla dispederského Hzeni)
jsou stanoveny v Technickych a provoznich standardech IDS JMK a dale v dokumentu
Garance navaznost! IDS IMK, ktery je zpracovan a Dopravei vhodnym zplisobem sdélen a
poskytnut Povéfenou osobou (napf. na jejich internetovych strankéch).

Dopravee je v pifpadé mimofddnych situac! v dopravé zpiisobujicich ztratu garantované
ndvaznosti postupovat vsouladu s Technickymi a provoznimi standardy IDS JMK a
dokumentem Garance navaznosti IDS JMK. V takovich pi{padech je Dopravce povinen
v souladn s pokynem Objednatele (resp. jim uréené osoby) napf. prodlouZit stanovenou
Eekaci dobu na zpoZdény pfipojny spoj, nebo také zajistit vypraveni nahradniho spoje.

Dojde-li ke ztrat¢ garantované ndvaznosti riznych spojii IDS JIMK zavinénfm Dopravce a
bude nutno vypravit ndhradni Vozidlo jinym dopravcem, je Dopravce povinen uhradit
Objednateli smluvni pokutu ve vyt soudinu poétu kilometrd njetych nédhradnim Vozidlem a
Ceny piepravniho vykonu, navySeného o Castku dle Sazebniku smluvnich postihl (Pifloha
& 4 této Smlouvy). V piipadé, Z¢ Cena prepravniho vykonu neni pro nékterou
z Vybérovych skupin stanovena, plati, Z¢ pro wcely tohoto ustanoveni &inf pro takovou
Vibérovou skupinu Cena pfepravntho vykonu d&astku odpovidajici aktudlni Cené
ptepravniho vykonu pro velky autobus ve standardu IDS 2. Podrobné podminky a postup
pfi vypraveni nghradnfho autobusového spoje jsou uvedeny v Piilohéch & 3 a €. 6 této
Smlouvy.

Pro t€ely vypodtu penéZni ndhrady za vypravenf nahradnfho spoje se jeho kilometricka
délka do cilové zastivky stanovi v souladu s &l 3 odst. 3.15 a zahmuje se k nof i
kilometrickd délka trasy tohoto ndhradniho spoje zpét do jeho vychoztho mista, Neni-li
moZné délkn spoje uréit dle predchozi véty, stanovi se kilometricka délka zcela dle skuteéné
ujeté vzdalenosti, a to v ndvaznosti na méfeni provedené Pové&fenou osobou,

V pitpadé, Ze Dopravee vypravuje nahradni autobusovy spoj podle pfedchozich odstavei,
nezapoCitavaji se takto ujeté kilometry do kilometri podstatnych pro déleni vynosti IDS
JMK. dle Standardil peng&¥nich tokl, a pendsni nahrada za vypraveni ndhradniho spoje je tak
Objednatelem Dopravei uhrazena zvIast; neni soudast! Odmény vypodtené dle clanku 3 této
Smlouvy.

Objednatel je opravnén po Dopravei poZadovat zajisténi nédhradniho autobusového spoje i
v ramei Autobusové linky jiného dopravee, pokud tento dopravee nedisponuje v okamZilu
zirity garance navaznosti na jim provozovanych Autobusovych linkach volnym Vozidlem
nebo se jevi jako Casovd, logisticky a eckonomicky vyhodnéjsi, aby ndhradni spoj byl
zajistén Dopravcem. Dopravee je povinen takovému poZadavku vyhovet, Ustanovent
odstavee 8.4 se uplaini obdobné. V pfipadé, #e Dopravee na vyzvu Objednatele nebo jim
Povéfené osoby takovy ndhradni spoj nevypravi, je povinen ubradit Objednateli smluvad
pokutu ve vy 20.000,- K& za kaZdy piipad poruSent.

PREPRAVNI KONTROLA

Smluvni strany se dohodly, Ze¢ Objednatel je oprdvnén provadét pro Dopravee na
Autobusovych linkdch IDS JMK piepravni kontroly vrozsahu pradv Dopravee viici
cestujicim, vymahat nedoplatky jizdného, pfirdzky k jizdnému a dalsi ¢astky, ktere bude
Dopravee opravnén v souladu se Smluvnimi piepravonimi podminkami a Tarifem IDS JMK
pozadovat, s tim, Z¢ z vymoZenych 8astek piipadne Dopravei jizdné vCetné DPH a ostatni
Castky pfipadnou Objednateli nebo jim Povéfené osobé. Dopravce timto Objednatele
soudasné zmociiuje kveskerym pravaim tkonim potfebnym pro provadéni &innostl
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9.2

9.3

uvedenych vpfedchozi vE. Objednatel je opravnén kprovddéni &innosti uvedenych
v pryni vét& tohoto odstavee déle zmocnit Povéfenon osobu.

Objednatel a Dopravee timto sjedndvaji beziplainé postoupen{ pohleddvek, které Dopravei
v budoucnu vzniknou viéi téetim osobdm v disledku poruseni povinnosti t&mito osobami,
kterého se ticti osoby dopusti porufenim Smluvnich piepravnich podminek, pokynli &i
piikazt Dopravee &i Povéfené osoby, znedidténim Vozidla (vidy s vyjimkou pohleddvek
z titulu naroku Dopravce na ndhradu $kody zplsobené poskozenim véci Dopravece) nebo
tim, ¥e svym chovénim naru3{ klidnou pfepravu cestujicich nebo ostatni cestujici jinak
obtéZuji, a dale viidi osobdm cestujicim bez platného jizdntho dokladu, zejm. pobleddvek z
naroku na dodatetné zaplaceni jizdného, pfirdZky k jizduému, pfipadné daldich &4stek
z toho plynoucich (ka¥d4 ze shora popsangch pohledévek déle jako ,,Budounci pohledavka*).
Dopravce postupuje Budouc{ pohledédvkn na Objednatele okamZikem vzniku pohledavky.
Objednatel je opravnén Budouci pohleddvku dale postoupit rovnéZ na Povéfenou osobu.

V pifpadé, 7e bude Objednatelem, resp. Povéienou osobu podle pfedchozich odstaved
vymoZeno dodatedné jizdné, je Objednatel povinen toto jizdné vetné DPH uhradit
Dopravei, v jehoZ Vozidle byl cestujici bez platného jizdntho dokladu zjistén, a to do 10.
pracovniho dne mésice nésledujictho po mésici, vnémz bylo dodatetné jizdné vybrano.
Zaplacené & vymoZené piirdzky k jizdnému, piipadné dalsi Eastky, plynouci z ndrokid vaci
cestujfcimu zjiténému v ramei pFepravni kontroly, ndlezi Objednateli nebo jim Povéfené
osobd. V pifpadé, Ze za Objednatele vybird v souladu s timto odstaveem &astky jizdného a
piiraZky k nému Povéfend osoba, je Objednatel povinen zajistit, aby bylo dodatetné jizdné
ze strany Povéfené osoby Dopravel vyplaceno ve stejné [hiit€ uvedené v prvni v&té tohoto
odstavce.

10. DALSI POVINNOSTI DOPRAVCE

10.1

10.2

103

Dopravee je na vlastni ndklad povinen zajistit, aby nejpozd&ji t¥i dny pred Zah4jenim
provozu a nésledné po celou dobu platnosti této Smlouvy byla viechna nastupnf i vystupni
mista Zastavek pfidélenych k Vybérové skupiné, u nichz byl urlen jako spravee Oznadniki,
vybavena Oznadniky zastdvek odpovidajicimi Technickym a provoznim standardiim IDS
IMK. V piipadé poruseni této povinnosti je Dopravee povinen uhradit Objednateli smluvni
pokutu ve vy 1.000,- K& za kazdy chybéjici Oznadntk a kaZdy den, v ném¥ bude Dopravee
se splnénim stanovené povinnosti v prodleni.

Spravei Oznaénikil jsou uréeni v souladu s Technickymi a provoznimi standardy IDS JMEK,
pfipadng dle Smlouvy o podminkich pfepravy uzaviené s Povéfenou osobou. Dopravee je
povinen spravovat Oznaéniky, jejichZ sprdva mu byla svéfena na zéklad€ piedchozi véty, na
vlastni néklad. V p¥ipadg, Ze na jakémkoliv Oznaéniku, jehoZ je Dopravee spravcem, bude
zjisténa zdvada &i rozpor s Technickymi a provozanimi standardy IDS JMK, je Dopravee
povinen neprodlend zajistit napravu zédvadn¢ho stavu, nejpozdg€ji ve lhitach dle
Technickych a provoznich standard( IDS JMK. Dopravee je povinen umoznit bezplainé
nivani Oznaénikl zastdvek na Autobusovych linkach IDS JMK, jichZ je vlastnikem &i je
spravuje, jinym dopravedm provozujicim linkovou osobni dopravu vramci systému IDS
JMK, a to vrozsahu nezbytném pro zajifténi plnéni jejich povinnosti ze smluv s
Objednatelem. Pfi poruseni jakékoliv povinnosti dle tohoto odstavee je Dopravce povinen
zaplatit Objednateli smluvni pokutu ve vy$i 100,- K& za kazdy den, v némz trva poruSeni
povinmosti, a to za kaZdy Oznaénik, u néhoZ je povinnost poruSovéna. Zmény sprévell
oznadnikd se #di bodem I 3. Technickych a provoznich standardi IDS JMK.

Objednatel, resp. Pov&fend osoba pro Dopravee zpracuje vZdy aktualni znéni Smluvnich
piepravnich podminek IDS JMK a Tarifu IDS JMK a tyto Dopravci zale spolu s vyzvou
k jejich vyhlagenf v dostateéném piedstihu pfed pldnovanym datem Géinnosti jejich zmén, a
to elektronicky nebo pisemné. Dopravee ma povinnost na zakladé vyzvy Objednatele,
pifpadné Povefené osoby vidy vyhlasit aktudlni Smluvni pfepravai podminky IDS IMK a
Tarif IDS JMK, a to ke dni udinnosti jejich zmény, zplisobem stanovenym pifsluinym
préavnim pFedpisem. Dopravee je dale povinen umistit vkaZzdém Vozidle, jimZ zajidt'uje
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104

10.5

10.6

Zavazek vefejné sluZby, do informaénich vitrin urfenych pro vyv&Sovani informalnich a
propagadnich materiald IDS JMK vytah ze Smluvnich pfepravnich podminek IDS JMK a
vytah z Tarifu IDS IMK v&etné odpovidajicich sankei, V pfipadé poZadavku objednatel ve
vybranych piepravnich relacich vyhléSeni kilometrického tarifu, p¥ipadné tarifu jiného
integrovaného dopravniho systému, mé dopravee rovadZ povinnost tento tarif vyhlasit.

Dal¥i povinnosti Dopravee tykajici se zajidténi dopravy na Autobusovych linkach, tj.
zaji¥t&ni Zavazku vefeiné sluzby, jsou podrobné stanoveny v Technickych a proveznich
standardech TDS MK, v dokumentu Garance navaznosti IDS JMK, Smlouvé o podminkich
pfepravy a v dalgich pfiloh4ch a dokumentech, na néZ tato Smlouva odkazuje.

Dal¥i sankéni postihy za poruSeni nékterych povinnosti dle této Smiouvy ze strany
Dopravee nez smluvni pokuty uvedené v ¢lancich 5 az 10 této Smlouvy jsou upraveny
v Pifloze €. 4 této Smlouvy.

Dopravee je povinen dodrZovat Metodiku pifstupu k organizaénimu a technickému
zabezpeteni provozu. Za kazdé porufeni Metodiky prokazatelng zjidténé Objednatelem je
Dopravee povinen uhradit objednateli smluvn{ pokutu ve vy¥i 10,000 K&, a to i opakované.
Za porueni tohoto ustanoveni se sankol smluvn{ pokuty podle pfedchozi véty se poklada
té%, pokud Dopravce na vyzvu Objednatele neptedloZ{ vyZddané dokiady prokazujic
splnéni povinnost{ vyplyvajicich z Metodiky piistupu k organizaénimu a technickému
zabezpeteni provozu nebo predloZené doklady ncbudou jasné prokazovat splnénf
povinnosti vyplyvajicich z Metodiky pfistupu k organizaénimu a technickému zabezpeceni
Provozu.

11. SPOLECNA USTANOVENI K PRAVUM A POVINNOSTEM STRAN

1.1

11.2

11.3

114

Dopravee je povinen mit po dobu platnosti této Smlouvy uzavienou také Smlouvu
o podmink4ch pfepravy a dodrZovat podminky sjednané takovou smlouvou a dale mit
uzavienou Konvenci IDS JMK. Stejné tak je Dopravee povinen po dobu tdinnosti této
Smlouvy mit platnou licenci na provoz jim provozovanych Autobusovych linek.

Dopravee vysiovnd souhlasi s tim, Ze Objednatel je oprdvnén poskytnout informace, kieré
se dozvédél v souvislosti s touto Smlouvou a pii jejim plneni, Povéfené osobé za Glelem
vyuziti pfi servisnich &innostech pro IDS JMK. Informace ziskané pfi plnéni povinnost{ dle
této Smlouvy a vsouvislosti sni se nepovaZuji za pfedmét obchodniho tajemstvi a
Objednatel je tak oprévnén je v rozsahu stanoveném pifsludnymi pravnimi ptedpisy (napf.
dle zékona & 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k informacim, ve znéni pozdé&i¥ich
piedpisi) sdélit tietim osobdm. Takové poskytnuti informaci neni poruSenim obchodniho
tajemstvi ani divémosti informaci.

Dopravee je dale plné obeznamen a vyslovné souhlasi s tim, Ze Objednatel je oprdvnén
povéfit vikonem velkerych &i nékterych prav &i povinnosti vyplyvajicich pro néj z této
Smlouvy Povéienou osobu (spole€nost KORDIS IMK, a.s. pokud Objednatel neuréi jinak),
kterd je v takovém piipadé opravnéna jednat s Dopraveem pfimo, jménem Objednatele a na
jeho udet. Dopravee je souéasné v uvedenych piipadech povinen jednat pfimo s Povéfenou
osobou. To plati zejména u prav a povinnosti a v t&ch pfipadech popsanych v Technickych
a provoznich standardech IDS JMK a dalgich pfilohdch této Smlouvy, kde je jako subjekt
vziahu s Dopraveem uvddéna Povéfena osoba. Objednatel je viak v takovych piipadech
vidy povinen zajistit, aby plnéni, k nimZ je podle této Smlouvy zavazin, byla ze strany
Povéfené osoby splnéna. Za splnéni povinnosti plagnych podle téte Smlouvy ze strany
Povéfené osoby odpovida Objednatel stejng, jako by plnéni poskytoval sam.

Dopravce je opravndn poskytovat slurby dle této Smlouvy €2 prostiednictvim
subdodavatelll. Za plnénf povinnosti prostfednictvim subdodavatele v3ak odpovida stejng,
jako by sluZby podle této Smlouvy poskytoval sdm.
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12.
12.1

12.2

12.3

12.4

12.5

12.6

DOBA PLNENI ZAVAZKU A UKONCEN{ SMLOUVY

Zavazek vefejné sluzby dle této Smlouvy se Dopravee zavazuje plnit po dobu od prvnfho
dne 5. mésice nésledujictho po mésfci, vnémZ byla uzavfena tato Smlouva do dne
predchiazejiciho terminu celostitni zmény jizdnich Fadl vprosinci 2022. Povinnosti
vyplyvajici z této Smlouvy, jeZ je nutno splnit jiz pfed Zahdjenim provozu, je Dopravee
povinen plnit jiZ ode dne stanoveného v této Smlouve,

Dopravce je povinen nejpozdéji do 15 dnll od podpisu této Smlouvy pfedloZit Objednateli
Dopravcem  (osobou  opravnénou za Dopravce jednat) podepsany  navrh
Smlouvy o podminkach pfepravy s Povéfenou osobou v rozsahu odpovidajicim rozsahu
Zavazku verejné sluzby dle této Smlouvy, a to ve znéni dle vzoru uvedengho v zadavaci
dokumentaci Vybérového f{zeni, ve dvou vyhotovenich. Déle je Dopravce ve stejné 1hité
povinen Objednateli piedloZit podepsanou Konvenci IDS TMK. Objednatel je nasledné, bez
zbytecného odkladu povinen zajistit podpis uvedenych dokumentd také ze strany Povéfené
osoby a bezodkladné takto podepsané dokumenty Dopravei vjednom vyhotoveni predat
zpét. V piipad® prodleni se splnénim v tomto odstavei stanovené povinnosti je Dopravee
povinen uhradit Objednateli smluvni pokutu ve vy&i 10.000,- K& za kaZdy den prodleni se
splnénfm povinnosti. Soufasné je Objednatel oprédvnén v pipads, kdy mu Dopravce
podepsany ndvrh Smlouvy o podminkach pfepravy nepiedloZi ani do 20 dnii od podpisu
této Smlouvy, od této Smlouvy s ckam#itou platnosti odstoupit.

Tato Smlouva kond{;

(a) uplynutim doby stanovené v odstavei 12.1 této Smlouvy,

(b) pisemnou dohodou obou smluvnich stran,

(c) uplynutim vypovédni doby v pipade uplatnéni vipovédi ndkterou ze smluvnich Stran,

(d} okamZikem, kdy bude Dopravei pro neplnéni stanovenych povinnostf odejmuto
jakékoliv opravnéni potfebné pro provozovan{ vefejné linkové dopravy, které je nutné
pro plnén{ zdvazki dle této Smlouvy,

(e) odstoupenim od této Smiouvy nékterou ze Stran,

(f) okamZikem ukonéeni Smlouvy o podminkich pfepravy mezi Dopraveem a Povéienou

osobou.

Dopravee je povinen po dobu trvani Smlouvy disponovat veSkerymi oprdvnénimi, kterd
jsou v kterémkoli okamZiku trvani Smlouvy potfebna pro provozovani vefejné linkové
dopravy. V pifpadé poruseni této povinnosti tak, Ze je Dopravei odejmuto jakékoliv
opravnéni potfebné pro provozovani vefejné linkové dopravy, jeZ je nuiné pro plnéni
zavazkl dle této Smlouvy, zdivodu Zadosti Dopravce, je Dopravee povinen uhradit
Objednateli smluvni pokutu ve vysi 500.000,- K& za kazdou Autobusovou linku, jiZz neni
Dopravee vdisledku odejmuti potfebného oprivnéni dle fohoto odstavce schopen a
opravnén provozovat.

Kterdkoliv ze Smiuvnich stran miZe Smlouvu pisemme vypovédét, Vipovédni lhiia &ini 30
mésici a zadind béZet od prvniho dne mésice nasledujiciho po mésici, v némz byla vypovéd’
doruéena druhé Smluvni strand.

Objednatel je dale opravndn vypovdddt tuto Smlouvu pouze v nasledujicich pfipadech:

(a) v pifipade porufeni povinnosti Dopravee dle odstavee 5.6, 6.4, 6.9, 7.3, 7.6, 7.7 a/nebo

10.3, ledaZe Dopravce prokdZe, 7e porufeni povinnosti &i neplnéni zivazku bylo

MIweE

Sh., obchodn{ z8konik, ve znéni pozd&jsich pfedpisi;
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12.7

12.8

12.9

12.10

12.11

12.12

(b} v piipadé opakovaného poruseni povinnosti dle odstavee 5.1 ,5.2,5.3, 5.5, 5.8, 6.1, 7.8,

8.2, 8.3, 8.6, 10.2, 10.4 a/nebo 10.6 v priibéhu Jesti po sob€ jdouctch mésicich. Pro
udely této Smlouvy se za opakované porudeni povinnosti povaZuje poruseni povinnosti
v podtu tfi a vice;

(c) v piipadé poruSeni povinnosti podle odstavce 6.2, 6.5, 6.6 a/mebo 6.7, 6.8, pokud

Dopravce povinnost nesplnil ani v dodateén€ stanoveném terminu;

(@) bude-li (i} na ndvrh Dopravee zahdjeno insolvenéni fizeni podle zdkona €, 182/2006

Sh,, insolvenéni zdkon, jehoZ pfedmétem bude upadek nebo hrozici upadek Dopravee;
nebo (i) zahdjeno insolvenéni f{zeni podle insolvenéniho zdkona, jehoZ pfedmétem
bude tpadek nebo hrozici upadek Dopravee a soucasné bude-li insolvenénim soudem
vydino rozhodnuti o dpadku Dopravee, nebo (iii) zahajeno insolvendni Fizeni podie
insolvenéntho zékona, jehoZ pfedmétem bude tpadek nebo hrozici dpadek Dopravee a
soufasné bude-li insolvendnim soudem nafizeno pledbéiné opatfeni podle § 113
insolvenéniho zdkona (Dopravee je v souladu se svymi dal§fmi povinnostmi povinen
podinat si tak, aby insolvenéni fizeni nebylo zahdjeno);

(e) v piipadé nesplnéni povinnosti Dopravce die odstavce 12.2, 13.4 a/nebo v pifpadé

popsaném v odstavei 15.5 této Smlouvy.

Vypovédni doba v pifpadé vypovédi Smlouvy dle odstavee 12.6 tohoto ¢lanku pofind béZet
od okamZiku, kdy byl n&které ze Smluvnich stran doruéen projev vile druhé Smluvni strany
tuto Smlouvu vypovédsdt (vypovéd) a kondi poslednim dnem mésice, ndsledujiciho po
mésici, ve kterém byl takovy projev vile pi{sluéné Smluvni strané doruden, pokud neni
v této Smlouvé stanoveno jinak.

Objednatel miZe Smlouvu vypovéddt & od ni odstoupit i zdivodd vtomto vyctu
neuvedenych, pokud tato moZnost vyplyva z jiného ustanovent této Smlouvy.

Dopravee je opravnén tuto Smlouvu vypovedét v piipadé, kdy mu nebyla uhrazena splatnd
ZAloha podle této Smlouvy, a to ani po uplynuti dodatedné lhiity stanovené Dopravcem na
zaklad€ plsemné vyzvy, kterd nesmi byt krat§l neZ patndct pracovnich dnti ode dne
prokazatelného doruceni vizvy dle tohoto odstavcee.

Vypovédi Smlouvy i odstoupenim od Smlouvy nezanikaji naroky na zaplaceni smiuvni
pokuty, které vznikly do okamZiku ukondeni Smlouvy nékterym z uvedenych zplisobil.

V piipadé, Zc¢ nastane nékterd ze skuteénosti pfedpokladanych v odstavei 12.6 tohoto
¢lanku, a v disledku takové skute€nosti a poruSeni povinnosti Dopravee Objednatel vypovi
tuto Smlouvu, je Dopravce povinen uhradit Objednateli za porudeni své povinnosti smluvni
pokutu ve vyEi % Vyde rajisténi tak, jak je stanovena v Elanku 13, odstavec 13.4. této
Smlouvy, a to ngjpozdéji do konce vypovédni lhity stanovené podle odstavee 12.7 tohoto
Elanku. Smliuvni pokuta dle pfedchozi véty je uréena ptedeviim ke krytf zvydenych ndkladi
Objednatele na vybér nového dopravee & k zzjisténi dopravy a dalSich sluzeb v rozsahu
podle této Smlouvy po dobu od ukonéeni této Smlouvy do uskute€nénf vybéru nového
dopravee. Zaplacenim smluvni pokuty podle tohoto ustanoveni neni dotéeno prévo
Objednatele na nihradu $kody ani povinnost Dopravee uhradit veskeré smluvni pokuty za
porudient povinnost{ z této Smlouvy.

Veskerd nevypofddand prava a povinnosti vyplyvajlci ztéfo Smlouvy Objednateli &

Dopravci ke dni ukonceni smlouvy jsou Objednatel a Dopravee povinni vypofadat obdobng
dle piisludnych ustanoveni této smlouvy bez zbyteéného odkladu.

13. BANKOVNI ZARUKA

13.1

K zaji%téni svych zivazkll podle této Smlouvy poskytne Dopravce Objednateli
neodvolatelnou a nepodmingnou bankovni zdruku splatnou na prvni poZadani (dale jen
»Bankovni zéruka®). Bankovni zédruka bude Dopravcem Objednateli pfedloZena ve thiité 5
pracovnich dni od uzavien{ této Smlouvy. Poskytnutl Bankovni ziruky je podminkou préva

24728



13.2

133

134

13.5

Dopravee na plnéni Zévazku vefejné sluzby dle této Smlouvy a na thradu piislusejici
Odmény. Pokud Dopravee Bankovni zaruku nepfedloZi ve 1hiité 5 pracovnich dnf, uhradi
Objednateli smluvni pokutu ve vysi 5 % z ¢astky za kazdy den kdy bude v prodlent, kterd
bude vypodétena jako soudin stanoveného poltu kilometrl za prvni rok plnéni jednotlivych
&asti Smiouvy a piisluiné nabidkové ceny za jeden vozokilometr, kterou Dopravee uvedl ve
své Nabidce pro Vefejnou zakdzku, pfitem? soulasné plati, Ze Objednatel je oprédvnén od
této Smlouvy odstoupit s uinky ke dni dorudeni odstoupeni Dopravci, ledaZe je v tomto
ukont pro uéinky odstoupent stanoven den pozd&jii..

Bankovni zaruka bude platnd a G8innd po dobu alespoil dvou let od zahdjenf provozu,
nefméné viak do 31. 12. 2014 Smlouvy (,,Obdobi platnosti®). Pokud doba platnosti
Bankovni zéruky nebude dosahovat celého Obdobi platnosti, bude Dopravce povinen
obnovit platnost Bankovni zaruky za stejnych podminek, nejpozdéji do étrnacti (14) dni
pfed uplynutim platnosti pivodn{ Bankovn{ zaruky. Pokud Dopravee neposkytne
Objednateli obnovenou Bankovni zaruku ve vy§e uvedené lhuteé, bude Objednatel opravnén
Cerpat viechny pené?ni prostfedky z Bankovni zdruky a poufii je na vytvofeni jistoty,
kierou poté uloZi na sviij Get za Uéelem zajiftén{ povinnosti uvedenych v odstavei 13.3
niZe. Dojde-li k &erpani Bankovni zdruky a vytvofeni jistoty, budou se ustanoven{
upravujict Bankovni zaruku vziahovat obdobng i na jistotu.

Bankovni zarukou budou zaji¥tény veSkeré niroky Objednatele vi&i Dopravei, které
vzniknou na zdklad€ porufenf Smlouvy Dopraveem (vEetné veSkerych drokl z prodlen{ a
veskerych smluvnich pokut a ndhrad Skod, které miiZe Objednatel od Dopravee poZadovat
v souvislosti s touto Smlouvou) a to za podminky, Ze Dopravce fadng a véas nesplnil
nékterou z povinnost{ vyplyvajicich pro Dopravee z této Smlouvy a pravnich predpist (déle
jen ,,7ajit&né povinnosti”}. Objednatel je opravnén Cerpat peneZni prostiedky z Bankovn{
zaruky za p¥edpokladu, e Dopravee Fadné a véas nesplni jakoukol Zajisténou povinnost.
Objednatel je povinen bez odkladu informovat Dopravee o jakémkoli erpdni penéZnich
prostiedkd z Bankovn{ zaruky.

Kdykoli béhem Obdobi platnosti bude Bankovni z4ruka vZdy &init nejméne Eastku ve vysi
soudtu bankovnich zaruk stanovenych pro jednotlivé Vybérové skupiny v P{loze &. 2 této
Smlouvy (,,Vyse zaji§té€ni”). Dopravce je povinen zajistit, aby byla Bankovni zaruka
piim&fené upravovana tak, aby jejl hodnota nikdy b&hem Obdobi platnosti neklesla pod
VS zaji¥téni, Pokud hodnota Bankovni zaruky klesne pod VySi zaji$téni nebo pokud
penéZnf prostfedky (nebo jakakoli jejich Cast) z Bankovni zdruky byla Objednatelem
Cerpana v souladu s odstavcem 13.3, poté bude Dopravece do deseti (10) dntli ode dne, kdy
byla takova udalost Dopravei ozndmena, povinen doplnit Bankovnf zaruku tak, aby
dosahovala Vyie zajisténi. V pfipadé prodleni Dopravce s doplnénim Bankovni zaruky do
Vyse zajisténi je Dopravee povinen uhradit Objednateli smluvni pokutu ve vy$i 0,05 %
dennd z &astky odpovidajict ¢4astee, o niZ je Dopravee povinen doplnit Bankovni zdruku do
V¥8e zajisténi. Soulasné je Objednatel opravnén v plipade, kdy Dopravce nedoplni
Bankovn{ zaruku ani ve lhité 20 dnf od ozndmeni o Cerpani penéZnich prostfedkd z
Bankovnl zaruky do VySe zajiiténi, od této Smlouvy odstoupit s idinky ke dni dorudeni
odstoupeni Dopraved, ledaZe je viomto tkonu pro udinky odstoupeni stanoven den
pozd&jE.

Bankovnl z4ruka bude Dopravei vracena jednordzové po uplynutl jeji platnosti, polkud
Dopravee splni své zivazky, lkteré jsou bankovni zirukou zajisCoviny.

14. KONTAKTNI OSOBY, DORUCOVANI

14.1

Jakékoli ozndmenl, Z4dost &i jiné sdéleni, jeZ ma byt uéinéno &i dano Smluvai strané bude
uéinéno & dano pisemné nebo e-mailem. Toto ozndmeni, Zadost ¢i jiné sdéleni bude, pokud
z této Smlouvy nevyplyvd jinak, povaZovéno za fadné dané &i uéinéné druhé Smiuvni
strané, bude-li dorudeno osobnég, doporufenou postou, kurymi sluZbou, faxem nebo e-
mailem na dile uvedenou adresu piistusné Smluvni strany nebo na takovou jinou adresu,
kterou tato pfisludna Smluvni strana uréi v ozndmenf zaslaném druhé Smluvni strané:
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14.2

143

15.
15.1

152

15.3

15.4

Dopravei:

Adresa:  CAD Blansko a.s., Blansko, Nadrazn{ 2369/10, PSC 678 20
K rukdm: Ing. Jif{ho Sebely, feditele spolednosti

fax: +420 516 426 314
e-mail: sebela@cadblansko.cz
Objednateli:

Adresa: Zerotinovo namést{ 3/5, 601 82 Brno

K rukdm: Ing. Rostislava Snovického, vedouciho odboru dopravy

fax: 541 65 1339

e-mail: od@kr-jihomoravsky.cz a zirovel vkopii na e-mail: vod@kr-
jithomoravsky.cz

Jakékoliv oznameni, sdéleni ¢i Zadost podle této Smlouvy bude povaZovano za dorulené:

(a) dnem fyzického piedant ozndment, je-li oznameni zasildno prostrednictvim kuryra nebo

dorudovano osobné; nebo

(b) dnem doruden potvrzenym na dorudence, je-li ozndmeni zasflano doporucenou podtou;

nebo

(¢) dnem doru€eni s ndslednym potvrzenim neporufeného dorudeni, v piipadech, kdy

oznamen{ bylo doru€ovano faxem;

(d) dnem odeslani e-mailu za podminky, kdy se e-mail nevrati odesflateli zpét jako

nedoruéeny; neho

(¢) dnem, kdy bude, v pfipadé, Ze doruCeni vyie uvedenym zplisobem nebude z jakehokoli

divodu moZné, ozndmeni zaslano doporufenou poStou nebo e-mailem na adresu
uréenou shora uvedenym zplsobem anebo na adresu zapsaného sidla pFisludné Smluvnt
strany (bude-li odli§nd), aviak k jeho pfevzeti/dorudeni z jakéhokoli divodu nedojde,
v plipad¢ zasilani doporutenou poltou ani ve lhit€ tff (3) pracovanich dnii od jeho
uloZeni na pifstusném postovnim dfadu.

Vy8e uvedené adresy a telekomunikaéni spojeni mohou byt ménény jednostrannym
pisemnym ozndmenim uéinénym jednou Smluvni strancu dornenym druhé Smluvni strané.
Takovéio zména se stane icinnou uplynutim péti (5) pracovnich dni od dorudenf takového
ozndmen{ dotéené Smluvni strané.

ZAVERECNA USTANOVEN{

V otazkach, které tato Smlouva vyslovné nefedi, fidi se tato Smlouva pfisludnymi
ustanovenimi natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢&. 1370/2007 o vefejnych
sluzbach v piepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizenf Rady (EHS)
¢. 1191/69 a €. 1107/70, zdkona & 194/2010 Sb., o vefgjnych sluZbach v pfepravé
cestujicich a o zméné dal$ich zdkonil, ve znéni pozdéjiich predpist, zékona &. 513/1991
Sh., obchodni zékontk, ve znéni pozdgjsich predpisd, a dal$imi platnymi pravnimi predpisy.
V pfipadé rozporu ujednan{ obsaZenych v odstaveich 1 az 15 této Smlouvy se Smlouvou o

podminkich pfepravy, s piilobami Smlouvy & jinymi dokumenty, na néZ Smlouva
odkazuje, maji pfednost a plati ujednani obsaZena v odstavcich 1 aZ 15 této Smlouvy.

V ptipads, ze Objednatel &ini Dopravei v souladu s touto Smlouvou opakovanou vyzvu ke
splnéni povinnosti, je opravnén tak uéinit vzdy nejdiive 7 dni po odeslani pfedchoz! vyzvy.

Zaplacenim jakékoliv smiuvni pokuty podle této Smlouvy neni doteno pravo Objednatele
74dat po Dopravel vplné vyEi ndhradu Skody zplsobené poruSenim piisluiné smluvni
povinnosti.
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15.5

15.6

15.7

15.8
15.9

15.10

15.11

15.12

V névaznosti na vyvo] pravniho prostfedi, techmickych parametrd a s ohledem na
odivodnéné potieby Objednatele, pfipadné s ohledem na zménu standardd dopravni
obsluZnosti a vzijmu zlepdenl kvality sluZeb poskytovanych cestujicim, je Objednatel
opravnén kdykoli zme&nit nebo upravit Garance navaznosti IDS JMK, Technické a provoznal
standardy IDS IMK nebo i daldf pomicky (dokumenty) upravujicl prava a povinnosti Stran
pfi plnéni zdvazki vyplyvajicich ztéto Smlouvy. Objednatel je povinen Dopravece
elektronicky ¢i pisemné na tyto zmény, resp. tipravy, a na datum jejich aéinnosti upozornit
a zpiistupnit mu nové, resp. upravené znénf popsanych dokumentii na svych internctovych
strinkéch, piip. na internetovych strankach Povéfené osoby, a to v dostatetném Easovém
pfedstihu pfed uéinnosti piisludné zmény. Zména je vi¢i Dopravei Ginnd dnem uéinnosti
zmény piisluiného dokumentu. Nové znéni pifsluiného dokumentu nemé zpétnou téinnost.
Pokud Dopravee pisemné neodmitne navthovanou zménu & doplnéni pFisludnych
dokumentt nejpozdéji v pracovni den predchazejici navrhovanému dni u€innosti, plati, Ze
Dopravee navrhovanou zménu pifsluiného dokumentu pfijal s uéinnosti ode dne uéinnosti
navrZeného Objednatelem. V piipads, Ze Dopravee pisemnd odmitne navrhovanou zménu
pfislusného dokumentu, jsou strany oprava&ny pled d&innostl zmény piisludného
dokumentn tuto Smlouvu vypov8dé&t. V takovém piipadé do skonleni vypovédni lhiity plati
mezi stranami dosavadn{ podminky, pokud se Strany nedohodnou jinak.

Neplatnost nebo neté¢innost nekterého ustanoveni této smlouvy nezaklada neplatnost nebo
nedéinnost celé Smlouvy.

Tato Smlouva miize byt zménéna jen oboustrannym projevem vile, vyjadienym pisemnym,
datovanym, cfslovanym a podepsanym dodatkem k této SmlouvE, pokud neni vySe v této
Smlouvé stanoveno jinak.

Veskeré platby z této Smlouvy nepodléhaji DPH.

Smlouva je sepsina v pdti vyhotovenich, z nichZ kaZda ze smluvnich stran obdr# po dvou
vyhotovenich. Paté vyhotoveni této Smlouvy bude Objednatelem poskytnuto Povéfené
osobé.

Prorogaénl dolozka: Strany se v souladu sustanovenim § 89a zdkona & 99/1963 Sbh.,
obtanského soudnfho fadu, dohodli na tom, Ze mistné pfisludny soud pro rozhodovani spord
z této Smlouvy je Méstsky soud v Brné a v pfipadg, Ze je pro Flzeni v prvnim stupni véené

piisluiny krajsky soud, sjedndva se jako mistné piisludny soud pro rozhodovani sporil z této
smlouvy Krajsky soud v Brné.

Smlouva nabyvéa platnosti dnem podpisu posledni ze smluvnich Stran. Uinnosti viak
nabyva teprve tfi dny pfed Zahdjeni provozu, vyjma Elanku 5, ktery nabyva Glinnosti 4
mésice od podpisu této Smlouvy, nejpozddji viak 1 mésic pred Zahijenim provozu,
piipadné vyjma jinych Casti této Smlouvy, u nichZ difv&j§f Glinnost vyplyva piimo
z pifslusnych ustanovent.

Nedilnou souédsti této Smiouvy jsou ndsledujici ptilohy:

(a) Piiloha & 1 — Rozsah Zavazku vefeiné sludby véeind Ramcovych jizdnich ¥idd a

kilometrické délky spojl

(b)  Piiloha & 2 - Nabidkové ceny za 1 km vélenénf dle Vybérovych skupin, Ceny

piepravniho vykonu, Vyie Zalohy na Odménu, Maximalni moZné zvySeni a sniZeni
rozsahu Zavazku vefejné sluzby, VySe bankovni zaruky, Zakladni roéni probéh

(¢) Piiloha &. 3 — Technické a provozni standardy IDS JMK

(d) Pifloha & 4 — Sazebnik smluvnich postihli za neplnéni Technickych a provoznich
standarda IDS JMK

(e) DPiiloha &. 5 - Vzor formuldfe - pfehled vozového parku

(f) Pifloha &. 6 - Podminky a postup pii vypraveni ndhradniho autobusového spoje
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(g) Piiloha €. 7 — Garance ndvaznosii

(h)  Piiloha &. 8 - Metodika pifstupu k organizaénimu a technickému zabezpeceni provozu.

DOLOZKA
podle § 23 zdkona & 129/2000 Sb., o krajich, v platném znéni,

Tato smlouva byla schvalena Radou Jihomoravského kraje na.. %....... schizi, konané dne
no A% usnesenim & Y1A43{R6 .. nadpoloviéni vét§inou hlast viech ¢lend rady kraje.
PODPISOVA STRANA

Stramy timto vyslovné prohlafuji, Ze tato Smlouva vyjadfuje jejich pravou a svobodnou viili, na
diikaz éeho# p¥ipojuji nize své podpisy.

Objednatel Dopravce
Misto: .. BRNG. ... Misto: izL}ﬁ} NEfO
Datum: ...18 01 2013 . Datum: .. \;( L / ety
Jihomoravsky kraj
ZemﬁtB‘IO\é% nélr?(; I CAD Blansko a.s. @

$78 20 Blansko, Nddrazni 2369/10

< 7 S
Jméno: Be. Zdenck Paviik Jmeho: Lﬁorm’r Stoklasek
Funkce: ndméstek hejtmana Fynkce: pfedseda predstavenstva
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Pfiloha &. 1;

Dopravee:
Obdobi: o0d 9.12, 2012

Rozsah Zavazku vetejné sluzby

Vybérova skupina 5:

cislo linky dotovany spoj standard
162 61-70 IDS3K
162 71-80 IDS3M
222 71-80 IDS3M
233 1-40, 201 -230 IDS3KN
233 51-70,231-250 IDS3K
233 81-90 IDS3M
233 251 - 280 IDS3KC
233 281 - 300 IDS3KNC
234 81-140, 201 - 230 ID83K
234 141 - 170, 231 - 250 IDS3KN
234 171-190 IDS3M
235 111 -130 IDS3M
254 151 - 160 IDS3K
255 151 - 160 IDS3IK
256 175- 180 IDS3K
260 1-40, 201 - 220 IDS3K
261 91-100 IDS3K
261 221-230 IDS3KN
262 61-80 IDS3M
313 61- 80, 261 - 280 IDS3M
standard

IDS3K |IDS3 klasicky autobus

IDS3KN JIDS3 klasicky nizkopodlaZni autobus

IDS3KC |IDS3 klasicky autobus s pifv&sem na kola

IDS3KNGC {IDS3 klasicky nizkopodiazni autobus s pfivésem na kola
IDS3M {IDS3 maly autcbus




Pfilcha &. 1:

Dopravce:
Obdobhi: 0d9.12, 2012

Rozsah Zavazku vefejné sluzby

Vybhérova skupina 8:

Cislo linky dotovany spoj standard
162 1-20, 201 - 220 IDS3M
162 21-40, 221 - 240 1DS3I
162 41-60 IDS3K
234 251 - 280, 351 - 380 IDS3KN
234 281 - 300, 381 - 400 IDS3K
235 131 - 140 1DS3M
250 1-50, 201 - 230 IDS3KN
250 51-70,231-250 IDS3K
250 71-100, 271 - 300 IDS3M
250 101 - 120, 301 - 320 IDS3I
251 401 - 440 IDS3K
251 441 - 480 IDS3KN
252 1-20, 201-220 IDS3I
252 21-40, 221 - 240 IDS3KN
2353 41 - 60, 241 - 260 IDS3I
254 101 - 120, 301 - 320 IDS3KN
254 141 - 150, 341 - 350 IDS3K
255 101 - 120, 301 - 320 IDS3KN
255 141 - 150, 341 - 350 IDS3K
258 1-20, 201 - 220 IDS3I
258 21-40 IDS3M
258 41-60 IDS3K
258 61 - 80, 221 - 240 IDS3KN
259 1-40 IDS3M
259 41 - 60, 201 - 220 IDS3I
261 1-30, 201 - 220 IDS3K
262 1-40, 201 - 230 IDS3K
262 41-860 IDS3KN

standard
IDS3K |IDS3 kiasicky autobus
IDS3KN |IDS3 klasicky nizkopodlaZni autobus
IDS31  |IDS3 minibus
IDS3M  |IDS3 maly autobus




Kilometrické délky spoju

Vybérova skupina 5:

delka spoje
¢. linky trasa spoje v km
éoskovice, 17.Iistopadu - Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Cernd Hara, nam, 15,3
162 Boskovice, aut.st. - Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Cerné Hora, nam. 14,3
Cerna Hora, nam. - Skalice nad Svitavou, 3el.st. - Boskavice, 17 listopadu 15,3
292 Autobusové stanovisté - Selfertova - Manesaova - Blansko, Metra 2 &erp.st. {(mimo 31
Poliklinika; Hibitov; Sever; Zborovce) '
Blansko, aut.st. - Sloup - Zdam4 - Suchy {mimo Blansko, Oblrka; Zdarna, kola) 24,5
Blansko, aut.st. - Sloup - Zdarna - Suchy - Benegov (mimo Blansko, Oblirka; Zdarna, 28 1
gkola) ’
Blansko, aut.st. - Sloup (mimo Blansko, Obtrka) 13,8
Blansko, aut.st. - Blanska, Oblrka - Sloup (pfes vechny zastavicy) 16,6
Blansko, aut.st. - Sloup - Zdarna, §kola {mimo Blansko, Oblrka) 23,3
Blansko, aut.st. - Blansko, Oblrka - Némé&ics, Lidokov {pfes v8achny zastavky) 21,9
233 Blansko, aut.st. - Blansko, Oblirka - Sloup - Zd4rna - Benesov (mimo Zdérna, kola) 30,9
Sloup - Blansko, aut.st. (mimo Blansko, Oblrka) 13,8
Benedov - ZdAma - Sloup - Blansko, aut.st. {mimo Zdarna, Skola; Blansko, Obiirka) 28,1
Suchy - Sloup - Blansko, aut.st. {mime Zdarna, Skola; Blansko, Oblrka) 245
Benedov - Zdarna, 3kola - Sloup - Blanska, aut.st. (mimo Blansko, Oblirka) 288
Sloup - Blansko, Obflirka - Blansko, aut.st. (pfes v8echny zastévky) 16,6
Zdarna, Ekola - Sloup - Blansko, aut.st. (mimo Blansko, Oblrka) 23,3
Né&méice, Lidokov - Sloup - Blansko, aut.st. (mimo Blansko, Oblrka) 19,1
Benedov - Zdarna - Sloup - Blansko, Obirka - Blansko, aut.st. (mimo Zdarna, Skola) 30,9
Boskovice, aut.st. - Rajec-Jestfebi, ndm. - Blansko, aut.st. {mimo Blansko, ndm. 19.7
Republiky) ’
Boskovice, 17.listopadu - Rajec-Jestfebi, nam. - Blansko, aut.st. - Blansko, CKD Orlik 238
(mimo Boskovice, nemocnice; Blansko, poliklinika) ’
Boskovice, 17 .listopadu - Rajec-Jestiebi, nam. - Blansko, aut.st. (mimo Boskovice, 207
nemocnice; Blansko, poliklinika) i
Boskovice, nemocnice - Rajec-Jestfebi, nam. - Blansko, aut.st. {(mimo Blansko,
. L o . 21,9
Primyslova zéna; Blansko, Svitavska)
Boskovice, 17. listopadu - Boskovice, aut.st, - Rajec-Jestiebi, ndm. - Blansko, aut.st. 219
{mimo Boskovice, nemacnice; Blansko, Metra 2 Eerp.st.) '
Boskovice, nemocnice - Réjec-Jestiebl, ndm. - Blansko, aut.st. (mimo Blansko, polikiinika) 20,7
Blansko, aut.st. - R4jec-Jestfebl, nam. - Boskovice, 17.listopadu {mimao Blansko, 99 9
234 poliklinika) !
Blansko, aut.st. - Rajec-Jestfebi, nam. - Boskovice, 17.listopadu (mimo Blansko, 20.7
poliklinika; Blansko, nemocnice) ’
Blansko, aut.st. - Rajec-Jestiebi, nam. - Boskovice, Suilova ZS 1l {mimo Blanske, 211
poliklinika; Blansko, nemocnice) '
Blansko, aut.st. - Rajec-Jestfebl, nam. - Boskovice, 17.listopadu (mimo Blansko, 298
Svitavska; Boskovice, nemochice) !
Blansko, aut.st. - Rajec-Jestiebi, nam. - Boskovice, 17 .listopadu (mimo Blansko, 043
Svitavska) ’
Blansko, aut.st. - Rajec-Jestfebl, nam. - Baskovice, nemocnice (mimo Blansko, poliklinika) 20,7
Blansko, aut.st - Réjec-Jestfebl, nam. - Boskovice, aut.st. {(mimo Blansko, poliklinika) 19,7
Blansko, aut.st. - Rajec-Jestfebl, nam. - Boskovice, nemaocnice (mimo Blansko, Svitavska) 22,8




Brtov-Jened, Briov, ObU - Cerna Hora, nam. - Rajec-Jestiebl, Zel.st. - Spesov - Blansko,

aut.st. (mimo Lysice, pohostinstvl; Spedov, horni &ast; Rajetko) 25,0
Lomnice, $kola - Briov-Jeneg, Brtov, Obl - Cerna Hora, nam. - Speov - Blansko, aut.st 319
{mimo Lubé&; Lysice, pohostinstvi; SpeSov, harni £ast; Rajecko) !

235 | Biansko, aut.st. - Réjec-Jestiebi, Zel.st. - Cerna Hora, ném. - Zernovnik, ObU - Lomnice,

gkola (mimo Blansko, poliklinika; Réjetko; Réjec-Jestlebl, nam.; Lysice, pohostinstvi, 30,7
Lubé)
Blansko, Metra 2 &erp.st. - Rajec-Jestiebi, Zel.st. - Cerna Hora, ném. - Zernovnik, ObU - 337
Lomnice, 8kola (mimo Rajetko; Rajec-Jestiebi,ndm.; Lysice, pohostinstvi) '
254 Letovice, 2el.st. - Letovice, Podoli - Boskovice, 17. listopadu (mimo Letovice, u 8koly;

Boskovice, hemochice) 14,1
255 Boskovice, 17 .listopadu - Svitévka, nam. - Letovice, Zel.st. 13,8
Letovice, Zel.st. - Svitavka, nam. - Boskovice, aut.st. 12,8
256 Boskovice, 17 listopadu - Kungtat, nam. (mimo Sebranice, ALPS}) 14,7
Kun&tat, nam. - Boskovice, aut.st (pies vBachny zastavky) 13,9
Boskovice, aut.st. - Némdice, Lidokov - Lipovec, to€na (mimo Sodiivka, na brang) 25,9
Boskovice, aut.st. - Néméice, Lidokov - Sloup 15,1
Boskovice, aut.st. - Ndméice, Lidokov - Sodlivka, na brané 19,1
Sloup - Soslvka, ObU 3,6
Boskovice, aut.st. - Néméice, Lidokov - Lipovec, toéna (pfes vBechny zastavky) 26,7
Boskovice, aut.st - Néméice, Lidokov - So§livka, ObU 18,7
260 Sloup - Sosiivka, na brand 4,0
Sodlvka, ObU - Valchov - Boskovice, aut.st. 18,8
Lipovec, toéna - Sodlvka, Obl) - Valchov - Boskovice, aut.st. 27,1
Sloup - Valchov - Boskovics, aut.st. 15,2
Sodlivka, na brané - Sloup 4,0
Sostivka, na brané - Ludikov - Boskovice, aut.st. 19,2
Soslivka, ObU - Sloup 3.6

Boskovice, aut.st. - Zd'arna - Benesov - Bukova - Prativanov (mimo Boskovice, Lidicka;
Ludikov; Zdarma, $kola; Zdarna, horni zast.; Benedov, $kala; Protivanov, pila) 284

Boskovice, aut.st. - Velenov - Zd'arna - Benedov (mimo Boskovice, Lidicka; Ludikov,

261 _ Zdérna, Skola; Zdarna, horni zast.) 19,9
Velenov - Zdarnd - Zdarn4, skola (mimo Ludikov; Néméice, Lidokov) 5,8

Protivanoyv - Bukova - BeneBov - Suchy - Boskovice, nemocnice (mimo Protlvanov, pila;
Benesov, &kola; Zdarna, horni zast.; Zdarna, 3kola; Velenov) 25,2
Zdarna, skola - Velenov 8,7
262 Benefov - Boskovice, aut.st. (pfes vEechny zastavky) 13,4
313 Bvkovice - Brtov-Jenet, Breov, ObU 5,0




Kilometrické délky spojti

Vybérova skupina 8:
_ ] deika spoje
¢. linky trasa spoje v km
Baoskovice, aut.st. - Cerna Hora, nam. - Kufim, Zel.st. 30,1
Boskovice, 17.listopadu - Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Cerna Hora, nam. 15,3
Boskovice, aut.st. - Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Cerna Hora, nam. 14,3
Boskovice, 17.listopadu - Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Cerna Hora, nam. - Kufim, zel.st. 31,1
Boskovice, 17 .listopadu - Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Cerna Hora, nam. - Kufim, Zel.st.
. : 30,5
162 i} {mimo Kufim TYCO)
Kufim, Zel.st. - C_ernle Hora, nam. - Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Boskovice, aut.st. 30,2.
Cerna Hora, nam. - Boskovice, 17. listopadu 15,3
Cerna Hora, nam. - Boskovice, aut.st. 14,3
Kufim, 2el.st. - Cerna Hora, néam. - Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Boskovice, 17. listopadu 31,2
Kufim, Zel.st. - Cerna Hora, nam. - Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Boskovice, 17. listopadu
) - 30,7
{mimo Kufim TYCQ)
935 l:ubé - Cerna Hora, nam. 55
Cerna Hora, nam. - Lubé 5,5
Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Boskovice, 17 listopadu - Boskovics, Kosmonautll {(mimo 88
Boskovice, Pod Oborou; Boskovice, Susitova ZS |[; Boskovice, Bozeny N&mcové) ’
Boskovice, nemocnice - Boskovice, 17. listopadu - Boskovice, Kosmonautd (mimo 59
Boskovice, Komenského: Boskovice, Susilova Z8 Il; Boskovice, BoZeny N&mcové) '
Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Boskovice, aut.st. 4.9
Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Boskovice, aut.st. - Boskovice, Susilova ZS Il (mimo 70
Boskavice, Komenského; Boskovice, 17 listopadu) ’
Boskovice, aut.st. - Boskovice, Suilova ZS |1 - Boskovice, Kosmonautd (mimo Boskovics, 37
17. listopadu; Boskovice, Pod Oborou; Boskovice, BoZeny Némcové) ’
Boskovice, aut.st. - Boskovice, 17 listopadu - Boskovice, Kosmonautd - Boskovice, hibitov 6.9
{mimo Boskovice, Komenského; Boskovice, Susilova Z83 |I; Boskovice, BoZeny Némcové) ’
Boskovice, aut.st. - Boskovice, 17. listopadu - Boskovice, Bozeny N&mcové - Baskovice,
Kosmonautti (mimo Boskovice, Pod Oborou; Boskavice, Sudilova Z5 1I; Boskovice, 59
Lidicka)
Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Boskovice, 17 listopadu {mimo Boskovice, Komenského) 7.0
250 Boskovice, aut.st. - Boskovice, 17. listopadu -Poskovice, Kosmonautl {mimo Boskovice, 49
Komenského: Baskovice, Susilova ZS |I; Boskovice, Bozeny Némcovs) !
Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Boskovice, 17. listopadu - Boskovice, Kosmonautil {mimo 98
Boskovice, Komenského; Boskovice, Susilova ZS [I; Boskovice, BoZzeny Némcové) !
Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Boskovice, 17 .listopadu {mimo Boskovice, Pod Oborou) 6,0
Boskovice, 17. listopadu - Boskovice, nemocnice - Skalice nad Svitavou, Zel.st. (mimo 6.4
Boskovice, Bozeny Némcové) ’
Boskovice, Kosmonautl - Boskovice, nemocnice - Skalice nad Svitavou, Zel.st. (mimo 74
Boskovice, Susilova ZS It; Boskovice, BoZzena Na&mocova) '
Boskovice, aut.st, - Skalice nad Svitavou, Zel.st. 4.9
Boskovice, Kosmonautll - Boskovice, BoZeny Némcovév- Boskovice, nemochice - Skalice
nad Svitavou, Zel.st. (mimo Boskovice, Susilova ZS |; Boskovice, 17. listopadu; 7,9
Boskovice, Sokalska)
Boskovice, Kosmonaut( - Boskovice, nemocnice {mimo Boskovice, 17. listopadu) 3,5
Boskovice, hibitov - Boskovice, Gagarinova - Boskovice, Lidicka - Boskovice, aut.st. 55
(mimo Boskovice, Kosmonautl; Boskovice, 17. listopadu; Boskovice, Smetanova} ’
Boskovice, Susilova ZS Il - Boskovice, nemocnice - Skalice nad Svitavou, Zel.st. {(mimo 59

Boskovice, BoZeny NEmcove)




Boskovice, aut.st. - Boskovice, Badov, rozc. 0,5 {mimo Sudice) 6,6
252 Boskovice, Badov, rozc. 0,5 - Boskovice, aut.st. 94
Boskovice, Batov, rozc. 0,5 - Boskovice, Susilova ZS || 10,8
253 Boskovice, aut.st - Velké Opatovice, aut.st 26,3
Velké Opatovice, aut.st - Boskovice, aut.st. 26,3
Boskovice, aut.st. - Boskovice, priimystova zdna - Letovice, aut.st. {(mimo Boskovice, STS; 128
Letovice, u Skoly) ’
Boskovice, aut.st. - Boskovice, primyslova zéna - Letovice, Zel.st. {mimo Boskovice, STS;
. 13,6
254 Letovice, Alb. Krej¢iho)
Letovice, aut.st. - Letovice, Podoli - Boskovice, 17. listopadu (mimo Letovice, U Skoly;
Boskovice, pramyslova zéna) 13,0
Letovice, Zel.st. - Letovice, Podoli - Boskovice, 17. listopadu (mimo Letovice, u Skoaly;
Boskovice, STS) 14,9
255 Boskovice, 17. listopadu - Svitdvka, nam. - Letovice, aut.st, 12,7
Letovice, aut.st. - Svitavka, nam. Boskovice, 17. listopadu 12,7
Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Obora, Huté (mimeo Lhota Rapotina) 6,7
Obora - Doubravice, nad Svitavou, Zel.st. (mimo Obora, Huté) 3,0
Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Doubravice, nam. (mimo Obora; Doubravice nad Svitavou,
2el.st) 59
Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Obora (mimo Lhota Rapotina) 57
Boskovice, Susilova, ZS Il - Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Obora, Huté (mimo Lhota
Rapotina) 14,3
Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Obora - Doubravice nad Svitavou, zel.st. (mimo Lhota
Rapotina; Obora, Huté) 8,7
258 Jablofiany - Doubravice, nam. {mimo Obora, HUt&) 6,7
Ohora, Hut - Skalice nad Svitavou, Zel.st. - Boskovice, aut.st. (pfles vBechny zastavky) 12.9
Obora, Hut& - Skalice nad Svitavou, Zel.st, (pfes viechny zastavky) 6,7
Doubravice nad Svitavou, 2el.st. - Obora (mimo Obara, Huté) 3,0
Doubravice, ndam. - Lhota Rapotina, to&na - Boskovice, aut.st (mimo Obora; Skalice nad
Svitavou, Zel.st.} 8,1
Obora - Skalice nad Svitavou, Zel.st. 57
Doubravice nad Svitavou, Zel.st. - Skalice nad Svitavou, Zel.st (mimo Chora, Huté) 87
Doubravice, nam. - Jablofiany (mimo Cbora, Huté) Ei?
Ujezd u Boskovic - Doubravice nad Svitavou, el st. 5,0
Boskovice, aut.st. - Ujezd u Boskovic 74
Boskovice, aut.st. - Doubravice nad Svitavou, Zel.st. 12,4
Boskovice, aut.st. - Ujezd u Boskavic - Doubravice. nam. 13,3
Doubravice nad Svitavou, Zel.st. - Boskovice, aut.st. (mimo Boskovice, Suilova Z5 1) 12.4
259 Ujezd u Boskovic - Boskovice, aut.st. (mimo Boskovice, Suilova ZS 1) 7.4
Doubravice nad Svitavou, el st. - Boskavice, Susilova, ZS |l - Boskovice, aut.st. {mimo
Boskovice, Podhradi; Boskovice, Lidickd) 14,1
Doubravice, nam. - Ujezd u Boskovic - Boskovice, aut.st. {mimo Boskavice, Susilova Z3 1) 133
Doubravice, nam. - Ujezd u Boskovic - Boskovice, aut.st. (mimo Doubravice nad Svitavou,
¥el.st.. Boskovice, Susilova ZS Ii) 12,8




Boskovice, aut.st. - Zdarna - Benedov - Protivanov (mimo Boskovice, Lidicka; Velenov;

Ludikov: Zdarna, $kola; Benesov, 8kola; Protivanov, pila) 24,1
Boskovice, aut.st. - Valchov - Zd4rna, 8kola (mima Boskovice, Lidické; Velenov: Néméice,
Lidokov) 10,8
Boskovice, aut.st. - Ludikov - Zd'4rnd - Bene$ov - Protivanov {mimo Boskovice, Lidicka;
Velenov; Protivanov, pila) 26,0
Boskovice, aut.st. - Velenov - Zd'arna - Suchy (mimo Boskovice, Lidickd; Ludikov;
Néméice, Lidokov; Zdarna, gkola) 16,3
Boskovice, aut.st. - Velenov - Zd'arna - Suchy - Bene$av (mimo Boskovice, Lidicka;
Ludikov; Néméice, Lidokov; Zdarna, skola; Zdarna, hornl zast.) 19,9
Boskovice, aut.st. - Velenov - Zd4rnd - Benesov - Protivanov (mimo Boskovice, Lidicka;
Ludikov; Zdarna, 8kola; Benedov, &kola; Protivanov, pila) 28,4
Benesov - Bukova - Protivanov {mimo Protivanoy, pila) 8,8
Boskovice, aut.st. - Velenov (ples viechny zastavky) 8,6
Boskovice, aut.st. - Zd'arn4 - Benesov - Bukova (mimo Boskovice, Lidickd; Velenov;
Ludikov; Zdarna, $kola; Benesov, §kola) 20,7
Boskovice, aut.st. - Velenov - Zdamé - Zd'arna, horni zast. - Protivanav (mimo Boskovice,
Lidicka; Ludikov, Néméice, Lidokov; Suchy; Benedov; Bukova) 21,5
Boskovice, aut.st - Velenov - Némdice, Lidokov - Zd'arn4 - Suchy - Benedov - Bukova -
Protivanov (mimo Boskovice, Lidické; Zdarna, 8kola; Benedov, §kola; Protivanov, pila) 317
261 Benesov - Zd'arna - Valchov - Boskovice, aut.st. (mimo Zdarna, horni zast.; Zdarna, skola;
Velenov) 16,7
Protivanov - Bukové - Benedov - Suchy - Zdarna - Boskovice, aut.st {mimo Protivanov,
pila; Benedov, §kola; Zdarnd, horni zast.: Zdarna, §kola) 28,3
Protivanov - Zdarna, horni zast. - Suchy - Zd'arna - Velenov - Boskovice, aut.st. (mimo
Bukové; Beneov; Suchy, u rybnika; Zdama, &kola) 23,6
Zd'ama, 8kola - Velenov - Boskovice, aut.st. (pfes viechny zastavky) 15,0
Protivanov - Bukové - Benegov - Suchy - Zdarna - Boskaovice, nemocnice (mimo
Protivanov, pila; Zdarna, horni zast.; Zdarna, 8kola;Velenov) 255
Protivanov - Bukova - Benedov - Suchy - Zdarna - Velenov - Boskovice, nemocnice (mimo
Protivanov, pila; Zd4rna, horni zast.; Zdarna, §kola) 29,6
Protivanov - Zdarna, horni zast. - Zdarna - Boskovice, aut.st, (mimo Bukovéa; Benedov;
Suchy; Suchy, u rvbnika; Zdarng, skola; Velenov) 17,3
Suchy - Velenov - Boskovice, aut.st. (mimo Zdarna, 8kola) 16,2
Protivanov - Bukova - Benedov - Suchy - Zd'arna - Velenov - Boskovice, aut.st. (mimo
Protivanov, pila; Zdama, horni zast.. Zdarna, kola) 28,6
Velenov - Boskovice, aut.st. (pfes v8echny zastavky) 8,3
Protivanov - Bukova - Bene$ov - Suchy - Zdarmé - Boskavice, aut.st. (mimo Protivanoy,
pila; Zdarna, hornl zast.. Zdama, skola, Velenov) 24,5
Bukova - Benedov - Suchy - Zdarna - Boskovice, aut.st (mimo Benesov, ékola; Zdarna,
horni zast.; Zdarna, kola) 24,9
Benedov - Zd'arna - Velenov - Boskovice, aut.st. (mimo Zdama, horni zast.; Zd4rna, skola)y 19.8
Boskaovice, aut.st. - Benesov, gkola 14,2
Boskovice, aut.st. - Kofeneg, to€na (mimo Benedov, 8kola) 17,2
262 Boskovice, aut.st - Kofehec, tofna (pfes vBechny zastavky) 18,2
Kotenec, toéna - Boskovice, aut.st. (mimo Benedov, 8kola) 17,3
Bene8ov, toéna - Boskovice, aut.st 14,3
Kofenec, toéna - Boskovice, aut.st. (pfes vSechny zastavky) 18,3
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. STANDARD VYBAVENi ZASTAVEK A OZNACNIKU

1. Terminologie

Zastavka — predepsanym zplsobem oznagené a vybavené misto uréené k nastupu, vystupu
nebo pfestupu cestujicich v jednom nebo vice smérech jizdy.

Oznaénik — piné oznaden zastavky, sklada se ze zastavkového sloupku a hlavy oznaéniku.
Na jedné zastavce se miiZze vyskytovat jeden i vice ozna&nikq.

Hlava zastavky — sklada se ze znatky zastavky a dodatkové tabulky, obvykle je umisténa
na znatkovém sloupku.

Pfestupni bod — zastavka, kterd je urgena k pfestupu mezi dvéma a vice linkami IDS JMK.

PFestupni uzel — zastavka, kde dochazi ve velké mife k pfestuplim mezi vice linkami i druhy
dopravy.

Zadatek zastavky — misto oznaéené oznaénikem umist&nym na ¢ekaci plose.
Konec zastavky — misto zastavky vzdalené od zagatku zastavky o délku nastupni hrany.

Zelezni&ni stanice, nadraZi — pfipustny nézev pro zastavku |DS JMK na Zeleznici.
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2. Kategorizace zastavek |IDS JMK

Zastavky IDS JMK se déli do skupin:

skupina A — zastavky, na nichz zastavuje alespoii jedna linka s licenci pro méstskou
dopravu,

skupina B — zastavky, na nichZz nezastavuje Zadna linka s licenci pro méstskou
dopravu,

skupina C — Zelezniéni stanice a Zelezni&ni zastavky.

Zastavky jsou déle kategorizovany do tfid podle jejich dopravniho vyznamu:

a)
b)
c)
d)

zastavky |, tfidy — vyznamné pfestupni uzly,

zastavky 1. tfidy — zastévky v centrech obci, vyznamné zastavky na dzemi mést JMK
zastavky lIl. tiidy — zastavky na okrajich obci, mené vyznamne zastavky ve méstech,
zastavky IV. tiidy — méalo vyznamné zastavky (napf. rozcestf apod.)

Pro snazd definovani zastavek ve vztahu k cestujicim jsou zastavky kategorizovany i
slovné:

a)
b)
c)

Pfestupn{ uzel (pouze zastavky . tfidy )
Pfestupni zastavka (vybrané zastavky |l. tfidy)
Zastavka (ostatni zastavky)

Z hlediska zastavovani se zastavky ¢leni na:

a)
b)

c)

stalé, kde podle jizdniho fadu zastavuji vozidla vdech linek vyznatenych na zastavce,

na znameni, kde podle jizdnfho Fadu celodenné nebo v urditych Easovych intervalech
zastavuji néktera vozidia linek, vyznadenych na zastavce, jen na znameni.

ob&asné, kde zastavuji vozidia jen v pfedem stanoveném obdobi (mohou byt | na
Znament)

Podle zpiisobu provozu se zastavky tleni na:

a)
b)
c)
d)

nastupni, uréené jen pro nastup cestujicich;

vystupni, uréené jen pro vystup cestujicich;

nacestné, uréené jak pro vystup tak i pro nastup cestujicich;
vychozi a konené, umisténé na zag4tku a konci kazdé linky.
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3. Oznacovani zastavek

Kazda samostatna zastévka skupiny A a B musl byt oznadena a vybavena oznatnikem
véetné informaéniho panelu umist&nym zpravidla na zastavkovém sloupku. Kde to podminky
neumoziuji, je moZné umistit oznaénik zastdvky na jiném vhodnem misté (sloup, sténa
ptistresku). Nepostatuje umisténi jednoho oznaéniku pro dvé zastavky leZici na protéjsich
stranach komunikace.

Oznadnik musi byt umistén tak, aby byl viditelny pro viechny Ggastniky silniniho provozu a
aby nezakryval dopravni znaeni nebo jiné zafizeni. Konstrukce oznatniku musi umoZiovat
bezpetny pohyb cestujicich v&etné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace na
dekaci plo3e.

Zastavky skupiny C se oznaénikem neoznaduji.

KORDIS eviduje spravce oznagnik(l v Dodatku technickych a provoznich standard(. Zménu
spraveovstvi oznaénik(l povoluje po vzdjemné dohodé dotéenych dopravel KORDIS.

Spravci oznaénikll jsou obvykle uréeni ve vybé&rovém fizeni na zajisténi dopravni obsluznosti
v zévazku vefejné sluzby na linkadch provozovanych v ramci integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje.

V pfipadech, kdy tomu tak nent, pfi vzniku nové zastavky nebo pokud zastavka pfestane byt
obsluhovéana dopravcem nevybranym ve vybérovém fizeni na zajiténl dopravni obsluznosti
v zévazku vefejné sluzby na linkach provozovanych v rdmci Integrovaneho dopravniho
systému Jihomoravského kraje, se spravcem oznatniku stava dopravce, ktery ma nejvétsi
rozsah vykon(l na dané zastavce nebo pfestupnim uzlu, pokud se dopravci ve spolupraci
s KORDIS nedchodnou jinak.

Spravci oznaénik(l jsou povinni na své naklady ziidit a udrZovat oznagnfky véetné
informaénich panelQl s jizdnimi fady a daldimi informacemi v souladu s nize uvedenymi
poZadavky.

4. Oznacnik se sklada

|. ze zastavkového sloupku pevné ukotveného v zemi nebo konzoly

Il. ze zastavkové hlavy skladajici se:

a) zjednotné znaéky pro celou IDS JMK, vymezujict druh dopravy na zastavce
provazované

b) z tabulky nazvu zastavky,

¢) v piipadé potieby z dodatkovych tabulek,

d) z tabulky uvadgjici Cislo zény (zén), v niz zastavka lezi,

e) z tabulky obsahujici éisla linek, jejich cllovych stanic a piipadné smérovych Sipek,

Znatka ozna&niku, tabulka nazvu zastavky, dodatkova tabulka a tabulka &isla zény se situuji
kolmo na podélnou osu zastavky. Tyto Gdaje mohou byt umistény také na jediné informacni
tabuli bud zvlast nebo spoleéné se znadkou zastavky.

Vzory pro oznadnik zastavky jsou uvedeny v piiloze 1 kapitoly ,Vybaveni zastavek a
oznadnik(*. KORDIS JMK, spol. sr. o. (dale KORDIS) miZe povolit odlisny vzhled
oznaéniku i zastavky.

lll. z informaéniho panelu obsahujiciho informace stanovené vtomto standardu pro
jednotlivé tiidy zastavek jako zavazne.
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Informadni panel se umistuje zpravidla na zastavkovém sloupku kolmo k nastupni hrané
anebo rovnobézné s nf, smdrem na &ekaci plochu. V odivodnénych pifpadech mize byt
umistén na jiném vhodném misté &ekaci plochy s ohledem na mistni podminky (pfistup
cestujicich, osvétleni apod.). Pokud je zastdvka vybavena pfistfeskem, umistuje se
informaéni panel pfednostné do ngj. Standardni rozmisténi informaci na informagnim panelu
viz pfiloha 2 kapitoly ,Vybaveni zastavek a oznagniki”

Vzhled a obsah jizdnich fadd a informa&nich materidll na informaénim panelu stanovuje
nebo schvaluje KORDIS. Forma té&chto materidll pro umisténi na zastavky ve mésté Brné je
stanovena po dohodé s dopravcem Dopravni podnik mésta Brna, a.s. (déle DPMB)

5. Vzhled a vybaveni oznaéniku

Vzhled a vybaveni ozna&nik( sloupkl je v celé IDS JMK jednotné pro skupiny zastavek A a
B.

5.1. Oznaéniky skupiny A

Oznatniky skupiny A mohou zlistat v podobé k 31. 12. 2003. Po skongeni jejich Zivotnosti
v&ak musi byt pfevedeny do jednotné podoby IDS JMK dle vzoru uvedeného v €lancich 11 a
12 &asti . Technickych a provoznich standardl. Nové instalovane oznaéniky musi
pozadavky tohoto vzoru spifiovat. Dale je nutno pfihlédnout k pozadavkim vyhiasky 30/2001
Sb.

5.2. Oznacniky skupiny B

Zakladni pravidla

Véechny oznaéniky na zastavkach linek IDS JMK musi byt instalovany a mit vzhled dle vzoru
uvedeného v &lancich 11 a 12 &asti |. Technickych a provoznich standardl. a v dalSim textu.
Oznaéniky musi splifovat pozadavky vyhlasky 30/2001 Sh.

Stojan zastavky

Stojan zastavky je tvofen ze dvou &astl — standardni patky pevné& ukotvené v zemi urtene
pro upevnéni dopravniho znadenf a tyée upevnitelné do patky. Vyse tyce je 3 m. V mistech,
kde neni mozné ukotvit oznaénfk do zemé je mozné pouZit i jiné zplsoby upevnéni — napf.
na sloup elekirického vedenl nebo k éekamné apod. Stojan musi byt tak vysoky, aby doini
hrana znatky byla umisténa ve vysce 2,20 m nad terénem. Na stojanu zastavky musi byt
vhodnym zplsobem (nejéast&ji formou samolepky) uveden sprévce oznaniku véetne
kontaktnich Qidajil.

Znatka zastavky

Znatka zastavky a dodatkova tabulka budou v pfipadé vyroby noveho oznagniku tvofit jediny
a nedélitelny prvek. V zavislosti na podtu linek, které zastavkou projizdeji, se jedna o
ohdélnikovou kovovou plochu standardnich rozmérd 5§00 x 800 cm nebo 600 x 700 mm
v KORDISEM schvalenych pfipadech je mozné pouzit jinou vy$ku plochy (Policie CR
pozaduje priimér znaéky 500 mm).

V horni %asti obdélnikové plochy je umisténa znatka |J 4b. (kruhova zastavka
autobusu) o prdméru 50 cm umisténa na reflexni félii. Velikost reflexni folie musi
v dolni &asti znacky pfesahnout o cca 1 cm velikost znacky, aby byl zajistén dostateény
presah pro nalepeni dodatkové tabulky.

UvnitF znatky |J 4b. je umistén standardni napis JZASTAVKA" a logo IDS JMK dle vzoru a
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presné velikosti dodané KORDIS.

Dodatkova tabulka

Na v8ech zastavkach musi byt umisténa dodatkova tabulka standardizovanych rozmérl a
vzhledu, ktera bude obsahovat nasledujici informace:

1) Nazev zastavky

2) Logo IDS JMK

3) Zonu

4) Cisla linek a trasy

5) V piipadé potfeby informaci o zastavce na znamenl( apod.

Text na dodatkovou tabulku je umistén ve formé& samolepici folie bud veelku nebo po
jednotlivych péasech. Samoleplci folie musi splfiovat poZadavky na venkovni vylep s
trvanlivosti min. 3 roky. V ptipadé zmény mlZe byt pfelepena cela folie nebo je jejl Cast.

Dodatkova tabulka musi byt vyti$téna na nereflexni bilé neprihledné samolepici folii.
Pro zastavku uréenou pro jednu az &tyfi linky bude mit rozmér 30 x 50 cm. Musi byt
nalepena nebo namontovana tésné pod znackou zastavky.

Obsah dodatkové tabulky vychazl ze vzoru uvedeného v &lanku 11 &asti |. Technickych a
provoznich standard(, pfiemz pfi vyrob& musi byt dodrZzena barevnost, velikost a rozvrzeni
textu a druh pouzitého pisma. Pfesnou textaci obsahu dodava dopraveim KORDIS.

KORDIS je opravnén dopravci odsouhlasit piechodné obdobi pro vyménu oznaénikl
neodpovidajicich jednotnému vzoru IDS JMK.

6. Doéasné oznacovani zastavek

Zastavka mize byt na nezbytné nutnou dobu oznagena pfenosnym oznaénikem, ktery musi
obsahovat alespofl takové mnozstvl informaci, jaké jsou timto standardem stanoveny pro
zastavky V. tfidy.

Pod pojmem nezbytné dlouhd doba se rozumi doba potfebna pro vykonani &innosti pro
odstran&ni pfekaZek znemoziiujicich zastavovani vozidel v misté pravideine zastavky.

V pfipad®, Ze dojde k dotasnému piemisténi zastavky nebo doasnému zrudeni zastavky,
musi byt neplatnost plvodniho oznaéniku zieteln& vyznalena jeho pielepenim reflexni
paskou ve tvaru kiize a uvedenim pfisiusné informace pro cestujicl. V pifpadé stavebnich
Uprav je mo2né ozna&nik odstranit. V takovém piipadé musi byt na nejblizs§im vhodném
misté uvedena informace o nahradnim umisténi oznacniku.

7. Dalsi soudasti zastavky
Za dal3i soutasti zastavky (bez ohledu na jejich majitele} se povazuje nasledujici vybaveni:
a) informaéni panel v Gpravé dle &lanku 12 éasti I. Technickych a provoznich standardq.

b) informaéni &titek pro nevidomé v Upravé dle &lanku 15 &asti | Technickych a
provoznich standardi.

c) pfiistfeSek pro cestujicl;

d) odpadkovy kos;
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e)

)]
h)

lavicka, sedadlo;

automat na prodej jizdenek;

informadéni a prodejnf centrum IPC nebo PS — prodejni stiedisko
majadek nebo vystrazna deska (pro tramvajové nebo smiSene zastavky);

elektronicky informadni systém pro cestujici.

8. Povinné miniméalni vybaveni zastavek skupin Aa B

2 s >
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Zastavky skupiny B se vybavuji vyfezem z planu sité linek dle aktualnich prostorovych
moZnosti.

9. Povinné minimalni vybaveni zastavek skupiny C

Na kazdé Zelezniéni zastavce neho stanici musi byt:

1.

E

Alespon jeden oznadovad jizdenek IDS JMK dle Standardu odbaveni cestujicich,
prodeje jizdnich dokladil a informaénich center (pokud nejsou oznadovali vybavena
vozidla) s vyjimkou stanic nebo zastavek na zakladé pfedchozi dohody dopravce a
KORDIS;

Informatnl vitriny (standardizované informaéni plochy) umozriujici umisténi alespoit 4
listl formatu A3 umisténé na vhodnem frekventovaném mist& z hlediska pohybu
cesiujicich. Pokud KORDIS nestanovi jinak, je ohsahem informacni vitriny pfedevsim
Cenik IDS JMK, Plan sité linek méstské dopravy v Brné&, Plan regionalnich linek 1DS
JMK a daldi informaéni materialy.

Odjezdy spojii a jizdnf fady dle pfisludnych pfedpisd.

Funkeéni rozhlasové zaifzeni v Zelezniénich stanicich, které jsou jim vybaveny.

Osobni pokladna. Stanice a zastavky vybavené osobni pokladnou stejné jako jejich
provozni dobu a sortiment prodévanych jizdenek stanovi dopravce po dohode
s KORDIS.

Za nadstandardni vybaveni Zelezniénich zastavek a stanic se povazuje:

1.

Rozhlasové zafizeni ve v8ech zelezniénich stanicich a vybranych zastdvkach 1DS
JMK vyjma stanic, v nichz se existence rozhiasového zafizeni povazuje za standard.

! Na vystupnich zastavkach nemusi byt umisténo Zadné z povinného vybavenl vyjma zastévkového sloupku s oznadenim nézvu
zastavky a informace, Ze se jednd o vystupni zastavku.
2 Bude se zavadét postupna.
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2. Hlaseni autobusovych piipojii ve vsech zastavkach a stanicich vybavenych
rozhlasovym zaifzenim vyjma stanice Brmo hl. n,;

3. Elektronické informaéni zafizeni;
4. Automaty na jizdenky.

Kazda Zelezniéni zastavka nebo stanice musi splitovat p¥islusné standardy vybaveni.
Nadstandardni vybaveni zastavek nebo stanic mizZe dopravce zavadét postupné podle
svych potfeb a moznosti po vzajemné dohodé s KORD!S.

10. Pravidelna kontrola a idrzba zastavek IDS JMK

Udrzbu konkrétni soudasti zastavky zabezpeduje na své nakiady jejf viastnik.

Spravce oznadniku zabezpetuje na své naklady GdrZzbu a obnovu oznaniku véetne
informaénich panell.

Pokud jsou zastavky vybaveny oznagnikem nesplfiujicim standard, je sprévce oznaéniku
povinen na své naklady oznaénik vEetn& informagniho panelu uvést do souladu se
standardem.

Vzhled a vybaveni kaZdé zastavky IDS JMK musi byt kontrolovano minimalné jednou za
gtvrtleti. Z dopravniho hlediska vyznamnéjsi zastévky jsou kontrolovany Castéji — viz tabulka.
Kontrolu provadi vlasinik oznaéniku zastavky, pfipadné jim povéfeny subjekt — spravce
oznaéniku.

Béhem kontroly se zjistuje, zda zastavka splfiuje standarty IDS JMK — povinne minimalni
vybaveni pro danou tfidu zastavky a nutnost oprav nebo dopinéni jejiho vybavent.

O kazdé kontrole musi byt proveden zapis do standardizovaného zaznamového archu dle
&lanku 14 &asti |. Technickych a provoznich standardl. Zdznamové archy musi byt na
vyZzadani pfedany KORDIS. Pfedani zdznamovych archl je moZné i v elektronické podobé.

Zejména v piipad®, kdy ma dopravee vlastni pfedpisy pro provadénf kontroly pinéni
standardu vzhledu a vybaveni zastavek, mize KORDIS odsouhlasit odlidny postup kentroly
nez uvedeny v tomto &lanku.

Za spravnost provedeni kontroly a spinénf standardu vzhledu a vybaven( zastavky odpovida

spravce oznadniku zastavky. Ten v pfipadé potfeby projedna nutnost oprav s vlastnikem
pfislusné soutasti zastavky.
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11. Zavazné terminy pro zjiSt'ovani a napravu zavad na zastavkach

Jsou stanoveny pevné terminy pro realizaci napravnych opatfeni pfi Zjisténych zavadach na
zastavkach a oznagnlicich (v tabulce uvedeny ¢asy od zjisténi zavady).

Zastavka |. tfidy

Zastavka |l. tfidy

Zastavka lll. tFidy

Zastavka IV. tfidy

Cetnost kontrol

tydnd

mésiiné

Etvrtletné

ctvrtletné

Chybéjici nebo

nediteiné jizdni fady

1 pracovni den

1 pracovnl den

2 pracovni dny

3 pracovni dny

Chybéjici nebo
neditelna soutast
hlavy zastavky

1 pracovni den

2 pracovn{ dny

3 pracovni dny

3 pracovni dny

Chybéjici nebo
znhiceny vyiez
z planu sité linek

1 pracovnl den

2 pracovni dny

3 pracovni dny

5 pracovnich dni

Chybéjici nebo
zniéeny tarif IDS
JMK

1 pracovni den

2 pracovni dny

3 pracovn( dny

5 pracovnich dnil

Smiluvni piepravni

1 pracovni den

2 pracovn( dny

5 pracovnich dnd

5 pracovnich dnti

podminky

Chybéjici nebo vyvolat jednan( vyvolat jednani vyvolat jednéni vyvolat jednani
nefunkéni s jeho spravcem | s jeho spraveem | s jeho spravcem | s jeho spravcem
odpadkovy ko3 do 72 hodin do 72 hodin do 72 hedin do 72 hodin
Nefunkéni automat |24 hodin 24 hodin 24 hodin 24 hodin

na jizdenky

Nefunkéni pilstfesek | vyvolat jednani vyvolat jednani vyvolat jednani vyvolat jednani

pro cestujic,
sedadky

s jeho spravecem
do 3 prac. dndl.

s jeho spraveem
do 3 prac. dnl.

s jeho spravcem
do 3 prac. dndl.

s jeho spraveem
do 3 prac. dnd.

Chyhéjici informaéni
Stitek pro nevidomé

1 pracovni den

2 pracovni dny

5 pracovnich dnl

5 pracovnich dnil

Cely plan sité linek
iDS JMK

1 pracovni den

5 pracovnich dnl

5 pracovnich dnli

5 pracovnich dnll

Oznadovat jlzdenek

24 hodin

24 hodin

24 hodin

24 hodin

O kadé provedené opravé nebo nahlageni sprévci inventafe zastavky musi byt proveden
zapis dle &lanku 15 &asti |. Technickych a provoznich standard(, ktery musi byt pfedan na
vyZzadani KORDIS do 30 dnll od provedenl opravy. Pfedani zapisu je mozné i v elektronické
podobé.
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12. Zavazné vzory oznaénikl pro zastavky skupiny A a B

12.1. Vzory hlavy zastavky pro zastavky skupiny A

510 mm
500 mm ——
165 mmJ

800 mm
45 mm
45 mm
45 mm
—--- 45 mim
- 45 mm

—+ 45 mm

fice - Mokié Horicoy -

701 < Hastl nice - Pezadce

. $lapanice, Beddchovice, rozc. - Tvarozné - Sivice -
?02 Fazodce - Kovalovice - Vinignd Sumice

111 4 ochozu Bma - Bazina - Keny - Jedavnios

300 mm

30 mm

Grhoz u Bma - Beszina - Kdiny - Jeduvnice - Haml Daini -
1 53 A Dolni Homi - Zemina - Blensko

£ ® 54217 31T, v ideak.cx

14178



12.2. Vzor hlavy zastavky pro zastavky skupiny B

!
|
I
g =
E g 0
B g
— !
e
| r
E | ZASTAVKA
Q
o
m ’
I ST sidisti ka2
£ 701 4305 : Esdmmice.mz:.-\f&[anoe-ld e
nice - Fozo
= § ice, . - Bivics -
S | TO2W v ks i E E
411 A Cohoz u Bma- Beexina - Keliy - Judovaloe =
- Bep2ia - Kalny - Jedounics « Hon Dielnd - L
1534 St st |
= 5 1117 O3 H wnaii ez l
ZASTAVKA / Text ,Na znamenl* je mozné vytisknout

soudasné pii tisku samolepicl folie.

Yzhledem k Uspofe nakladi
doporudujeme  nechat  vytisknout
samostatné potfebny pocet samolepek
JNA ZNAMENI". Pfi ti§t&ni dodatkové
tabulky je nutné vynechat na

702F" Elapa!iae, Bedichavise, rozc, » Tyartznd - Skive - - g, , .
D onice - Hom D - pfislusném mist&¢ volny prostor, do
1534 ootitan- 2emina- Bt n&dhny ea naciednd eaamnlanka nalani

@ 1 5 50T 4397 3wk

P
701 4 Huetl nice - Pozade
Slapanizz, Beddchovics, reze, - TvaraZad « Sivice -
7028 Pozagus - Kovalavics - Viniénd Surrica
141 4 ovhozu Bina - Beina - Kelny - Jedavnice

Delioz u Brna « Bezing « Kiiny - datovnice - Horal Dolnl -
1 53 A Dolnl Hem! - Zamina - Blansko
4 = 5457 SN B
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12.3. Manual pro popis dodatkové tabulky

1.
2.

10.

Barva modrého textu — stejny odstin jako pro tisk znagky

Logo IDS JMK — velikost 90 x 35,7 mm, pouZit vzor dodany KORDIS, 15 mm od levého
okraje

Z6na — véechna pismena velka, font: SwitzerlandCondensedBlack, velikost: 100pt

Nazev zastavky: OBEC, MISTNI CAST, zastavka — obec a mistni East velké pismo,
zastdvka malé pismo, okraje rame&ku 10mm po obou stranach, font:
SwitzerlandCondensedBlack, velikost: 100pt

NA ZNAMENI, velkym pismem, okraje rdmecku 10mm po obou stranach, font;
SwitzerlandCondensedBlack, velikost: 100pt

Cista linky: okraje vlevo 10mm, font: SwitzerlandCondensedBlack, velikost: 100pt
Linky se pisou podle &lsel vzestupne!

Sipka — tfi polohy: rovnd, vievo, vpravo, pokud se jedné o koneénou zastavku — bez
Sipky.

Text trasy: vzdy se pidi nasledujici uzlové body, nikdy pfedchazejici zastavky. Font:
SwiitzerlandCondensed CE, velikost 50pt, okraj vpravo 10mm

Informace: zarovnano vpravo, okraj 10mm, Font: SwitzerlandCondensedBlack, velikost:
36pt, logo telefonu a diskety — font Wingdings 36pt,
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13. Informacni panel

Vlastnik nebo spravce oznadniku a informa&niho panelu musi na informaéni panel umoznit
bezplatné umisténi jizdnich fadl véech linek IDS JMK zastavujicich na dané zastavce bez
ohledu na dopravce, ktefi dané linky provozuiji.

Na informagnim panelu se jizdni fady jednotlivych linek rozmistuji nejprve ve sméru zleva
doprava a shora dolli. Jizdnf fady jsou sefazeny podle Eisel linek. Jizdni tady o vice dilech
musi nasledovat po sob&. Bezprostfedng po skongeni své platnosti musi byt jizdnl Fady
odstranény pFipadné pielepeny platnymi jizdnimi fady.

13.1. Zastavka s jednou linkou

Jizdni Fad A4

=

Plan trasy projizdéjicich linek
Informadéni $titek pro nevidome

: Taill &
& vytah z piepravinich podmének

Tarif a vytah z pfepravnich podminek

13.2. Zastavka se tiemi linkami

Jizdni fad A4 Jizdnf fad A4

_/ #m Plan trasy projizagjicich linek
Jizdni Fad A4 \/_/“ \—f = Informagni Stitek pro nevidomé
-
Fant

— i
vjlah 2 pfepravnich podinek Tarif a vytah z ptepravnich podminek
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13.3. Zastavka s péti linkami

Jizdnf gad A4

Hzdni gad A4

Jizdni gdd A4

Jizdn( ead A4

Jizdni gid A4

|

Plan trasy projizdé&jicich linek
Informadni &titek pro nevidomé

wytah z pfepravnich podminsk

Tarif &

Tarif & vytah z pfepravnich podminek

13.4. Zastavka s osmi linkami

Jizdni gid A4 Jizdni ghd A4 Jizdnl ead A4

Jizdni ¢ad A4 Jizdni ¢id A4 Jizedni eid A4
\ | J ] :

Jizdni gid A4 Jizdni gad A4 ’ij@
A
K
vytah z ptapravnich podminek

Pian trasy projiZdéjiclch linek
Informadnl &titek pro nevidomé

Tarif & vytah z pfapravnich podminek
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14. Vzor zapisu o provedeni kontroly vzhledu a vybaveni zastavky
IDS JMK

Cislo zapisu: Z/

Zapis o provedeni kontroly vzhledu a vybaveni zastavky IDS JMK

Nazev zastavky:

Koéd zastavky:

Kéd oznaéniku:

Trida zastavky:

Vybaveni Je’ | Neni® Popis zavady

Oznaénik
stojan; sloup; piisttesek’

Znacka
MHD; VHD*

Dodatkova tabulka — zastavovani
z 0. w

Dodatkova tabulka — zpiisob
provozu
nést: vyst; nacest, koned*

Tabulka — kéd zony

Tabulka — nazev zastavky

Tabulky — €isla linek

Tabulka — ¢islo zastavky

Jizdni fad v§ech zastavujicich
linek

Vyiez planu sité linek

Vytah z tarifu IDS JMK

Smluvni pfepravni podminky

Odpadkovy kos

Automat na jizdenky

Piistfe$ek a sedacky

Informacni $titek pro nevidomé

Cely plan sité linek IDS JMK

Informaéni a piedprodejni
stiedisko

Potvrzuji, Ze uvedené Udaje jsou spravne

Kontrofu proved!;

Spoletnost:

Datum:

® Vyznaéte kiizkem
* Skrtndte, co se nehodi
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15. Vzor zapisu o provedeni opravy zastavky IDS JMK

Cislo zapisu: O/

Zapis o provedeni opravy zastavky IDS JMK

Nazev zastavky:

Kod zastavky:

Kéd oznaéniku:

T#ida zastavky:

Vybaveni

Je’

Neni®

Popis opravy

Oznaénik
stojan; sloup; pfistfesek’

Znacka
MHD; VHD®

Dodatkova tabulka — zastavovani
z: 0wt

Dodatkova tabulka — zplsob
provozu
nast: vyst; nacest; kone&®

Tahulka — kéd zony

Tabulka — nazev zastavky

Tabulky — &isla linek

Tabulka — ¢islo zastavky

Jizdni Fad vSech zastavujicich
linek

Vyiez planu sité linek

Vytah z tarifu IDS JMK

Smiuvni pfepravni podminky

Odpadkovy kos

Automat na jizdenky

PiistfeSek a sedadky

Informaéni titek pro nevidomé

Cely plan sité linek IDS JMK

Informaéni a pfedprodejni
stiredisko

Potvrzuji, Ze uvedené Udaje jsou spravne

Qpravu provedl:

Spolecnost:

Dafum:

S Vyznatie kfizkem
& Skrtnéte, co se nehodi
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16. Popis informaéniho stitku pro nevidomé

Informadni Stitek pro nevidomé tvoli textové pole o ffce 130 mm a vysce dle potfeby, na
n&m?z jsou v Braillové pismu uvedeny nasledujici informace o zastavce:

s nazev zastavky;

o &isla linek, rozdéleni linek do zékiadnich druhll (denni méstské, notni méstské a ostatni
linkové) a uvedeni z&kladnich smérl jejich provozu — napf. smér centrum od centra,
pfipadné vybranych cild.

Na zastavkovy sloupek se §titky umistuji do svislé polohy, a to na zadni levou stranu
informaniho panelu nebo na pfednl pravou stranu panelu (tzn. na strany odlehlé od
zastavkové hrany).

U do&asné rugenych nebo zésadné zménénych zastavek jsou 8titky pfelepovany samolepicl
folif s textem v Braillové pismu vysvétiujicim zménu.

Presny vzhled informatniho &titku stanovi po projednani s piislusnou organizaci zdravotné
postizenych KORDIS.
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Il. STANDARD PODOBY JiZDNiCH RADU

Standard podoby jizdnich Fadi (napf. umistént loga, provoznf oznadent linky, oznagenl zon a
celkova graficka podoba) stanovuje KORDIS.
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Il. STANDARD VOZIDEL IDS JMK

1. Terminologie

Odbavovacim systémem se rozumi systém zafizenf nebo lidskeé kontroly, zajistujicl
dodrzovani tarifnich podminek a oznadovan! jednotlivych jlzdenek (nebo v pfipadé
elektronického média, odéerpani hodnoty z jizdenek s urditym kreditem Gzemni a/nebo
Gasove platnosti).

Odbaveni cestujiciho je zplsob jakym dopravee vyfidi poZadavek cestujiciho cestovat, tzn.
zplisob jakym cestujici zakoupi jizdenku, zplsob jakym cestujici prokazuje svlj narok na
pfepravu pii uzavirani a uskuteéfiovani pfepravni smiouvy,

Pojmem ,odbavovaci systém IDS" se rozumi ,souhrn” odbavovacich systémi jednotlivych
dopravci. Tento ,souhm* je v8ak jednotné koordinovan, fizen a rozvijen KORDIS.

Oznadeni jizdenky je vytisknuti (dajii o podatku jeji platnosti na jlzdenku oznalovacem
jizdenek, ktery je umist&n ve vozidle nebo v prostoru Zeleznitni stanice nebo zastavky.
Jizdenku cestujici sam oznaduje.

Jednotliva jizdenka vydana vydejnim zafizenim ve vozidle je oznagena formou vytisténi Easu
a data timto prodejnim zafizenim. Tuto jizdenku cestujici neoznacuje.

Pod pojmem ,plocha pro stojici cestujici“ se rozumi veskera podlahovéa plocha vozidla
vyuzitelna pro stani cestujicich a jejich zavazadel. Plocha pod sklopnymi sedadly (ve
sklopeném stavu pfipraveném ksezeni} a plocha, na niz je stani cestujicich za jizdy
zakazano, se do plochy pro stojici cestujici nezapoditava.

Standardy vybaveni vozidel stanovuji povinné vybaveni vozidel provozovanych na spojich
zafazenych do jednotlivych standard(. Jejich oznadeni zacing pismeny IDS a Cislovkou
(napf. Standard DS 1).

Kazdy ze standardi vybaveni vozidel mlZe byt rozSifen o daldi povinné soucasti,
uspofadani nebo vzhled vozidla stanovené Dopliikovymi standardy vybaveni vozidel. Tyto
standardy jsou oznadeny pfsmeny a pfidavaji se k oznadeni standard(l vybaveni vozidel
(napf. Standard IDS 1NK).

2. Standardy vybaveni vozidel provozovanych v IDS JMK

Vozidla zabezpeéujici dopravu na linkach IDS JMK musi byt homologovana die platnych
predpisti ES a CR. Jejich technické fedeni musi splfiovat parametry definované ve Smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2001/85/ES o =zvlastnich ustanovenich pro vozidla
pouZivana k pfepravé osob, kterd maji vice nez osm sedadel krom& sedadla fidiCe a o
zméné smérnic 70/156/EHS a 97/27/ES.

Véechna nabizena vozidla musi byt homologovéana vyhradné pro tiidy I, ,II* pfipadné A"
dle vy$e uvedené smérnice (tzn. musi umoziiovat pfepravu stojicich cestujicich).

Vozidla IDS JMK jsou z hlediska pozadavkl na jejich vybavenf rozdélena do 4 standard(:

23/78



21. Standard IDS1

Tento standard musi splfiovat autobusy, které zajiStujl hiavni pfepravni vykon pfedevsim
v zénach 100 nebo 101. Tento standard musi rovnéZ splfiovat vdechny tramvaje a trolejbusy.
Prifazeni jednotlivych linek do tohoto standardu stanovuje KORDIS.

2.2. Standard IDS 2

Tento standard musi splfiovat autobusy, jejichz pievazujici 8&st pfepravniho wvykonu je
vykonavana mimo zény 100 a 101, které ale na Uzemf t&chto z6én obsluhuji vice nez jednu
zastavku. Pfitazeni jednotlivych linek do tohoto standardu stanovuje KORDIS.

2.3. Standard IDS 3

Tento standard musi spliiovat vozidla, jejichz piepravniho vykon je vykonavan mimo zény
100 a 101 nebo ktera na Gzeml t&chto zon obsluhujl maximalné jednu zastavku. Plifazenl
jednotlivych linek do tohoto standardu stanovuje KORDIS.

2.4. Standard IDS 4

Tento standard je stanoven pro Zeleznitni vozidla.

2.5. Standard IDS S

Tento standard je stanoven pro lodni dopravu.
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3. Standard IDS 1

Tento standard musi spliiovat autobusy, které zajistuji hlavni pfepravni vykon pfedevim
v zénach 100 nebo 101. Tento standard musi rovnéz spinit vSechny tramvaje a trolejbusy.

3.1. Standardni vybaveni vozidla

Za standardni vybaveni vozidla se povaZuje:

—
-

Tabulka kurzového ¢cisla vozidla
Pfedni smérovy elektronicky panel nebo tabule
Boé&ni smérovy elektronicky panel nebo smérova tabule
Zadni elektronicky panel nebo tabule
Dvefe vozidla
Oznacovate jizdenek
Signaliza€ni zafizeni uvnitf vozidla
Komunikace s dispeginky
Informacni vitriny
. Informaéni piktogramy
. Informaéni materialy
. Klimaticka a svételna pohoda vozidel
43. Technicky stav vozidel
14. Vnéjsi natér vozidel
15. Cistota a vzhled vozidel
16. Uspofradani sedadel
17. Elektronicky akusticky informaéni systém
18. Elektronicky vizualni informacni systém — vnitfni pfedni

PN RWODN

I S
N = O

3.2. Tabulka kurzového ¢isla vozidia

Po obou stranach kabiny fidiée musi byt umist&na tabulka kurzového &isla vozidla na tabulce
o rozmérech 15 x 21 cm. Pfesny vzhled a obsah textu tabulky stanovuje po dohodé
s dopravcem individuainé KORDIS.

Kurzové &fslo jednozna&né identifikuje vozidlo provozované na lince v dany den. Pravidla pro
pridélovani kurzovych &isel jednotlivym pofadim vozidel na linkach IDS JMK stanovuje
KORDIS.

V jeden okamzik nesmi pod jednim kurzovym Eislem jezdit vice neZ jedno vozidio.

3.3. Pfedni smérovy elektronicky panel nebo tabule

V&echna vozidla standardu IDS 1 musi byt vybavena v pfedni &asti vozidla osvétlenym
elektronickym smérovym panelem umistdnym v horni &asti Celnfho okna pi'es celou jeho
$ftku (pifpadné& zabudovény do karoserie v horni &asti ¢ela vozidla pfes celou jeho sifku).
Parametry panelu jsou minimalné 140 x 19 bodd. Na panelu je zobrazeno &islo a koneéna
zastavka linky. Barva osvétlenych bodl na panelu musi byt zelena.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 lze misto elektronického panelu pouZit

osvétienou &elni tabuli o rozmérech 20 x 30 cm s &islem linky umisténou v horni Casti
teiniho okna na pravé strané uvnitf vozidla. Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo kovu a
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umisténa v rametku pevné spojeném s konstrukei vozidia. V piipadé kratkodobé zmény
trasy linky mdze byt tabule vyrobena i z tvrdého kartonu.

Tramvaje jsou vybaveny Gelnim elektronickym smérovym panelem zabudovanym do
karoserie v horni &4sti &ela vozidla pies celou jeho &itku (pfipadné v horni Zasti Selniho okna
pfes celou jeho $ifku) nebo smérovou tabull o rozmeérech 21 x 54,5 cm s koneénou
zastavkou umist&nou v ose za &elnim oknem kabiny fidi¢e a prosvétlenou tabuli o rozmérech
29,5 x 49,5 cm s &islem linky umist&nou v ose horni &asti Eela vozidla nad &elnim sklem.

Trolejpusy jsou vybaveny Zelnim elektronickym smérovym panelem zabudovanym do
karoserie v homi &asti &ela vozidla pfes celou jeho $(fku nebo osvétlenou Celni tabuli o
rozmérech 29,5 x 40 cm s &islem linky v horni &asti éelniho okna na pravé strané uvnitf
vozidla a osvétlenou smérovou tabuli o rozm&rech 15 x 68,5 cm s koneénymi zastavkami
linky umist&nou ve stiedu horni &asti vozidla nad Celnim sklem.

Ptesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabuie je stanoven po vzéjemne
dohodé mezi dopravcem a KORDIS.

3.4. Boéni smérovy elektronicky panel nebo smérova tabule

V&echna vozidla standardu IDS 1 musi byt vybavena v boéni &asti vozidla osvétlenym
elektronickym smérovym panelem umisténym v horni &asti prvniho nebo druhého okna
(potitano od predni &asti) na pravé strand vozidla. Parametry vné&jSi strany panelu jsou
minimalng 112 x 19 bod(. Na vné&j§l stran& panelu bude zobrazeno €islo, trasa (pfipadné
orienta&né vyznamna nacestné zastavka) a koneéna zastavka linky. Barva osvétlenych bodl
na panelu musi byt zelena.

Vnitini strana elektronického panelu obsahuje &islo, vychozi a konegnou zastavku linky a
minimalné 8 nasledujicich zastavek (véetné vyznadeni zastavek na znameni a tarifnich zén}).
Vnéj&i a vnitini strana panelu mbze byt rozdélena do dvou samostatnych panelll, pfi¢emz
vn&jsf panel mize byt umistén ve stiede karoserie vozidla (tzv. nika) a vnitinl panel mtze byt
umisté&n v zedikmené stropni &asti.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 ize misto elektronickych panell pouZit
oboustrannou hoéni smérovou tabuli o velikosti 20 x 60 cm umisténou uvnitl vozidla ve
spodni nebo stfedni &asti druhého okna (pogitano od pfedni ¢asti) na prave strané vozidla.
Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo kovu a umisténa v rdmecku pevné spojenem s
konstrukci vozidla a musi obsahovat &islo, trasu a kone&nou zastévku linky (na vnitfni strané
tabule &islo linky a kompletni seznam zastavek, tzv. perlové 8iilra s vyznatenim zastavek
na znameni a tarifnich zén). V pfipadé kratkodobé zmény frasy linky mizZe byt tabule
vyrobena i z tvrdého kartonu. Bognl smé&rovou tabuli je mozné rozdélit na dvé oboustranné
tabule o velikosti 17 x 17 (&islo) a 17 x 50 cm (trasa s kone&nou, respektive perlova &iiira).

Jako alternativu k vnitfnimu elektronickému panelu nebo vnitini strangé smérove tabule
(perlové §iitife) Ize pouZit vnitini LED panel umistény uprostied stropu v predni ¢asti vozidla
nebo vnitini LCD panel umistény na viditelném misté ve vozidle. Panely zobrazuji nasiedujici
tdaje: aktualni 2as, &islo linky, aktuainf zastavku a daldl dopliiujici informace zejmena
nasledujici zastavky, tarifni z6nu apod.

Kloubové vozidlo musi byt v zadni &asti mezi tfetimi a &tvrtymi dvefmi vybaveno dalsim
bo&nim smé&rovym elektronickym panelem nebo boéni smérovou tabuli die vyse uvedenych
parametrd.

Rozmér oboustrannych bognich tabuli nahrazujicl vnéjsi elektronické panely u tramvajf je 21

x 19,5 (&islo) a 21 x 54,5 cm (trasa s konetnou, respektive perlova &itlra) se shodnym
umisténim, pravidly a vyjimkami. V piipadé, ze ma tramvaj dvefe na prave i levé strané,
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musi byt vybavena smérovym elektronickym panelem nebo oboustrannou bo&nf smérovou
tabuli dle vySe uvedenych parametrl (s vyjimkou umist&nf), na ¢ strang vozidia, kde se
oteviraji dvefe pro nastup a vystup cestujicich.

Rozmér oboustrannych boénich tabuli nahrazujici vnéjsi elektronické panely u trolejbust je
17 x 15 (&islo) a 17 x 61 cm (trasa s konednou, respektive perfova $ilira) se shodnym
umisténim, pravidly a vyjimkami.

Piesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule je stanoven po vzéjemne
dohodé& mezi dopravcem a KORDIS.

3.5. Zadni elektronicky panei nebo tabule

V&echna vozidla standardu IDS 1 musi byt vybavena vzadni &asti vozidla osvétlenym
elektronickym panelem umistdnym v homi &asti zadniho okna na pravé strané vozidla.
Parametry panelu jsou minimalng 28 x 19 bodl. Na panelu je uvedeno &islo linky. Barva
osvétienych bodil na panelu musl byt zelena.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 Ize misto elekironického panelu pouZit
osvétlenou zadni tabuli o velikosti 20 x 30 cm s &islem linky umist&nou uvnitf ve spodni nebo
horni &asti zadniho okna na pravé stran& vozidla. Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo
kovu a umisténa v rametku pevné& spojeném s konstrukci vozidla. V pfipadé kratkodobe
zmény trasy linky muZe byt tabule vyrobena i z tvrdého kartonu.

Tramvaje jsou vybaveny osvétlenym zadnim elektronickym panelem umisténym v ose
spodni &4sti zadniho okna nebo tabuli s &islem linky o rozmérech 34,5 x 33 cm se shodnym
umistdnim. Altemativou je také osvétleny elektronicky smérovy panel zabudovany do
karoserie v horni &asii zadi vozidla pfes celou jeho &fiku, pfipadné v horni &asti zadniho
okna pfes celou jeho sitku (obdobné jako u pfedni &4sti vozidla).

Rozmér zadnl tabule s &islem linky nahrazujici zadn{ elektronicky panel u trolejbusl je 29,5 x
40 cm umisté&nou uvniti v horni §asti zadniho okna na pravé strané vozidla.

Piesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule je stanoven po vzéjemné
dohodé& mezi dopravcem a KORDIS.

Vzor telni a zadni tabule a ¢elni nebo boéni smérové tabule
Podrobna pravidla pro velikost pisma, fonty a napisy stanovuje KORDIS.

3.6. Dveie vozidia

Vozidla zatazena do dopliikového standardu V (velky autobus) a K (klasicky autobus) a
vozidla DPMB musi byt ve standardu IDS 1 vybavena nejméné tfemi dvefmi uréenymi pro
vystup i nastup cestujicich. Kloubové vozidla musi mit nejméné &tvery dvefe pro vystup |
nastup cestujicich. U vozidel s rokem vyroby 2009 a vy8e musi byt v8echny dvefe dvojkiidié.
Dvé z nich musi mit $itku minimalné 1200 mm, zbyvajicl mohou mit Sitku minimalné 800
mm.

Vozidla zafazen4 do doplitkového standardu M (maly autobus) musi byt ve standardu IDS 1
vybavena nejméné tfemi dvefmi uréenymi pro vystup i nastup cestujicich. Minimaine jedny
dveie musi mit ditku minimaing 1200 mm, dal$i dvefe musi mit $itku minimalné 650 mm.

Vozidia zafazena do doplitkového standardu | (minibus) musi byt ve standardu (DS 1

vybavena nejméné dvéma dvefmi urgenymi pro vystup i nastup cestujicich. Oboje dvefe
musi mit &ifku minimalné 1000 mm.
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U v&ech vozidel v blizkosti jednéch dvefi se musl nachéazet prostor o velikosti minimainé
1200 x 1200 mm ur&eny pro umisténi dvou ko&arkl a voziku pro invalidy. Prostor dvefi uvnit?
vozidla nesmi byt zuzovan vyénivajicimi sedadly nebo jinou soucastt vozidla.”

Dvefe otvirda bud fidit nebo cestujici po pfedchozim odblokovani fiditem (poptavkove
otevirani dvefi). Pokud je vozidlo vybaveno poptavkovym oteviranim dvefi, musi byt jak
uvnhitk tak i vné vozidla umisténa vZdy dvé piislusna tlatitka a to na pravé a levé strané dvefi,
piipadné na jejich kifdlech, pokud je to technicky mozné.

Odchylky od stanoveného pottu a &itky dvefi stejné jako vyjimky v oteviranl dveif (napf. v
piipad& specidlnich vozidel a linek pro t&lesné postizené, minibusy, mikrobusy, nognl spoje,
apod.) stanovuje KORDIS.

Rezimy hastupu a vystupu cestujicich pro jednotlivé zastavky stanovuje tabulka:

Zastavka lezi Prvni dveie Druhé a dal$i dvefe
v zénach 100 a 101 Nastup a vystup Nastup a vystup
mimo zony 100 a 101 Nastup a vystup* Pouze vystup

* Pokud to podminky dovoluji, je fidi€ povinen umoznit vystup cestujicich i pfednimi dvermi.
Cestujicim s omezenou schopnostf pohybu je Fidié povinen umoznit vystup pfednimi dvefmi
vzdy.

3.7. Oznacovace jizdenek

Vozidla standardu 1DS 1 musi byt vybavena nejméné stejnym poctem oznatovadl jizdenek,
jako je pocet jejich dvefi pro jizdu jednim smérem.

V pfipadé specialnich vozidel a linek (napf. linky pro t&lesn& postiZene, mikrobusy apod.) je
minimalni pocet oznatovaél stanoven KORDIS.

V&echny oznatovade pouZivané ve standardu iDS 1 musi splfiovat nasledujici technicke
specifikace:

1. Musi umoZfiovat dalkové blokovani pomoci dalkového oviadani revizora.

2. Musi byt osazeny specialni barvici paskou v tiskarn& oznacovace, kiera reaguje
s reaktivni barvou na jizdence.

3. Musf umoZnit uzivatelsky programovatelny tisk tdajd pro v8echny oznagovatde.

4. Potisk jizdenky musi odpovidat ¢lanku VII. odst. 2.

5. Musi umoznit potisk jednotlivé jizdenky IDS JMK o ifce 52 mm niZe uvedenym

zpisobem:
Lie jlzdenkly
Rozméry tiskového pole | 166 x 9 bodd
v bodech
A 52 mm
B 42 mm
C 5 mm
D 4.5 mm
Vyska tiskového pole 9 bodu

3.8. Signalizacni zafizeni uvnitr vozidla

V3echna vozidla standardu 1DS 1 musi byt vybavena

T vyjimky povoluje KORDIS.
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signaliza&nim zafizenim umozfiujlicim informovat fidice o:

1) nutnosti nouzového zastaveni;

2) vystupu hiife pohyblivého obéana, cestujiciho s koéarkem apod.;

3) zastaveni vozidia na znameni.
Alespoii tfi tlagitka signalizagniho zafizeni musi byt umist&na ve vy$i do 160 cm od podlahy
vozidia (nejlépe upevnéna na madie v hlizkosti dveff).

3.9. Komunikace s dispeéinky
Kazdé vozidlo standardu IDS 1 musi byt vybaveno:

a) bud zafizenim RIS (Ridici a informa&ni systém), kompatibilnfm se stavajicim zafizenim
DPMB, které umozni komunikaci fidide s dispeéinkem DPMB.

b) nebo spravné nastavenym zafizenim MSP (Modul pro sledovani polohy vozidel). Toto
zafizeni musi byt ping& kompatibilnl se softwarem CEDRIS provozovanym Centralnim
dispedinkem IDS JMK (dale CED). Postup pfi provozovani a ovladani t&chto zafizeni se
fidi pravidly uvedenymi v oddlle V. Technickych a provoznich standardu IDS JMK.

3.10. Informacni vitriny

Kazdé vozidlo standardu IDS1 musi byt wvybaveno informaénimi  vitrinami
(standardizovanymi informagnimi plochami) umoZiiujicimi umisténi alespon 4 listl ve
formatu A3. V t&chto vitrinach jsou vzdy umistény informaén{ materialy o IDS JMK.

KORDIS stanovuje umisténi vitrin, rozsah a druh vyvéSovanych materiall, pro vybrané typy
vozidel mizZe podet vitrin sniZit.

Vitriny uréené pro vyvésovani informaénich a propagaénich materiall IDS JMK jsou
oznateny plastovou lepici paskou. Jeji vzhled stanovuje KORDIS.

KORDIS obvykle zajistuje vyrobu a dodani materiall, dopravce je povinen zajistit jejich
vyvégen( do vitrin v terminu nejpozdéji 15 dni od pozadani KORDIS.

3.11. Informaéni piktogramy
Kazdé vozidio standardu IDS 1 musi byt vybaveno nasledujicimi jednotnymi piktogramy:

1) Symboly na vnéjsi strané vozidla :
a) dveie uréené pro nastup s kodarkem,
b) dvefe uréené pro nastup osob na vozitku nebo hife pohyblivych osob (u
nizkopodlaznich vozidel),
c) tladitko pro vysuv plodiny (u vozidel s vysuvnou plosinou),
d) oznadeni bezbariérového vozidla v cele,
e) tlagitko k otevieni dvefi (u vozidel s poptavkovym oteviranim dvefi);
f) logo nebo obchodni nazev dopravee;
o) logo IDS JMK.
2) Symboly uvniti vozidla:
a) zachranna brzda;
b) zastavime na znameni;
¢) nouzova signalizace k fidi&i;
d) sedadlo pro t&lesné handicapovang;
e) sedadlo pro zrakové handicapovane;
f) plocha pro kodarek;
g) prodejjizdenek u fidice,
h) tlagitko k otevieni dvefi (u vozidel s poptavkovym oteviranim dvefi),
i) tladitko pro vysuv ploSiny pro vozitek a kotarek (u vozidel s vysuvnou
plosinou);
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i} nouzové otevienl dvefi

k) lékarnicka;

I} hasici pfistroj.
Umisténi a vzhled t&chto piktogramil stanovuje KORDIS pro jednotlivé druhy vozidel ve
standardu IDS 1.

3.12. Informaéni materialy

Dopravee nesmi 2adné materidly vylepovat nebo jinym zplsobem upeviiovat na okna nebo
jiné soudasti vozidia. Jakékoli informagni nebo reklamni materialy mohou byt ve vozidlech
standardu 1DS 1 vyvédeny pouze v informacnich vitrinach. Toto ustanoveni se nevztahuje na
materialy rozdavané fidi¢em.

Vyjimku z tohoto pravidla tvofi pouze samoleplicl informaéni nebo reklamni folie, ktere lze
umistit jak zevniti tak | zvend! vozidla za dodrZeni pfislusnych norem a pfedpist, a dale
drzaky pro cestujici uréené pro umistovani propagagnich materiall.

Kazdé samostatné vozidio IDS JMK je vybaveno jednotnou sadou informagnich materialdl
umistovanych pouze do informagnich vitrin urdenych pro vyvéSovéni informaénich a
propagaénich materialli IDS JMK. Tato sada se sklada z nasledujicich sougasti:

1) Vytah ze smluvnich pfepravnich podminek IDS JMK;

2) Vytah z tarifu IDS JMK a smiuvni pokuty;

3) Plan sité linek zény 100, 101 a blizkeho okoli;

4) Aktuaini informace o zmé&nach v doprave.

5) Dalsi dohodnuté materialy propaguilci vefejnou dopravu a IDS JMK.

Tato sada informaci je vZdy v aktuainim zné&nf die pokynil KORDIS.

Do dal8ich vitrin ve vozidle miZe dopravee umistovat dalsi informagni materialy odpovidajici
Standardu informovani cestujicich nebo jiné reklamni materialy.

Po dohodé s dopraveem mohou byt do drzakl umistény daldi propagaéni materialy IDS
JMK.

3.13. Klimaticka a svételna pohoda vozidel

Technicky stav vozidel standardu IDS 1 musi zarudovat moznost otevieni a uzavieni v8ech
oken a vétracich priduchi k tomu konstrukén& uréenych a moznost temperovat vozidlo.

Ridigi v8ech vozidel standardu IDS 1 jsou povinni temperovat vozidlo, pokud vngjsi teplota
vzduchu poklesne pod +5 °C. Ridiéi tramvajf a trolejbust jsou povinni temperovat vozidla az
v pfipad®, kdy teplota pokiesne pod +3 °C. Pokud fidi¢ nenl schopen zjistit vnéjsi teplotu
vzduchu, zahaji temperovani vozidla dle svého uvazeni nebo na Zadost cestujicich.

V pifpadé, Ze teplota poklesne pod +3 °C je fidi¢ vozidla povinen vyuZivat pfednostné
poptavkové otevirani dveit, je -li jim vozidic vybaveno.
Pokud je vozidlo vybaveno systémem pro chlazeni prostoru cestujicich, musf byt toto

zafizeni zapojeno, pokud vné&ji teplota stoupne nad 25 °C. Teplota interiéru vozidla nesmi
pii pouziti tohoto zafizeni poklesnout pod 22 °C.

Vozidla uvedena do provozu po 1. 1. 2011 nevybavena systémem pro chlazeni prostoru pro
cestujict musi mit minimalng 3 okna s posuvnymi ventilaénimi prostory vysokymi minimalné
15 cm a délce pres celou gitku jednoho segmentu okna. Vyjimky povoluje KORDIS.

PYi jizdé s cestujicimi za snizené viditelnosti musi byt pouZivano hlavni osvétlenl prostoru
pro cestujicl. V mistech bez vefejného osvétleni lze na nezbytnou dobu vypnout hiavni
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osvétleni prostoru pro cestujici a pouzit nouzové osvétlenl. Pfi stani v zastavce musi byt
opét zapnuto hlavni osvétleni.

3.14. Technicky stav vozidel

Vozidla standardu IDS 1 musi byt v dobrém technickém stavu a musi splfiovat véechny
souvisejici zakonné normy. Vozidla musi byt vtakovém stavu, aby cestujici nebyli
obt&Zovani hlukem, zapachem nebo vibracemi vy$8imi nez je u daného typu vozidla obvykle.

Ve vozidle musi byt vyhrazeny prostor pro miniméiné dva kogarky a vyznafeno 6 mist pro
osoby s omezenou & zhorgenou schopnosti pohybu a orientace. V dopravnim prostiedku
upraveném pro pfepravu invalidnich cestujicich musi byt tyto prostory vybaveny i tchyty pro
invalidni vozik.

Priimérné stafi vozového parku véetng provozni zélohy, ktery kazdy dopravce v [DS JMK
provozuje, nesmi byt dle (idajl v technickych priikazech vy&si nez 120 mésici®.

3.15. Vnéjsi natér vozidel

Standard vnéjsich natérl vozidel dopravce ve standardu IDS 1 podléha schvéaleni KORDIS.
V pfipadé, e dopravce nemé4 stanoven standard vnéjdich natérl vozidel, podléha schvalenf
KORDIS vnéjsi natér kazdého vozidla.

Vozidla standardu IDS 1 musi byt bud na &ele vozidla nebo na jeho pravém boku v pfedni
asti vyrazné oznaéena logem nebo obchodnim jménem (ndzvem) dopravce a logem IDS
JMK, jehoZ vzhled uréi po konzultaci s dopraveem KORDIS.

Dopravce, ktery uzaviel Smiouvu o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve vefejne
linkové osobni dopravé na zakladé zadévaciho & nabldkového tizeni zahajeného po 1. 1.
2012 & pfimym zadanim po 1. 1. 2012 je povinen vy¢lenit vpfedu, vzadu nebo po bocich vné
vozidla 2 plochy o velikosti minimalné 150 x 30 cm pro umisténi samolepicich folif s
nekomerénimi informacemi stanovenymi KORDIS JMK. Vylep zajistuje dopravce bezplatné
na 2adost KORDIS do 15 dnii od vy2adani KORDIS. Samolepici félie dodava KORDIS.

3.16. Cistota a vzhled vozidel

Vozidla provozovana v IDS JMK musi byt vné i uvnitf &istd. Dopravci jsou povinni vést
priikaznou evidenci o provadéném gisténi vozidel, tak, aby mohla byt provadéna kontrola
pracovniky KORDIS. Tuto evidenci je moZné nahradit technologickym postupem schvalenym
KORDIS.

3.17. Uspofadani sedadel

Ve vozidlech uvedenych do provozu po 1. 1. 2011 u sedadel sméfujicich stejnym smérem
nesmi byt vzdalenost mezi pfedni stranou polstafovani sedadla a zadni stranou polStafovani
sedadla pfed nim, méfena vodorovné a ve véech vyskach nad podlahou mezi Urovnf vrcholu
sedaku a bodem lezicim 620 mm nad podlahou mensi nez 850 mm u vozidel tfidy ,|I“a ,A“ a
680 mm u vozidel tfidy ,II".

Sedadla ve vozidiech provozovanych ve standardu IDS 1 mohou byt vyrobena z tvrdeho
plastu, pfipadné potazensho latkou. Mékéeni sedadel neni vyZadovano.

® Toto ustanoven! se netyka lramvajl a trolejbusti.
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3.18. Elektronicky akusticky informaéni systém

V$echna nové pofizena vozidla a vSechna vozidla provozovang na zakladé Smlouvy ©
vefejnych sluZbach v piepravé cestujicich ve vefejné linkové osobni dopravé uzaviené na
z4kladd zadavaciho & nabidkového fizenl zahajeného po 1. 1. 2012 &i uzaviené pfimym
zadanim po 1. 1. 2012 musi byt vybavena funk&nim Elektronickym akustickym informagnim
systémem pro hlaseni zastavek a daldich dopravnich informaci pomaci palubniho potitace s
vyjimkou vozidel, kierd byla nové pofizena v rdmei plnéni smluv o vefejnych sluzbach v
pfepravé cestujicich, které jsou uzavirany na zakladé fizeni o vybéru dopravce ukonéeneho
pfed 30. 6. 2010,

Zvuky pouzité v hiadeni jsou jednotné pro véechny spoje standardu IDS 1. Pfesny obsah
hlaseni stanovuje po dohodé s dopravcem KORDIS. VyuZiti systemu k reklamnimu hlaseni
podléha schvalen! KORDIS. Zplisob a formu reklamy dohodne dopravce s KORDIS.

Soudasti elekironického akustického informaéniho systému je i informagnl systém pro
nevidomé — vybaveni vozidla piijimagem signalu z oschni vysilatky nevidomého a
automatické nahlageni &isla linky, sméru jizdy a ptipadné dal$ich dopravnich informaci.
Pfesny obsah hla3eni stanovuje po dohodé s dopraveem KORDIS.

3.19. Elektronicky vizualni informaéni systém — vnitfni pfedni

Kazdé vozidlo standardu IDS 1 uvedené do provozu po 1. 1. 2011 musi byt vybaveno
funkénim Elektronickym vizuélnim informaénim systémem — vnitfnim pfednim. Jedna se o
informaéni tabuli (nejéastéji z &ervenych LED diod nebo LCD panel), na némzZ se sifidavé
zobrazuje aktualni &as, zona, &islo linky, smér jizdy, nésledujici zastavka, pfipadné dalsi
dopravni informace. Presny obsah hla8enl stanovuje po dohodé s dopravcem KORDIS.
Vyjimky povoluje KORDIS.

4. Standard IDS 2

Tento standard musi spifiovat vozidla, jejichz prevazujici &&st pfepravniho vykonu je
vykonavana mimo zény 100 a 101, kter ale na Uzemi t&chto zén obsluhujt vice nez jednu
zastavku.

4.1. Standardni vybaveni vozidla

Za standardni vybaveni vozidla se povazuje:

1. Tabulka kurzového ¢isla vozidla

Piedni smérovy elektronicky panel nebo tabule
Boé&ni smérovy elektronicky panel nebo smérova tabule
Zadni elektronicky panel nebo tabule

Dveie vozidla

Oznacovace jizdenek

Signalizaéni zafizeni uvnitf vozidla
Elektronické odbavovaci zafizeni

. Informagcni vitriny

10. Informacni piktogramy

11. Informacéni materialy

12. Klimatick4 a svéteina pohoda vozidel

© O NGO RN
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13, Technicky stav vozidel

14, Vnéjsi natér vozidel

15, Cistota a vzhled vozidel

16. Komunikace s dispeéinky

17. Usporadani sedadel

18. Elektronicky akusticky informaéni systém

19. Elektronicky vizualni informaéni systém — vnitini pfedni

4.2, Tabulka kurzového &isla vozidla

Po obou stranach kabiny fidite musi byt umisténa tabulka kurzoveého &isla vozidla na tabulce
o rozmérech 15 x 21 cm. Pfesny vzhled a obsah textu tabulky stanovuje po dohodé
s dopravcem individuaing KORDIS.

Kurzové &islo jednoznaéné identifikuje vozidlo provozované na lince v dany den. Pravidla pro
ptidélovani kurzovych &isel jednotlivym pofadim vozidel na linkach IDS JMK stanovuje
KORDIS.

V jeden okamzik nesmi pod jednim kurzovym &islem jezdit vice nez jedno vozidio.

4.3. Pfedni smérovy elektronicky panel nebo tabule

V8echna vozidla standardu IDS 2 musi byt vybavena v pfedni &asti vozidla osvétlenym
elektronickym smé&rovym panelem umisténym v horni &asti éelniho okna pies celou jeho
&itku (pifpadné zabudovany do karoserie v horni ¢asti ¢ela vozidla pfes celou jeho Sitku).
Parametry panelu jsou minimainé 140 x 19 bod(. Na panelu je zobrazeno &islo a koneéna
zastavka linky. Barva osvétlenych bod(i na panelu musi byt zelené.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 Ize misto elektronického panelu pouzit
osvétlenou &elni tabuli o rozmérech 20 x 30 cm s &islem linky umisténou v horni Casti
gelniho okna na pravé strang uvnitf vozidla. Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo kovu a
umist&na v ramedcku pevné spojeném s konstrukci vozidla. V piipadé kratkodobé zmény
trasy linky mize byt tabule vyrobena i z tvrdeho kartonu.

Pfesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanovuje KORDIS.
Dopravce je povinen dodrzovat nastaveni zobrazovani informaci stanovené KORDIS.

4.4. Boénismérovy elektronicky panel nebo smérova tabule

V8echna vozidla standardu IDS 2 musi byt vybavena v bo¢ni gasti vozidla osvétlenym
elektronickym smérovym panelem umisténym v horni €asti prvniho nebo druheho okna
(poditano od pfedni &asti}) na pravé strané vozidla. Parametry vn&jsi strany panelu jsou
minimalng 112 x 19 bodl. Na vnéjéi strané panelu bude zobrazeno &islo, trasa (piipadné
orienta&né vyznamné nacestna zastavka) a kone&né zastavka linky. Barva osvétlenych bodU
na panelu musi byt zelena.

Vnitinf strana elektronického panelu obsahuje &islo, vychozi a kone€nou zastavku linky &
minimalné 8 nasledujicich zastavek (véetné vyznadenl zastavek na znameni a tarifnich zon).
Vnéisi a vnitinl strana panelu mliZe byt rozdélena do dvou samostatnych panell, pficemz
vnéjsi panel mize byt umistén ve stiede karoserie vozidla (tzv. nika) a vnitini panel miZe byt
umistén v zesdikmené stropni éasti.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 lze misto elektronickych paneld pouZit

oboustrannou boéni smérovou tabuli o velikosti 20 x 60 cm umist&nou uvnitf vozidia ve
spodni nebo stfedni ¢asti druného okna (potitano od pfedni asti) na pravé strané vozidla.
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Tabule musi byt vyrobena z plasiu nebo kovu a umisténa v rdmecku pevné spojenem s
konstrukei vozidla a musi obsahovat éislo, frasu a koneénou zastavku linky (na vnitfni strané
tabule ¢islo linky a kompletnl seznam zastévek, tzv. perlova &fildra s vyzna¢enim zastavek
na znameni a tarifnich zoén). V piipadé kratkodobé zmény trasy linky mlZe byt tabule
vyrobena i z tvrdého kartonu. Boéni smérovou tabuli je mozné rozdélit na dvé oboustranne
tabule o velikosti 17 x 17 (&islo) a 17 x 50 ¢m (frasa s koneénou, respektive perlova Sidra).

Jako alternativu k vnitinimu elekfronickému panelu nebo vnitini strané smérové tabule
(perlové &ilie) Ize pouZzit vnitni LED panel umistény uprostied stropu v piedni ¢asti vozidla
nebo vnitini LCD panel umistény na viditelném misté ve vozidle. Panely zobrazuji nasleduijfci
Udaje: aktualni ¢as, &islo linky, aktualni zastavku a daldi doplfiujici informace zejména

nasledujici zastavky, tarifni zénu aped.

Kloubové vozidlo musi byt v zadni éasti vybaveno dal§im boénim smérovym elektronickym
panelem nebo bo&ni smérovou tabuli dle vy$e uvedenych parametri.

Pfesny vzhled a cobsah textu elekironického panelu nebo tabule stanovuje KORDIS.
Dopravce je povinen dodrZzovat nastavenl zobrazovani informaci stanovené KORDIS.

4.5. Zadni elektronicky panel nebo tabule

V8echna vozidia standardu IDS 2 musi byt vybavena v zadni ¢asti vozidla osvétlenym
elektronickym panelem umisténym v horni &asti zadniho okna na pravé strané vozidla.
Parametry panelu jsou minimalné 28 x 19 bodul. Na panelu je uvedeno &islo linky. Barva
osvétlenych bodl na panelu musi byt zelena.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 Ize misto elektronického panelu pouZit
osvétlenou zadni tabuli o velikosti 20 x 30 cm s &islem linky umist&nou uvnitf ve spodni nebo
horni &asti zadnihoe okna na pravé strané vozidla. Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo
kovu a umist&na v rametku pevné spojeném s konstrukci vozidla. V pfipadé kratkodobé
zmény trasy linky mize byt tabule vyrobena i z tvrdého kartonu.

Piesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanovuje KORDIS.
Dopravce je povinen dodrzovat nastaveni zobrazovani informaci stanovené KORDIS.

Vzor ¢elni a zadni tabule a ¢elnf nebo boéni smérové tabule

200 mm 600 mm:

203 mm

200 mm

Bystrc, zoo - Hrad Veved
303 - (hora - Hvozdec -
Veverska Bityska

Podrobna pravidia pro velikost pisma, fonty a napisy stanovi KORDIS.
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4.6, Dvefie vozidla

Vozidla delsi nez 8 m musi byt ve standardu IDS 2 vybavena nejméné dvéma dvefmi
uréenymi pro vystup i nastup cestujicich. Kloubova vozidla musi mit nejmené troje dvere.

Véechha vozidia s rokem vyroby 2009 a vy$e musi byt vybavena v pfedni Casti
provoznimi dvefmi o &ifce minimalng 6560 mm a v zadni &asti alespofi jednémi
provozniml dvojdilnymi dvefmi o $ffce minimainé 1200 mm. V blizkosti t&chto dvefi
musi byt prostor minimalné 1,2 x 1,2 m pro umisténi dvou ko&arki pfipadné jinych
zavazadel. Nizkopodlazni vozidlo musi byt pfizplisobeno umisténi invalidniho voziku.
Prostor dvefi uvnitf vozidla nesmi byt zuZovan vyénivajicimi sedadly nebo jinou
soudasti autobusu.’

Dvefe otvira bud Fidic nebo cestuiici po pfedchozim odblokovani fididem (poptavkove
otevirani dvefi). Pokud je vozidlo vybaveno poptavkovym oteviranim dvefi, musi byt jak
uvniti tak i vné vozidla umisténa vzdy dvé piislusna tladitka a to na pravé a levé strane dvet,
pfipadné na jejich kfidlech.

Odchylky od stanoveného pottu a 8itky dvefi stejné jako vyjimky v otevirani dvefi (napf. v
piipadé specialnich vozidel a linek pro t&lesné postizeng, minibusy, mikrobusy, notni spoje,
apod.) stanovuje KORDIS.

ReZimy nastupu a vystupu cestujicich pro jednotlivé zastavky stanovuje tabulka:

Zastavka lezi Prvni dvefe Druhé a dal$i dvefe
mimo zény 100 a 101 Nastup a vystup* Pouze vystup

v z6né 100 a 101 s konednou stanici Nastup a vystup Nastup a vystup

v téchto zénach

v z6né 100 a 101 s konetnou stanici mimo Nastup a vystup® Pouze vystup

tyto zony

* Pokud to podminky dovolujl, je fidi& pavinen umoznit vystup cestujicich i pfednimi dvefmi.
Cestujfcim s omezenou schopnost! pohybu je fidié povinen umoznit vystup pfednimi dvermi
vZdy.

4.7. Oznacovace jizdenek

Vozidla standardu IDS 2 musi byt vybavena nejméné stejnym poétem oznacovaél jizdenek,
jako je potet jejich dvefi pro jizdu jednim smérem.

V pfipadé specialnich vozidel a linek (napf. linky pro télesné postizens, mikrobusy apod.) je
minimalni podet oznadovaél stanoven KORDIS.

V&echny oznadovade pouZivané ve standardu IDS 2 musi splfiovat nasledujicl technicke
specifikace:

1. Musi umoziiovat dalkové blokovani pomoci dalkového ovladani revizora.

2. Musi byt osazeny specialni barvici paskou v tiskarné oznaCovale, ktera reaguje
s reaktivni barvou na jizdence.

3. Musi umoznit uZivatelsky programovatelny tisk udajt pro véechny oznacovade.

4. Potisk jizdenky musi odpovidat &lanku VII. odst. 2.

? vyjimky povoluje KORDIS.
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5. Musi umoznit potisk jednotiivé jizdenky IDS JMK o $ifce 52 mm niZe uvedenym
zplsobem:

R — t' k éh | Lic jizdenky
ozméry tiskového pole .
Y ook 166 X 9 bodll -
A 52 mm a3
B 42 mm i
C 5 mm ;
D 4,5 mm
Vy3ka tiskoveého pole 9 bod(

2
[T

4.8. Signalizaéni zafizeni uvnitf vozidla
Véechna vozidla standardu IDS 2 musi byt vybavena signalizaénim zaf{zenim umoziiujicim
informovat fidide o:

1) nutnhosti nouzového zastaveni;

2) vystupu hiife pohyblivého ob&ana, cestujiciho s kotarkem apod.;

3) zastaveni vozidla na znameni.

Alespori tfi tladitka signalizaéniho zafizeni musi byt umisténa ve vy$i do 160 cm od podlahy
vozidia (nejlépe upevnéna na madle v blizkosti dvefi).

4.9. FElektronické odbavovaci zafizeni

Kazdé vozidlo ve standardu IDS 2 musi byt vybaveno funk&nim elektronickym odbavovacim
zatizenim s moznosti tisku jizdenek s Udaji a ochrannymi prvky stanovenymi v oddile VII.

Elektronické odbavovaci zafizeni musi bezvyhradné splfiovat nasledujici podminky:

1. Musi byt propojeno s oznatovatem jizdenek, kiery umozni potisk jizdenek dle
¢lanku VII. odst. 2.

2. Musi umo2nit naéteni jizdniho Fadu a tarifu linky z exportniho souboru
dodavaného KORDIS (jedna se o soubory .lik, .dli, .bin).

3. Musfi umoznit vydani minimalné 45 druhd jizdenek IDS JMK a odpovidajiciho
pottu jizdenek pouZivanych na nezaintegrovanych linkach piislusnym dopravcem.

4. Musi umoznit vydani Jizdenek ve vzhledu a formétu stanovenych KORDIS
obsahujicich informace dle &lanku VII. odst. 1. Sifka vydavané jizdenky musi byt
84 mm. Jizdenky musi byt tistény vyhradné na termopapir.

5. Zafizeni musi umo#nit uZivatelské nastaveni a editovani vzhledu potisku jizdenky a
druhu prodavanych jizdenek centralné na pracovi$ti KORDIS. Pokud KORDIS neni
vybaven potiebnym softwarem pro tuto Upravu, musi dopravce tento SW
spoleénosti KORDIS bezplatné dodat.

6. Po pfipojeni pfidavnych zalizeni musi umoznit komunikaci mezi vozidlem a
centralnim dispeéinkem IDS JMK ve formatu stanoveném KORDIS,
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7. Musi umoZinovat informovéni fidiée pomoci textovych informaci na displeji,
které budou brany z exportniho souboru dodévansho KORDIS.

8. Musi umoZnit pfipojeni elektronickych informaénich panelli a hlasice
zastavek.

9. Musi umoznit expott dat do souboru .csv, pfiéemz musi byt zachovano pofadi
sloupcli a jejich obsah v nasledujicim pofadi: Ridi&; Strojek; Odpoget; Cislo
jizdenky; Nuiovan; Linka; Spoj; 1D platby; 1D platby; Tarif, Zast. Od; Zast. Do; Evid.
&. zastavky od; Evid. &. zastavky do; Cena; DPH; Mé&na; km; Datum vydani jizdenky;
Cas vydanl jizdenky; Pasmo od; Pasmo do; Platnost od; Platnost do; Priikazka;
Dialog; Vst. udaj; Karta; Cena ELP.

10.V pfipads, Ze je zafizeni vybaveno étegkou ipovych karet, musi splfiovat standard
Mifare Desfire a byt pin& kompatibilni s Narodni dopravni kartou - In-kartou
Ceskych drah.

11. Musi umoZnit napojeni dal$ich technologickych zafizeni (napf. MSP — modulu pro
sledovani polohy) prostiednictvim jednotného interface. Dopravce je povinen predat
KORDIS na pozadani dokumentaci k tomuto interface.

12.Na jeho povrchu musi byt viditeln& nalepen hologram dodany KORDIS, ktery
doklada registraci zafflzeni u KORDIS.

13. Musi mit takovou verzi firmwaru, ktera umozni vydani v8ech jizdnich dokladd IDS
JMK dle pokyni KORDIS.

Vydejni zafizeni, ktera jsou dopravei vyuzivana v ramei IDS JMK, jsou u KORDIS evidovana
pod evidendnim &islem (vyrobnim &islem zafizeni pro vydej jlzdenek), a to na zakladé
sepsaného registraéniho protokolu mezi KORDIS a dapravcem. Pii pfedani protokolu, je ke
kazdému evidovanému zafizeni pfedan poéatecnl listek, ze kterého je jasné pofadoveé gislo
posledné vydaného jizdniho dokiadu a stav potitadla vydejniho zafizeni. Na konci mésice
dopravce provede vyUstovani na véech zafizenich pouzivanych v ramei IDS JMK a toto na
zakladé ptedavaciho protokolu pfedd KORDIS véetn& kumulovanych listkli véech vydejnich
zafizeni vyuZivanych vramci IDS JMK. Pokud dojde kvyuzivani vydejniho zafizeni na
linkach a spojich mimo systém DS JMK, dopravce vyictuje &astku mimo systém a
zdokladuje, Ze byla zalétovana v Uéetnictvi spole¢nosti dopravee.

Rozdéleni vydejnich zafizeni:

1. vydejni zafizeni registrované v provozu,
2. vydejni zafizeni registrované zalozni,
3. vydejni zaflzeni registrované cviéné.

ad 1,2) Tato zafizeni je mozno pouzivat v systému I1DS JMK na zakladé vyse zmineéneho
registraéniho protokolu.

ad 3) Toto vydejni zafizeni je mozno pouzivat v systému IDS JMK ve zviadtnim reZimu, a to
ve vyjime&nych piipadech pii poruse zaf{zeni 1 a 2. Vzdy v8ak o této skuteCnosti musi byt
informovan KORDIS a u tohoto zafizeni bude vZdy pfi jeho uzivani vydan po&atecni listek,
ktery bude &iselné navazovat na koncovy listek registrovaného cvitného zafizeni a oba
budou poskytnuty KORDIS ( operativné faxem, posléze dorudeny fyzicky). Dale pak bude
toto zafizen{ pracovat v systému IDS JMK na zakladé vys$e uvedenych pravidel jako zafizeni
1 a 2. Po zafazeni zpét do cviéného rezimu, bude toto spoledn& s koncovym listkem,
vyugtovanim a stavem poéitadia poskytnuto KORDIS.

Pfi poruse zafizeni a pii nutném zasahu vyrobce dopravce o teto skute¢nosti informuje
KORDIS neprodiend po vyskytu zavady. Protokol o opravé sepsany mezi dopravcem a
vyrobcem (servisnim sttediskem) doruéi v kopii na adresu KORDIS. Pokud dojde v ramci
opravy zafizeni k vynulovani poéftadla, musi byt zdokladovén posledni stav pocitadla a
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vylétovan( za obdobi pfed opravou.

Ve vozidlech vybavenych elektronickym odbavovacim zaflzenim je fidi¢ povinen kontrolovat
spravnost Udaji na vytigtdnych listcich. V piipadé, Ze je toto zafizenl v poruse, musi fidic
ihned tento stav nahlésit opravnénému pracovnikovi dopravce a poZadat o opravu zafizenf
nebo vyménu vozidla. Vozidlo bez funkéniho elektronického odbavovaciho zatfizeni nesmi
byt na lince provozovano déle nez jednu hodinu.

4,10, Informagéni vitriny

Kazdé vozidlo standardu [DS2 musl byt vybaveno informaénimi vitrinami
(standardizovanymi informaénimi plochami) umoZfiujicimi umisténi alesporl 4 listh ve
forméatu A3. V téchto vitrinach jsou vzdy umistény informaéni materialy o IDS JMK.

KORDIS stanovuje umisténf vitrin, rozsah a druh vyvéSovanych materiall, pro vybrané typy
vozidel miZe pocet vitrin snizit.

Vitriny uréené pro vyvéSovani informaénich a propagaénich materiall IDS JMK jsou
oznadeny plastovou lepici paskou. Jejl vzhled stanovuje KORDIS.

KORDIS obvykle zajistuje vyrobu a dodani materialli, dopravce je povinen zajistit jejich
vyvéseni do vitrin v terminu nejpozdé&ji 15 dnl od pozadani KORDIS.

4.11. Informacni piktogramy

Kazdé vozidio standardu IDS 2 musi byt vybaveno nasledujicimi jednotnymi piktogramy:

1) Symboly na vnéjsi strané vozidla :

a) dvefe uréené pro nastup s kodarkem,

b) dvefe uréené pro ndstup osob na vozitku nebo hife pohyblivych osob (u
nizkopodiaznich vozidel);

c) tladitko pro vysuv plosiny (u vozidel s vysuvnou plosinou),

d) oznateni bezbariérového vozidia v gele;

e) tlatitko k otevieni dvefi (u vozidel s poptavkovym oteviranim dvefi),

fy logo nebo obchodni nazev dopravee;

g) logo IDS UMK (u vozidel provozovanych i mimo systém IDS JMK mbZe byt
nahrazeno vhodné& umist&nym logem viz tabulka kurzového €isla vozidla).

2) Symboly uvniif vozidla:

a) zachranna brzda;

b} zastavime na znameni;

c) nouzova signalizace k Fidici;

d) sedadlo pro té&lesné hanficapovane,

e) sedadlo pro zrakové handicapovane;

f} plocha pro kogarek;

g) tladitko k otevieni dvelf (u vozidel s poptavkovym oteviranim dveif);

h) tlagitko pro vysuv plodiny pro vozitek a kogérek (u vozidel s vysuvnou
plosinou);

i) nouzové otevieni dvefi

iy lekarnicka;

k) hasici pfistroj.

Umisténi a vzhled t&chto piktogram( stanovuje KORDIS pro jednotlivé druhy vozidel ve
standardu IDS 2.
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4.12. Informaéni materialy

Dopravce nesmi zadné materialy vylepovat nebo jinym zplisobem upeviiovat na okna
nebo jiné souéasti vozidla. Jakékoli informaéni nebo reklamni materialy mohou byt ve
vozidlech standardu 1DS 2 vyvéSeny pouze v informaénich vitrinach. Toto ustanoveni se
nevztahuje na materialy rozdavane fidi¢em.

Vyjimku z tohoto pravidla tvoii pouze samolepici informaéni nebo reklamni folie, které Ize
umistit jak zevnitt tak i zven&i vozidla za dodrZeni pifslusnych norem a pfedpisii, a dale
drzéaky pro cestujici uréené pro umistovani propagaénich materiald.

Kazdé vozidio IDS JMK musl byt vybaveno jednotnou sadou informaénich materiald
umistovanych pouze do informadnich vitrin uréenych pro vyv&Sovani informaénich a
propagaénich materialll IDS JMK. Tato sada se sklada z nasledujicich sougasti:

1) Vytah ze smluvnich pfepravnich podminek iDS JMK;

2) Vytah z tarifu IDS JMK a smiuvni pokuty;

3) Plan sité linek IDS JMK;

4) Aktualni informace o zménach v dopravé,

5) Daldi dohodnuté materialy propaguijici vefejnou dopravu a IDS JMK.

Tato sada informaci je vZdy v aktualnim znéni dle pokynt KORDIS.

Do dalgich vitrin ve vozidle miZe dopravce umistovat dalsi informaéni materidly odpovidajici
Standardu informovani cestujicich nebo jiné reklamni materialy.

Po dohodé s dopravcem mohou byt do drzaki umistény dal$i propagagni materialy IDS
JMK.

4.13. Klimaticka a svételna pohoda vozidel

Technicky stav vozidel standardu DS 2 musl zarugovat moznost otevieni a uzavieni vsech
oken a vétracich priduchl k tomu konstrukéné uréenych a moznost temperovat vozidio.

Ridi¢i véech vozidel standardu IDS 2 jsou povinni temperovat vozidlo, pokud vné&jsi teplota
vzduchu poklesne pod +5° C. Pokud fidi¢ neni schopen zjistit vnéj&i teplotu vzduchu, zahaji
temperovani vozidla dle svého uvaZeni nebo na Zadost cestujicich.

Pokud je vozidlo vybaveno systémem pro chlazeni prostoru cestujicich, musi byt toto
zafizeni zapojeno, pokud vné&ji teplota stoupne nad 25 °C. Teplota interieru vozidla nesmi
pti pouziti tohoto zafizenl poklesnout pod 22 °C.

Vozidla nevybavena systémem pro chlazeni prostoru pro cestujici musi mit minimalne 5
oken s posuvnymi ventilaénimi prostory vysokymi minimalné 15 cm a délce pfes celou ifku
jednoho segmentu okna. Vyjimky povoluje KORDIS.

Pfi jizd& s cestujicimi za snizené viditelnosti musi byt pouZivano hlavni osvétleni prostoru
pro cestujicf. V mistech bez vefejného osvétleni Ize na nezbytnou dobu vypnout hlavni
osvétlen! prostoru pro cestujici a pouZit nouzové osvétleni. Pfi stani v zastavce musi byt
opé&t zapnuto hlavni osvétlent.

4.14. Technicky stav vozidel
Vozidla standardu 1DS 2 musi byt v dobrém technickém stavu a musi splfiovat vSechny

souvisejic] z&konné normy. Vozidla mus{ byt vtakovem stavu, aby cestujici nebyli
obtéZovani hlukem, zdpachem nebo vibracemi vy8&imi neZ je u daného typu vozidla obvykleé.
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Ve vozidle musl byt vyhrazeny prostor pro minimaing jeden koéarek a vyznadena dvé mista
pro osoby s omezenou &i zhoréenou schopnosti pohybu a orientace. V dopravinim prostiedku
upraveném pro prepravu invalidnich cestujicich musl byt tyto prostory vybaveny i chyty pro
invalidni vozik.

Priomé&meé stafi vozového parku véetng provozni zalohy, ktery kazdy dopravce v IDS JMK
provozuje, nesmi byt dle Gdajil v technickych pritkazech vy8$i nez 120 mésicl.

4.15. Vnéjsi natér vozidel

Standard vn&jdich natérl vozidel dopravce ve standardu IDS 2 podtéhé schvalenl KORDIS.
V piipad&, Ze dopravce nemé stanoven standard vngjsich natérl vozidel, podléha schvéleni
KORDIS vngjsi natér kazdého vozidla.

Vozidla standardu IDS 2 musi byt bud’ na &ele vozidla nebo na jeho pravém boku v pfedni
gasti vyrazné oznadena logem nebo obchodnim jménem (nazvem) dopravce a logem 1DS
JMK, jehoZ vzhled uréi po konzultaci s dopravcem KORDIS.

Dopravee, ktery uzaviel Smiouvu o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve vefejné
linkové osobni dopravé na zakladé zadavaciho &i nabfdkového fizeni zahéjeného po 1. 1.
2012 &i piimym zadanim po 1. 1. 2012 je povinen vy&lenit vpfedu, vzadu nebo po bocich vné
vozidla 2 plochy o velikosti minimainé 150 x 30 cm pro umisténi samolepicich folii s
nekomer&nimi informacemi stanovenymi KORDIS JMK. Vylep zajistuje dopravce bezplatné
na 2adost KORDIS do 15 dnil od vyzadani KORDIS. Samolepici félie dodavg KORDIS.

4.16. Cistota a vzhled vozidel

Vozidla provozovana v IDS JMK musi byt vné i uvnitf &istd. Dopravci jsou povinni vest
prilkaznou evidenci o provadéném &isténi vozidel, tak, aby mohla byt provadéna kontrola
pracovniky KORDIS. Tuto evidenci je moZné nahradit technologickym postupem schvalenym
KORDIS.

4.17. Komunikace s dispeéinky
Kazdé vozidlo standardu IDS 2 musi byt vybaveno:

a) Spravné nastavenym zafizenim MSP (Modu! pro sledovani polohy vozidel). Toto zafizeni
musi byt pin& kompatibilni se softwarem CEDRIS provozovanym Centralnim
dispetinkem IDS JMK (dale CED). Postup pfi provozovani a ovlddani t&chto zafizeni se
Fidi pravidly uvedenymi v oddile V. Technickych a provoznich standardu IDS JMK;

b) nebo zafizenim RIS (Ridici a informagni systém), kompatibilnim se stavajicim zafizenim
DPMB, které umozni komunikaci fidi¢e s dispeginkem DPMB.

4.18. Uspofadani sedadel

Ve vozidlech uvedenych do provozu po 1. 1. 2011 u sedadel sméfujicich stejnym smerem
nesmi byt vzdalenost mezi pfedni stranou pol$tafovani sedadla a zadni stranou polstafovani
sedadla pred nim, méfena vodorovng a ve v8ech vyskach nad podlahou mezi Grovni vrcholu
sedaku a bodem lezicim 620 mm nad podlahou mensi nez 850 mm u vozidel tfidy ,I“ a ,A“ a
680 mm u vozidel tfidy /1"

Sedadla ve vozidlech provozovanych ve standardu IDS 2 musi byt alespofl v misté sedaku

vyrobena z mékéeného plastu nebo byt polstrovana. Nesmi byt pouzita sedadla vyrobena
z tvrdého plastu potazeného latkou.
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Vyiimky povoluje KORDIS piedevsim u vozidel vykonavajicich vétsinu vykonl ve standardu
IDS 1 a piejizdéjici na linky standardu [DS 2.

4.19. Elektronicky akusticky informaéni systém

V&echna nové pofizend vozidia a vsechna vozidla provozovana na zaékladé Smlouvy o
vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve vefejné linkové osobni dopravé uzaviené na
z4kladé zadavaciho & nabidkového fizeni zahajeného po 1. 1. 2012 &i uzaviené pifmym
zadanim po 1. 1. 2012 musi byt vybavena funkénim Elektronickym akustickym informacénim
systémem pro hlédeni zastavek a dal§ich dopravnich informaci pomocl palubniho potitace s
vyjimkou vozidel, kterd byla nové pofizena v ramci pinéni smiuv o vefejnych sluzbach v
pfepravé cestuiicich, které jsou uzavirdny na zékladg fizeni o vybé&ru dopravce ukonéeného
pied 30. 6. 2010.

Zvuky pouzité v hladeni jsou jednotné pro viechny spoje standardu IDS 2. Pfesny obsah
hlageni stanovuje po dohodé s dopravcem KORDIS. VyuZitl systemu k reklamnimu hlageni
podléha schvaleni KORDIS. Zplsob a formu reklamy dohodne dopravce s KORDIS.

Soudasti elektronického akustického informatniho systému je i informacni systém pro
nevidomé - vybaven| vozidla pfiffmaéem signalu z osobni vysilatky nevidomého a
automatické nahlasent &isla linky, sméru jizdy a piipadné daldich dopravnich informaci.
Pfesny obsah hiaseni stanovuje po dohodé s dopraveem KORDIS.

4.20. Elektronicky vizualni informacni systém — vnitini pfedni

Kazdé vozidlo standardu IDS 2 uvedené do provozu po 1. 1. 2011 musi byt vybaveno
funkénim Elektronickym vizudlnim informaénim systémem — vnitinim pfednim. Jedna se o
informaéni tabuli (nejéastgji z gervenych LED diod nebo LCD panel), na némz se stiidave
zobrazuje aktuaini das, zéna, &islo linky, smér jizdy, nasledujici zastavka, pfipadné dalsi
dopravni informace. Pfesny obsah hlaSen! stanovuje po dohodé s dopravcem KORDIS.
Vyjimky povoluje KORDIS.

5. Standard IDS 3

Tento standard musi splfiovat vozidla, jejichz pfepravniho vykon je vykonavan mimo zény
100 a 101 nebo ktera na uzemi t&chto zon obsluhuji maximalné jednu zastavku.

5.1. Standardni vybaveni vozidla
Za standardni vybaveni vozidla se povaZuje:

[

. Tabulka kurzového &isla vozidla

Piedni smérovy elektronicky panel nebo tabule

Boéni smérovy elektronicky panel nebo smérova tabule
Zadni elektronicky panel nebo tabule

Dvefe vozidla

Oznacovate jizdenek

Signalizaéni zaFizeni uvnitf vozidla

Elektronické odbavovaci zaitzeni

L i L o

Informaéni vitriny
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10. Informacéni piktogramy

11. Informacni materialy

12. Klimaticka a svételna pohoda vozidel

13. Technicky stav vozidel

14. Vnéjsi natér vozidel

16. Cistota a vzhled vozidel

16. Komunikace s dispeéinky

17. Uspofadani sedadel

18. Elektronicky akusticky informaéni systém

19. Elektronicky vizualni informaéni systém — vnitini pfedni

5.2. Tabulka kurzového éisla vozidla

Po obou stranach kabiny fidiée musi byt umisténa tabulka kurzového &isla vozidla na tabulce
o rozmérech 15 x 21 cm. Piesny vzhled a obsah textu tabulky stanovuje po dohodé
s dopravcem individuainé KORDIS. Kurzové ¢&islo jednoznatng identifikuje vozidlo
provozované na lince v dany den. Pravidla pro piidélovani kurzovych &isel jednotlivym
pofadim vozidel na linkach IDS JMK stanovuje KORDIS.

V jeden okamzik nesmi pod jednim kurzovym €islem jezdit vice nez jedno vozidlo.

5.3. Piedni smérovy elektronicky panel nebo tabule

V8echna vozidla standardu IDS 3 musi byt vybavena v pfedni &asti vozidla osvétlenym
elektronickym smérovym panelem umist&nym v horni &asti &elniho okna pfes celou jeho
sitku (pfipadné zabudovany do karoserie v horni Casti &ela vozidla pfes celou jeho Sifku).
Parametry panelu jsou minimalné 140 x 19 bodd. Na panelu je zobrazeno dislo, trasa a

koneéna zastavka linky. Barva osvétlenych bodil na panelu musi byt zelena.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 Ize misto elektronického panelu pouZzit
osvétlenou &elni tabuli o rozmérech 20 x 30 cm s &islem linky nebo €eini smérovou tabuli
o rozmérech 20 x 60 cm s éislem linky a smérem jlzdy umist&né v horni ¢asti ¢elniho okna
na pravé strané uvnitf vozidla. Tabule musl byt vyrobena z plastu nebo kovu a umisténa
v rametku pevné spojeném s konstrukci vozidla. V pfipadé kratkodobé zmeény trasy linky
miiZe byt tabule vyrobena i z tvrdého kartonu.

Pfesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanovuje KORDIS.
Dopravce je povinen dodrZovat nastaveni zobrazovani informaci stanovené KORDIS.

5.4. Bocni smérovy elektronicky panel nebo smérova tabule

V&echna vozidla standardu IDS 3 musi byt vybavena v boéni &asti vozidla osvétlenym
elektronickym smérovym panelem umisténym v horni &asti prvniho nebo druhého okna
(poditano od piedni &asti) na pravé stran& vozidla. Parametry vnéjsi strany panelu jsou
minimalné 112 x 19 bodd. Na vné&jsl strané panelu bude zobrazeno &islo, trasa (pfipadné
orientaéné& vyznamna nacestna zastavka) a kone¢na zastavka linky. Barva osvétlenych bodd
na panelu musi byt zelena.

Vnitinl strana elekironického panelu obsahuje &islo, vychozl a konetnou zastavku linky a
minimalné 8 nasledujicich zastavek (v&etné vyznafeni zastavek na znameni a tarifnich zon).
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Vn&j&i a vnitfni strana panelu mize byt rozdélena do dvou samostatnych panell, pfitemz
vn&jsi panel mize byt umistén ve stiede karoserie vozidia (tzv. nika) a vnitini pane! maze byt
umistén v zesikmené stropni &asti.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 Ize misto elektronickych panell pouZit
oboustrannou boéni smérovou tabuli o velikosti 20 x 60 cm umist&nou uvniti vozidla ve
spodni nebo stiedni &asti druhého okna (poditano od pfedni &&sti) na pravé strané vozidla.
Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo kovu a umisténa v rdmecku pevné spojeném s
konstrukci vozidla a musi obsahovat &islo, frasu a koneénou zastavku linky (na vnitfni strané
tabule &fslo linky a kompletni seznam zastavek, tzv. perlova 8fiura s vyznaCenim zastavek
na znameni a tarifnich zén). V pfipadé kratkodobé zmény trasy linky mlze byt tabule
vyrobena i z tvrdého kartonu. Bo&nf smérovou tabuli je mozné rozdélit na dvé oboustranne
tabule o velikosti 17 x 17 (&islo) a 17 x 50 cm (trasa s koneénou, respektive perlova $ilra).

Jako alternativu k vnitfnimu elektronickému panelu nebo vnitfni stran& smérové tabule
(perlové Sfi0ie) Ize pouzit vnitini LED panel umistény uprostfed stropu v pfednt &asti vozidia
nebo vnitini LCD panel umist&ny na viditelném misté ve vozidle. Panely zobrazuji nasledujici
Gdaje: aktualni 8as, &islo linky, aktudlni zastavku a daléi dopliujici informace zejména
nasledujici zastavky, tarifnl zénu apod.

Kloubové vozidio musi byt v zadni ¢asti vybaveno daldim bo&nim smérovym elektronickym
panelem nebo bo&ni smérovou tabuli die vyse uvedenych parametru.

Presny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanovuje KORDIS.
Dopravce je povinen dodrzovat nastaveni zobrazovani informaci stanovene KORDIS.

5.5. Zadni elektronicky panel nebo tabule

Véechna vozidla standardu IDS 3 musi byt vybavena v zadni €asti vozidia osvétlenym
elektronickym panelem umist&nym v hornf &asti zadniho okna na pravé strané vozidla.
Parametry panelu jsou minimalné 28 x 19 bodl. Na panelu je uvedeno Cislo linky. Barva
osvétlenych bodll ha panelu musi byt zelena.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 Ize misto elektronického panelu pouzit
osvétlenou zadni tabuli o velikosti 20 x 30 cm s ¢islem linky umisténou uvnitf ve spodni nebo
horni &asti zadniho okna na pravé strané vozidla. Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo
kovu a umist&na v ramedku pevné spojeném s konstrukel vozidla. V piipadé kratkodobe
zmény trasy linky muize byt tabule vyrobena i z tvrdého kartonu.

Pfesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanovuje KORDIS.
Dopravce je povinen dodrzovat nastaveni zobrazovani informaci stanovene KORDIS.

Vzor éelni a zadni tabule a éelni nebo boéni smérové tabule

300 mm E ......

203 mm

Bystrc, zoo - Hrad Veved
303 - Chora - Hvozdec -

Veverska BitySka

200 mm

Podrobné pravidla pro velikost pisma, fonty a napisy stanovi KORDIS.
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5.6. Dvefe vozidla

Vozidla del$i nez 9 m musi byt ve standardu IDS 3 vybavena nejméné dvéma dvefmi
uréenymi pro vystup i nastup cestujicich. Kloubova vozidla musi mit nejméné troje dvefe.
Nastup cestujicich je mozny pouze pfednimi dvefmi, vystup je dvefmi zbyvajicimi, pokud fo
podminky dovoluji, je fidi¢ povinen umoznit vystup cestujicich i pfednimi dvefmi. Cestujicim
s omezenou schopnosti pohybu je fidié povinen umoznit vystup pfednimi dvefmi vidy.

Véechna vozidla s rokem vyroby 2009 a vySe musi byt vybavena v pfedni &asti
provoznimi dvefmi o &ifce minimalné 850 mm a v zadni ¢asti alespofi jednémi
provoznimi dvojdilnymi dvefmi o Sifce minimalné 1200 mm. V blizkosti téchto dvefi
musi byt prostor miniméalné 1,2 x 1,2 m pro umisténi dvou kotarkd pfipadné jinych
zavazadel. NizkopodlaZni vozidlo musi byt pfizpGsobeno umisténi invalidniho voziku.
Prostor dvefi uvnitf vozidla nesmi byt zuZovan vyénivajicimi sedadly nebo jinou
soudasti autobusu.'

Dvefe otvira bud fidic nebo cestujici po predchozim odblokovani fiditem (poptavkove
otevirani dvefi). Pokud je vozidlo vybaveno poptavkovym oteviranim dvefi, musi byt jak
uvnitf tak i vné vozidla umisténa vzdy dvé plislugna tlatitka a to na pravé a levé strané dveif,
pripadné na jejich kfidlech.

Odchylky od stanoveného pottu a Sitky dveff stejné jako vyjimky v otevirani dvefi (napf. v
pfipadé specialnich vozidel a linek pro t&lesné postizené, minibusy, mikrobusy, nocni spoje
apod.) stanovuje KORDIS.

5.7. Oznacovace jizdenek

Vozidla standardu 1DS 3 musi byt vybavena nejméné jednim oznaCovatem jizdenek u
pfednich dvefi.

V plipadé specialnich vozidet a linek (napf. linky pro té&lesn& postizené, mikrobusy apod.) je
minimalni pocet oznadovatl stanoven KORDIS.

Viechny oznatovale pouzivané ve standardu IDS 3 musi spliiovat nasledujici technicke
specifikace:

1. Musi byt osazeny specialni barvici paskou v tiskdrné oznaCovace, ktera reaguje
s reaktivni barvou na jizdence.

2. Must umoZnit uzivatelsky programovatelny tisk Gdaji pro véechny oznacovace.
3. Potisk jizdenky musi odpovidat &lanku VII. odst. 2.

4, Musi umoznit potisk jednotlivé jizdenky IDS JMK o 8ifce 52 mm niZze uvedenym
zplsobem:

l.[c Jizdenkly

Rozméry tiskového pole N
rg’bodech PO® | 166 x 9 bod

A 52 mm

B 42 mm

C 5mm

D 4.5 mm

" \yjimky povoluje KORDIS.
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[ Vyska tiskovéhopole |  9bodd |

5.8. Signaliza¢ni zatfizeni uvnitf vozidla

Véechna vozidla standardu IDS 3 musi byt vybavena signalizaénim zafizenlm umoziujicim
informovat fidie o:

1) nutnosti nouzového zastaveni;
2) vystupu hlife pohyblivého obéana, cestujiciho s kotarkem apod.;
3) zastaveni vozidla na znameni.

Alespon tii tladitka signalizaéniho zafizeni musi byt umist&na ve vy$i do 160 cm od podiahy
vozidla (nejlépe upevnéna na madle v blizkosti dveff).

5.9. Elektronické odbavovaci zafizeni

Kazdé vozidlo ve standardu IDS 3 musi byt vybaveno funkénim elektronickym odbavovacim
zafizenim s moZnosti tisku jizdenek s tidaji a ochrannymi prvky stanovenymi v oddile VII.

Elektronické odbavovaci zafizeni musi bezvyhradné spifiovat nasledujici podminky:

1. Musi byt propojeno s oznaéovacem jizdenek, ktery umozni potisk jizdenek dle
glanku VII. odst. 2.

2. Musi umoZnit naéteni jizdntho fadu a tarifu linky z exportniho souboru
dodavaného KORDIS (jedné se o soubory .lik, .dli, .bin).

3. Musi umoznit vydani minimalné 45 druhu jizdenek IDS JMK a odpovidajiciho poltu
jizdenek pouzivanych na nezaintegrovanych linkach pfislusnym dopravcem.

4. Musi umoznit vydani jizdenek ve vzhledu a formatu stanovenych KORDIS
obsahuijicich informace dle élanku VII. odst. 1. 8ifka vydavané jizdenky musi byt 84
mm. Jizdenky musi byt tistény vyhradné na termopapir.

5. Zatizeni musi umoZnit uzivatelské nastaveni a editovani vzhledu potisku jizdenky a
druhu prodavanych jizdenek centralné na pracovisti KORDIS. Pokud KORDIS neni
vybaven potiebnym softwarem pro tuto Upravu, musi dopravce tento SW
spoleénosti KORDIS bezplatné dodat.

8. Po pfipojeni pfidavnych zafizeni musi umoznit komunikaci mezi vozidlem a
centralnim dispeéinkem IDS JMK ve formatu stanoveném KORDIS.

7. Musi umozhovat informovani Fidiée pomoci textovych informaci na displeji,
kieré budou brany z exportniho souboru dodavaného KORDIS.

8. Musi umoznit pfipojeni elektronickych informaénich panell a hlasice zastavek.

9. Musi umoznit export dat do souboru .csv, pfitemZ musi byt zachovano pofadi
sloupc( a jejich obsah v nasledujicim pofadi: Ridig; Strojek; Odpoget; Cislo jizdenky;
Nulovan; Linka; Spoj; ID platby; ID platby; Tarif; Zast. Od; Zast. Do, Evid. &. zastavky
od; Evid. &. zastavky do; Cena; DPH; Ména; km; Datum vydani jizdenky; Cas vydani
jizdenky; Pasmo od; Pasmo do; Platnost od; Platnost do; Prikazka; Dialog; Vst. tdaj;
Karta; Cena ELP.

10.V pfipadé, Ze je zafizeni vybaveno &tetkou &ipovych karet, musi spifiovat standard
Mifare Desfire a byt pIné kompatibilnf s Narodni dopravni kartou — In-kartou Ceskych
drah.

11. Musi umoznit napojeni dalgich technologickych zaffzeni (napf, MSP — modulu pro
sledovan! polohy) prostfednictvim jednotného interface. Dopravce je povinen pfedat
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KORDIS na pozadani dokumentaci k tomuto interface.

12. Na jeho povrchu musl byt viditelng nalepen hologram dodany KORDIS, ktery doklada
registraci zafizeni u KORDIS.

13. Musi mit takovou verzi firmwaru, ktera umozni vydani véech jizdnich dokladd IDS
JMK dle pokyn{l KORDIS.

Vydejni zafizeni, ktera jsou dopravei vyuzivana v ramci IDS JMK, jsou u KORDIS evidovana
pod eviden&nim &islem (vyrobnim gislem zafizeni pro vyde] jizdenek), a to na zakladé
sepsaného registradniho protokolu mezi KORDIS a dopravcem. Pfi pfedani protokolu, je ke
kazdému evidovanému zaifzen! pfedan podatedni listek, ze kterého je jasné pofadove Cislo
posledné vydaného jizdniho dokladu a stav poéitadia vydejniho zafizeni. Na konci mesice
dopravce provede vyGétovani na véech zafizenich pouzivanych v ramci DS JMK a toto na
z4kiadé predavaciho protokolu pfedd KORDIS véetn& kumulovanych listkdl vBech vydejnich
zafizeni vyuzivanych v ramci IDS JMK. Pokud dojde k vyuZivani vydejniho zafizeni na
linkdch a spojich mimo systém IDS JMK, dopravce vyGétuje &astku mimo systém a
zdokladuje, Ze byla zauttovana v Géetnictvi spoleCnosti dopravce.

Rozdéleni vydejnich zafizeni:

1. vydejnl zal{zeni registrovane v provozu,
2. vydejn( zatizeni registrované zaloZnl,
3. vydejni zafizeni registrovaneé cvitne.

ad 1,2) Tato zafizeni je mozZno pouZivat v systému IDS JMK na zakladé vySe zminéného
registraéniho protokolu.

ad 3) Toto vydejni zafizeni je mozno pouzivat v systému IDS JMK ve zviastnim reZimu, a to
ve vyjimegnych pfipadech pfi poruse zaffzeni 1 a 2. Vidy v8ak o této skutenosti musi byt
informovan KORDIS a u tohoto zafizenl bude vzdy pfi jeho uzivani vydan poéatednl listek,
ktery bude &iselné navazovat na koncovy listek registrovaného cvitného zaffzenl a oba
budou poskytnuty KORDIS (operativn& faxem, posiéze dorugeny fyzicky). Dale pak bude toto
zafizeni pracovat v systému IDS JMK na zakladé vy&e uvedenych pravidel jako zafizeni 1 a
2. Po zafazeni zpét do cvitného rezimu, bude toto spoleéné s koncovym listkem,
vyGitovanim a stavem poéitadia poskytnuto KORDIS.

Pfi poruse zafizeni a pfi nuiném zasahu vyrobce dopravce o teto skuteCnosti informuje
KORDIS neprodleng po vyskytu zévady. Protokol o opravé sepsany mezi dopravcem a
vyrobcem (servisnim stfediskem) dorugl v kopii na adresu KORDIS. Pokud dojde v ramei
opravy zafizeni k vynulovani potitadla, musi byt zdokladovan posledni stav potitadla a
vylctovani za obdobi pied opravou.

Ve vozidlech vybavenych elektronickym odbavovacim zafizenim je fidi¢ povinen kontrolovat
spravnost Udaji na vytisténych listcich. V ptipadé, ze je toto zafizenf v poruse, musi fidi¢
ihned tento stav nahlasit opravn&nému pracovnikovi dopravce a pozadat o opravu zafizeni
nebo vyménu vozidla. Vozidlo bez funkéniho elektronického odbavovaciho zaffzeni nesmi
byt na lince provozovano déle nez jednu hodinu.

5.10. Informaéni vitriny

Kazdé vozidlo standardu IDS3 musi byt vybaveno informagnimi vitrinami
(standardizovanymi informagnimi plochami) umoZfiujicimi umisténi alesport 4 listh ve
forméatu A3. V t&chto vitrinach jsou vZdy umistény informaéni materialy o IDS JMK.

KORDIS stanovuje umisténi vitrin, rozsah a druh vyvéSovanych materiali, pro vybrané typy
vozidel mizZe pocet vitrin snizit.
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Vitriny uréené pro vyvésovani informa&nich a propaga¢nich materiall IDS JMK jsou
oznateny plastovou lepici paskou. Jeji vzhled stanovuje KORDIS.

KORDIS obvykle zajituje vyrobu a dodani materidll, dopravee je povinen zajistit jejich
vyvéseni do vitrin v terminu nejpozdéji 15 dnl od poZadani KORDIS.

5.11. Informaéni piktogramy

Kazdé vozidlo standardu IDS 3 musi byt vybaveno nasledujicimi jednotnymi piktogramy:

1) Symboly na vnéjsi strané vozidla .
a) dvefe uréené pro nastup s ko&arkem;
b) dvefe uréené pro nastup osob na vozitku nebo hife pohyblivych osob (u
nizkopodiaZnich vozidel),
¢) tla&itko pro vysuv plosiny (u vozidel s vysuvnou plosinou),
d) oznadenl bezbariérového vozidia v &ele;
e) tladitko k otevieni dveli (u vozidel s poptavkovym oteviranim dvefi);
f) logo nebo obchodni nézev dopravee,
g) logo IDS JMK (u vozidel provozovanych i mimo systém IDS JMK mize byt
nahrazeno vhodné umisténym logem — viz tabulka kurzového &isla vozidla).
2) Symboly uvnitf vozidla:
a) zachrannd brzda;
b) zastavime na znamenl;
c) nouzova signalizace K fidici;
d) sedadlo pro félesné postiZzené;
e) plocha pro kodarek;
f) tlagitko k otevfeni dvefi (U vozidel s poptédvkovym oteviranim dveit);
g) tlatitko pro vysuv plodiny pro vozi¢ek a kotarek (u vozidel s vysuvhou

plodinouy);
h) nouzové otevienf dvefi
) lékarniéka;

i) hasici pfistroj.
Umisténi a vzhled t&chto piktogramil stanovuje KORDIS pro jednotlivé druhy vozidel ve
standardu IDS 3.

5.12. Informacéni materialy

Dopravce nesmi zadné materialy vylepovat nebo jinym zpGsobem upevriovat na okna
nebo jiné souéasti vozidia. Jakékoli informaéni nebo reklamni materialy mohou byt ve
vozidlech standardu IDS 3 vyvéSeny pouze v informadnich vitrinach. Toto ustanoveni se
nevztahuje na materialy rozddvane fidi¢em.

Vyjimku z tohoto pravidla fvoii pouze samolepici informaéni nebo reklamni félie, ktere ize
umistit jak zevnitf tak i zvengl vozidla za dodrzeni pfisludnych norem a pfedpisdl, a dale
drzaky pro cestujici uréené pro umistovani propagaénich materiall.

Kazdé vozidlo IDS JMK musi byt vybaveno jednotnou sadou informaénich materialil
umistovanych pouze do informaénich vitrin uréenych pro vyvéSovani informacnich a
propagaénich materiai(i IDS JMK. Tato sada se sklada z nasledujicich soucasti:

1) Vytah ze smluvnich pfepravnich podminek IDS JMK;

2) Vytah z tarifu IDS JMK a smiuvni pokuty;

3) Plan sité linek IDS JMK;

4) Aktualni informace o zm&nach v dopravé.

5) Dal3l dohodnuté materialy propagujici vefejnou dopravu a 1DS JMK.
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Tato sada informaci je vZdy v aktualnim znéni dle pokynii KORDIS.

Do daldich vitrin ve vozidle miiZze dopravce umistovat dalsi informaéni materialy odpovidajici
Standardu informovani cestujicich nebo jiné reklamni materialy.

Po dohodé s dopravecem mohou byt do dr2akl umistény daldi propagaéni materialy IDS
JMK,

5.13. Klimaticka a svételna pohoda vozidel

Technicky stav vozidel standardu IDS 3 musi zaruovat moznost otevieni a uzavieni vech
oken a vé&tracich produchll k tomu konstrukéné uréenych a moznost temperovat vozidio.

Ridizi véech vozidel standardu IDS 3 jsou povinni temperovat vozidlo, pokud vnéjsi teplota
vzduchu poklesne pod +5° C. Pokud fidid nenl schopen zjistit vnéjsi teplotu vzduchu, zahaji
temperovani vozidla dle svého uvazeni nebo na Zadost cestujicich.

Pokud je vozidio vybaveno systémem pro chlazeni prostoru cestujicich, musi byt toto
zafizeni zapojeno, pokud vnéj&i teplota stoupne nad 25 °C. Teplota interiéru vozidla nesmi
pii pouziti tohoto zafizeni poklesnout pod 22 °C.

Vozidla nevybavena systémem pro chlazeni prostoru pro cestujici musi mit minimalné 5
oken s posuvnymi ventilaénimi prostory vysokymi minimaln& 15 cm a délce pies celou sifku
jednoho segmentu okna. Vyjimky povoluje KORDIS.

Pii jizdé s cestujicimi za snizené viditelnosti musi byt pouZivano hlavni osvétleni prostoru
pro cestujici. V mistech bez vefejného osvétlen! Ize na nezbytnou dobu vypnout hlavni
osvétleni prostoru pro cestujici a pouZit nouzové osvétleni. Pii stani v zastavce musi byt
opé&t zapnuto hlavni osvétleni.

5.14. Technicky stav vozidel

Vozidla standardu IDS 3 musi byt v dobrém technickém stavu a musi splfiovat viechny
souvisgjici zékonné normy. Vozidla musi byt vtakovém stavu, aby cestujici nebyli
obtéZovani hlukem, zdpachem nebo vibracemi vy$8imi nez je u daného typu vozidla obvyklé.

Ve vozidle musi byt vyhrazeny prostor pro minimainé jeden kodarek a vyznadena dvé mista
pro osoby s omezenou & zhordenou schopnosti pohybu a orientace. V dopravnim prostfedku
upraveném pro piepravu invalidnich cestujicich musi byt tyto prostory vybaveny i lchyty pro
invalidnf vozik.

Pramérné stafi vozového parku v&etn& provozni zalohy, kiery kazdy dopravce v [DS JMK
provozuje, nesmi byt dle Udajl v technickych priikazech vy$8i nez 120 masic.

5.15. VnéjSi natér vozidel

Standard vné&jsich natér(l vozidel dopravce ve standardu IDS 2 podiéha schvéaleni KORDIS.
V piipadé, Ze dopravce nema stanoven standard vngjSich natérll vozidel, podieha schvalenf
KORDIS vnéjsi natér kazdého vozidia.

Vozidla standardu IDS 3 musi byt bud na &ele vozidia nebo na jeho pravém boku v piedni
gasti vyrazn& oznatena logem nebo obchodnim jménem (ndzvem) dopravce a logem IDS
JMK, jehoz vzhled urgi po konzultaci s dopravcem KORDIS.

Dopravce, ktery uzaviel Smlouvu o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve vefejné
linkové osobni dopravé na zakladé zadévaciho &i nabidkového fizeni zahajeného po 1. 1.
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2012 & pfmym zadanim po 1. 1. 2012 je povinen vy&lenit vpfedu, vzadu nebo po bocich vné
vozidla 2 plochy o velikosti minimalng 150 x 30 cm pro umisténi samolepicich folii s
nekomer&nimi informacemi stanovenymi KORDIS JMK. Vylep zajistuje dopravce bezplatné
ha 2adost KORDIS do 15 dnli od vyZzadani KORDIS. Samolepici folie dodava KORDIS.

5.16. Cistota a vzhled vozidel

Vozidla provozovana v IDS JMK musi byt vné i uvnitf &istd. Dopravei jsou povinni vest
priikaznou evidenci o provadéném &isténi vozidel, tak, aby mohla byt provadéna kontrola
pracovniky KORDIS. Tuto evidenci je mozné nahradit technologickym postupem schvalenym
KORDIS.

5.17. Komunikace s dispeéinky

Ka2dé vozidlo musi byt vybaveno spravné nastavenym provozuschopnym zafizenim MSP
(Modul pro sledovani polohy vozidel). Toto zafizeni musi byt plné kompatibilni se softwarem
CEDRIS provozovanym Centralnim dispeéinkem |DS JMK (déle CED). Naklady na provoz
zafizeni hradi dopravce. Postup pfi provozovani a ovladani téchto zaflzeni se fidi pravidly
uvedenymi v oddile V. Technickych a provoznich standardil IDS JMK.

5.18. Usporadani sedadel

Ve vozidlech uvedenych do provozu po 1. 1. 2011 u sedadel smé&fujicich stejnym smérem
nesmi byt vzdalenost mezi piedni stranou polstafovani sedadla a zadni stranou poistafovani
sedadla pfed nim, mé&fena vodorovné a ve viech vyikach nad podiahou mezi Urovni vrcholu
sedaku a bodem lezicim 620 mm nad podlahou mensl nez 650 mm u vozidel tfidy [|* a ,A" a
680 mm u vozide! ffidy |1

Sedadla ve vozidlech provozovanych ve standardu IDS 3 musi byt alespoil v misté sedaku
vyrobena z mékéeného plastu nebo byt polstrovana. Nesmi byt pouZita sedadla vyrobena
z tvrdého plastu potazeného latkou.

5.19. Elektronicky akusticky informacéni systém

V&echna nové pofizena vozidla a v8echna vozidla provozovana na zakladé Smlouvy o
vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve vefejné linkové osobni dopravé uzaviene na
zakiadé zadavaciho & nabidkového fizeni zahdjeného po 1. 1. 2012 & uzaviene piimym
zadanim po 1. 1. 2012 musi byt vybavena funk&nim Elektronickym akustickym informagnim
systémem pro hlageni zastavek a dalSich dopravnich informaci pomoci palubniho potitade s
vyjimkou vozidel, ktera byla nové pofizena v ramci pinénf smluv o vefejnych sluzbach v
pfepravé cestujicich, které jsou uzavirany na zakladé fizeni o vybéru dopravce ukonéeného
pred 30. 6. 2010.

Zvuky pouzité v hladenf jsou jednotné pro vSechny spoje standardu IDS 3. Pfesny obsah
htageni stanovuje po dohodé s dopravcem KORDIS. VyuZitl systému k reklamnimu hlaseni
podléha schvaleni KORDIS. Zplsob a formu reklamy dohodne dopravce s KORDIS.

Soudasti elektronického akustického informaéniho systému je i1 informaéni systém pro
nevidomé — vybavenl vozidla pfijimacem signalu z osobni vysilatky nevidomeho a
automatické nahlagen! &isla linky, sméru jizdy a pifpadné dal$ich dopravnich informaci.
Presny obsah hlasenl stanovuje po dohodé s dopravcem KORDIS.
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5.20. Elektronicky vizualni informaéni systém — vnitfni pfedni

Kazdé vozidlo standardu 1DS 3 uvedené do provozu po 1. 1. 2011 musi byt vybaveno
funkénim Elektronickym vizualinim informaénim systémem - vnitinim pfednim. Jedna se o
informadni tabuli {nejéast&ji z ervenych LED diod nebo LCD panel), na ném2 se stfidavé
zobrazuje aktualni &as, zona, &islo linky, smér jizdy, nasledujici zastavka, pfipadné dalsi
dopravni informace. Piesny obsah hlé8eni stanovuje po dohodé s dopravcem KORDIS.
Vyjimky povoluje KORDIS.

6. Standard IDS 4

Plati pro Zelezniéni dopravu. KaZdy Zeleznigni dopravee v IDS JMK musi splfiovat piislusne
standardy vybaveni. Nadstandardni vybaveni se povaZuje za vyhledové, dopravce je miZe
zavadat postupné podle svych potieb a moZnosti po vzajemné dohodé s KORDIS.

8.1. Standardni a nadstandardni vybaveni

Za standard v Zeleznifni dopravé se povazuje:

Smérové tabule nebo elektronické panely;

Centralni zavirani dvefi vozidel na vyjmenovanych tratich;
Informaéni materialy ve vozidlech;

Informaéni materialy ve stanicich;

Vhitini ¢istota vozidel;

Provozni zaloha;

Oznacovace jizdenek;

@ O N O ;RN 2

Komunikace s dispetinky;

10. Zvukové hlaseni pro nevidomé;

11. Informacni elekironické panely;

12. Vybaveni jednotek 560 modulem VRT s GPS (GSM-R);

13. Zvukové hlaseni zastavek ve vozidlech;

14. Vybaveni alespoti jednoho £lena vlakové ¢ety mobilnim telefonem.

Podrobnosti ke standardnimu vybaveni vozidel, resp. Zeleznitnich zastavek jsou uvedeny
v bodech 6.2. aZ 6.15.

Za nadstandard v Zelezniéni dopravé se povazuje:

1. Vnéjsi smérové tabule nebo elektronické panely ve vy38im pocétu proti
internimu pfedpisu dopravce.

Vnitfni smérové tabule nebo elektronické panely ve viech vozech;
Centralni zavirani dvefi vozidel u vlaki kategorie Os na vSech tratich;
Vybaveni v8ech Zelezniénich vozidel zafizenim pro zvukové hlaseni zastavek;

Vybaveni véech &lent vlakové éety mobilnim telefonem;

IR

Vybaveni véech hnacich jednotek zafizenim pro sledovani polohy GSM-R.
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6.2. Smérové tabule nebo elektronické panely

Smérové tabule nebo elektronické panely jsou umistovany dle interniho pfedpisu dopravce.
Smérové tabule nebo elektronické panely musi byt obsahovat &islo viakové linky IDS JMK (v
piipadé smérové tabule vietnd loga IDS JMK) die vzoru stanoveného KORDIS. V IDS JMK
nemusi byt na smérovych tabulich uvedena vychozi stanice viaku.

6.3. Centralni zavirani dvefi na vyjmenovanych tratich

Vlaky kategorie Os na tratich 241, 244, 246, 248, 250, 251, 254, 255, 260, 262, 300, 340,
342, 343 musi byt vybaveny centralnim zavirédnim dvefi. Dopravce kaZdorocng do 31. 8.
zadle KORDIS seznam vlak(, u nichZ nebude mozno standard centralniho zavirani dveff(
zajistit. Vyjimky ze standardu schvaluje KORDIS.

6.4. Informacni materialy ve vozidlech

Kazdy viiz ureny k pfepravé cestujicich provozovany na Zeleznici v IDS JMK musi byt
vybaven informa¢nim materidlem dodanym KORDIS (obvykle planem sité linek IDS JMK
dopin&nym o dalsf informace) o rozmérech 50 x 50 cm. Tento material se umistuje v blizkosti
dvefi nebo pfedstavki bud formou nalepeni do vhodného mista nebo do klapramu. Vozidla
fady Bdmtee jsou vybavena timto planem u kaZdych dveti.

Kazdy vz urgeny k pfepravé cestujicich provozovany na Zeleznici v IDS JMK musi byt
vybaven informagnim materidlem dodanym KORDIS (planem Zelezniéni sité 1DS JMK) o
rozmérech cca 100 x 18 cm. Tento material se obvykle umistuje nade dvefmi formou
nalepeni. Ve vozidlech fady 560 se material umistuje nad kazdymi dvojdveimi, ve vozidlech
fady Bdmtee se umistuje nad kazdymi dveifmi.

Dopravce je povinen zajistit instalaci informagnich materiall do 1 mésice od dodani
spoleénosti KORDIS.

6.5. Informaéni materialy ve stanicich

Kazda stanice nebo zastavka musi byt vybavena minimalné jednim klapramem o velikosti AQ
nebo A1 urtenym ke zvefejiiovani informaci o IDS JMK. Obsahem t&chto informaci jsou
zejména plany sité, smluvni pfepravni podminky a cenik jizdného.

Dopravce je povinen udrzovat obsah platny a v bezvadném stavu. Obsah kiaprami dodava

KORDIS. Dopravce je povinen zajistit instalaci informaénich materiall do 1 mésice od
dodani spoleénosti KORDIS.

6.6. Vnitini Eistota vozidel
Vnitini gistota vozidel je zajisténa dle interniho pfedpisu dopravce. Dopravee musi

informovat KORDIS mésitné o skutetném rozsahu d&isténf. Dodrzovani standardu je
predmétem jednani mezi dopravcem a KORDIS.

6.7. Vnéjsi Cistota vozidel

Dopravce musi ttvriletnd KORDIS informovat o poétech posprejovanych vozl a elektrickych
jednotek 560 z celkového poétu vozli - stav k poslednimu dni Stvrtleti,
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6.8. Provozni zaloha

Provozni zaloha vozidel je zajisténa dle internfho predpisu dopravce. Dopravce musi
mésiéné informovat KORDIS o vlacich, na néz bhyla vystavena nahradni souprava
nedodrzujlci standardy IDS véetné dat, kdy se tak stalo. DodrZovani standardu je pfedmétem
Etvrtietnich jednani mezi dopravcem a KORDIS.

8.9. Oznacovade jizdenek

V&echny Zelezniéni zastavky a stanice zahrnuté do IDS JMK musi byt vybaveny alespon
takovym poétem oznamovadil jizdenek, jako je podet nastupist urfenych pro pravidelné
odbavovani cestujicich ve vlacich IDS JMK. Vyjimku na mélo frekventovanych zastavkach
udéluje KORDIS, CD musl zabezpetit nahradni zplisob ozna¢ovan( jizdenek IDS JMK.

V piipadé zavady oznatovade pokladni CD (v neobsazenych zastavkach privodéi) povinen
znehodnotit cestujicimu jizdenku IDS JMK zépisem do pole pro titéné Gdaje a zapis potvrdit
svym podpisem. Tento postup lze pouzit i v pfipadé, ze v pfipadé poruchy oznatovace jsou
dalsi funkéni pristroje vzdaleny tak, Zze cestujicimu muiZze poZadovany spoj ujet.

V3echny oznatovade pouzivané ve standardu IDS 4 musi splfiovat nasledujicl technicke
specifikace:

1. Musi byt osazeny specidlni barvici paskou v tiskarn& oznatovale, kiera reaguje
s reaktivni barvou na jizdence.

2. Musf umoZnit uzivatelsky programovatelny tisk udaji pro vechny oznacovace.

3. Musi umoznit potisk jednotlivé jizdenky IDS JMK o &ifce 52 mm niZe uvedenym

zplscbem:
Lic jizcdenky
Rozméry tiskového pole .
v bodech 166 x 9 bodil
A 52 mm
B 42 mm
C b mm
D 4.5 nebo 9 mm
Vy$ka tiskového pole 9 bod( B
s |
6.10. Komunikace s dispeéinky ey
A

Zelezniéni stanice stanovené vnitinim piedpisem dopravce musi byt vybaveny aplikaci CD -
Elektronicky dopravni denik. Zapis do t&chto denikl musi probihat v souladu s vnitfnimi
piedpisy dopravce. Zejména je nutno dbat na véasné uvadéni pfesnych Easil odjezdl
(projezdl) viakd.

Aplikace CD CDS mus{ byt datové propojena s Centrainim dispecinkem IDS JMK (dale
CED). Dopravce Ceské drahy, a. s. jsou povinny poskytovat CED informace o Casech
prijezdu vlak(l osobni piepravy jednotlivymi stanicemi vybavenymi Elektronickym dopravnim
denikem a piijimat a dale zpracovéavat zpravy automaticky generovane CED.

V pfipadé hnacich jednotek vybavenych systémem VRT s GPS (GSM-R) jsou €D povinny
predavat udaje o poloze téchto jednotek do systému CD CDS a nasledné do CED.
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CD musi zajistit pfedavani informaci o poloze vlaku i v pfipadech, kdy se pro sledovani
polohy vlaku na trati vyuZivaji jiné systémy.

Ptesny postup pii dispe8erském fizeni dopravy a zplsoby komunikace mezi dispetery CED
a dopravci se fidi pravidly uvedenymi v oddile V. Technickych a provoznich standardd IDS
JMK.

6.11. Zvukové hlaseni pro nevidomé

Ve vybranych stanicich v Jihomoravském kraji jsou instalovany zvukové hiasi¢e pro
nevidomé. Po piedchozim projednani viastnik stanice akceptuje jejich umisténi a
nepo2aduje za jejich umisténi najemné. Viastnik umozni v piipadé potieby napojeni téchto
zafizeni na elekirické piipojky vedené z jednotlivych stanic. Néklady na spotfebovanou
elektrickou energii nese dopravce. V piipad® zjisténl nefunkénosti zvukového hlasice je
vlastnik stanice povinen do 7 dnli informovat KORDIS.

6.12. Informatni elektronické panely

Ve wvybranych stanicich v Jihomoravském kraji jsou instalovany elektronicke informadni
panely pro cestujici. Pokud jsou vlastnikem budovy Ceské drahy, a.s., po pfedchozim
projednani budou akceptovat jejich umisténi a nebudou poZadovat za jejich umisténi
najemné. Dale umozni v pifpadé potfeby napojeni téchto zaflzeni na elektrické pfipojky.
Naklady na spotfebovanou elekirickou energii ponese subjekt uréeny na dalsich jednanich.
V pfipadé zjisténi nefunkénosti nebo podkozeni elektronického informaéniho panelu je
vlastnik stanice povinen do 24 hodin informovat KORDIS.

6.13. Vybaveni jednotek 560 modulem VRT s GPS (GSM-R)

V&ech 9 jednotek 560 musi byt vybaveno funkénim modulem VRT s GPS (GSM-R), ktery
prostfednictvim CDS odesila informace o aktualni poloze vozidla do CED (DS JMK.

6.14. Zvukové hlaseni zastavek ve vozidlech

Dopravce je povinen zabezpetit zvukové hladeni zastavek, pokud je souprava potifebnym
technickym zafizenim vybavena.

6.15. Vybaveni alespof jednoho &lena viakové &ety mobilnim telefonem

Alespoi jeden élen viakové ety musf byt vybaven mobilnim telefonem, kterym je dosazitelny
prosttednictvim svych nadfizenych pracovnikd.

7. Standard IDS 5

Plati ve vnitrozemské vodni dopravé vefejné v piipadé jejiho zafazeni do IDS JMK.

Standardni vybaveni vozidel

1. Elektronické odbavovaci zatizeni kompatibilnf se zafizenim dle &lanku 5.9;

2. Vnéjsi smérové tabule nebo informacnl elektronicke panely;

3. Informaéni vitriny a schémata sité¢ — minimaln& plén sité¢ linek, smiuvni pfepravnf
podminky, cenik jizdného a dalsi informaténi materialy dodavané KORDIS.

4. Komunikace s dispeéinky dle &lanku 3.9 nebo vypravéim lodni dopravy.

Nadstandardni vybaveni vozidel
1. Zvukové hlageni oznamujicl aktualnl a nasledujici zastavku.
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2. Zafizeni pro nastup a vystup invalidniho voziku alespoii na jednom plavidle.

8. Dopliikové standardy vybaveni vozidel

8.1. Doplitkovy standard ,,V* — velky autobus

Vozidla provozované na spojich v tomto standardu musf byt zafazena do tfidy ,I* nebo II*
die Smérnice 2001/85/ES. Do kategorie velky autobus spadaji kloubové i nekloubove
autobusy.

Velky autobus musi mit kapacitu mmlmalne 80 mist k sezeni pro cestujici a plochu pro stojici
cestujici o velikosti minimaln& 10 m?, Skiopnych miize byt maximalng 10% sedadel.

Zcela nebo &astednd nizkopodiazni velky autobus musi mit kapacitu minimalng 58 mist k
sezeni pro cestujici a plochu pro stojici cestujici o velikosti minimainé 10 m2. Sklopnych
mulzZe byt maximéalné 10% sedadel.

V pifpadé velkého autobusu provozovaného v rdmci standardu IDS 1 se minimaini pocet
mist k sezeni pro cestujicl shizuje na 40.

8.2. Doplikovy standard , K - klasicky autobus

Vozidla provozovana na spojich v tomto standardu musi byt zafazena do ffidy ,I" nebo "
dle Smérnice 2001/85/ES.

Klasicky autobus musi mit kapacitu mlnimélne 45 mist k sezeni pro cestujici a plochu pro
stojicl cestujici o velikosti minimaing 8 m?, Sklopnych mlize byt maximalné 10% sedadel.

Zcela nebo &asteéné nizkopodlazni klasicky autobus must mit kapacitu minimalné 43 mist k
sezeni pro cestujici a plochu pro stojici cestujici o velikosti minimélné 8 m2. Sklopnych muze
byt maximainé 10% sedadel.

V pfipadé klasickych tfidvefovych autobusii provozovanych v ramci standardu IDS 1 se
minimalni po&et mist k sezeni pro cestujici sni2uje na 30.

Nasazeni vozidla spifiujictho dopliikovy standard V' na spojich, kde je poZadovan
doplitkovy standard ,K* je mozné pouze se souhlasem KCRDIS.

8.3. Doplrikovy standard ,,M“ — maly autobus

Vozidla provozovana na spojich v tomto standardu musi byt zafazena do ffidy ,I“ nebo II"
dle Smérmice 2001/85/ES.

Maly autobus musi mit kapacitu minlmalne 30 mist k sezeni pro cestujici a plochu pro stojici
cestujici o velikosti minimalne 8 m?. Sklopnych mize byt maximalné 10% sedadel.

Zcela nebo &astedné nizkopodlazni maly autobus must mit kapacitu mlmmalne 28 mist k
sezeni pro cestujici a plochu pro stojici cestujicl o velikosti miniméalng 8m?. Sklopnych miize
byt maximalné 10% sedadel.

V pfipadé& malych autobustl provozovanych v ramci standardu IDS 1 se minimalni pocet mist
k sezeni pro cestujici snizuje na 26.

Nasazeni vozidla splfiujictho doplfikovy standard ,V* nebo ,K* na spojich, kde je poZadovan
dopliikovy standard ,M“ je moZné pouze se souhlasem KORDIS.
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8.4. Dopliikovy standard ,,I“ — minibus

Vozidla provozovana na spojich vtomto standardu musi byt zafazena do tfidy ,I", Il
pfipadné ,A" dle Smérnice 2001/85/ES.

Minibus musi mit kapacitu minimalné 20 mist k sezeni pro cestujici a plochu pro stojici
cestujici o velikosti minimalng 3 m® Sklopnych maZe byt maximalng 20% sedadel. Pro
nizkopodlazni minibus plati stejna pravidla jako pro bézny minibus.

V ptipadé minibusi provozovanych v ramci standardu IDS 1 se minimalni poCet mist K
sezeni pro cestujici snizuje na 13, sklopnych mize byt az 80% sedadel.

Nasazenf vozidla splfiujictho dopliikovy standard ,V* ,K* nebo ,M* na spojich, kde je
pozadovan dopliikovy standard ,I" je mozné pouze se souhlasem KORDIS.

8.5. Doplrikovy standard ,N“ - nizkopodlazni vozidlo

Vozidla provozovana ve spojich v tomto standardu musi byt bezbariérova a spliiovat definici
nizkopodiaznosti dle smé&rnice 2001/85/EC. Nizkopodlaznim vozidlem se rozumi vozidlo tfidy
I, Il nebo A, ve kterém nejméné& 35% plochy pouzitelné pro stojici cestujicl (nebo u
kloubovych vozidel v jeho piedni &asti nebo u dvoupodiaZnich vozidel ve spodnim podlazi)
tvofi jedinou plochu bez stuptili a ma piistup k nejméné jedné&m provoznim dvefim.

Vozidlo mus{ umoZnit nastup, pfepravu a vystup cestujictch na elektrickém invalidnim voziku
nebo elektrické tfikolce pro invalidy. V kazdém vozidle musi byt alespofi 1 misto vyhrazené
pro invalidni vozik & tfikolku. Aspoil u jednéch dvefi musi byt nastup mozny z urovné
komunikace bez nutnosti pfekonat schody.

Vozidlo vybavené zvedaci nebo vyklopnou plodinou, které neumoziiuje nastup z urovné
komunikace bez nutnosti pfekonani schod( tento standard nesplfiuje.

8.6. Doplrikovy standard ,,A" — klimatizace

Vozidla provozovana ve spojich vtomto standardu musi byt vybavend aktivni klimatizaci,
ktera zabezpeti udrzeni teploty v interiéru vozidla pfi bézném provozu na Grovni do 25 st. C
pii venkovni teploté do 33 st. C. Teplota interiéru vozidla nesml pfi pouZiti tohoto zafizeni
poklesnout pod 22 °C. Pfi teplotach venkovniho vzduchu nad 25 st. C musi byt klimatizace
V provozu.

8.7. Dopliikovy standard ,,C“ — pFeprava jizdnich kol na pfivésném voziku

Vozidla provozovana ve spojich v tomto standardu musi byt vybavena privésnym vozikem
pro piepravu minimaing 20 jizdnich kol. Vozik musi byt zhotoven tak, aby bylo mozné jizdni
kola naloZit a slozit bez nutnosti soué¢innosti fidice a bez nutnosti provadét Ukony, které by
prodiuZovaly jizdni dobu — napf. sklépéni boénic, otevirani & shrovéani krytd apod. Pied
odjezdem ze zastavky je fidi¢ povinen zkontrolovat bezped&nost uloZent a upevnéni jizdnich
kol. Terminy zahajeni a ukon&eni provozu pfivésného voziku v pribéhu roku specifikuje dle
klimatickych podminek KORDIS.

8.8. Dopliikovy standard ,,.Z2“ - pfeprava jizdnich kol na zavésu

Vozidla provozovana ve spojich v tomto standardu musi byt v zadni nebo pledni Easti
vybavena zavésem pro pfepravu minimalné 5 jizdnich kol. Zavés musi byt zhotoven tak, aby
bylo mozné jizdni kola naloZit a sloZit bez nutnosti souginnost] fidite a bez nutnosti provadét
ukony, kieré by prodluzovaly jizdni dobu — napt. sklép&ni boénic, otevirani & shrnovani krytd
apod. Pfed odjezdem ze zastdvky je fidi¢ povinen zkontrolovat bezpeénost ulozeni a
upevnéni jizdnich kol. Terminy zahdjeni a ukonéeni provozu zdvésu v prub&hu roku
specifikuje dle klimatickych podminek KORDIS. Za splnéni legislativnich podminek pro
provoz zavésu ruéi dopravce. V pifpadé& nesplnéni téchto podminek je dopravce povinen
nasadit na linku piivésny vozik dle dopliikového standardu "C".
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9. Certifikace vozidel a vybaveni

Vedkera vozidla a jejich vybaveni podiéhajl po&inaje 1. 1. 2011 certifikaci KORDIS.
Dopravce nesmi od 1. 1. 2011 provozovat v rdmci systému IDS JMK vozidio nebo jeho
vybaveni, které by nebylo certifikovano KORDIS. Tato povinnost plati pro vozidla
provozovana ve viech standardech.

Proces certifikace pfedevsim ovéfuje kompatibilitu vozidla a jeho vybaveni s Technicko-
provoznimi standardy, zafizenimi a systémy dosud provozovanymi v IDS JMK. Pokud-nenf
zajisténa uplné kompatibilita, nelze certifikat vydat.

PFed tim, neZ vozidio za&ne zabezpetovat dopravu na linkach IDS JMK, dopravce pozada
KORDIS o vydani certifikatu pro vozidlo a jeho vybaveni. Zastupce KORDIS na dohodnutém
mist& (obvykle vmisté provozovny dopravce) provéfi soulad vozidia a jeho vybaveni
s Technickymi a provoznimi standardy a provede fotodokumentaci vozidla. Pokud neshleda
zavady, vyda do 15 dni certifikdt o kompatibilit® vozidla s Technickymi a provoznimi
standardy IDS JMK.

V piipadé shledani zavad nebo nesouladu vozidla nebo jeho vybaveni s Technickymi a
provoznimi standardy nebude certifikat dopravei vydan. Z uvedenych divodl mize byt
dopravci jiz udéleny certifikat i odebran.

Je mo#né vydat hromadny certifikat pro uréity druh vozidel a jejich vybaveni. O vydani
certifikatu pro své vyrobky mohou poZadat i vyrobei. | v pfipadé hromadného certifikatu je
véak provadéna kontrola dodrzeni Technickych a provoznich standardd a fotodokumentace
vozidla.

Formu vydanych certifikatd stanovuje KORDIS.

V piipadé vozidel urdenych k nasazeni k provozu na linkach IDS JMK na dobu kratsi nez 1
mésic (obvykie zkudebni vozidia) je KORDIS opravnén vhodnym zplUsobem upravit
pozadavky na technické vybaveni téchto vozidel.

V piipadé vozidel CD se certifikace neprovadi. V pifpadé vozidel DPMB se provadi
certifikace pouze pro vozidla dodana po 1. 1. 2011. Vozidla dodané do tohoto data obdrzi od
KORDIS hromadny certifikat po dodani soupisu v8ech vozidel a jejich parametr(i, jejich
prohlidka a fotodokumentace se neprovede. :

10. Evidence vozidel provozovanych v IDS JMK

Dopraveci jsou povinni KORDIS informovat o vozidlech nové zafazovanych do provozu
v ramci IDS JMK a o vozidlech, ktera z provozu vyfazuji.

Pfed nasazenim vozide! na linky IDS JMK je dopravce povinen seznamit KORDIS s Uplnosti
a funkénosti jeho vybaveni, pfedat KORDIS v plsemné nebo elektronickeé podobé veskerée
tdaje tykajici se vozidla — napf. &isla pokladny, &islo MSP apod. Tato povinnost platl pro
vozidla provozovana ve véech standardech. V pripadé zmén nékterého z uvedenych Udajl je
dopravce povinen okamzit& informovat KORDIS. Spinéni této povinnosti je v pilpadé DPMB
mozné pravidelnym zasfianim aktuainfho seznamu vozidel ve dvoumési¢nim intervalu.
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IV. STANDARD PROVOZNIi ZALOHY

Provozni zalohou se rozumi vozidlo pfipravené vyjet na trat bezprostfedn& po ohlaseni
vypadku. K vozidiu slouzicimu jako provozni zéloha nemusi byt pfidélen fidi¢. Za provozni
zéalohu se nepovazuji vozidla, ktera jsou ve stavu oprav.

Dopravce musi udrzovat provozni zélohu pro pfipad vypadku ve vysi minimélné 7 %
z celkového podtu vozidel vyuZivanych pro dopravu cestujicich vIDS JMK. Dopravci
provozujici v IDS JMK méné& ne? 15 vozidel musi udrZovat pro pfipad vypadku miniméiné
jedno vozidio jako provozni zalohu.

Udrzovani provozni zalohy mize dopravce nahradit smluvnim vztahem s jinym dopravcem,
ktery bude provozni zélohu zabezpetovat za n&j. Celkovy podil vozidel slouzicich jako
provozni zdloha musi byt vtomto pifpadé ve vysi minimainé 7 % ze soultu vozidel
vyuzivanych pro dopravue cestujicich v IDS JMK u vdech dopraveh, kiefi futo smiouvu
uzavieli.

Pokud v nékterém z v obou vyse uvedenych pifpad( dojde k tomu, Ze 7 % z po&tu vozidel
neni celé &islo, pak jsou dopravci povinni zaokrouhlit vysledny poget autobust drzenych jako
provozni zaloha na celé &islo nahoru.

Zaloznim vozidlem se rozumi vozidlo, které je vsouladu s poZadavkem objednatele
odstaveno na definovaném misté a je piipraveno na vyzadani CED do & minut vyjet na traf.
Ke kazdému zaloZnimu vozidiu musi byt pfidélen konkrétni fidi€. Vozidla zafazend mezi
zalozni vozidla nemohou byt soucasné provozni zélohou dopravce.

Rozdil mezi zaloznim vozidlem a provozni zalohou spotiva vtom, Zze misto parkovéni
zdlozniho vozidla je definovano jizdnim fadem stanovenym KORDIS a ke kaZzdému
zaloznimu vozidlu je pfidélen konkrétni Fidig. V pfipad& provozni zalohy miZe jeden fidi¢
obsluhovat v&tsi podet vozidel, které dopravi na trat' v pfipadeé potfeby.

Provozni zaloha v Zelezniéni dopravé je stanovena vnitinim pfedpisem dopravce, ktery jej
da na védomi KORDIS.
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V. STANDARD GARANCE NAVAZNOSTI, CEKACICH
DOB A DISPECERSKEHO RIZENI

1. Mimoradnosti v dopravé

1.1. Mimofadnosti v dopravé zpusobené dopravcem

Za mimoiadnosti v dopravé zplsobené dopravcem se povazuji takove udalosti, které byly
zplisobeny vinou na strané dopravce — jednd se zejména o poruchu vozidla, nezplsobilost
fidiée k dal$i jizd&, dopravnl nehoda zavinéna fidifem vozidla, nefunkéni elektronické
odbavovacf zafizeni, apod.

1.2. Mimofadnosti v dopravé nezavislé na dopravci

Za mimoradnosti v dopravé nezavislé na dopravci se povaZuji takové udalosti, které nebyly
zpusobeny vinou na strané dopravce.

2. Postup v pfipadé mimoradnosti v dopraveée

V piipadé vypadku v zaji$t&ni provozu spoje je dopravce povinen vykonat takové kroky, aby

PR

V pfipadé, Ze dojde na trati k mimofadnosti v dopravé postupuje se v souladu s pomUckou
JGarance navaznosti IDS JMK®. Ridi& (u vlaku pfislugéna opravnéna csoba) je dale povinen
provést Ukony stanovené vnitinim pfedpisem dopravce a zajistit bezpetnost cestujicich.

V pfipad&, Ze technicky stav vozidia dovoluje jeho dojezd do nejblizs konetné stanice, fidi¢
pokraéuje dale v cesté a dopravce je povinen zajistit vyménu vozidla bud pfimo na trati nebo
na koneéné stanici.

Pokud technicky stav vozidla nedovoluje jeho dal§i jizdu, je v pfipadg, Ze do pfijezdu dalsiho
spoje se stejnou trasou a stejnou nebo vzdalengjsi koneénou stanici zbyva vice nez 20
minut, dopravce povinen zajistit pfepravu vozidlem o stejné nebo vy38l kapacité z mista
predéasného ukonéeni jizdy a zabezpetit pravidelny odjezd nahradniho spoje z koneéné
stanice. Ustanoveni tohoto bodu se netykd CD. CD fesl piisludnou problematiku viastnim
vnitfnim opatifenim, které daji na védomi KORDIS.

V pfipadé neprijezdnosti komunikace muizZe fidi¢ po dohodé s dispeterem CED zvolit
nahradni trasu. V pfipadé vozidla v majetku DPMB rozhoduje o zméné trasy dispeer DPMB.
Pokud touto zménou dochézi k zdsahu do Koncepce provazanosti linek a navaznosti IDS
JMK na Uzemi mésta Brna, pak ma dispeéink DPMB povinnost informovat o zméné CED.
Trasa musi byt zvolena tak, aby se spoj vychylil z frasy dle jizdniho fadu v co nejmensi
moZné mife. Ridit je povinen informovat o nastalém stavu cestujici.

0O kazdé mimofadnosti v dopravé zplisobené dopravcem a jejim fedenl musi dopravce vést
prikazné zaznamy a jejich seznam mésiéné zasifat KORDIS.

Na vyzadani KORDIS je dopravce povinen poskytnout zdznamy o jednotlivé mimoiadnosti
do 48 hodin.
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3. Garance navaznosti

Zakladni pravidla navaznosti a dispeCerského fizeni jsou fedena pomickou ,Garance
navaznosti IDS JMK®, kde jsou specifikovany povinnosti jednotlivych pracovnik{i dopravci a
definovany postupy pii vylukové ginnosti a mimotéadnostech v dopravé. Pomlcka se sklada
z nasledujicich éasti:

« fextové &asti obsahujici pravidla dispeterského fizeni a povinnosti pracovnikd
dopravci;

« Piilohy & 1: ,Kontakty" obsahujici telefonicka spojeni na zodpovédné pracovniky
dopravet;

« Prilohy & 2: ,Zakladni pravidia garantovani navaznosti v jednotlivych pfestupnich
bodech;

« Piiloha &. 3: ,SluZebni jizdni fady“ — s vyznadenymi ndvaznostmi a ekacimi dobami.

Pomicku ,Garance navaznosti IDS JMK" a jejf zmény zasila KORDIS dopravci elektronickou
podtou nebo pisemné na adresu kontaktni osoby dle smlouvy. Po prokazatelném obdrZen|
pomticky je dopravce povinen ji respektovat. Pfi nedodrzeni pravidel v ni stanovenych mize
byt dopravce postizen dle p¥lohy 5 Smlouvy o podminkach pfepravy v IDS JMK a zajisteni
ginnosti souvisejicich s provozovanim IDS JMK.

4. Rizeni provozu

4.1. Centralni dispecéink IDS JMK (CED)

CED je provozovan KORDIS a spolufinancovéan Jihomoravskym krajem. Jeho Ukolem je
dozorovat a podporovat bezproblémovy provoz na vSech linkach IDS JMK, zejména dohlizet
na dodrzovan! navaznostl mezi spoji. Pravomoci CED viéi jednotlivym dopravelim jsou
stanoveny niZe. CED je vybaven softwarovym systémem CEDRIS vyhodnocujicim polohu
vozidel a automaticky informujicim fidie vozidel, vypraveél a dispedery o pfipadném
zpoZdénl pfipoji nebo navazujicich spoja.

Vsichni dopravci v IDS JMK musi byt vybaveni spravné nastavenymi systémy umoziujicimi
sledovani polohy jejich vozidel v rediném ¢ase (napi. RIS, MSP, CDS) pIiné kompatibilnimi
se systémem CEDRIS.

4.2. Povinnosti dopravce DPMB a postup pfi fizeni dopravy CED

DPMB provozuje systém RIS (Ridici a informatni systém) pro flzenf provozu vozidel
v majetku DPMB. System zajidtuje sledovani polohy vozidel, komunikaci mezi dispecinkem a
fidiéi. Rizeni provozu Fedi DPMB vlastnim vnitinim opatfenim (smérnice, metodické postupy).

CED muize fidit provoz vozidel DPMB prostiednictvim textovych zprav zasilanych pfimo do
vozidel. Tento systém flzeni je mozZno vyuzit pfedev8im pro opozdéni odjezdu vozidla ze
zastavky v ramci ekacich dob stanovenych pfiru¢kou Garance navaznosti.

V pfipadé kalamit, krizovych stavli a nedodrZeni navaznosti d4 CED pokyn dopravei, aby
v souladu s PFepravnim fadem (vyhl. 175/2000 Sb.) nasledné zohlednil ¢asovou pfipadné
zonovou platnost jednorazovych i pfedplatnich jizdenek IDS JMK.
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4,3, Povinnosti dopravce Ceské drahy, a. s. a postup pfi fizeni dopravy CED

4.3.1. Opozdéni odjezdu viaku

Geské drahy, a. s. (dale CD) provozujl zafizeni CDS pro sledovani polohy viakil a
komunikaci mezi dispedinkem a vypravéimi. Rizeni provozu zgjisfuje tento dopravce
prostrednictvim viastniho dispedinku. Naklady na provoz zafizeni hradi CD.

Zelezniéni stanice stanovené vnitinim piedpisem CD musi byt vybaveny elektronickou
aplikaci, umoZiiujici sbér dat o jizdé vlaki. Zapis do teto aplikace musi probihat v souladu s
vnitfnimi predpisy CD. Zejména je nutno dbat na uvadéni presnych &asi odjezdu (prijezdd)
vlaka.

CD jsou povinny pfedavat informace o poloze v8ech viakil s vlivem na provoz IDS JMK ze
systému CDS do systemu CEDRIS". V systému CEDRIS jsou tyto informace automaticky
vyhodnoceny, perovnany s jizdnimi fady a pfedpokladanymi Gasy piijezdl a odjezdl pfipoju
a navazujicich spojil. Pokud systém zjisti, Ze v n&kterém pfipadé je nutné pozdrzet odjezd
vlaku nejdéle o dobu stanovenou v inverznich jizdnich fadech projednanych s CD, pak vysle
CED do CDS textovou informaci uréenou pro dispetera osobni dopravy a vypravéiho v dané
stanici. CD musi zajistit, aby by! odjezd daného vlaku o stanovenou dobu pozdrzen. Pokud
D nemohou z provoznich divodd tuto smiuvni povinnost spinit, musi tuto informaci sdélit a
zdlvodnit dispeterovi CED.

V piipadé, ze je zapotfebi pozdrZet odjezd vlaku o delsl dobu, neZ vyplyva z jizdnich fadG a
pfirugky ,Garance navaznosti, méa dispeter CED pravo toto opatfeni navrhnout
odpovédnému dispeteru osobni dopravy (dale dispecer €D), ktery rozhodne, zda jej Ize
akceptovat.

4.3.2. Vypraveni zéloZni viakové soupravy

Zalozni vlakova souprava (dle internich piedpisi CD ,Pohotovostnf souprava IDS JMK*) je
vypravena v piipad&, Ze lze pfedpokladat zpozdéni daného nahrazovaného viaku z Brna
hl.n. v&ts nez 15 minut — v tom piipadé ma CED pravo pozadovat vypraveni zalozn{ vlakove
soupravy, kterou maji CD povinnost mit pro tento U¢el pfipravenou.

Sestaveni, doba pohotovosti a personalni vybaven! Pohotovostni soupravy bude v souladu
se Smlouvou o zavazku vefejné sluzby v drazni dopravé uzavienou mezi Jihomoravskym
krajem a Ceskymi drahami, a. s.

O v;}praveni zalozni vliakové soupravy rozhoduje vzdy dispeler €D na zékladé provozni
situace.

4.3.3. Vypraveni nahradniho autobusového spoje

V souladu se Smlouvou o podminkéch pfepravy v IDS JMK a zajisténi Einnosti souvisejicich
s provozovanim DS JMK zavazku vefejné sluzby uzavienou mezi KORDIS, Jihomoravskym
krajem a CD ma CED pravo rozhodnout o vypraveni nahradniho autobusoveho spoje (NAS).

4.3.4. ProdlouZeni éasové platnosti a zména zénové platnosti jizdenky IDS JMK

V piipadé kalamit, krizovych stavli a nedodrzeni navaznosti da CED pokyn dopravci, aby v
souladu s PFepravnim Fadem (vyhl. 175/2000 Sb.) prodiouZil Easovou platnost jednorazovych
jizdenek IDS JMK, pFipadné zménil zénovou platnost jednorazovych i pfedplatnich jizdenek
IDS JMK. Tento pokyn pieda piisludnému dispeteru CD, ktery o n&m zprav( daisi podiizené
slozky — zejména viakvedoucl.

" yjimku tvori informace o viaku, ktery je opoZdén a dosud neadjel z vychoz! stanice.

60/78



4,3.5. Vypraveni nahradni viakové soupravy a ndhradni autobusove dopravy

V piipads, 2e ofekavané zpozdénl vlaku z jiné stanice nez z Brna hl.n. je v&tsi nez 30 minut,
jsou CD povinny vypravit nahradni viakovou soupravu tak, aby odjela nejpozdé&ji do 30 minut
od pra\ndelneho odjezdu viaku. Nenl —li jeji vypraveni v uvedeném &ase moZné nebo
vhodng, jsou CD povinny vypravit nahradni autobusovou dopravu (NAD). Dispeter CD je
v dostateéném pfedstihu povinen CED informovat o chystaném nasazeni nahradnich
viakovych souprav resp. NAD a informovat o vech zménach nastalych v této souvislosti.
CED je povinen spolupracovat s dispeterem CD pii hledani moznosti zajisténi NAD.

4.3.6. Odfeknuti viaku

CED ma pravo navrhnout odfeknuti viaku v pfipadech, kdy se vedeni viaku vzhledem Kk vysi
jeho zpozdéni (nebo zpoZdéni jiného viaku) stalo bezpfedmétnym. Dispecer CD zadosti
vyhovi, existuje-li adekvatni opatienl v ob&hu vlakovych nalezitost!.

4.3.7. Zmény v pravidelnych obratech vlakovych nalezitosti, k¥iZovani a sledu viak(

CED ma pravo navrhnout zmé&nu v pravidelnych obratech vlakovych nélezitosti. Dispeer D
Zadosti vyhovi, je-li navrzené feeni ob&hové redlné. Pfi negativni odpovédi dispeder CD
navrhne jiné varianty feSeni situace.

CED méa pravo navrhnout zménu v kfizovani nebo sledu vlaku. V pfipadech, kdy se
rozhodnuti tyka jen viakd IDS JMK bez dopadil na vlaky mimo systém IDS JMK nebo mimo
obvod IDS JMK vyhovi dispeder CD pozadavku vdy.

4.3.8. Platnost jizdenky IDS JMK v rychlicich a vlacich vyssi kvality

CED mé pravo navrhnout moznost vyuziti jizdenky DS JMK v rychiicich &i viacich vy$si
kvality, pokud to umoZni eliminovat skute€né nebo hrozici zpozdéni viaku IDS JMK. K
rozhodnuti je kompetentni dispecer CD.

4.3.9. Mimoiadné zastaveni viaki
CED m4 pravo navrhnout mimoiadné zastaven( osobnich a spésnych viakd, rychlikd a viakd
vy&si kvality v pfipadé mimotadnych udalosti. K rozhodnuti je kompetentni dispecer ¢D.

4.3.10. Komunikace mezi CED a €D

Telefonni hovory vedené mezi CED a CD jsou nahravany a po dobu nejmén& 1 mésice
archivovany na strané CED. O rozhodnutich CED se vede evidence. CD predaji do piirugky
JGarance navaznosti' telefonni ¢isla kontaktnich osob zodpovédnych za fizeni provozu na
jednotliv;?ch tratich.
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4.3.11. Piehled pravomoci CED v{i¢i €D

' PRAVOMOCI CED VUCI ¢D

ROZHODUJICI PRAVOMOCI
Opozdéni odjezdu viaku o dobu stanovenou v inverznim jizdnim fadu.
Vypraveni nahradniho autobusového spoje.
ProdlouZeni ¢asové platnosti a zména zénové platnosti jizdenek IDS JMK.
KONZULTACNi PRAVOMOCI
Opozdéni odjezdu vlaku o dobu deli nez stanovenou ve sluZebnim jizdnim fadu.
Vypraveni zaloZni viakové soupravy.
Vypraveni nahradni viakové soupravy a nahradni autobusove dopravy
Odreknuti vlaku
Zmény v obratech, kiiZovani a sledu vliakl
Platnost jizdenky IDS JMK v rychlicich a vlacich vy$Si kvality
Mimotadné zastaveni vlakii

Konkrétni postupy stanovuje sluzebni pomiicka ,Garance navaznosti IDS JMK".

4.4. Povinnosti autobusovych dopravci

Kazdé vozidlo musi byt vybaveno funk&nim a spravné nastavenym zafizenim MSP (Modul
pro sledovani polohy vozidla), piné kompatibilnim se softwarem CEDRIS provozovanym
centralnim dispedinkem [DS JMK.

Naklady na pofizeni a provoz MSP hradi auiodopravce.

Autodopravci jsou povinni dodrZzovat zavazny piedpis pro ovladéni téchto zafizeni ,Pravidla
obsluhy MSP a fizeni provozu CED" vydavany KORDIS.

Komunikace mezi CED a fidi¢i probfha bud ve formé textovych zprav nebo hlasové.
V pifpad&, ze se chce fidi¢ spojit s CED, stiskne pfislusné tlagitko na MSP. CED volé fidiée
pfimo.

Zafizeni MSP nenahrazuje povinnost fidi¢t pfesvédéit se o pifjezdu navazujicich spojl
pohledem. Riditim dava predevsim informaci o tom, zda a jak dlouho maji na zpoZdéné
piipoje tekat. Informace o pifpojich a navazujicich spojich jsou uvedeny v elektronickém
odbavovacim zafizeni.

4.41. Provozuschopnost MSP
Dopravce je zodpovédny za provozuschopnost a pfedevdim za spravné nastaveni MSP.

Nejpozdgji 5 pracovnich dnll pfed zahajenim platnosti nového jizdniho fadu je dopravce
povinen pfedat KORDIS vzorové obéhy vozi (téZ: turnusy, sluzby vozidla — dale sluzby
vozidla). V piipadé, Ze dojde v pribé&hu platnosti jizdniho fadu ve sluzbach vozidla ke
zm&né&, je o ni povinen nejméng 5 dnl pfedem informovat KORDIS. Dopravce je povinen
dodrzovat turnusy pfedané KORDIS.

Kazda sluzba vozidla ma své jedinetné &islo, které pfidéluje KORDIS - &islo sluZzby vozidia.
Toto &islo zada fidié pfi nastupu sluzby do MSP a neméni se po celou dobu, kdy je vozidio
na trase. Dale mize fidi¢ do MSP zadat &islo svého mobilniho telefonu pro pfipad, Ze se
z vozidla vzdali a bylo by jej zapotfebi vyuzit napf. pro nahradni dopravu.

V pfipadé vymény vozidla na trase musi nové nasazené vozidlo pfevzit &islo turnusu
puvodniho vozu.

Ridi&i jsou povinni ihned po odjezdu z kaZdé zastavky (véetn& zastavek na znameni)
stisknout tlaéltko ,Dal§i zastavka".
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4.4.2. Opozdéni odjezdu spoje

Systém CEDRIS automaticky vyhodnocuje a s jfzdnimi Fady porovnava stavajici polohu
vozidla. Pokud systém zjisti, 2e v nékterém piipadé je nutné pozdriet odjezd vozidla nejdéle
o dobu stanovenou v jizdnich fadech, vy$le na vozidlo do MSP textovou informaci jak dlouho
a na jaky spoj ma fidi¢ &ekat. Ridi& je povinen rozhodnuti CED respektovat. Cekaci doby
jsou v souladu s inverznimi jizdnfmi fady a nepiekraguji doby v nich uvedene.

V piipadg, Ze je zapotfebi pozdrzet odjezd spoje o deldi dobu, neZ vyplyvéa z inverznich
jizdnich Fadh a pFiruéky ,Garance navaznosti’, dispeder CED toto opatfeni navrhne
odpovédnému dispederu dopravce, ktery rozhodne, zda jej Ize akceptovat.

4.4.3. Vypraveni nahradni autobusové dopravy

V pfipad& mimofadnosti v dopravé ma& CED pravomoc rozhodnout o vypraveni nahradni
autobusové dopravy (NAD) stejnym nebo jinym dopravcem za vynechany nebo zpoZdény
spoj.

4.4.4. Vypraveni nahradniho autobusového spoje

V pfipadé mimofadnosti v dopravé ma CED pravomoc rozhodnout o vykonani nahradniho
spoje (NAS). V pfipadé, Ze se jedna o mimofadnost v dopravé zplisobenou dopravcem, pak
je NAS veden na jeho naklady dle Smiouvy o podminkach pfepravy v IDS JMK a zajisténi
ginnosti souvisejicich s provozovanim IDS JMK.

4.4.5. ProdlouZeni ¢asové platnosti a zména zoénové platnosti jizdenky IDS JMK

V piipadé kalamit, krizovych stavll a nedodrzeni navaznosti d4 CED pokyn dopravci, aby
v souladu s Piepravnim tadem (vyhl. 175/2000 Sb.) prodlouzil ¢asovou platnost
jednorazovych jizdenek IDS JMK, piipadné zménil zénovou platnost jednordzovych i
predplatnich jizdenek IDS JMK. Tento pokyn pfeda prostfednictvim MSP fidicim.

4.4.8. Vracenispoje do prestupniho uzlu

V piipadé, e ze strany dopravce budou porusena pravidla pfiru¢ky ,Garance ndvaznosti
DS JMK" tj. nevyckani na pfipajny spoj, ma CED pravo rozhodnout o vracenf spoje do
piestupniho uziu.

4.4,7. Vypraveni nahradni autobusové dopravy nebo nahradniho autobusového
spoje

CED ma pravo poZadat odpovédného pracovnika dopravce o vypraveni autobust (napf.

zaloZnich autobusll, autobus(l v prostojich) na spoje nahradni autobusove dopravy (NAD)

nebo na nahradni autobusové spoje (NAS).

4.4.8. Zménayv trase, ¢asu odjezdu, nevykonani spoje

V odlivodnénych pfipadech mé CED pravo navrhnout vykonani odjezdu po jiné trase nebo
v jiném Case nebo nevykonani spoje.

4.4.9. Vyména autobusu, vyména fidi&e, zmény v obézich autobusi

Vzhledem k tomu, 2e CED bude v kontaktu s fidi¢i, mGze vyplynout potfeba vymény vozu,
fidice, pifpadné operativni zmény v obézich autobusu. Tento poZadavek fidite pfenese CED
k odpovédnému pracovnikovi dopravce. V uvedenych pfipadech komunikuje fidi¢ pfednostné
s povéfenym pracovnikem dopravce. V pilpadé, ze mize dojit k narugeni jizdniho fadu
z jakéhokoliv divodu (zpoZdéni, porucha), je fidi€ nebo povéieny pracovnik dopravce
povinen neprodleng informovat CED.
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4.4.10. Pfehled pravomoci CED viéi autodopraveim

PRAVOMOCI CED VUCI DOPRAVCUM

ROZHODUJICi PRAVOMOC!
Opozdéni odjezdu o dobu stanovenou v inverznim jizdnim fadu
Vypraveni nahradni autobusové dopravy za spoj daného dopravce
Vypraveni nahradniho autobusového spoje
Prodlouzent &asové platnosti a zména zénové platnosti jizdenek IDS JMK
Vraceni spoje do prestupniho uzlu v piipadé nedodrZen! ndvaznosti
KONZULTACNiI PRAVOMOCI
Opozdéni odjezdu o dobu del$i nez stanovenou ve sluZzebnim jizdnim fadu
Vypraveni nahradni autobusové dopravy nebo nahradniho autobusového spoje
Vypraveni nahradniho autobusového spoje
Zména v trase, &asu odjezdu, nevykonéni spoje
Vyména autobusu, vyména fidi¢e, zmény v obézich autobusl

V pfipadech rozhodujicich pravomoci CED piimo #idi fidice. Ridi¢i jsou povinni jeho pfikazy
respektovat. V pfipadech konzulta&nich pravomoci CED navrhuje opatfeni povéfenému
pracovnikovi dopravce. V piipadé, Ze tento pracovnik neni dostupny, pfenasl se jeho
rozhodovaci pravomoc na Urovef fidid(.

Konkrétni postupy stanovuje stuzebni pomlicka ,Garance navaznosti IDS JMK",
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VI. STANDARD VYLUK A OMEZENI DOPRAVY

Z hlediska druhu wyluk a omezeni dopravy a zhlediska projednavani jsou vyluky
kategorizovany nasledujicim zplsobem:

1. Vyluky na zeleznici

1.1. Planované vyluky

KCOD zasila KORDIS v pfedstihu véechny plany vyluk: roénl, mésiéni i tydenni. Tydenni
plan vyluk zasila KCOD nejpozdéji do ttery pfiedchoziho tydne 12:00 hod.

KORDIS v piipadech planovanych vyluk vydava po projednani s CD a véemi vylukou
dotéenymi dopravci ,Vylukovy pokyn® a pieda jej véem dotéenym dopraveiim. KCOD za
Ugelem zpracovani opatfeni zasle KORDIS koncept piisludné &asti ROV (SROV), {j. opatfeni
v osobni dopravé. Dopravci ,Vylukovy pokyn* KORDIS podle potfeby dale rozpracuji pro své
pracovniky nebo minimainé své pracovniky o vyluce informuji. Pfed zahajenim vyluky se
vypraveél prestupnich stanic spoji s piisludnymi dispedinky autodopravcl a dohodnou si
formu operativni spoluprace pfi aplikaci zpracovaného opatient.

Vden wyluky Ffedi zpozdéni, vyvoland vylukou, operativné dispegink CD ve spolupraci
s pfislusnym dispedinkem autodopravce (mimo pracovni dobu dispetinku s pohotovostnim
pracovnikem autodopravce). V odivodnénych pifpadech mitze vypravei v pfestupni stanici
po dohod® s dispetinkem autodopravee postupovat odchylng od pomlcky ,Garance
navaznosti IDS JMK".

1.2. Neplanované vyluky a jina omezeni dopravy

V pfipadé neplanovanych vyluk a jinych omezenich dopravy se postupuje v souladu s
pomtickou ,Garance navaznosti IDS JMK",

V pfipadé neplanovanych vyluk nebo omezeni dopravy uéini dopravce operativni opatfeni
v ab&zich souprav s cilem sniZit dopad na pravidelnost dopravy {(mj. napf. odieknuti viaku,
zpozd&ného tak, Ze by byl veden pfiblizné v trase nasledujiciho vlaku s cilem vest obratovy
vlak pouze z nacestné stanice aviak s minimalnim zpoZdénim).

2. Vyluky silniénich komunikaci mimo mésto Brno

2.1. Rozsahlé vyluky se znaénym dopadem na dopravu

Autodopravci vyhodnoti dopady vyluk silniénich komunikaci mimo mésto Brno, nahlasenych
jim spravcem komunikace a pfesahuji-li dopady moznosti fedenfi, dané pomickou ,Garance
navaznosti IDS JMK", event. dil&imi tasové omezenymi zménami této pomdcky, informujf
bez prodieni KORDIS. KORDIS ztohoto divodu sd8li autodopravcim spojeni na
kontaktniho pracovnika, zabyvajiciho se vylukami.

KORDIS v tomto pfipadé ve spolupraci s autodopravci a CD zpracuje pro vyluku silniéni
komunikace pfislusny ,Vylukovy pokyn" a pfeda jej véem dotéenym dopravclim. Dopravci
.Vylukovy pokyn“ KORDIS podle potfeby déle rozpracuji pro své pracovniky nebo minimalne
své pracovhiky o vyluce informuiji.

Pied zahajenim smény se dispetink CD spojl s dispedinky navazujicich autodopravcl a
dohodnou si formu operativni spoluprace pfi aplikaci ,Vylukového pokynu®,
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2.2. Drobné vyluky s omezenym dopadem na dopravu

Pokud jsou dopady vyluky Fesitelné pomiickou ,Garance navaznosti IDS JMK', pfipadné
jejimi dildimi a Zasov& omezenymi Upravami, autodopravce sdéli informaci o vyluce
spoletnosti KORDIS. Pfipadné opatfeni pak zpracuje vylukou dotteny autodopravce ve
spolupraci s KORDIS.

Vylukova opatfeni, majici dopad na garantované névaznosti podiéhaji schvaleni KORDIS.
Nedojde-li k dohodé mezi dopravci, rozhodne sporny pfipad KORDIS.

Dale se postupuje v souladu s pomckou ,Garance névaznosti IDS JMK", pfipadné s jejim
docasné upravenym znénim.

2.3. Technické zavady, jina omezeni dopravy

V pripadé technickych zavad a jinych neptedpokladanych omezeni se postupuje v souladu s
pomiickou ,Garance navaznosti IDS JMK®.

3. Vyluky na tzemi mésta Brna

V&echny vyluky na Gzemi mésta Brna s dopadem na linky |DS fe$i vylukova komise, jejimz
organizovanim je povéfen DPMB v tydennim nebo &trnactidennim cyklu dle rozsahu vyluk.
KORDIS je ugastnikem této vylukové komise, v pfipadé nelgasti zasle DPMB KORDIS
zapis,

3.1. Rozsahlé vyluky se znaénym dopadem na dopravu

Do této kategorie jsou zahrnuty vechny vyluky tramvajové dopravy s dobou trvani delsi nez
48 hodin v pracovni den a vyluky trolejbusové a autobusové dopravy v pfipadech, kdy
dochézi k zasahu do Koncepce provazanosti linek a navaznosti IDS JMK na Uzemi mésta

Brna a v nejbliz8im okoli. Organizace téchto vyluk je vzajemné odsouhlasena mezi DPMB a
KORDIS.

3.2. Drobné vyluky s omezenym dopadem na dopravu

Resenf téchto vyluk je v kompetenci DPMB a vylukové opatfeni da DPMB KORDIS na
védomi.

3.3. Technické zavady, jind omezeni dopravy

V ptipad® technickych z4vad a jinych nepfedpokladanych omezeni se postupuje v souladu s
pomlickou ,Garance navaznosti IDS JMK".
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Vil. STANDARD JiZDNiCH DOKLADU

1. Obsah jizdnich dokladui
Jizdnf doklady IDS JMK mus! obsahovat tdaje dle nasledujict tabulky:

Tabulka 1: Povinné udaje na jizdnich dokladech IDS JMK

Jednorazové a | Nepienosné
pfenosné pfedplatni
pfedplatni jizdenky
jizdenky

o
T |%¢ .
<] £ 3. b
& |E28| W 5
- o8N X =
2 |eg’5) B 5
o WweoéN 0. x

Nézev a loge IDS JMK

Obchodni jméno dopravce vEetné jeho pravni formy

Cislo linky, fidige, strojku, kéd jizdenky, Eislo jizdenky

PFedmét zdanitelného pindni - druh jizdného, délka platnostl a vy$i slevy (stovn
nebo uvedenim procenta nebo pouzitim piktogramu)

Casovy a zénovy rozsah piatnosti

Seznam zan, pro které jizdenka (kupdn) plati

Uvedeni ceny vé&. DPH a uvedeni, Ze tato cena je vE. DPH (napf. ,v& DPH 5%" )

Telefonni éislo informaci o IDS JMK vEetné emailu a webové spojeni na KORDIS

Datum a &as vydani
Udag o tarifu, ve kterém jizdenka platf (napf.; ,,Tarif IDS JMK platny od 1. 1. 2004%)

Udaje o drziteli prikazky — jméno, piijment, datum narozeni'

Mimo vy$e uvedenych povinnych Udaji mohou byt na jizdnich dokladech vyfistény i dalsi
fexty napfi.:

. Udaj o tom, ze pouzitl jizdenky se fidi Tarifem IDS JMK";
. dalsi tarifni a jina upozornén{ dopravce;

. pod&kovani za pouzit! sluzeb vefejné dopravy, resp. IDS JMK,

Jednotny vzhled a obsah jizdnich dokladli pro celou IDS JMK po konzultaci s dopravci
stanovi KORDIS.

12 pokud se jedna o adresnou piedplatn( jlzdenku
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2. Tisk oznac¢ovacli jizdenek

Véechny oznadovate jizdenek vyuZivané v IDS JMK musi na jizdenky tisknout jednotny
potisk uvedeny v nasledujicich oddflech. Vyjimky povoluje KORDIS,

2.1. Potisk jizdenek v oznatovaéich umisténych v tramvajich, trolejbusech

nebo autobusech

T D aIER T
e o
H i [*"' Hs ',:3|,
.} :&i; i ; 2 I-t:i.: } !szm i | £ i = i
ral 111(1|1] |2]10|1 3(1]|0 0/1/0(1]|0|4 0|0 011
Evidenéni Cislo Tarifni o @ g
Q gislo linky zdna 5 < x § =
= vozidla © E e = £
_§' Datum Cas
2
2 Pogatek platnosti
2.2. Potisk jizdenek v oznatovaéich umisténych v Zelezniénich stanicich
8 Klufr|im A 3 |10 0{1/0(1|0]|4 0:0 011
al B|r|nlo| {h|1Inp| | 1 i0j0| [1i5]1|2]|0]4]| |2]2|:|1]4
Sltirle| |[dio|l|A 4 (1]0 0/5(0!2|0|4 0|6 5|2
Zkraceny nazev | @ Tarifni o o £
Q stanice (zastavky) |& zéna S 2 x "g £
> 3 o E = = E
o s
_§' E Datum Cas
©° °
N 2 Poéatek plainosti

V piipadé poruchy oznagovatl provede viakova &eta rukopisny zaznam zény, data a Casu

nastupu.
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2.3. Seznam zkracenych nazv(l zastavek na ozna€ovacich (odn)

Seznam zkracenych nazvl zastdvek na oznacovadich D spravuje a aktualizuje KORDIS.
Platné znéni je uvedeno v Dodatku technickych a provoznich standardu.

2.4, Kbdy autobusovych dopravet

Seznam kodd autobusovych dopravedl spravuje a aktualizuje KORDIS. Platné znéni je
uvedeno v Dodatku technickych a provoznich standard(.

3. Ochrana jizdnich dokladu

Véechny jizdnf doklady v IDS JMK vydévané dopravci nebo jinou formou musi na sobé nést
ochranné prvky stanovené KORDIS JMK uvedené v Dodatku technickych a provoznich
standard0.

Pro zvySeni Géinnosti ochrany jizdnich dokladd proti zneuZiti dopravcei ugini ve svych firmach
organiza&ni opatfeni, jejichz vysledkem bude pfesna a kontrolovateiné evidence a sledovani
z4sob a spotfeby kotoudkl pro tisk jizdenek, jizdenek, prikazek k pfedpiatnim jizdenkam a
holografickych znamek aj.

Dopravce je povinen uskute&iiovat nakup papirovych pasek do elektronickych odbavovacich
zafizeni umisténych ve vozidlech IDS JMK prostfednictvim KORDIS. Papfrové pasky
obsahuiji logo IDS JMK, kieré je chranéno ochrannou znamkou KORDIS.

Kazdy dopravce je povinen pfedat KORDIS informace o zpisobu zabezpedeni vyse
uvedenych materiald. KORDIS je v pfipadé zjidténl jejich nedostatetné ochrany opravnén
omezit popf. zakazat dopravci prodej jednotlivych jizdnich dokladd.

Dopravce, ktery vydava jizdenky systému IDS JMK musi zajistit spolehlive ovéfeni haroku na
slevu pfi prodeiji jizdenky resp. pfi vystavovani prilkazek k pfedpiatnim jizdenkam pracovniky
vydejen.

Tyto pozadavky musi splfiovat | prodejce, ktery neni dopravcem.
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VIil. STANDARD ODBAVENi CESTUJICICH,
PRODEJE JiZDNiCH DOKLADU A INFORMACNICH
CENTER

1. Obsah standardu

Cflem standardu je stanovit pravidla pro odbaveni cestujicich a prodej jizdnich dokladd.
Stanovuje mista a zplsoby prodeje jizdnich dokladil a informacni povinnosti mist, kde jsou
doklady prodavany.

2. Odbaveni cestujicich

2.1.

Odbavovacim systémem se rozumi systém zafizeni nebo lidské kontroly, zajistujici
dodrzovani tarifnich podminek a oznatovéni jednotlivych jizdenek (nebo v pfipadé
elektronického média, odéerpani hodnoty z jlzdenek s uréitym kreditem dzemni a/nebo
gasove platnosti).

Definice

Odbaveni cestujiciho je zpUsob jakym dopravece vyiidi poZadavek cestujiciho cestovat, tzn.
zplisob jakym cestujici zakoupf jizdenku, zpUsob jakym cestujici prokazuje svij narok na
pfepravu pii uzavirdni a uskuteéhovani pfepravni smlouvy.

Pojmem ,odbavovaci systém IDS JMK“ rozumime ,souhrn® odbavovacich systémi
jednotlivych dopraved. Tento ,souhrn” je v8ak jednotné koordinovan, fizen a rozvijen
KORDIS.

Oznadeni jizdenky je vytisknut! Udajli o po&éatku jeji platnosti na jizdenku ozhaovatem
jizdenek, ktery je umistén ve vozidie nebo v prostoru Zelezniéni zastavky nebo stanice.
Jizdenku si cestujici oznaduje sam.

Jednotliva jizdenka vydana vydejnim zafizenim Fidi¢e ve vozidle je oznafena formou
vytisténi dasu a data timto prodejnim zafizenim. Tuto jizdenku cestujici neoznacuje.

Standardy IDS1, IDS2, IDS3 a IDS4 jsou definovany ve Standardu vozidel IDS JMK.

2.2. Pravidla pro odbaveni cestujicich v IDS JMK
Prodej jednorazovych a . .
Standard | pFenosnych piedplatnich Oznacequgdnol:ézovych Nastup Vystup
jizdenek jizdene

IDS1 | e V pledprodeji (automat, Pfi nastupu do vozidla s V zénach 100 a 101 véemi | V8emi dveimi (mime zony 100
IPC, IPS, PM, asobni dvefmi a 101 a v téchto zénach pfi
pokladna CDj. « Mimo zény 100 a 101 cesté mima né slouZl prni

« U fidite s pfip. pfirdZkou. pouze prednimi dvefmi dvefe pfedeviim k nastupu)
IDS2 |« V pfedprodeji (automat, * jadnorazovd jlzdenka s Mimo zény 100 a 101 W8emi dvefmi {(mimo zény 100

IPC, IPS, PM, osobni
pokladna CD).
U fidite

z piedprodeje; pfi nastupu
do vozidla

« jednordzova jizdenka
prodavana fidi¢em:
elektronickou pokladnou

pouze prednimi dvefmi.

WV zdnach 100 a 101 s kon.
zastdvkou v t&chto zdnach
viemi dvefmi

V zénach 100 a 101 s kon.
zastavkou mimo tyto zony
pfednimi dvefmi

a 101 a v t&chto zdnach pfi
cest& mimo né slouZi prvni
dvere pfedeviim k nastupts)
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IDS3 |e V¥ piedprode] (automat, s jednordzova jlzdenka Pouze prednimi dveifmi. VEemi dvefmi (mimo zény 100

IPC, IPS, PM, osobni z predprodeje: pii ndstupu a 101 a v t&chto zdnach pii
pokladna CD). do vozidla cesté mimo né slauZl prvni
« U fidige o jednordzovd jlzdenka dvefe pfedeviim k nastupu)

proddvana fidigem:
wydejnim elektranickou
pokladnou

DS 4 |V pfedprodeji (automal, IPC, | Jizdenka z pfedprodeje na Vemi dveimi VEemi dvermi

IPS, PM, osobni pokladna nastupisti
o).

V piipadé nastupu pouze prvnimi dvefmi je fidi& povinen kontrolovat platnost jizdnich
doklad{l nastupujicich cestujicich.

3. Zptsoby prodeje jizdnich dokladii

Jizdni doklady IDS JMK jsou prodavéany nésledujicimi zptsoby:

Informaéni a prodejni centra (IPC};

Prodejni stiediska (PS);

Prodeijni mista (PM);

Automaty na jizdenky;

Prodej u fidiée, privadsiho™ v elektronickych odbavovacich zafizenich;
Prodej po intemetu™.

D oA W=

4. Informaéni a prodejni centra (IPC)

IPC jsou zAkladnimi detadovanymi pracovidti IDS JMK v oblasti. Jsou povinna cestujicim
poskytovat nasledujici servis:

Prodej kompletniho sortimentu jlzdenek véetné vystavovani prikazek k pfedplatnim
jizdenkam;

Informace o cestovani IDS JMK;

Vyhledani spojeni po CR i Evropé (po pfipojeni na internet);

informace o zménach v dopravé;

Sbé&rné misto pro podani ob&anl (stiznosti, pfipominky);

Prodej doplitkového sortimentu a suvenyri;

Pii spolupraci s obcemi poskytovani turistickych informaci (ubytovani, vstupenky,
sménarna apod.);

e Misto, kde cestujicl miiZe ziskat kompletni informaéni materialy IDS JMK;

« Zajidténi prepravy osob se snizenou pohybovou schopnost!.

IPC jsou v Brné v budové DPMB, a. s., Novobranska 18 a v zst. Brno hl. n. Dopravci jsou
povinni zajistit jejich provoz na vlastni naklady. KORDIS bezplatné poskytuje potfebné
informadni materialy pro provoz IPC.

Oteviraci doba |PC vychézl z potfeb regionu. Stanovi ji po dohodé s provozovatelem
KORDIS.

Vichni zaméstnanci IPC mus byt alespoi jednou ro&né progkoleni o iDS JMK. IPC musi byt
vybavena potfebnym HW a SW a vsemi informad&nimi a propagacnimi materialy podle
Standard(l informadniho systému.

' Prode] jlzdnich dokladd u privodéiho bude zahgjen po dohod& mezi KORDIS a &D, a. 5. a vybavenl privodéich
elektronickym odbavovacim zafizenim.
 prode] po internetu bude zahdjen aZ po vyhlddenl KORDIS.

71/78




5. Prodejni strediska (PS)

PS jsou obvykle umisténa v mengich prostordch nez IPC. SlouZi primarné k prodeji
jednorazovych a predplatnich jizdenek. Informaéni a propagagni funkci vykonavaji pouze
sekundarna.

PS zabezpetujl prodej kompletniho sortimentu jizdenek véetn& vystavovani prikazek
k pfedplatnim jizdenkam.

PS dopliiuji sit IPC.

Oteviraci doba PS vychazi z potfeb regionu. Stanovi ji po dohod& s provozovatelem
KORDIS.

Vsichni zaméstnanci PS musi byt alespoii jednou roéné prodkoleni o IDS JMK. PS musi byt
vybavena potfebnym HW a SW a vemi informalnimi a propagaénimi materialy podle
Standard( informaéniho systemu.

6. Prodejni mista (PM)

Prodejni mista zaji&tuji prodej jednorazovych jizdenek. Jedna se o v8echny obchody, ktere
ve svém sortimentu vedou jizdenky IDS JMK (napf. trafiky, obchody smisenym zboZi, apod.).

Po schvaleni KORDIS mohou PM rovnéz zajidtovat predprodej plnocennych kupénil
k ptedplatnim jizdenkam. PM nemohou prodavat zlevnéné kupény k pfedplatnim jizdenkam.

7. Automaty na jizdenky

Jsou umistovany v lokalitdch, kde se otekava vy8&l poptavka cestujicich nebo kde je nutne
zabezpeéit nepietrzity prodej jizdenek. Umistovany jsou zejména v zdnach 100, 101 a mimo
tyto zény na vyznamnych zastavkach, kam zasahuji linky jezdici ve standardu I1DS 1.

V jinych lokalitach kraje se automaty umistuji v pfipadé, Ze v blizkosti neni dostupny jiny
zplisob prodeje jizdenek a nakup jizdenek u fidi¢e nadmémé zpomaluje provoz.

Prodavany sortiment jizdenek stanovuje v zavislosti na typu automatu a dopravnich
pottebach pro jednotlivé automaty individualng KORDIS.
8. Prodej u fidi¢e nebo priivodéiho'®

Zplisob prodeje a sortiment jlzdenek u fidite nebo privodéiho je rozdilny v jednotlivych
standardech IDS.

8.1. Standard IDS 1

V pfipad®, Ze vozidlo nenl vybaveno elektronickym odbavovacim zafizenim, fidié zajistuje
prodej pouze omezeného sortimentu jizdenek s piiplatkem. Sortiment prodévanych jizdenek
stanovi KORDIS. Ridi& je povinen mit vZdy k dispozici dostatetnou zédsobu jednotlivych
jizdenek uréenych pro prodej u fidice.

V piipadé, ze je vozidlo vybaveno elektronickym odbavovacim zafizenim, je fidi€ povinen
prodavat kompletni sortiment jizdenek, jejichZ prodej toto zafizeni umoziuje.

'S Prodej jizdnich dokladti u privodéfho bude zahgjen po dohodd mezi KORDIS a €D, a. s. a vybaveni pravodtich
elektronickym odbavovacim zaffzenim..
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8.2. Standard IDS 2 a standard IDS 3

Vozidla standardd IDS 2 a IDS 3 musi byt vybavena elektronickym odbavovacim zaifzenim.
Ridi& pomoci ndj zajistuje prodej véech druhll jednordzovych jizdenek. Ridi¢ nezajistuje
prodej piedplatnich jizdenek.

Ridi¢ je povinen cestujicimu vydat vzdy spravnou a cenové nejvyhodngjsi platnou jizdenku
z vychoz{ do pozadované cilové stanice.

Ridi¢ je povinen byt vybaven drobnymi mincemi a bankovkami tak, aby mohl v kazdém
okamziku cestujicim prodat jizdenku za bankovku v hodnoté minimalné 1000 K&.

8.3. Standard IDS 4

Na zastavkach a nadraZich je zajitén prodej v8ech druhl jednorazovych jizdenek véetné
pfenosnych predplatnich jizdenek v pokladndch CD. Pokud je pokladna CD provozovana
jako IPC nebo PS, zajiétuje i prodsj nepfenosnych pfedplatnich jizdenek.

Privodét ve viacich neprodévajf jizdenky IDS JMK. Cestujfci si mohou zakoupit pouze jizdni
doklad Ceskych drah.

8.4. Standard IDS 5

Prodej jizdnich dokladl je zajistén na plavidlech a dale ve vybranych predprodejnich
mistech.

9. Prodej po internetu’®

Vramci ziepSovani sluZeb pro cestujici bude vyhledové zaveden prodej predplatnich
jizdenek po internetu. Tato vyhodna forma prodeje umoznl zvySit pohodli cestujicich pfi
nakupu jizdenek a sniZit kapacitni pfetizenost IPC, PS a PM.

10. Prodej pfedplatnich jizdenek

10.1. Definice pfedplatni jizdenky

Predplatni jizdenka umozfiuje cestujicim vramei své platnosti vyuZivat linky IDS JMK
opakovang bez nutnosti za kazdou cestu platit zviast.

Existuji dvé formy pfedplatni jizdenky:

1) predplatni jizdenka prenosna, vydavana jako jeden jizdni doklad neumoziiujici
identifikaci jejiho maijitele;

2) ptedplatni jizdenka nepfenosna skladajici se z prikazky a kuponu k pfedplatni
jizdence.

10.2. Prodej pfedplatni jizdenky pfenosné

Prodejem pfedplatni jlzdenky pfenosné se rozumi jeji prodej v piedprodeji, automatu na
jizdenky nebo elektronickém odbavovacim zafizeni.

'8 prode] jfzdenek po internetu bude zaveden od data vyhlasenl,
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10.3. Prodej pfedplatni jizdenky nepfenosné

Prodejem pfedplatni jizdenky IDS JMK se rozumi.

o vystavovani pislusnych typl prikazek k pfedplatnfm jizdenkam dle prokézaného
naroku cestujiciho;

« prodavani kupénl k predplatnim jizdenkam dle prokédzaného a ovéfeného naroku
cestujiciho;

o zajistovani edice prikazek k pFedplatnim jizdenkam, kuponl nebo chranéneho
papiru pro tisk jizdenek.
10.4. Vydavéni prikazek k pfedplatnim jizdenkam

Vydavani pritkazek k pfedplatnim jizdenkam cestujicim zajistuji vIiDS JMK ve svych
pfedprodejnich centrech nebo osobnich pokladnéch (IPC, PS) jednotlivl dopravci.

KORDIS ma pravo po dohod& s dopravei umoznit vydéavani prikazek k predpiatnim
jizdenkam cestujicim i dal$fm subjektiim.

V&echny subjekty vydavajici cestujicim prikazky k pFedplatnim jizdenkam jsou povinni:

« zajistit pfesné a kontrolovatelné evidence pro sledovén{ spotfeby a zésob prikazek
k ptedplatnim jizdenkam a hologramd;

o zajistit spolehlivé ovéfovani néroku na slevu pii vystavovani prikazek nebo
pracovniky prodejen.
10.5. Prodej kupénil k pfedplatnim jizdenkam

Prodej kupon{ k predplatnim jizdenkam zajistujl dopravei ve svych piedprodejnich centrech
nebo osobnich pokladnach {IPC, PS), KORDIS ma préavo po dohodé s t&mito dopravci
pové&fit prodejem kupénu dalsi subjekty.

Kupony k predplatnim jizdenkam stanovené KORDIS se prodévajf vyhradné po predlozeni
prukazky k pedplatni jizdence.

10.6. Edice a distribuce pfedplatnich jizdenek

Edici a distribuci prikazek a kupénil k piedplatnim jizdenkam vietné evidence téchto
ginnostl zajistuje subjekt nebo subjekty vybrané KORDIS.

11. Odbaveni cestujicich elektronickou formou
11.1. Povinnosti dopravcli spojené s odbavenim cestujicich elektronickou
formou

V pfipad®, Ze Jihomoravsky kraj a dal$i objednatelé dopravy v ramci IDS JMK rozhodnou o
zavedeni odbaveni cestujicich elektronickou formou (napfiklad bezkentaktni &ipovou kartou
nebo pomoci SMS) — déle jen EOC - jsou dopravci na vlastni naklady povinni zejmena:

« uzaviit pfislusné smliouvy s Objednatelem a KORDIS nebo dodatky dosavadnich smiuv,
v nichZ budou podrobné& upravena prava a povinnosti jednotiivych stran pii EOC;

« na vlastni naklady zabezpeéit instalaci potfebného HW a SW vybaveni, jehoZ technicka
specifikace bude uréena Objednatelem, na své vozidla a provozovny;
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« zabezpetit potfebnou konekiivitu vozidel a provozoven s rozuttovacim stfediskem (f].
mistem urdenym KORDIS k rozuétovani - déleni trzeb z jizdného), vytitani, stahovani a
pfedavani dat do rozti&tovaciho stfediska, a to v8e podle technické specifikace uréene
Jihomoravskym krajem ¢&i KORDIS; pokud nebude uréeno jinak, bude provozovatelem
roziétovaciho stfediska KORDIS;

« zabezpedit na vlastni naklady &innosti spojené se zakaznickym servisem spojenym s EOC
~ zejména prodej, reklamace, ovéfovani narokl na sievu, spravu elekironickych dokladl
apod., jejich biizsi specifikace bude urena ze strany Jihomoravského kraje & KORDIS;

o v terminu uréeném Jihomoravskym krajem & KORDIS (tento termin nebude kratsi nez 3
mésice od dorudeni oznameni tohoto terminu dopravei} ukonéit provoz svych viastnich
systémil pro elektronické odbaveni cestujicich na linkéch IDS JMK; to se netyka systém
provozovanych mimo linky IDS JMK;

« zabezpedit veskeré daldi &Cinnosti a pofizeni veskerého potfebného vybaveni véetné
instalace a zprovoznéni tohoto vybaveni potfebného pro zavedeni EOC dle blizsi
specifikace urtené ze strany Jihomoravského kraje ¢i KORDIS;

o ptedat do vlastnictvi KORDIS veskera pfistupova hesla, klice a kédy k veSkerym
softwarovym aplikacim a systémiim pro spravu, analyzu a délbu trzeb v ramci systému
EOC

» vegkeré investice do novych odbavovacich zaffzeni a systém0 konzultovat s KORDIS.

Toto ustanoveni se nevztahuje na dopravce CD a DPMB, s nimiz bude dana problematika
fedena samostatnou smlouvou.

141.2. Povinnosti dopravc(, ktefi jiz EOC provozuji

Do doby vydani jednotného elektronického jizdnfho dokiadu pro cely IDS JMK je povoleno
vyuziti stavajicich systémi odbaveni pomoci bezkontaktnich Eipovych karet (dale jen BCK)
zavedené u nékterych dopravetl.

Ve formé piedplatnich jizdenek nesml byt EOC pouZitc mimo mésta s mestskou dopravou
provozovanou dopravcem — vydavatelem BCK. | v tomto pfipadé musi byt zajiténa moznost
akceptace této formy jizdného u jiného dopravce v souladu s Tarifem IDS JMK.

Ve formé elekironické pendZenky mize byt EOC pouzifo veelém IDS JMK ve spojich
dopravce — vydavatele BCK. Po odsouhlaseni KORDIS a vzajemné dohode |ze zavést
vzajemnou akceptaci &ipovych karet ve formé elektronické penézenky u vice dopravci.

Bez souhlasu KORDIS nesmi byt zaveden zadny novy systém elektronického odbaveni
cestujicich.

11.3. Odbaveni cestujicich elektronickou formou

Do doby zavedeni jednotného elektronického platebniho dokladu v IDS JMK lze pro Ghradu
jizdného ve spojich provozovanych vydavateli BCK vyuzivat BCK k hrazeni jednorazového
jizdného. Ve méstech s méstskou dopravou provozovanou vydavatelem BCK Ize BCK vyuzit
i ve formé predplatnich jizdenek.

Pravidla a postupy EOC po zavedeni jednotného platebniho dokladu IDS JMK definuje

KORDIS a stanou se soudasti smiuv dle &lanku 11.1., Smluvnich pfepravnich podminek [DS
JMK a Tarifu IDS JMK.
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IX. STANDARD DOPRAVNICH VYKONU

1. Zajisténi dopravy dle jizdniho fadu

Dopravce je povinen zajistit v celé své délce viechny spoje, které ma podle jizdniho fadu dle
piflohy & 1 ,Smlouvy o podminkach pfepravy v IDS JMK a zajisténi &innosti souvisejicich
s provozovanim 1DS JMK“ vykonat. V8echny spoje musi byt provozovany vyhradne v trase
stanovené aktudinim jlzdnim fadem a musi obslouZit v8echny jim stanovene zastavky ve
spravném pofadi.

Dopravce nesmi bez objektivni pfiginy zkratit nebo zménit trasu spoje, zménit doby odjezdi
a pifjezdd ze véech zastavek.

Riditi autobusl jezdicich na linkach zatazenych do standard( IDS 2 a IDS 3 musi byt
vybaveni sluZebnim (inverznim) jizdnim fadem vydavanym KORDIS pro linku, jejiz provoz
v dané chvili zajigtuji.

2. Presnost a pfistavovani vozidel na zastavky
Dopravce je povinen zajistit, aby v8echny spoje odjely ze zastavek pfesné podle jizdniho

wr  wew

fadu. Drivéjsi odjezd vozidia ze zastavky, neZ je uvedeno v jizdnim fadu, nenf dovolen.

Dopravce provozujici spoj ve standardu IDS 1 je povinen zajistit pfistaveni vozidia na
vychozi zastavku minimélng 5 minut pied pravidelnym odjezdem. Po odsouhlaseni KORDIS
mZe byt tato doba zkracena.

Dopravce provozujici spoj ve standardech |DS 2 a 1DS 3 je povinen zajistit pfistaveni vozidla
na vychozi zastavku minimaliné 10 minut pied pravidelnym odjezdem. Po odsouhlaseni
KORDIS mize byt tato doba zkracena.

Pokud silné poptavka cestujicich nebo stav komunikaéni sité zpUsobl zpoZdént vozidla, musl
fidit vozidla provést kroky stanovené v platném znéni pomicky ,Garance navaznosti IDS
JMK, -

V piipadé existujicich nebo ofekdvanych diouhodobéjdich problémi s dodrzovanim jizdnich
fadli je dopravce povinen informovat KORDIS a poskytnout souginnost pii feseni problemu.

3. Navaznost spoju

Kazdy fidi¢ autobusu, tramvaje nebo trolejbusu musi byt vybaven sluZebnim jizdnim fadem
vydanym nebo odsouhlasenym KORDIS platnym pro dany spoj, vychazejicim z pomiicky
Garance navaznosti |[DS JMK". Ridi&i DPMB jsou vybaveni sluzebnim jizdnim fadem
vydanym DPMB, ktery jej nejpozdé&ji v den zahajeni platnosti pfeda KORDIS.

Dopravci jsou povinni zajistit, aby fidiéi dodrzovali vSechny pokyny uvedené vtomto
sluzebnim jizdnim fadu a v platném zné&nf pomucky ,Garance navaznostl IDS JMK".

Dopravci jsou povinni zajistit, aby fidi¢i sprévné nastavili zafizenl RIS pfipadné MSP, jimz je
vozidio vybaveno.

4. Dodrzeni parametri vozidel definovanych v nabidce dopravce

Dopravce je povinen dodrZzovat v8echny technické parametry vozidel, ktere uved| v nabidce
k vyzvé ,k podani nabidek na zaji$téni dopravni obsluznosti v zavazku vefejné sluZby na
linkach provozovanych v ramci Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje".
Jedna se zejména o vozovy park, jeho standardni i nadstandardni vybaveni. V pfipadég, Ze je
vozidlo vybaveno elektronickym akustickym informa&nim systémem (hlasenim zastavek) je
fidi¢ povinen tento systém pouzivat.
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5. Zaznam o provozu vozidla

Kazdé vozidlo provozované na linkach IDS JMK musi byt vybaveno zaznamem o provozu
vozidla, které musi obsahovat nejméné nasledujici Udaje:

- jméno fidiCe (fidich);

- obchodni nazev dopravee;

- evidenéni &islo nebo registraénl znactka vozidia;

- kurzové ¢&islo vozidla

- gasy vyjezd( a pfijezdd do vozoven nebo garazi;

- &asy piijezdl na jednotlivé kone&né a odjezdy z nich;

- veskeré odchylky od jizdniho Ffadu a mimofadnosti v doprave.

Veskeré Udaje je fidi& povinen vyplnit pravdivé. Zaznam o provozu vozidia je fidié povinen na
pozadani predlozit opravnénému pracovnikovi KORDIS ke kontrole.

Dopraveci jsou povinni po dobu minimaing dvou let v8echny zdznamy o provozu vozidia
archivovat a v pfipadé potieby poskytnout KORDIS ke kontrole.

6. Chovani pracovnikl dopravce k cestujicim

Pracovnici dopravce (zejména fidic) se musf k cestujicim chovat slusné, vstifcné a
pratelsky. Ridigi nesmé&ji byt na cestujicl hrubi. Ridié by nemél cestujici obtéZovat
komentovanim dopravni situace a urazkami ostatnich ugastnik( silnitniho provozu.

Ridi& je povinen vyloutit cestujicino z pfepravy pokud cestujici pfes upozornéni nedodrzuje
Ptepravni fad, Smiuvni piepravni podminky nebo Tarif anebo nerespekiuje pokyny a pfikazy
pov&fené osoby. Zejména je fidi& povinen vykonat tento tkon tehdy, pokud jej o to vyslovné
poZadaji ostatni cestujici.

Ridic pripadné jiny zaméstnanec dopravce je povinen informovat cestujici o vsech
nestandardnich situacich, kieré b&hem pfepravy nastanou. Zejména se jedna o
mimoiadnosti v dopravé. V takovém pfipadd je fidi€ povinen co nejdfive poskytnout
cestujicim informaci o pfiblizné délce Bekanl, pfipadné o zpUsobu, jakym se situace bude
resit.

Pti zastavovani na zastavkach je fidi¢ povinen zastavit éelem vozidla u oznaéniku a najet
vozidlem co nejtdsn&ji k hran& néastupisté, pokud je jim zastavka vybavena. V souladu
s platnou legislativou Fidi¢ nesml na zastavce odstavit a zaparkovat vozidlo, pokud to neméa
nafizeno jizdnim fadem.

Ridi¢ je povinen zastavit na kaZdé zastavce, ktera neni na znamenl, a umoznit vystup a
nastup cestujicich. V pfipadé zastadvky na znameni je fidi¢ povinen na zastavce zastavit |
v pfipadé, Ze cestujici stojici na zastavce znameni nedava.

Ridi& nesmi béhem pobytu ve vozidle koufit.

7. Skoleni zaméstnanct dopravce

Vichni provozni zaméstnanci dopravce — zejména fidi¢i — musi byt alespoi jedenkrat rocne
progkoleni a prozkouseni ze znalosti IDS JMK.

Skoleni i zkouseni je moZné provést | korespondenéni nebo kombinovanou formou
(zaméstnanci obdrzi informaé&ni broZzury a nasledné odpovi na pfiloZeny test znalosti).

Dopravce je povinen vést a nejméné 2 roky archivovat zaznamy o proskoleni a vysledcfch
testl svych zaméstnancll o IDS JMK a na pozadani je poskytnout KORDIS.
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Dopravce, kiery uzaviel Smiouvu o vefejnych sluZbach v pfepravé cestujicich ve verejné
linkové oscbni dopravé je po pisemné 2adosti ze strany KORDIS povinen do 3 mesfcl
zajistit progkoleni v8ech svych zaméstnancli zafi§tujicich provoz na linkach osobami
povéienymi ke gkoleni spoleénosti KORDIS.

8. Informaéni povinnosti dopravci

Problematiku informovani cestujicich pfi pfesunu nebo ruseni zastdvky fesi podrobné
&lanek 1.6.

Ve vech pfipadech informovani cestujicich dopravcem o dogasnych zménach v dopravé
musi byt vyuzita jednotna graficka Uprava podle vzoru uréeného KORDIS a informacni

oW

materidl musi byt prib&2zné kontrolovan a udrzovén v Citelném stavu.

Po ukonéeni doasné zmény v dopravé je dopravce povinen zkontrolovat odstranéni véech
informaénich materialtl vazicich se ke zméné a uvést oznaéniky zastavek pfipadné jiné
informag&ni plochy do stavu odpovidajicimu aktuainimu veden( linek a jizdnim fadim

Dopravce je povinen na zadost KORDIS zabezpe¢it informovani cestujicich i v piipade
rozsahiejSich zmén.

Dopravce je povinen prostiednictvim automatizovaného systému provozovaného KORDIS
poskytovat cestujicim pfipadné daisim subjektim informace o aktuéini poloze svych vozidel
jedoucich na linkach IDS JMK.

O dotasné zméné vedeni trasy linky nebo linek pfi nezm&néném umisténi zastavek jsou
cestujicl informovani dopravcem pouze tehdy, pokud zplsobi nedodrZeni navaznosti
v ptestupnich uzlech. V takovém pfipadé je dopravce povinen zajistit informovani cestujicich
nejméné 1 den pfedem vyv&senim informaci na dotéenych zastavkach.

V pFipadé zmény jizdnich Fadl je dopravce povinen zajistit jejich vylep nejpozdéji 24 hodin
pted zahajenim jejich platnosti. Na vylepové ploSe pak nesmi zlstat staré a neplatne jizdni
rady.

V pfipadé nutnosti provéiit opravn&nost stiZznosti cestujicich je dopravce povinen dodat své
vyjadieni ke stiznosti do 15 dnll od vyzvani KORDIS.
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PRILOHA C. 4

Sazebnik smluvnich postihu



1. Standard dopravnich vykonu a standard odbaveni cestujicich

Nedostatek Clanek Vyse
standardu postihu’
1.1 Nevypraveni vozidla na trat, zpoZdén( vozidia z viny dopravee v8t8i neZ 30 minut, vynechani X1, 100 K&/ km
tasti spoje — sazba za km neuskutetnéné pfepravy. V pfipadé prvnich a peslecnich spojll bude minimainé
sazba zvyEena o 100%. 2000
1.2 | Zpo2dénl vozidla z viny dopravce do 30 minut X1 2000
13 | Odjezd ze zastavky o vice neZ B0 s dfive neZ dle jizdniho fadu’ 1X.2. 500
14 | Odjezd ze zastavky o vice neZ 180 s dfive neZ dle Jlzdniho fadu® 1X.2, 1000
1.5 | Nedodrzovani jizdniho Fadu fidi€em — vynechani zastavky, bezdlvodné pozdni odjezdy ze X1, 1000
zastavky, neodlivadnéné gjetl z trasy, opozdéné piistaveni vozidla na odjezdoveu zastavku 1X.2.
1.6 | Vydani nespravné jizdenky (napf. v jiné nez poZadované hodnoté, po uplynuti jejf platnosti) VI8, 1000
1.7 | Nevydani jizdenky po pfevzeti hotovosti od cestujiciho VIIL8. 2000
i8 Kouienl fidite ve vozidle IX.6. 1000
1.9 | Vydavani jizdenek se Spatnou tarifni zénou, nespravné nastaveni zony v oznatovadi jizdenek, VIil.8. 1000
nedostatek hotovosti, nevydani jlzdenky pii sdélenl cilové stanice, vadné paska v aznadovad|
1.10 | Ridi& nekantroluje platnost jizdnich dokladl nastupujicich cestujicich IX.6., 2000
Vili2,2
1.11 | Nezapnuti zvukového hlageni zastavek pro cestujlcl {je -li Jim vozidlo vybaveno) IX.4. 500
Ridi& nenl schopen pfedlozit plathy zdznam o provozu vozidla IX.5, 1000
Ridi& neinformoval pfi mimofddné udalasti cestujicl o situaci, fidi& je na cestujici hruby IX.8. 500
Ridi& nezastavil Gelem vozidla u oznaénlku, fidiE nezajel vozidlem k hrané nastupisté, fidié IX.6. 500
nesplnil daldi zde nevyjmencvané pozadavky standardu
1.15 | Nedostatetné vyplngny zdznam o provozu vozidla fidi¢em [X.5. 500
1.16 | Formulaf zaznamu o provozu vozidla nespliiuje standard X5, 2000
1.17 | Dopravee neposkyll KORDIS JMK zdznamy o provozu vozidla dle standardu 1X.5. 2000
1.18 | Dopravce nezajistil Skoleni zamé&sinancl o IDS JMK IX.7. 5000
1.19 | Nedodrzeni informatnich povinnosti dopravel IX.8. 1000
1.20 | Ridi& neni vybaven siuZebnim Jizdnim fadem 1X.3. 500
2. Vybaveni zastéavek a zastavkovych sloupku
Nedostatek Clanek Vyse
standardu postihu®
21 NedodrZeni terminl pro napravu zavad 1.11. 1000
2.2 Nepfedani zaznamovych archl a proveden( kantrol KORDIS JMK do 1 mésice od vyZadani 1.10. 1000
2.3 Nepfedani zapisu ¢ provedeni opravy zévad na zastévkéach do 30 dnll od vyZddani 1.11. 1000
2.4 Dotasny pfesun nepo dotasné zrudeni zastavky nevyhovujici standardu 1.8, 2000
2.5 | Chyb8jici povinné minimalni vybaveni zastévky evidentné zavinéné viastnikem oznalnlku nebo 1.8., 1.9 2000
dopravcem
2.6 | Pl vwmén& nebo nové instalaci pouitl oznaéniku, ktery neodpovidé standardy [.12. 10000
3. Standard provozni zalohy
Nedostatek Clanek Vyse
standardu postihu
31 Dopravee nebyt schopen vypravit zaloZn( vozidlo dle standardu IV, 5000
3.2 Dopravee neudrZuje provoznl zélohu die standardu V. 10000°
4, Standard garance navaznosti, tekacich dob a dispeferského Fizeni
Nedostatek Clanek Vyse
standardu postihu’
4.1 Dopravee neplni povinnosti plynouci ze standardu V.2 1000
4.2 | Nedodrzeni navaznosti die standardu. V pfipadé prvnich a poslednich spoji bude sazba V.3, 1000
zvySena o 100%.
43 | Nefunk&ni nebo $patn& nastavené zaiizeni MSP nebo RIS V.4 500
4.4 Nedodrzen! pravidel dispeterského fizeni nebo fizeni provozu CED V.3 V4 1600
5. Standard vyluk a omezeni dopravy
Nedostatek Clanek Vyse
standardu postihu’
5.1 Nezajlsténi dopravy v piipadé neplancvané vyluky dle standardu VI.1.2. 10000
5.2 Dopravece nesplnil jind vyée nevyjmenované pravidia standardu Wi, LB, 5000
6. Standard jizdnich dokladil
Nedostatek Clanek Vyse
standardu postihu’
6.1 Neuveden! viech povinnych Udajll na jizdn( doklad dle standardu VL1, VL2 2000
6.2 PouZiti jinéhe druhu papiry do elekironickych odbavovacich zafizeni neZ die standardu V1.3 10000
6.3 Dopravece nedodrZuje standard Vil 2000

! Za kaZdy pfipad v K&. Postih [ze udéliti opakovang.

2 postihy se vztahuji na vinika. Postih za kaZdy pfigad v KE, Postih |ze udélit opakovand.
* Nevztahuje se na 3kody zplisobend vandalismem.

*Sazba za 1 den v K&,




7. Standard vozidel IDS JMK

Nedostatek Clanek standardu Vyse
postihu®
7.1 Spatna nebo chybdjicl tabulka kurzového &isla vozidla 11,3,2., 1L.4.2, 11.5.2. 300
7.2 | Spatny nebo chybdjici Gdaj na pfednim, boénim nebo zadnim smérovém .3.3.-5., 11.3.18.-19, 111.4.3.-5., 500
panelu nebo tabuli zplisobeany chybou fidide; Spatny nebo chyb&jici idaj na 1.4.19.-20., 111.5.3.-5., 1l1.5.12.-
elektronick&m vizualnim informadnim systému neba elektronickém 20,
akustickém informadnim systému zplsobeny chybou fidife
7.3 | Spatny nebo chybéjlci (daj na pfednim, boénim nebo zadnim smérovém 1.3.3.-5., 111.3.18.-19., 111.4.3.-5., 1000
panelu nebo tabulii zplisobeny chybou dopravce; patny nebo chybgjici da] 1.4.10.-20., [il.5.3.-5., ill.5.19.-
na elektronickém vizuainim informadnim systému nebo elektronickém 20.
akustickém informaénim systému zplsobeny vinu dopravece; vzhled tabule
nebo obsah panelu necdpovidajici standarddm
7.4 | Tabulka kurzového &lsla, pfednl, bodni nebo zadni smérava tabule nebo H1.3.2.-5., 111.3.18.-19, 111.4.2.-5,, 3000
panel, elekironicky vizualnf informadni systém nebo elektronicky akusticky il.4.49.-20., 11.5.2.-5., 111.5.19.-
informagni systém chybl nebo neadpovidajici velikostn, materidlové nebo 20,
z hlediska upevnéni standardlim
7.5 | Jiny podet dvefi a $itky dveil vozidla nez stanovuje standard, rozmistént i1.3.6., 11.4.6., [I.5.6. 3000
Hatitek poptéavkového otevirani dvefi neodpovidajici standardu
7.6 Poéet oznatovadl jizdenek neodpovidajici standardu 11,3.7., 111.4.7.,11.5.7 1000
7.7 | Oznafovade jizdenek nesplfiujici technické spacifikace (sazba za kaZdy kus) .3.7., 1.4.7., 11L.5.7 10000
7.8 | Vice ne# 50 % oznatovadil jizdenek nefunkénich nebo nefunkéni palubni M.3.7., 1L.4.7., 11L5.7 1000
podita, elektronické odbavovaci zafizenl, piipadné neplatna data
7.8 Signalizaéni zafizeni uvnitf vozidia nesplfiujici standard 11.3.8., 11L.4.8., 111.5.8. 500
7.10 | Vozidlo neni vybaveno funkénim RIS nebo MSP dle standardu [£.3.9., 1L4.17, 11.5.17, 111.6.10. 5000
7.11 | Vozidlo je v provozu déle neZ hodinu s vadnym elektronickym odbavovacim 11.4.9., 1l1.5.8. 2000
zatlzenim, elektronické odbavovaci zaflzeni neodpovida standardu
7.12 | Vozidlo neni vybaveno elektronickym odbavovacim zafizenim splitujicim I1.4.9., [11.5.9. 400000
standard
7.13 | Vozidlo neni vybaveno informaénimi vitrinami dle standardu 11.3.10., 111.4.10., 111.5.10., 1000
111.6.4.
7.14 | Ve vozidle chybi informaéni piktogramy dle standardu (sazba za kaZdy .3.11., 4,11, N1.5.11. 100
chybé|lci kus)
7.15 | Ve vozidle chybi informagni materialy IDS JMK die standardu nebo jsou n.3.12., 10.4.12., 11.5.12. 500
nekompletnt
7.16 | Ve vozidle jsou plakaty, reklamy, informace IDS JMK a jiné materidly L3142, 14,12, [11.5.12. 500
podobného razu umistény mima informadni vitriny
7.17 | Vozidlo neni temperovano nebo chiazeno dle standardu .3.13., 11.4.43., H1.5.13, 500
7.18 | Vozidlo za snizené viditelnosti nenl osvétleno dle standardu 111.3.13., 111.4.13., 11I.5.13. 100
7.19 | Vozidlo neumozfiuje otevieni a uzavienl vBech oken a priduchd k tomu 111.3.13., 11.4.13., 11.5.13. 500
uréenych
7.20 | Ve vozidle neni vyhrazeny prostor pro piisludny podst kodarkl a mist pro .3.14., [1l.4.14., 111.5.14. 1000
osoby se zhordenou schopnesti pehybu a orientace
7.21 | Vn&j§i natér vozidla neodpovida standardu 11.3.15., [11.4.15., 11l.5.15. 5000
7.22 | Vozidlo uvniti nebo vng je zZjevnd &plnavé tak, Ze toto znedisténi nemohlo byt | 111.3.16., ill.4.16., 111.5.16. 500
zplscbeno béZnym dennim provezem
7.23 | Dopravce neni schopen prokazat zplsob a Estnost El&tén( vozide 11.3.16., 111.4.16., lil.5.18. 5000
7.24 | Vozidlo je provozovano bez platné certifikace 1.8 30000
7.25 | Na spaji je provozovano vozidlo, které neplni néktery z doplfikovych 1.8 5000

standardll nebo vozidlo, které je v rozporu s nabidkou dopravee do
vybérového fizeni,

% 7a ka¥dy pFipad v K&. V piipad® opakované zévady u steiného vozidla buds postih navysen o 100 %.
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Pfiloha €. 6

KORDIS JMK, spolsr. 0.
Nové sady 946/30, 602 00 Brno

Podminky a postup pfi vypraveni
nahradnich autobusovych spoju
(NAS) v IDS JMK

Rijen 2006




Smluvni strany sjednévajl k technické realizaci ,,Smlouvy o podminkach pfepravy v IDS
JMK a zajiStovani &innosti souvisejicich s provozovdnim IDS JMK", uzaviené mezi
Dopravcem a KORDIS nasledujici ustanovent:

A. Podminky a postup vypraveni nahradniho autobusového spoje pfi ztraté
garantované navaznosti z vlaku na autobus.

I. Podminky vypraveni nahradniho autobusového spoje (dale jen NAS)

1. NAS miiZze byt vypraven, jestliZe do odjezdu nasledujiciho pravidelného spoje stejné
nebo soub&zné linky, ktery by zajistil odvezeni cestujicich ztrativ&ich garantovanou navaznost,
zbyva v okamziku pfifezdu zpoZzdéného viaku interval deli nez 30 minut.

2. Skuteény odjezd NAS nesmi byt pozdéjéi, neZ 20 minut pfed pravidelnym odjezdem
pravidelného spoje stejné nebo soub&Zné linky.

3. Jestlize soucet pottu cestujicich ztrativiich garantovanou navaznost a obvyklého
poétu cestujicich nasledného pravidelného spoje pfesahne 50, miZe se vypravit NAS bez
ohledu na interval do nasledného spoje za podminek a v pfipadech stanovenych sluZebni
pomuckou ,Garance navaznosti.

4. Podminkou jizdy nahradniho spoje je existence alespoii jednoho cestujiciho, ktery
ztratil garantovanou navaznost. Neni-li tato podminka spin&na, nehradi se ani naklady na
piistaveni a odstaveni vozidla autodopravee (napf. z garazi do mista zastavky a zp&t). Ridié pfi
nastupu cestujicich do pristaveného NAS zjistuje, zda se jednd o cestujici, ktefi pouZili
zpozdény vlak ~ na zakladé pfedloZeného jizdniho dokladu IDS JMK nebo jlzdniho dokladu
CD. Ridié dale zjistuje nejvzdalensjsi cilovou zastavku, pozadovanou cestujicimi pfestupujicimi
ze zpoZdéného viaku.

5. Cilova zastavka NAS je stanovena jako cilova zastavka posledniho z cestujicich, ktefi
ztrafili navaznost prisluiného zpozdéného viaku. Sluzehni pomiicka ,Garance ndvaznosti [DS
JMK" nebo dispefer autodopravce miZe stanovit cilovou zastavku jako zastavku bli23i
zastavce, v niZz dodlo ke ztrat® navaznosti. Pokud auiodopravce pokraluje v jizdé i za
zastavku, kde vystoupi posledni z cestujicich, ktefl ztratili garantovanou navaznost, nejedna
se jiz 0 NAS a tento vykon se jako NAS nehradi.

6. Trasa NAS musi byt maximalnim zplGsobem zkracena podie skuteénych cilovych
zastavek cestujicich, ktefi ztratili garantovanou ndvaznost IDS, tzn. nemusi se siriking
(dasledné) dodrzet pravidelnd trasa linky, napf. zavieky do obci lezicich na odbogkach apod.

7. NAS nezastavuje na vSech zastavkach dle jizdniho fadu, ale jen na téch, kde budou
vystupovat cestujici ztrativéi garantovanou navaznost IDS. ZpUsoby dle bod( 6. a 7. bude
autodopravce sniZovat zpoZdéni spoje NAS vzhledem k pravidelnému autobusovému spoji.

8. Do spoje NAS je zakazan nastup cestujicich po jeho trase. Pii poruseni této zasady
Zelezniéni dopravce nehradi naklady za tento spoj NAS, vEetné pfistaveni a odstaveni
autobusu.

9. Skuteénosti, podstatné pro vypraveni NAS (dle vy3e uvedenych bod() dispeder
autodopravce zaznamend v zaznamniku, slouZicimu k zapisu ohladenych nepravidelnosti v
provozu linek IDS JMK.

10. Vystavi-li zelezni€ni dopravce nahradni vlakovy spoj nebo spoj nahradni autobusové
dopravy misto viakového spoje, jedouci v pravidelné trase zpozdéneho vlaku, pfitemz
garantované navaznosti budou dodrzeny, od jizdy nasledného zpoZdéného viaku (je-li veden)
se NAS nevystavuji (pfipad jizdy dvou vlak( stejného &isia).



11. Vypravovani NAS se nevztahuje na vozidla DPMB, a.s.
Il. Postup pfi vypraveni NAS

1. Zelezniéni dopravce dle svych provoznich moZnosti nahlasi dispeginku autodopravce,
pavéfeného fizenim provozu IDS JMK v dané oblasti, poéet cestujicich a sméry, ve kierych
ztratili garantovanou navaznost.

2. Dispeéer (jiny odpovédny pracovnik) autodopravee, povéieného fizenim provozu 1DS
JMK v dané oblasti, informuje Zelezniéniho dopravce o vystaveni NAS, 1j. sdéli éas
vystaveni, vwwehozi stanici, trasu véetné linky a &isla nahrazovaného spoje a identifikaéni
znaky vozidla (SPZ, pfip. kurzové &islo apod.). Informaci podé neprodlené vypravéimu
pfislugné zelezni¢ni stanice dle kontaktll uvedenych v ,Garancich navaznosti* telefonicky
nebo e-mailem. Povinnost uhradit naklady spojené s vedenim NAS nahrazujiciho ztracenou
navaznost IDS JMK pfi nenahladeni téchto Gdajl nevznika.

3. Ridié NAS postupuje pfi obsluze strojku z diivodu umoZnéni dodatetné kontroly
Zelezniéniho dopravce nasledovné:

- po rozhodnuti o pfistaveni busu ha NAS uzavie odpotet,

-po piistaveni na NAS otevie odpoéet,

- po adjezdu z vychozi zastavky NAS uzavie odpodet,

-pited pfistavenim na nasledujici pravidelny spoj opét otevie odpocet.

4. Zelezniéni dopravce mé pravo kontroly, zda autodopravce nevydal v piislu§ném spoiji
NAS jizdni doklad - s vyjimkou prodeje (oznaéeni) jizdniho dokladu ve vychozi zastavce
NAS, pokud z vlaku pfestupuje cestujic!, ktery ve viaku pouzil jizdni doklad CD. Forma
kontroly je stanovena moznosti nahlédnuti do kopii kumulovanych Udajl ze viech
registrovanych strojkil (i dodate¢ng), uloZzenych na KORDIS na vyzadani Zelezniéniho
dopravce.

5. Zelezniéni dopravce méa pravo kontroly, zda je NAS vystaven opravnéné a zda-li jim
projeta trasa je opravnéna. Z tohoto divodu ma Zelezniéni dopravce pravo kontroly jizdnich
doklad( cestujicich pred nastupem do vozidla NAS. Ridi¢ autodopravce déle kontrolnimu
zaméstnanci Zelezniéniho dopravce umozni i pfipadnou kontrolu ve vozidle NAS s tim, Z2e k
piedloZeni jizdnich dokladll v tomto pfipadé vyzve cestujici fidi€ NAS. Povinnost uhradit
naklady spojené s vedenim NAS nahrazujictho ztracenou navaznost IDS JMK pfi porudeni
tohoto ustanoveni nevznika. Vysledek kontroly jizdnich dokladl u NAS, nahrazujiciho
ztracenou navaznost IDS JMK, zaznamena Zelezniéni dopravee ve vhodném zaznamniku a
informuje pfisluéného dispetera autodopravce povéfeného fizenim provozu IDS JMK v dané
oblasti.

6. Kontrolni zaméstnanec Zelezni€niho dopravce se fidici NAS prokéze kontrolnim
prikkazem, pokud konfroluje jizdni doklady cestujicich ve vozidle NAS. Cestujicim pfed
nastupem do vozidla se prokaZe pouze identifikadnim $titkem CD. Zamé&stnanec Zelezniéniho
dopravce provéadéjicl kontrolu pied odjezdem NAS z vychozi zastavky se musl k vozidlu NAS
dostavit do uplynuti pfestupni doby, stanovené pro pfislugny pfestupni bod ,Garancemi
navaznosti" od piijezdu zpozdéného vlaku. Nedostavi-li se v této Ih(t&, dispeder autodopravee
povéfeného fizenim provozu IDS JMK v dané oblasti povoli odjezd NAS i bez kentroly
jizdnich dokladul Zelezni¢nim dopravcem. PfisluSnou skutegnost dispecer autodopravee
zaznamena v zéznamniku, slouzicimu k zapisu chiadenych nepravideinosti v provozu linek
IDS JMK.

7. Kontrolu cestujicich v NAS jsou povinny provadét i kontrolni organy provadgjici
.pravidelnou” kontrolu cestujicich ve spojich pfislu$nych autodopravel a pracovnici KORDIS.



Vyde zjisténé zavady jsou povinny ozndmit Zelezniénimu dopravei, ktery nasledné postupuje,
jako kdyby tyto zavady zjistil sam.

8. Autodopravee zasle KORDIS prostiednictvim elektronické posty protokoly z jednotlivych
provedenych jizd NAS za pfisludny mésfc, a to nejpozdgji do 3. pracovniho dne mesice
nasledujiciho. Autodopravce v protokolu uvede skutegnosti dle bodt 171 —1/ 5 (podminky
vypraveni NAS), pfedevsim:

-Zelezniénim dopravcem ohladeny ¢as pifjezdu zpoZdéného spoje,
~skuteény éas odjezdu NAS,

- cflovou zastavku NAS,

-Gas pfljezdu do cilové zastavky,

-nutné pifstavné a odstavné kilometry,

-podet cestujicich z vychozi zastavky NAS.

B. Podminky a postup vypraveni nahradniho autobusového spoje pfi ztraté
garantované navaznosti z autobusu ha viak a z autobusu na autobus.

I. Podminky vypraveni nahradniho autobusového spoje (dale jen NAS)

1. NAS jsou vypravovany pouze v piipadech ztraty garantované névaznosti stanovenych
pfiruéckou Garance navaznosti.

2. NAS jsou vedeny pouze v trase uréené pfiruckou Garance navaznosti.

3. NAS miZe byt vypraven, jestlize do odjezdu nasledujiciho pravidelného spoje stejne
nebo soub&Zné linky, ktery by zajistil odvezenl cestujicich ztrativich garantovanou navaznost,
zbyva v okaméziku pifjezdu zpozdéného spoje interval del3i nez 30 minut.

4, KORDIS miZe operativné rozhodnout o zavedeni NAS i v piipadech, které nejsou
stanovené pFiruékou Garance navaznosti.

5. Podminkou jizdy nahradniho spoje je existence alesporii jednoho cestujiciho, ktery
ztratil garantovanou navaznost. Neni-li tato podminka spinéna, nehradi se ani nakiady na
piistaveni a odstaveni vozidla autodopravce (napf. z garazf do mista zastavky a zpét). Ridi¢
pfi nastupu cestujicich do pfistaveného NAS zjisfuje, zda se jedna o cestujici, ktefi pouzili
zpozdény spoj — na zakladé pfedioZeného jizdniho dokladu IDS JMK. Ridig dale zjistuje
nejvzdalenéjsi cilovou zastavku, poZadovanou cestujicimi plestupujicimi ze zpoZdéneho
spoje.

6. Cilova zastavka NAS vychézi z trasy uréené pfiruckou Garance navaznosti. Pokud je
cilova zastavka posledniho cestujictho, ktery ztratil garantovanou navaznost blizsi nez cilova
zastavka urcend priruckou Garance navaznosti je NAS veden pouze do cilove zastavky
posledniho cestujictho, ktery ztratit garantovanou navaznost. Pokud autodopravce pokracuje v
jizd& i za zastavku, kde vystoupi posledni z cestujicich, kteff ztratili garantovanou navaznost,
nejedna se jiz o NAS a tento vykon se jako NAS nehradi.

7. Trasa NAS musi byt maximalnim zplsobem zkracena podle skuteCnych cilovych
zastavek cestujicich, kteff ztratili garantovanou navaznost IDS.

8. NAS nezastavuje na viech zastavkach, ale jen na téch, kde budou vystupovat cestujici
ztrativéi garantovanou navaznost IDS. Zplisoby dle bodi 7. a 8. bude autodopravce sniZovat
zpoZdéni spoje NAS vzhledem k pravidelnému autobusovému spoji.



9. Do spoje NAS je zakazéan nastup cestujicich po jeho trase. Pfi poruseni této zasady
nejsou hrazeny naklady za tento spoj NAS, véetné pfistaveni a odstaveni autobusu.

10. Skute&nosti podstatné pro vypraveni NAS (dle vy8e uvedenych bodl) dispeter
autodopravce povéfeného fizenim provozu IDS JMK v dané oblasti zaznamena v zaznamniku,
slouZicim k zapisu ohlasenych nepravidelnostl v provozu linek IDS JMK,

11. Vypravovani NAS se nevztahuje na vozidla DPMB, a.s.

Il. Postup p¥i vypraveni NAS

1. Ridi¢ autobusu, ktery pfijel se zpozd&nim do pfestupniho bodu a doslo tak ke ztrateé
garantované navaznosti oznami tuto skute€nost dispecerovi autodopravce povefeného
dispederskym fizenim provozu IDS JMK v dané oblasti. Informaci doplni pottem cestujicich a
sméry, ve kterych ztratili garantovanou navaznost.

2. Dispeder (jiny odpovédny pracovnik) autodopravce dle podminek rozhodne o vystaveni
NAS. V piipadech, Ze doslo k rozvazani pfipoje z divodl na stran& Dopravce informuje
dispeter Dopravce o vystaveni NAS, tj. sdéli &as vystaveni, vychozl stanici, trasu véetné linky
a &isla nahrazovaného spoje a identifikagni znaky vozidla (SPZ, pfip. kurzove &islo apod.).
Informaci poda neprodleng dispe&erovi Dopravce dle kontaktl uvedenych v ,Garancich
navaznosti telefonicky nebo e-mailem.

3. Ridi¢ NAS postupuje pfi obsluze strojku z divodu umoznéni dodateéné kontraly
nasledovné:;

- po rozhodnuti o pfistaveni busu na NAS uzavie odpocet,

-po pfiistaveni na NAS otevie odpodet,

- po odjezdu z vychozl zastadvky NAS uzavie odpodet,

~pied pfistavenim na nasledujici pravidelny spoj opét otevie odpodet.

4. Dopravce zajiSt'uje NAS po dohodé s dispe€inkem autodopravce povéfeného
fizenim IDS JMK v dané oblasti.

5. Dopravce je povinen zajistit provedeni NAS rozhodne-li o tom KORDIS a to i v pfipadé,
Ze tim bude zpozdén dalsi pravidelny spoj, ktery autobus zajiStujici NAS dale dle jizdniho
fadu kona.

6. V pfipadé, ze NAS je veden z dilvod(i na strané Dopravce a Dopravce hradi naklady
spojené s NAS ma pravo

+ kontroly, zda autodopravce nevydal v pfislu$ném spoji NAS jizdni doklad s vyjimkou
prodeje v pfestupnim bodé, kde doslo k rozvazanf navaznosti,

+ kontroly, zda je NAS vystaven opravnéné a zda-li jim projeta trasa je opravnéna. Z
tohoto diivodu ma Dopravce pravo kontroly jizdnich doklad( cestujicich pfed nastupem
do vozidla NAS. Ridié autodopravce déle kontrolnimu zaméstnanci Dopravee umozni i
pfipadnou kontrolu ve vozidle NAS s tim, Ze k pfedloZeni jizdnich dokladd v fomto
piipadé vyzve cestujicl fidid NAS.

Kontrolni zaméstnanec Dopravce se Fidiéi NAS prokaZe kontrolnim prikazem.
Zaméstnanec Dopravce, provadéjici kontrolu pfed odjezdem NAS z vychoz| zastavky, se
musi k vozidlu NAS dostavit do uplynuti pfestupni doby, stanovené pro pfislusdny pfestupni



bod Garancemi navaznosti od pfijezdu zpoZzdéného spoje. Nedostavi-ii se v této Ihiité, povoli
dispeder povéfeného autodopravce odjezd NAS i bez kontroly jizdnich dokladil.

7. Kontrolu cestujicich v NAS jsou povinny provadét i kontrolni orgény provadgjici
Jpravidelnou” kontrolu cestujicich ve spojich pfisludnych autodopravel a pracovnict KORDIS.

8. Autodopravce zasle KORDIS prostfednictvim elektronické posty protokoly z jednotlivych
provedenych jizd NAS za piislusny mésic, a to nejpozdéji do 3. pracovniho dne mésice
nasledujiciho. Autodopravce v protokolu uvede skute&nosti dle bodii I/ 1 =1/7 (podminky
vypraveni NAS), pfedevsim:

- ohlageny &as pifjezdu zpoZdéného spoje,
-skuteény &as odjezdu NAS,

- cilovou zastavku NAS,

-tas pifjezdu do cilové zastavky,

-nutné pfistavné a odstavné kilometry,
-potet cestujicich z vychozl zastavky NAS.

9. KORDIS zpracuje na zakladé protokolll uvedenych v odst. 8. tohoto &lanku mésicni
pfehled zvtastnich autobusovych spoji, vedenych z dlvodu ztraty garantované navaznosti
IDS JMK nebo vypadku spoje (spojll) za pfislusny kalendarni mésic a zasle jej Dopravei a JMK
do 15. dne nasledujiciho kalendainiho mésice.

Zoracoval: Ing. Jifi Horsky

Schvalil: Ing. Jaromir Holec

KORDIS Dopravee
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ZAKLADNIi PRAVIDLA GARANCE NAVAZNOSTI IDS JMK

Navaznosti v ramci IDS JMK jsou rozdéleny do 2 zakladnich skupin:

« navaznosti negarantované vychézl z asovych poloh jednotlivych spoju linek bez povinnosti
vytkat na ptipoj. V piipadé vyluk je fedeno dle Technickych a provoznich standardl pfipadné
dle vylukovych pokyntl vydavanych KORDIS JMK.

« navaznosti garantované jsou stanoveny ve sluzebnf verzi jizdnich fad( jednotlivych linek tzv.
inverznimi pfipojovymi fadky, kde je uveden &as pifjezdu spoje, na ktery ma povinnost
navazujici spoj &ekat, &ekac! doba v minutdch a v piipadé potfeby jesté dalsi specifika
k zajidténf navaznosti.

Na Uzemi mésta Brna u jizdnich fadd DPMB vychazi garantované navaznosti z ,Projektu
organizace vefgjné dopravy na Uzemi mésta Brna“, pfilohy 2 ,koncepce provazanosti linek".
Neni-li zde dany pfipad fesen, postupuje se dle intemich opatfeni DPMB, odsouhlasenych
KORDIS JMK.

Navaznosti vlak — viak jsou feseny interni pomickou €D projednanou s KORDIS JMK.

Cekaci doba

Cekaci doba je doba, po kterou spoj (vlak) vyEka na pifjezd zpozdéného pfipojného spoje
(vlaku), pokud vypravéi (fidi¢) neobdrZ! informaci, Ze zpozdéni pfipojného spoje (vlaku) je vySsi
neZ Ize pokryt stanovenou Cekacl dobou nebo Ze v pipojném spoji se nenachazl Zadny
pfestupujici cestujici. Cekaci doba stanovi maximalni interval mezi pravidelnym odjezdem
navazujiciho vlaku (spoje) a skutetnym pifjezdem opozdé&ného pfipojného viaku (aut. spoje), pfi
kterém je navazujici spoj (vlak) jesté povinen &ekat na pfipojny vlak (spo]). Mezi skuteCnym
pifjezdem zpoZdéného vlaku (spoje) a odjezdem navazujiciho viaku (spoje) musi byt dodrzena
pfestupni doba. Maximalni pfipustné zpozdéni navazujiciho viaku (spoje) je dano souctem
&ekaci a pfestupni doby.

V odvodnénych wvyjimednych pfipadech mizZe dispeder regionalni dopravy rozhodnout o
gekani viaku odlisné od pomlicky ,Garance navaznosti*:

- prodlouzit ¢ekaci. dobu mimo $picky prac. dnil max. o 5 min. v pfipadé zpoZzdéni alespoi tfi
pripojnych autobust (i ve vice pfest. bodech, napf. pii naledf) nebo ohlaengho pfestupu skupin
cestujicich.

- zkratit ¢ekaci dobu max. o 5 min. z velmi naléhavych divodl: napf. vyluka &i pomala jizda
s vyraznym dopadem na jizdnt doby s nasledkem podstatného narusenl jizdy dalSich viak

Obdobné mlze Centralni dispeéink IDS JMK (dale jen CED) (event. dispetink DPMB)
v odlivodnénych pfipadech rozhodnout o event. prodiouZeni &ek. doby autobusu v mezich
limitovanych dal8imi technologickymi souvislostmi (dali pfipoje, obrat vozu).

Pfestupni doba

Prestupni doba je minimaini doba nutnd k bezpe€nému pfestupu cestujicich v daném
pfestupnim bodu. Vlaky a aut. spoje, u nichZ je interval mezi pfijezdem a odjezdem kratsi nez
pfestupni doba, se nepovaZujl za piipoje a netykaji se jich tudiz dalsi opatfeni pomlcky
,Garance navaznost“. Prestupni doby v jednotlivych pfestupnich bodech IDS JMK jsou
stanoveny pfilohou &. 2.

Dispeterské Fizeni provozu autobusl spodiva zejména v:

e pfedani informace fidiélm o zpozdéni piipojl, stanoveni ¢ekani &i neCekani na
zpo¥dény piipoj dle inverznich pffpojovych fadkl. V pfipadech uvedenych v Elanku
tekaci doba moZnost zkraceni ¢&i prodlouZeni &ekaci doby. Nestanovi-li dispeter
z diivodu zjednodusené informace vice vozim jednoznaénou direktivu tekat / ne¢ekat
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(event. do), postupuje fidi¢ busu dle sdélené vy8e olekavaného zpoZzdéni a cekacl doby
dané inverznimi pifpojovymi fadky ve sluzebnim j.f.

« zpozdéni odjezdu spoje z divodl zpoZdéni negarantovaného pfipoje
informovani fidide pfi mimofadnostech v dopravé o dopravni situaci, napf. pfi
neprijezdnosti komunikace v&etné uréeni objizdne trasy.

« fedeni technologickych souvislostl provozu ve spolupraci s dlspecmky autodopravell

Spojeni mezi jednotlivymi pracovniky

Kontakty (pevné finky, mobily) na CED, dispeéink DPMB, dispedery CD a autodopravell jsou
uvedeny v pifloze ¢. 1 ,Kontakty“ s uvedenim pracovni doby.

Zmény svych (dajl dopravci prib&zné hlasi KORDIS, ktery zajisti opravu pfilohy 1.

Komunikace mezi fiditem a dispeterem probiha prostfednictvim MSP. V pfipadé poruchy MSP
je dopravce povinen vybavit fidi¢e bezodkladné mobilnim telefonem a informovat CED.

V piipadé mimofadnych zmén jizdniho adu nebo obé&hl vozidel jsou dopravei povinni
nejpozdéji 5 prac. dnli pfed zménou zaslat KORDISu platné ob&hy vozidel na dotCenych
linkach.

Dispe&erské Fizeni Centralniho dispecinku IDS JMK (CED)

Od 1. 8. 2008 fdi provoz v celém IDS JMK dispedink CED s nésledujicimi vyjimkami:
s provoz v obvodu DPMB fidi dispetink DPMB
» pozadavky na fizeni provozu vlak( uplatfiuje CED prostiednictvim dispeginku regionalni
dopravy CD

Dispeterské fizeni CD
1) dispeéink regionaini dopravy Brna: pracovni doba: nepietréity provoz

2) dispecink RCP Brno: pracovni doba: nepfetrzity provoz

o vedoucl dispeter RCP

s provozni dispeder 1 (PD 1) pfimo fizené fraté: trat 240 Brno hl.n. — Namést nad
Oslavou, trat 244 Brno hl.n. — Mor.Krumlov, frat 250 Vranovice — Brno hl.n., trat 260
Brno hln. — Biezova nad Svitavou; nepiimo fizena traf 244 Moravské Branice -
Oslavany;

e provozni dispeder 2 (PD 2) ptimo Fizené trat&: 300 Brno hl.n.- Kfenovice hor.n. - Vyskov,
340 Brno hl.n. - Budovice, 250 Brno hl.n. — Nihov; nepfimo fizena trat 251 Tisnov —
Nedvédice

3) dozoréi provozu Zst. Brng hi.n., operatorka dispoziéniho vypravEiho Zst. Brno hl.n.
dozor&i provozu Zst. Bieclav, operatorka dispoziéniho vypravéiho Zst. Bfeclav

4y wypravéi jednotlivych stanic, ktefi zajistuji navaznosti v ramci IDS JMK

5) Centralni dispederske pracovisté Pierov

Spojeni vypravéich s fidici autobusi je tedy provadéno zasadné& prostiednictvim CED, event,,
piipadné dispetinku DPMB. Vzajemné spojeni fidiéll autobust vidy prostfednictvim CED,
event., pfipadné DPMB. Vyjimkou ztohoto pravidia je kontakiovanl pohotovosthiho fidiCe
viastni firmy, o temz idi€ vzdy vyrozumi i CED (pfip. DPMB).
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Povinnosti jednotlivych pracovnik( dopravci

Povinnosti Fiditu

a) dbat na véasnost jizdy. V pifpadé ohroZeni navaznosti v nékteré z nasledujicich zastavek,
event. ohroZeni véasnosti nasledujiciho spoje v obéhu zpozdénim v&tsim neZ 3 min. informovat

CED

o vysi zpoZdéni.

b) v pfestupnich bodech sledovat dle jizdniho fadu sinverzné vyznaenymi

d)

e)

f)

k)

pfipojovymi Fadky pfiijezdy pfipojnych spoji (vlaki), na néz jeho spoj navazuje.
V piipadech, kdy je stanovena povinnost zjistit pfijezd pfipojného spoje pohledem a
tento spoj nepiijede véas, se dotdzat po 5 minutach dispe€inku. V ostatnich
pfipadech se dotazat dispe&inku pfi divodné pochybnosti o pfijezdu pfipojného
spoje (vlaku) - napf. pfi mimofadné nizkém nastupu.

v pfipadé hladeného zpozdéni pfipojného aut. spoje (viaku) dodrZet Eekaci dobu
nafizenou dispeéerem, pokud neobdrzi od dispetera jiny pokyn (at' jiz neekat nebo
éekat déle)

v pfipadech, kdy je stanovena povinnost pfesvéd¢it se o pfijezdu pFipojného spoje
pohledem, presvddéit se o pfijezdu pfipojného spoje jakoz i o pfestupu vsech
cestujicich. Nepfijede-li pfipojny spoj v nafizené tekaci dob&, vyZadat si pokyny
dispecera.

povinnost presvédéit se o pfijezdu pfipojného busu nebo viaku pohledem je
zasadné stanovena ve viech pfestupnich bodech - vyjimky jsou uvedeny v pfiloze €.
2 piipadné upfesnény specifickymi pravidly GN.

informovat dispegink vlastn{ firmy o opatfenich dispe€inku CED, jakoz i o dalsich
skuteénostech, majicich vliv na technologické souvislosti: ob&hy voz, prac. doba, ...

Spoje, u nichZ je v piipojovém nebo inverznim pfipojovém fadku vyznagen pfiipoj, na
zastavce na znameni zastavi vzdy. Povinnost zastavit v téchto pfipadech na zastavce na
znameni ma jak fidit spoje, od n&hoz je na zastavce na znameni navazan pfipoj, tak fidi¢
spoje navazujiciho. Pro ostatni spoje bez navaznosti z(stava na t&chto zastévkach
zachovan rezim zastavovani na znameni.

Podrobny postup fidi¢i autobusll DPMB pii zaji$téni vazeb IDS JMK stanovi interni
opatfeni DPMB odsouhlasené KORDIS JMK.

Povinnosti vypravéich

a)

b)

d)

V piipadech navaznosti do 10 minut vypravéi oznami dispegerovi zpozdénf viaku 3 min. a
vice a poté skuteény pfijezd zpozdé&ného viaku - pokud doflo ke zméné plvodné
ohladeného zpozdénl, Vypravel nehlési dispeterovi zpoZzdéni viaku, ktery nema zadny
sledovany autobusovy pfipoi.

V pfipadech navaznostl za vice nez 10 min. oznami vypravéi dispecerovi zpoZdeni viaku
od hranice dané rozdilem intervalu mezi pfijezdem a odjezdem navazujiciho vlaku a spoje
minus piestupni doba a poté skuteény pifjezd zpozdéného vlaku - pokud doslo ke zméné
pivodné ohlaSeného zpozdéni

Vyprav&i v obou pifpadech dale dispeterovi ohlasi takovou zménu ptivodng ohlaseného
zpozdéni, ktera dle stanovenych &ekacich dob mize zpGsobit zménu rozhodnuti cekat /
nedekat. V pfipadech, kdy je to U&elné a technicky mozné, dopini vypravéi informaci
zpoZdéni o pfiblizny podet prestupujicich cestujicich.

Pokud se vypravéi nedovold dispederovi a je technicky moZné (napf. prostfednictvim
uréeného zaméstnance stanice) informovat piimo fidi¢e pfipojnych autobush, postupuje
vypravéi timto zplsobem. Stanice, kde je tato povinnost (v uritou dobu) uloZena
konkrétnimu pracovnikovi, jsou uréeny internim opatfenim CD.
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e) Povinnost pracovnika CD presvédsit se o piijezdu pifpojného autobusu v kazdém

f)

9

h)

)

jednotlivém piipadé nenf stanovena, v Zadné stanici.

Vypravéi nebo viakovy doprovod nedovoli odjezd vlaku pouze v pfipadé ohlasengho
zpozdéni piipojného autobusu (neni-li ovéem v daném piipadé stanovena gekact doba N
nebo neni-li ohladené zpoZdéni vy$si, nez Ize pokryt stanovenou Cekaci dobou a dale
neni-li mu ohladen nulovy podet prestupujicich cestujicich). Na pfid&lené piestupni
zastavee informuje vypravéi véas o zpozdéni autobusu vlakovy doprovod a stanovi Cekacl
dobu (dle pomiicky ,Garance navaznostl). Vlakovy doprovod pak postupuje dle ¢ekacl
doby, uréené vypravéim.

V piipadech, kdy je to technicky moZné, nafidi vypravel vhodnemu zaméstnanci stanice
otekavani zpozdéného autobusu. Zaméstnanec pak informuje vystupujici cestujicl, ze
vlak na né& &eka, a vypravttho o ukonlenl pfestupu cestujicich. Stanice, kde je tato
povinnost (v uréitou dobu) ulozena konkrétnimu pracovnikovi, jsou urCeny internim
opatienim CD.

Pfi zpozdéni viaku, na kiery dle informace dispefera budou Gekat autobusy, zajistl
vypravéi v pfipadech, kdy je to technicky mozné (napf. prostfednictvim vhodneho
zaméstnance stanice), informovani fidiél piipojnych autobust o pflijezdu zpozd&ného
viaku, Stanice, kde je tato povinnost (v urgitou dobu) urgena konkrétnimu pracovnikovi
jsou urdeny internim opatfenim CD.

Vypravei vede zédznam o hlasenich s dispeterem formou stanovenou internim opatienim
CD.

Z diivodu povinnosti, uloZenych pracovnikiim Zel. stanic v bodech d), g), h) s poznamkou
Je-li to technicky moZné“ jsou Zel. stanice internim opatfenim CD rozdéleny do 3
kategorii:

1) stanice obsazena jen vypravéim, kontakt vypravéiho s fidiéi autobush neni
technicky moZny;

2) stanice obsazena jen vypravéim, kontakt vypravéiho s fidi€i autobust je mozny
za urditych podminek (napf. s ohledem na dopravni situaci);

3) stanice obsazena kromé& vypravéiho i daldim pracovnikem, jemuz |ze (nebrani-li
pracovnikem mizZe byt Easové omezena; v tomto pfipadé se uvede, zda v dobg,
kdy stanice nenf dal$im pracovnikem obsazena, spada do kategorie 1) nebo 2).

k) Obdrzi-li vypravél automatickou textovou zpravu o &ekani viaku na pfipojny bus,

postupuje dle textové zpravy — nenl-li tato anulovana telefonicky dispeterem CED.
Obdrzi-li vypravei tel. Zadost dispeCera CED a tato neni v rozporu s &ekaci dobou dle
inverzniho JR, vyhovi Zadosti nebrani-li tomu velmi zavainé divody. V opagném
piipadé postupuje dle pokyni regionélniho dispetera osobni dopravy.

Ve stanicich stanovenych pfilohou 2 GN (podstatné Useky trati Bfeclav - Brno, Brno -
Vlkov u T., Brno - Letovice, Brno - Veseli nad Mor.) neplati vy3e uvedené body a), b},
c) d) a jsou nahrazeny body la), Ib), Ic), Id):

ta) Zakladnim vstupem pro sledovani jizdy vlakll je pfenos Udajl ze systému CDS na
CED. Pienos Gdaji ze systému CDS na CED je prote u vlakil sméfujicich do systému
IDS JMK rozéiten o Useky do nejblizsi uzlové stanice mimo systém (Jihlava, Zd'ar nad
Saz., Ceska Trebova, Olomouc, Prerov, Otrokovice, Kunovice a Uh.Hradi$té), Operatofi
obsluhy drahy zadéavajl informace o jizd& vlakl do EDD v co nejkratsi technologicky
mozné dobé&. V piipadé technické zavady v tomto pfenosu poZada dispeder CED
dispedera regionalni dopravy o mimofadné hiadseni zpoZdéni dle a), b), c), d).

Ib) Vzhledem k Easovému zpoZdéni informace o zpoZzdéném odjezdu vychoziho viaku
ze systému CDS hlasi vychozl stanice viakil v Usecich Bfeclav - Brno, Brno - Vlkov u T,
Bmo - Letovice, Brno - Vesell nad Mor. telefonicky na CED oéekavane zpoZdéni
vychozich vlaki dle bodu a).
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------

povinnosti a Ize situaci s dostate¢nym pfedstihem pfedvidat (netyka se planovanych
vyluk), informuje CED o zmé&né dopravni situace podstatné pro éekani aut. pfipojd.
Id) Vypravéi stanic s pfipojovymi vazbami DS JMK v obvodu dispe&inku DPMB (fj.
Brno-Kralovo Pole, Adamov, Brno-Slatina) hlasi dispetinku DPMB zpozZdéni vlakl dle
bodl a), b), c), d).

m) Na trati Bfeclav - Moravsky Pisek neplati zadny z vy3e uvedenych bodl a postupuje
se nasledovné:
ma) Zékladnim vstupem pro sledovani zpozdéni viakil je pfenos Udajl ze systému CDS
na CED.
povinnosti a lze situaci s dostateénym piedstihem pfedvidat (netyka se planovanych
wyluk), informuje CED o zméné dopravni situace podstatné pro ¢ekanf aut. pfipoji.
mc) V nezbytnych pfipadech je mozna i piima komunikace CED - CDP Pferov.

Povinnosti dispeéera CED a DPMB

a) Zakladnim zphasobem fizeni provozu IDS JMK je automatické fizeni systémem
CEDIS pomoci pienaseni informaci o vEasnosti jizdy bust z MSP a vlakl ze systému
CDS na CED a pomoci automaticky generovanych textovych zprav fidi€dm v8ech
region&lnich busl, dispedinku DRD a jeho prostfednictvim vypravéim.

b) Dispeter CED mizZe do fizeni zasadhnout telefonicky nebo ruéné psanou textovou
zpravou. Pfimé fizeni dispeterem ma vZdy pfednost pfed automatickym fizenim. Pro
odli$eni od automaticky generovanych textovych zprav budou textové zpravy dispedera
CED opatfeny na zaéatku slovem: ,CED:"

Automaticky zasilané textové zpravy ze systému CEDIS jsou pro fidie regionainich busl
zavazné, pokud nejsou anulovany nebo upfesnény textovou zpravou dispedera CED
(zaginajici ,CED:* ...} nebo telefonickym pokynem dispetera CED. Pokud ma Ffidi¢ busu o
automaticky generované textové zpravé pochybnosti, pouzije volby ,Zzadost o hovor",

Automaticky zasilané textové zpravy ze systému CEDIS jsou pro vypravéi a fidide DBMB

,

zavazné, pokud nejsou anulovény regionalnim dispedinkem CD nebo dispeéinkem DPMB.

Pokud ma vypravéi nebo fidié DPMB o automaticky generované textoveé zpravé pochybnosti,
kontaktuje regionalnl dispeéink CD nebo dispegink DPMB.

Pokud regionaini_dispedink CD nebo_dispedink DPMB_anuluje automaticky generovanou
textovou zpravu ze systému CEDIS, kontakiuje nasledné dispeink CED a dohodne se s nim
na dal$im postupu.

c) Zdavodu zkugebniho provozu automaticky generovanych textovych zprav systemem
CEDIS zlistava zachovana povinnost telefonického hlageni zpozdéni i ostatni povinnosti
vypravéich vybranych stanic v rozsahu stanoveném pfilohou 2 GN.

Povinnosti dispetera CED a DPMB pfi zkudebnim provozu automaticky generovanych
textovych zprav systémem CEDIS:

ca) Pokud dispeter CED obdrzi od vypravéiho informaci o zpozdéni vlaku, oznami délku
zpozdéni a pfedpokladany odjezd jejich spoje v8em fidi¢um, ktefi zaji$tuji pfipoje od
tohoto zpozdéného viaku. V piipadé, Ze délka Eekaci doby je nad ramec ¢ekaci doby
oznami fidiéi rozhodnuti o ne€ekani na vlakovy pfipoj. V pfipadech, kdy je stanovena
povinnost fidice presvédéit se o pfijezdu viaku pohiedem, mize dispeder oznamovat
pouze neéekani na pfipoj - to v pfipadé, Ze zpoZdéni vlaku bude delsi nez &ekaci doba
spoje.

cb) Dispeter oznaml vypravéimu zpoZdéni od hranice dané rozdilem intervalu mezi
otekavanym pfijezdem aut. spoje a odjezdem navazujiciho vlaku minus pfestupni doba
a poté skutetny pfijezd zpozdéného autcbusu - pokud dodlo ke zmé&né pihvodné




Garance navaznosti IDS JMK jizdni fad 2008 / 10

ohladeného zpozdéni. Dispeter dale vypravéimu ohlasi takovou zménu plvodné
ohladeného zpoZdéni, ktera dle stanovenych &Gekacich dob mizZe zpulsobit zmé&nu
rozhodnuti &ekat / nedekat. Informaci o zpozdéni dispeder dle moznosti doplni o pfiblizny
podet prestupujicich cestujicich. Dispeder ohlasl vypravéimu zpozdéni pfipojného spoje i
v pifpadech, kdy vlak neteka. Dispeter nehlasl vypravéimu zpozdéni aut. spojl, které
nemaji Zadny sledovany piipoj.

Informaci ziska vypravél CD bud automaticky generovanou textovou zpravou ze
systému CEDIS, event. textovou zprévou dispedera CED. Poslednl moZnosti je
telefonicka informace dispedera CED.

cc) Pokud se dispeter nedovold vypravéimu a je technicky mozné (napf. prostfednictvim
vhodného fidite) vypravéiho informovat, postupuje dispeter timto zplsobem.

cd) Povinnost dispetera vést o podstatnych telefonickych hlasenich struény zéznam.
Dispeter DPMB a regionélni dispecer CD vedou zaznam formou stanovenou internim
opatfenim DPMB a CD.

ce} Dispeter sleduje vyvoj dopravni situace ve svéiene oblasti a u zpoidénych spojl jejich
dal$i navaznosti tak, aby mohl v€as uéinit opatrem k navazani pfipojl nebo k zajisténi
v&asné jizdy vychozich spojh.

Povinnosti vlakového doprovodu

a) Vlakovy doprovod obdrzi od vypravéiho informaci, Ze na pfidélené piestupni zastavce
bude zpoZd&ny autobusovy piipoj v&. stanoven! &ekaci doby (dle pomlcky ,Garance
navaznosti®). Vlakovy doprovod pak postupuje dle &ekacf doby, uréené vypravéim.

b) Viak. doprovod v ptipadech, kdy je to technicky moZné, ohlasi pii zpoZzdéni na Zadost
vypravéiho piestupni stanice pfiblizny daj pfestupni frekvence.

c) Piesny postup pii navazovani pfipojli bus / vlak na zastavkach a v neobsazenych
stanicich (v&. event. povinnosti strojvedoucich) stanovi interni pomdcka ¢D.

Odpovédnosti jednotlivych pracovniki

Odpovédnost za dodrZeni &ekacl doby nafizené dispeerem a za navazani pfipoje, o némz je
nutno se presvédEit pohledem, ma vzdy fidi€ pfipojného autobusu.

Rozdéleni (izemi mezi CED a DPMB
CED

zajistuje dispeterské fizeni ve véech zénach IDS JMK kromé obvodu fizenf dispetinku DPMB,
tedy kromé& zon 100, 101 (CED vSak v této zoné fidi navaznosti na zastavce Chrlice, Zel.st.),
obce Bilovice nad Svitavou v z6né 210 a (izemi mésta Brna, a obcl Lelekovice, Ceska, Vranov
v zoné 310. CED dale neiidi vozidla DPMB v zdnach 510 a 610.

Provoz autobusil DPMB ve svém obvodu (méste Kufim, cbec Veverska Bity$ka, zastdvka Brno,
Chrlice, nadrazi) fidi CED prostiednictvim dispedinku DPMB.

Dispetink CED komunikuje s vypravéimi nésledujicich ZelezniCnich stanic (v pfipade stanic
uvedenych kurzivou jen hiaSeni zpozdéni vychozich viakt a mimofadnosti).
e [efovice
Skalice nad Svitavou
Boskovice
Réjec — Jestfebl (v&. ndvaznosti na zastévee Doubravice nad Svitavou)
Blansko
Adamov (véeiné navaznosti na zastavce Adamov,zast.)
Chrlice




Garance navaznosti IDS JMK jizdnl fad 2009 /10

Sokalnice-Telnice

KFenovice hot.n.

Nedvédice (navaznosti na zast. Doubravnik)
Rikonin (v&. ndvaznosti na zast. Nihov),
Tisnov (v&. navaznost! na zast. HradCany)
Kufim (v6. navaznostf na zast. Cebin)

Modfrice

HruSovany u Bma (vé. ndvaznostf v zastavce Zabéice)
Vranovice

Sakvice (v&. ndvaznosti ve stanici Hustopece)
Zajedi,

Podivin (v&. ndvaznost! na zastavce Ladna)
Breclav

Rapotice

Zastavka u Brna (vé. navaznostl v Zelezniéni stanici Tettice)
Stielice (ndvaznost na zast. Stfelice dolni)
Moravské Branice

Ivangice (v&. navaznosti ve stanici Oslavany)
Moravsky Krumiov

Slapanice (v&. ndvaznosti na zast. Ponétovice)
Slavkov u Bma (vé&. ndvaznosti na zast. Kfenovice dol.n. a Kfizanovice);
Budovice (v&.navaznosti na zast, Marefy)
Nesovice (vé.ndvaznosti na zast. Brankovice)
Nemotice

Kyjov (vé.ndvaznostf na zast. Kyjov zast.)
Bzenec

Veseli nad Moravou

Vyskov

Valtice (navaznosti na zast. Valtice-mésto)
Mikulov

Straznice

Velka nad Velickou

Cejé

Raksice

Miroslav

Hrusovany nad Jev.

Novosedly

BozZice u Zn.

Znojmo

Sumné

* 8 S & 0 & & 8 9 % & & 8 B " & s s > 22 ® & & & & & B & & & & & & 5 2 s

Dispetink CED komunikuje s centrainim dispeterskym pracovistém CD v Pferové ve véci
navaznosti IDS JMK ve stanicich dalkové fizené traté Pferov - Beclav:

¢ Moravska Nova Ves

s Hodonin

s Bzenec-pfivoz

» Moravsky Pisek

DPMB

zaji§tuje dispeterské fizenl v zonach 100, 101 (krome zastavky Chrlice, 2el.st.), 210 {jen obec
Bilovice nad Svitavou) , 310 (jen mésto Brno a obce Lelekovice, Ceska, Vranov), 510 (jen
vozidla DPMB), 610 (jen vozidia DPMB).
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Zakladni komunikace probiha pfes RIS.

Provoz autobusG regionalnich autodopravcit ve svém obvodu fidi dispedink DPMB
prostfednictvim CED.

Dispedink komunikuje s vyprav&imi resp. dozorgimi provozu néasledujicich Zelezni¢nich stanic:
(v pfipadé stanic uvedenych kurzivou jen hldSeni zpoZdéni vychozich viaki a mimoréadnosti):
s Brmohin.
Brno-Kralovo Pole (v&. pfipojovych nédvaznosti na zastavce Ceska)
Odb. Bmo Zidenice.
Brno-Slatina
Adamov (jen piipojové ndvaznosti na zastavce Bilovice nad Svitavou)

*. ¢ & @

Ztrata pfipoje, vypraveni nahradniho autobusového spoje

V pfipad8, ?e zpozdénl vlaku piekro&i ekacl dobu autobusu je moZné vypravit nahradni
autobusovy spoj za podminek a postuptl pfi vypravenl nahradnich autobusovych spojli (NAS).

SPECIFICKA PRAVIDLA GARANCE NAVAZNOSTI IDS JMK
Dispeéerské fizeni CED
Navaznosti v pfestupnim bodé Otnice

Navaznosti mezi linkami 810 a 630 v piestupnim bodé Otnice v dobach, kdy nasleduje kratky
tas na obrat autobusu linky 830 v LovéiGkach: v pfipadé zpozd&ni autobusu linky 610
z pfestupniho uziu Sokolnice se postupuje nasledujicim zplsobem:
- v pfipadech, kdy autobus linky 630 jede z Otnic do Lovéitek a hned pokraduje zpét do Otnic
kde ma pfipoj na autobus linky 610 do Sokolnic a nésledné delsf pobyt.
\ tomto piipadé nevykavé autobus linky 6830 na pifiezd zpozd&ného autobusu linky 610
déle nez 2 minuty, ale pokraduje do Lovgiéek. Nasledné jede po spoji zpét do Otnic, kde
zajisti pFipoj na autobus 610 smé&r Sokolnice, nasledné vezme cestujict od zpozdéneho
autobusu od Sokolnic (pfipadné vycka jeho pifjezdu) a pokratuje zpét Lovditek a vrati se
zpét do Otnic, kde vytka do &asu daldfho odjezdu dle jizdniho fadu.
- v pfipadech, kdy autobus linky 630 jede z Otnic do Lovéitek a hned pokraguje zpét po lince
630 do Slavkova v dobéach, kdy stoji v Otnicich nebo v Loveigkach autobus BORS.
V tomto pfipadd nevytkava autobus linky 630 na piijezd zpoZdéného autobusu linky 610
déle nez 2 minuty (stanoveno &2 v inverznim jizdnim fadé), ale pokraluje do Lovticek.
Nasledn& z Lovéitek pokraéuje podle jizdniho fadu do Slavkova. Autobus BORSuU stojicf
v Otnicich resp. v Lov&ickach zajisti pfipoj od zpozdéného autobusu linky 610 do LovCicek.
- v pripadech, kdy autobus linky 630 jede z Otnic do LovEiek a hned pokratuje zpét po lince
630 do Slavkova v dobéch, kdy nestoji v Otnicich nebo v Lovéitkach autobus BORS.
V tomto piipadé vy&kava autobus linky 630 na piijezd zpozd&ného autobusu linky 610 dle
inverzniho piipoiového fadku. Nasledné z Lovéiek pokratuje se zpozdénim do Slavkova a
v Otnicich je pak v pfipadé vétsiho zpoZdéni rozvazan pfipoj na linku 610 smér Sokolnice.
Najeté km nad rdmec stanoveny jizdnim fadem za$le dopravce, ktery ma timto opatrenim
zplsobené nadvykony, do 3 pracovnich dni kontaktnim pracovnikim spolenosti KORDIS
JMK, ktefi nasledné tyto km zahrnou do mési&niho vyugtovani pfisludného dopravce.

Specifikum navaznosti v pfestupnim bodu Scokolnice u linek 40, 151, 610, 611 a 612

Po pfijezdu autobusu linky 40 z Brna, Uzké jsou povinni fidici véech navazujicich regionélnich
linek ihned pfistavit autobus na odjezdovou zastavku a umoznit tak plynuly pfestup cestujicim.
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Ridici linky 40 odjizd&jici ze Sokolnic do Brna jsou povinni pfistavit autobus na odjezdovou
zastavku ihned po pifjezdu regionalniho autobusu do Sokolnic a umoZnit tak plynuly prestup
cestujicim.

Specifikum navaznosti v piestupnich bodech Letovice, Zel. st. a Letovice aut.st.

Pa pifiezdu vlakl od Brna, piipadné od Bfezové nad Svitavou do Zelezniini stanice Letovice a
po piestupu cestujicich odjizdi autobusové linky 254, 255, 276 a 277 smér Letovice, aut. st.
Teprve po prijezdu téchto linek do Letovic k aut. st. odjizdi z této zastavky linky 270 (smer
Meziti&ko), 271, 272 a 273 k Zelezniéni stanici a dale po své trase. Po odjezdu téchto linek od
Zel. st. odjizdi z této zastavky linky 270 (smér Kochov), 274 a 275.

Navaznosti v zastavce Hrad&any, zel. st.

V piipadé zpozdéni viaku linky S3 od Brna a v ptipadé névaznosti stanovenych inverznimi
piipojovymi Fadky linek 153, 330 a 331 v zastavce Hraddany, Zel.st. pfedava dispecer tuto
informaci fididim s tim, Ze autobusy zlstanou vytkavat na zastévce Tidnov, sidlisté a na
zastavku Hradgany, Zel. st. pokraduji teprve poté co se ze zastévky Tignov, sidlisté pohledem
pfesvéddi o prijezdu zpozdéného viaku smérem na TiSnov.

Navaznosti v piestupnim uziu Drasov

Navaznosti mezi linkami 311 a 321 v pfestupnim bod& Drasov jsou feSeny specifickym
zplUsobem piesvéddeni se pohiedem o piijezdu piipojného autobusu.
» Autobusy linky 311 jedouci smér Kufim majicf ndvaznost od linky 321 od Skali¢ky se pfi
prijezdu naméstim piesvédéi pohledem o stani autobusu linky 321 na své zastavce.
V pfipads, Ze autobus linky 321 neuvidi, kontaktujf dispecera a vyZadaji si dalsf pokyny.
e Autobusy linky 321 jedouci sm&r Cebin vyckaji na zastdvce Drésov, nam. do doby
prijezdu autobusu linky 311 smér Kufim maximainé po dobu stanovenou inverznim
pfipojovym fadkem.
o Autobusy linky 311 jedouci smér Tidnov vyckavaji na zpozdény autobus linky 321 pouze
v piipad®, 2e dostanou tuto instrukci od dispetera nebo v pfipadé, Zze na zastavce
Drasov, nam vidi jeété vytkavat autobus linky 311 ve sméru na Kufim.
e Autobusy linky 321 jedouci smé&r Skalitka vy&kévaji na zpozdény autobus linky 311
pouze v pfipadé, Ze dostanou tuto instrukei od dispecera.

Navaznosti v piestupnim bodé Nihov

Névaznosti linky 163 od vlaki linky S3 od Brna, hlavniho nadrazi v piipadé, Ze na vlak ¢ekaji 2
autobusy linky 163 (kaZdy do jednoho ze sméri)

« Autobusy linky 163 jedouci od Tignova pifjizdi na zast. Nfhov, Zel. st. ve sméru od
Nihova na Velkou Bite pfed pfijezdem viaku. Ridi¢ je povinnen se pfesvédéit o pifjezdu
vlaku pohledem a vyckat pifestupu cestujicich dle pravidel navaznosti stanovenymi
inverznimi pfipojovymi fadky.

e Autobusy linky 163 jedouci od Velké Bitede zajistujlci navaznost od viaku linky 83
pijizdi k zast. Nihov, Zel. st. az po prijezdu vlaku. Na pfijezd zpoZdéneho viaku vycka
bud' v pfipad&, 2e tuto informaci obdrzi od dispetera nebo v piipadé, Ze autobus linky
163 smér Velka Bite$ majici povinnost pfesvédiit se o pifijezdu vlaku pohledem, jesté na
pfijezd zpozd&ného viaku.

Navaznosti v pfestupnim uzlu Veverska BitySka

V pfipad&, 2e autobusy linky 303 od Brna piijizdi do Veverské Bitysky az v dobg, kdy jiz
autobus linky 312 smér Lazanky stojl na své zastavce, zajiZzdi autobusy linky 303 az do
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prostoru nastupni zastavky tak, aby jej bezpe&né vidél fidi¢ autobusu kinky 312 a prestupujlci
cestuijici.

Navaznosti v pfestupnim bodé Slavkov, Zel. st.

Navaznosti autobusii od viak linky S6.

e Autobusy linky 830 smé&r Né&m&any, Hod&jice zatinajici, pfipadné majicl pobyt na
zastavee Slavkoy, Zel.st. maji povinnost piesv&ddit se o pifjezdu viaku pohledem.

o Autobusy linky 631 vytkavaji na pifjezd zpozdéneho vlaku bud v pfipadé, Ze tuto
informaci obdrzi od dispe&era nebo v pfipadé, ze autobus linky 630 smér Néméany a
Hod&jice majici povinnost presvédgit se o pifjezdu viaku pohiedem, jesté od zelezniéni
stanice neodjel a vy&kava na pfijezd zpozdéného viaku.

Posilovani vikendové dopravy na lince 201 z diivod( vysoké poptévku cestujicich

Ridié linky 201 v pfipadech, Ze fidi¢ autobusu linky 201 (zejména u spoji 8:16 a 10:16 z Brna
ze Staré osady) nemuiZe pobrat véechny cestujici, informuje o tom inned dispeéink CED.
Dispeter CED fesi situaci operativne.

Obdobna situace je u odpolednich spojl z Jedovnic do Brna, zejména u spojll €.122 a 126 linky
201. Pokud tyto spoje nejsou schopny v Ochozi pfipadné ve Kitinach pobrat véechny cestujici
informuje o tom fidi¢ dispedink CED.

Navaznosti mezi linkami 167, 201 a 231 v Jedovnicich

« Autobusy linky 201 od Brna vy&kaijl na zastavce Jedovnice, ndm pifjezdu linky 231 resp.
167 od Blanska a od Studnic pfip. od Vy$kova. Teprve kdyz majl jistotu, Ze jej fidici
linky 231 resp. 167 bezpetna vidali, pokraéuji ke garazim CAD.

Toto nafizeni neplati v pfipadech:

- v pfipadech, kdy pokratuje ihned po spoji zpét na Brno. V téchto pripadech probiha
vy&kavani aZ na néstupni zastdvce Jedovnice, nam smer Brno.

- vptipadé vysél frekvence cestujicich az do zastavky Jedovnice, garaze CAD.
V t&chto piipadech peda tuto informaci fidi¢ dispeCerovi a ten ji pfeda autobusiim
navaznych linek.

o Autobusy linky 201 smér Brno vy&kaji na zastavce Jedovnice, nam pifjezdu linky 231
resp. 167 od Studnic pfip. od Vy8kova a pfestupu cestujicich na linky 167 a 231 od
Blanska. V piipadé vy&kavani na autobusy od Blanska vytkavaji fidi€i pouze do doby
neZ uvidl piijizdét autobus od Blanska. V tu chvlli mohou pokradovat v jizd& smérem na
Brno. Pfestup cestujicich v tomto sméru probiha mezi zastavkami Jedovnice, chaloupky
a Jedovnice, Ujezd. Tim, Ze maji fidi¢i povinnost se vidét pfipadné vyckavat na zastévce
Jedovnice, nam je zajistén &as pro pfechod cestujicich ze zastavky Jedovnice,
chaloupky na zastavku Jedovnice, Ujezd.

« Autobusy linek 167 a 231 smér Blansko vy&kaji na zastavce Jedovnice, ndm dokud se
nepfesvédéi pohledem o pfijezdu linky 201 od Brna. V piipadé zpozdéné autobusoveé
linky 201 od Brna mohou pokradovat v jizdé jiz v okamziku, kdy uvidi pfijizdét autobus
od Brna. Piestup cestujicich v tomto sméru totiz probiha mezi zastavkami Jedovnice,
Ujezd a Jedovnice, Chaloupky. Tim, 2e majf fidici povinnost se vidét a vy&kavat na
zastavce Jedovnice, nam je =zaji$tén &as pro pfechod cestujicich ze zastavky
Jedovnice, Ujezd na zastavku Jedovnice, Chaloupky.

o Autobusy linky 167 a 231 smér Studnice resp. Vyskov se na zastavce Jedovnice, nam
pfesvédéi pohledem o pifjezdu autobusu linky 201 od Brna (autobus stoji na zastavce
ve sméru od Brna) V piipadech, kdy autobus linky 201 ihned pokraduje na Brno
{pFipady vyznateny v jizdnim fadu) pfesvéddi se o plijezdu autobusu linky 201 od Brna
tim, Ze jej vidi jiz stat na zastavce Jedovnice, nam smér Brno.

11
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Navaznosti v piestupnim bodé& Kfenovice, horni nadrazi

Vyekavani autobusi linky 620 u Zeleznién{ stanice je omezeno z divodi dalSich navaznosti ve
Slavkové na vlaky linky S6 a na autobusoveé linky na autobusovém nédrazi. Autobusy linky
820 tedy éekaji max. pouze po dobu stanovenou v inverznim pfipojovem fadku sluzebniho
jizdniho Fadu. V piipadé zpozdéni nad rémec této ¢ekaci doby nevygkava autobus na zpozZdeny
vlak, ale odji2di dle jizdnfho fadu. V pfipadech stanovenych jizdnim fadem se vSak nasledné
vrati ze Slavkova zpét do Kfenovic a zajisti rozvoz od zpoZd&ného viaku.

Zpét do Kienovic se nebude vracet pouze v pfipadé, obdrZi-li pfes dispefera od vypravéiho
informaci, ze na autobus linky 620 nepiestupuje Zadny cestujici.

Vypravéi v Kfenovicich informuje cestujici pfestupujici na linku 620, Ze autobus linky 620
pfijede do 10 aZ 15 minut.

Vykony nad rémec jizdniho fadu jsou Uétovany jako NAS dle podminek stanovenych pro NAS.

Specifikum navaznosti v pfestupnim bodu Skalice nad Svitavou

Zastavi-li bus linky 250, 251 nebo 162, ktery mé ve Skalici nad Svit. pfipoj vlakem smér Brno u
uzavieného Zel. pfejezdu ve Skalici nad Svit., kontaktuje fidi¢ pomocl MSP piimo vypravéiho
Zst. Skalice nad Svit. Vypravéi v téchto pFipadech vy&ka pifiezdu busu po uvolnénl piejezdu.

Dispecerské rizeni DPMB
Navaznosti v pfestupnim uzlu Brno, hlavni nadrazi

Navaznosti mezi tramvajovymi, autobusovymi, trolejbusovymi linkami a Zeleznici v zst. Brno
hlavni nadrazi se sledujl v dobé 22:00 - 5:00 (v nedéli jiz od 19:00) a dale pfi mimofadnostech
v dopravé. Navaznosti fe$f operativné dozoréi provozu Zst. Brno hi.n. s dispeéinkem DPMB.

Navaznosti v piestupnim bodé Brno, Kralovo Pole

Navaznosti mezi tramvajovymi, autobusovymi, trolejbusovymi linkami a Zeleznici v zst. Brno-
Kralovo Pole se sleduji v pfipadé pfipoju k poslednimu vlaku smér Zdar nad S&z. a poslednimu
vlaku smé&r Tisnov a déle pii mimoiddnostech v dopravé. Navaznosti fedi operativné vypravei
zst. Brno-Kralovo Pole s dispedinkem DPMB.

Navaznosti v Bfestupnim uzlu Bilovice, Zelezniéni stanice

V pifpadg, Ze autobus linky 210 ziskd zpozdénl nad rdmec &ekacl doby vlaku a zpoZdenf se
pohybuje u horni hranice &ekaci doby autobusu linky 75, tj. v dobach 60-ti a 120 minutového
intervalu 15-20 minut, zajisti dispecink DPMB, pokud to bude ob&hové mozné, prohozent
odjezdll autobust linky 75 z Obfan a Bilovic. Tj. autobus stojici v Obfanech vykona odjezd o 20
minut dfive v éase, kdy mél Obfany projizdét autobus od Bflovic, a autobus z Bilovic pojede
opozdéné az v takovém &ase, aby se v Obfanech dostal do €asu odjezdu plvodniho autobusu
z Obfan.

Dispecerské Fizeni CD
Navaznosti v piestupnim uzlu Brno, hlavni nadrazi

Navaznosti mezi tramvajovymi, autobusovymi, trolejbusovymi linkami a zeleznici v Zst. Brno
hlavni nadraZi se sleduji v dob& 22:00 - 5:00 (v nedéli jiz od 19:00) a dale pfi mimoradnostech
v dopravé. Névaznosti fei operativné dozoréi provozu Zst. Brno hl.n. s dispecCinkem DPMB.

Navaznosti v pfestupnim hodé Brno, Kralovo Pole
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Navaznosti mezi tramvajovymi, autobusovymi, trolejousovymi linkami a Zeleznici v Zst. Brno-
Kralovo Pole se sleduiji v pfpadé piipoji k poslednimu viaku smér Zd'4r nad Séz. a poslednimu
viaku smér Tignov a dale pii mimofadnostech v dopravé. Navaznosti fest operativné vypravii
zst. Brno-Kralovo Pole s dispedinkem DPMB.

Navaznosti v pfestupnim bodé Kfenovice, horni nadrazi

Vy&kavani autobusii linky 620 u Zelezniéni stanice je omezeno z divodd dalsich navaznost( ve
Slavkové na vlaky linky S6 a na autobusové linky na autobusovém nadrazi.

Autobusy linky 620 tedy &ekajl max. pouze po dobu stanovenou v inverznim pfipojovém Fadku
sluzebniho jizdniho fadu. V pffpadé zpozdénl nad ramec této tekacl doby nevytkava autobus
na zpozdény vlak, ale odjizdl dle jlzdniho Fadu. V pfipadech stanovenych jizdnim fadem se
viak nasledné vrati ze Slavkova zpét do Kienovic a zajisti rozvoz od zpoZdéneho viaku.

Zpét do Krenovic se nebude vracet pouze v pfipadé€, obdrzi-I pfes dispetera od vypravéiho
informaci, Ze na autobus linky 620 nepfestupuje Zadny cestujici.

Vypravéi v Kienovicich informuje cestujict pfestupujici na linku 620, Ze autobus linky 620
piijede do 10 az 15 minuf.

Vykony nad ramec jizdniho fadu jsou Uétovany jako NAS dle podminek stanovenych pro NAS.

Specifikum navaznosti v pfestupnim bodu Skalice nad Svitavou

Zastavi-li bus linky 250, 251 nebo 162, ktery mé& ve Skalici nad Svit. pfipoj vlakem smér Brho u
uzavieného Zel. piejezdu ve Skalici nad Svit., kontaktuje fidi¢ pomoci MSP pfimo vypravéiho
st, Skalice nad Svit. Vypravéi v téchto piipadech vytka ptljezdu busu po uvolnénf prejezdu.

VYLUKOVA GINNOST A MIMORADNOSTI V DOPRAVE

Planované vyluky a mimofadnosti v dopravé

Pro planované vyluky pitp. mimofadnosti v dopravé rozesfla KORDIS JMK tzv. vylukovy pokyn
k pianované vyluce & mimofadnosti kde jsou specifikovany opatfeni zplsobend touto vylukou
jako napf. zména &ekacich dob, Uprava trasy, Uprava jizdniho fadu. Dale je zde napf.
specifikovana povinnost zvefejnit vylukovy leték, ktery je pfilohou vylukového pokynu, &
povinnost provoznich zaméstnanchi jednoho dopravce predat informace  provoznim
zaméstnanctum druhéhe dopravce.

Neplanované vyluky a mimoradnosti v dopravé
Zakladni pravidla fe$eni vypadk( na kolejovych radialach IDS JMK

Tramvajové traté
V pfipadé, ze dojde k pferuseni tramvajové dopravy na radialach, zajisti DPMB nahradni

SN celodenné

303 PD 7:30 — 14:00 10 min. | pfimo fidiédim
PD 17:30 — 23:00 (véetné fidiCe
SN celodenné Tourbusu}
Stary Liskovec 401, 402 | PD 7:30 - 13:00 12 min. | CED

13



Garance navaznosti IDS JMK jizdni Fad 2009/ 10

PD 18:00 ~ 23:00
SN celodenné

403, 404 {1 PD 7:30 - 13:00 12min | CED
PD 18:00 - 23:00
SN celodenné
Modfice 510, 513 | PD 7:30 — 14:00 10 min | CED
511, 514 | PD 16:00 - 23:00
512 SN celodennég
Ustredni hibitov 501 PD 7:30 - 14:00 10 min | CED
PD 16:00 ~ 23:00
SN celodenné
Komarov 509 celodenné Bez CED
opozdéni
Lisen 151 celodenné Bez CED
opozdéni
Stara osada 201,202 | PD7:30 - 1330 10 min | CED
PD 18:00 — 23:00
SN celodenné
Obfany 75 — jen | PD 7:30 — 13:30 7 min | piimo fidi¢tm
spoje do | PD 17:00 - 23:00
Bilovic 5N celodenné
Reckovice 41 — jen | PD 7:30 - 13:30 10 min | pfimo fidi€dm
spoje do | PD 17:00 — 23:00
Lelekovic | SN celodenné
R PD 7:30 - 13:30 10 min | pfimo fidi€dm
Retkovice 7 PD 17:00 — 23:00
SN celodenné
, PD 7:30 — 13:30 .
Kralovo Pole 301 PD 1700 — 23:00 10 min CED
SN celodenné
Kralovo Pole 43 - jen | PD7:30-13:30 10 min | pfimo Fidi¢am
spoje do | PD 17:00 - 23:00
Vranova | SN celodenné

PD — pracovni den

SN - soboty a nedéle

Vlakové linky

1. V ptipadé, Ze dojde k pferugeni Zzelezniéni dopravy na viakovych linkach IDS JMK, piipadné
piedpokladané zpoZdénl vlaku pfesahne 30 minut, objednaji CD (dispedink regionalni
regionalni dopravy v Brn&) nahradni autobusovou dopravu. Ta je prioritn& objednavana u
dopravci zapojenych v IDS JMK se zdzemim v danych lokalitach. Pokud nejsou tito dopravci
provozné schopni zajistit nahradni dopravu, je objednavana u daldich dopravcl. Dopravci
mohou v tomto ptipadé pouzit na zajist&ni nahradni dopravy i provozni zalohu kterou drzi dle

Technickych a provoznich standardd IDS JMK.

Pfi nahrazeni vlaku autobusy informuji vypravéi dispeéink CEDu o piedpokladaném zpozdeni
pifiezdu n&hradni autobusové dopravy a nasledné, pokud je to technicky mozné, sleduji pfijezd
autobus( nahradni dopravy a davaji pokyn k odjezdu fidi¢im navaznych autobusovych linek po
pifjiezdu NAD a pfestupu cestujicich ze v8ech autobusl nahradni dopravy. Dispegink CEDu

v t&chto pfipadech maze prodlouZit Sekacf doby autobusi.
Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi CD.
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2. Absolutni prioritou je véasnost (nahrazeni) vlakovych linek R2, R5, 83 smér TiSnov a
S2 smér Blansko, kde neni k dispozici soubézna autobusova linka.

3. Pokud dojde k pferudeni provozu na gasti nékterého z nize uvedenych Usekd nebo na jinych
usecich, fedi situaci operativné dispedink CD a dispedink GED po dohodé s dispedinkem DPMB
v duchu vyse uvedenych pravidel.

Specificka ustanoveni pfi pferuseni dopravy na jednotlivych viakovych linkach
Linka S2 Gsek Brno - Blansko

Pokud pod&et autobusi, ktery je k dispozici, nedokazZe pokryt nahradu vlaku ve frekvencné

odpovidajicim rozsahu, napf. ve §pigky pracovnich dnu, postupuje se nasledujicim zpisobem:

- prioritn& je zajist'ovana nahradni autobusova doprava Brno-Kralovo Pole — Blansko

- (oznadeni XS2)

- informaci o pterudeni dopravy na zelezniéni frati pfeda dispeéinku CED dispelink regionélni
dopravy CD.

- cestujici v Zelezniénich stanicich Brno hlavni nadrazl a Brno-Zidenice jsou informovéni, Ze
nahradni autobusova doprava do Blanska je a? od nadrazi Brno-Kralovo Pole, aby proto pro
cestu do Brna-Kralova Pole pouzili linek méstské dopravy nebo vlaki linek §3, R3, 51.

- odjezdy nahradni autobusové dopravy z Brna-Krélova Pole jsou opoZdény o 20 minut oproti
odjezdlim vlakl z hlavniho nédrazi.

nahradni autobusova doprava ve sméru Bilovice — Adamov (oznadeni X82) je vedena

z Obfan od zastavky Obfansky most

- autobusy linky 210 jsou po dohodé& s dispedinkem regionalni dopravy €D prodluzovany
z Bilovic do Obfan. Tj. odjezdy z Babic konaji ve svém &ase, nasledné pokraguji do Obran
odtud hned zpét do Bilovic a se zpozdénim zaji$tuji svoje edjezdy do Babic.

- cestujici v Zeleznignich stanicich Brno, hlavni nadrazi a Brno, Zidenice jsou informovani, Ze
nahradni autobusova doprava do Bilovic, Adamova a linka 210 do Babic je mimofadné vedena
od zastavky tramvaje Obfansky most, aby proto do Obfan pouZili tramvajovou linku 4.

- dispetink DPMB sleduje frekvenci cestujicich na tramvajovych radialach a pokud to bude
technicky mozné& po dohodé s dispedinkem regionalni dopravy CD zajisti posileni tramvajové
dopravy.

Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi CD a to vEetné prodlouzeni

autobusové linky 210 a posileni tramvajové dopravy.

Linka 82 gsek Brno - Sokolnice

Pokud podéet autobusfl, ktery je k dispozici, nedokaze pokryt ndhradu viakd ve frekvenéné

odpovidajicim rozsahu, napf. 8picky pracovnich dn(l, postupuje se nasledujicim zplsobem:

- informaci o pferuseni dopravy na Zelezni¢ni trati pfeda dispeéinku CED dispeéink regionalni
dopravy CD.

- dispeéink CED sleduje frekvenci cestujicich na lince 40 a v piipadé potfeby po dohodé s
dispetinkem regionainf dopravy CD a dle technickych moZnosti zajistf posileni dopravy na této
lince.

- cestujici v Brné hl.n. jsou informovani o mozZnosti pouZiti aut. linky 40.

Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradl CD v&etné posilenf autobus. linky 40.

Linka 83 Gsek Brno - Tisnov

Pokud poctet autobusil, ktery je k dispozici, nedokéze pokryt nahradu viaku ve frekvenéné
odpovidajicim rozsahu, napf. §pitky pracovnich dnll, postupuje se nésledujicim zpisobem:

- prioritné je zaji$t'ovdna nahradni autobusova doprava Brno, Kralovo Pole — Kufim ~
Tignov. {oznateni XS3)

informaci o pferuseni dopravy na Zeleznignl trati pfeda dispecinku CED dispecink regionalni
dopravy CD.
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- cestujicf v Zeleznitnich stanicich Brno, hlavni nadraZl a Brno, Zidenice jsou informovéani, Ze
néhradnf autobusova doprava je a2 od nédrazi Brno-Krélove Pole, aby proto pro cestu do
Kralova Pole pouzili linek méstské dopravy

- odjezdy nahradni autobusové dopravy jsou v téchto pfipadech z Kralova Pole opoZdény o 10
minut oproti odjezdiim viaku dle jizdnfho fadu

- v pfipadé kapacitni potfeby jsou po dohodé s dispe¢inkem regionalni dopravy CD prodlouZeny
autobusy linky 311 z Kufimi do Kratova Pole, aby zajistily posilu nahradni autobusoveé dopravy
ve frekvendné nejsilngjsim useku Kralovo Pole-Kufim. (prioritné ty autobusy, které dle obéhu
vozidel budou z Kufimi pokracovat po lince 311). Auiobus vykona odjezd z Kralova Pole do
Kufimi a nasledné pokraduje svlj zpozdény spoj po lince 311 z Kufimi do Tisnova.

~ Dispeéer CED mizZe rozhodnout i o prodlouZen( autobust dal$ich linek z Kufimi do Kralova
Pole po dohodé& s dispetinkem regionéini dopravy ¢D.

- Dispetink DPMB sleduje frekvenci cestujicich na tramvajové radidle do Krélova Pole a pokud
to bude technicky mozné po dohodé s dispetinkem regionalni dopravy CD zajistl posileni
tramvajove dopravy.

Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi €D a to véetné prodlouZeni

autobusové linky 311 a posileni framvajové dopravy.

Linka S3 tusek Brno — Vranovice

Pokud poéet autobusi, ktery je k dispozici, nedokaze pokryt ndhradu vlakd ve frekvenéng

odpovidajicim rozsahu, nap¥. $pitky pracovnich dnil, postupuje se néasledujicim zpisobem:

- informaci o pferuseni dopravy na Zelezni¢ni trati pfedd dispeéinku CED dispecink regionaini
dopravy CD.

- dispetink CED sleduje frekvenci cestujicich na lince 505 a v pifpadé potieby po dohodé s
dispetinkem regionalni dopravy CD a dle technickych moZnosti zajisti posileni dopravy na této
lince.

- prioritné je zaji$tovana nahradni autobusova doprava Modfice — Vranovice (oznaéeni

X83)

- cestujici v Zelezni¢nich stanicich Brno hiavni nadraZi a Brno-Horni HerSpice jsou informovani,
Ze nahradni autobusova doprava do Hruovan u B. a Vranovic je zgjidténa aZz od nadraZi
v Modficich s moznosti nastupu u tramvajové smycky v Modficich, aby proto pro cestu do
Modfic pouzili linek méstské dopravy.

- cestujici v Zelezniéni stanici Brno hlavnl nadraZi jsou informovani, Ze do Modfic, Rajhradu a
Vojkovic n.S. je mozno pouzit linku 505 z UAN Zvonaika.

- odjezdy nahradni autobusové dopravy jsou v téchto pfipadech z Modfic opoZdény o 15 minut
oproti odjezd(im vlaki dle jizdniho Fadu

- autobusy nahradni dopravy vedené v Modficich od a k Zeleznitni stanici obslouzi v obou
smérech i zastavku Modfice, smytka pro piestup na a z tramvajove linky £.2.

- dispeéink DPMB sleduje frekvenci cestujicich na tramvajové radiale do Modfic a pokud to
bude technicky moZné po dohodé s dispedinkem regionaini dopravy CD zajlsti posileni
tramvajové dopravy, piipadné po dohodé s dispeterem CED vedeni vhodnych spojll linek 512
a 513 z Modiic na UAN Zvonaika, stanovisté linky 505.

Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi CD a to v&etné posileni tramvajove

dopravy a pfipadného prodlouZeni linek 505, 512 a 513.

Linka 54 usek Brno - Stielice - Zastavka u Brna

Pokud podet autobusl, ktery je k dispozici, nedoké?e pokryt nahradu viakir ve frekvendné

odpovidajicim rozsahu, napf. 8picky pracovnich dnll, postupuje se nasledujicim zplsobem:

- informaci o pferusen( dopravy na zelezniéni trati preda dispedinku CED dispeéink regionalni
dopravy CD.

- dispegink CED sleduje frekvenci cestujicich na linkach 405, 406 a v piipadé potfeby po
dohodg& s dispeéinkem regionalni dopravy CD a dle technickych moZnosti zajisti posileni
dopravy nha téchto linkach.
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Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi GD a to véetné posileni tramvajové
dopravy a posileni linek 405, 406.

Linka S41 Gsek Brno - Silavky - Mor.Branice - Ivanéice - Mor.Krumlov (mimo StFelice)

Pokud podet autobustl, ktery je k dispozici, nedokaze pokryt nahradu vlaki ve frekvencné

odpovidajicim rozsahu, napf. §picky pracovnich dnil, postupuje se nasledujicim zptsobem:

- informaci o pterudeni dopravy na Zelezniéni trati pfeda dispeginku CED dispecink regionalni
dopravy CD.

- dispedink CED sleduje frekvenci cestujicich na linkach 405, 406, 423, 153 a v pfipadé potieby
po dohodé s dispetinkem regionalni dopravy ¢D a dle technickych moznosti zajisti posilent
dopravy na téchto linkach.

Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi €D a to v&etn& posileni tramvajové

dopravy a posileni linek 405, 406.

Linky S6, R6 tiseky Brno — Butovice a Brno - Kyjov

Pokud podet autobust, ktery je k dispozici, nedokaze pokryt nahradu viakl ve frekvenéné

odpovidajicim rozsahu, napft. §picky pracovnich dnll, postupuje se nasledujicim zplsobem:

- informaci o pferuseni dopravy na Zeleznitni trati pfeda dispedinku CED dispetink regionalni
dopravy CD.

- dispegink CED sleduje frekvenci cestujicich na linkach 106, 601, 602 a v pfipadé potfeby po
dohod& s dispetinkem regionalni dopravy CD a die technlckych moznosti zajist! posileni
dopravy na t&chto linkach.

- cestujici v zelezniéni stanici Brno hlavni nadrazi jsou informovani, ze do Slavkova mohou
pouzit linek 106 a 601, do Buéovic linky 802 (event. i 601) a do Kyjova linky 106 z UAN
Zvonarka.

v pfipadé kapacitni potfeby dispeéink CED po domiuvé s dispetinkem regiondlni dopravy ¢D
zajisti prodlouZeni autobus(i linky 601 ze Slavkova do Bugovic stim, Ze zBrna jezdi dle
pravidelného jizdniho fadu, ze Slavkova u Brna pokraéuji az do Bugovic, odkud se vraci tak,
aby se ze Slavkova dostal do svého ¢asu odjezdu smérem na Brno, pfipadné odjezd na Brno
konaly se zpoZdénim
Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi CD a to véetné prodlouzenl
autobusové linky 601 pifpadné posileni aut. linek 106, 601 a 602.

Linka R 2 Gsek Brno, Krélovo Pole - Skalice nad Svitavou (- Letovice

- informaci o pferuSeni dopravy na Zelezniéni trati pfeda dispedinku CED dispetink regionalni
dopravy CD.

- prioritné je zaji§t'ovana nahradni autobusova doprava Brno-Kralovo Pole - Skalice nad

Svit. (-Letovice) (oznaceni XR2)

- cestujici v Zelezniéni stanici Brno hlavnl nadraz( jsou informovani, Ze nahradni autobusova

doprava do Skalice nad Svit. (event. Letovic) je aZz od nadraZi Brno-Kralovo Pole, aby proto pro

cestu do Brna-Kralova Pole pouzili linek méstské dopravy nebo viakd linek 83, R3, S1.

- dispegink DPMB sleduje frekvenci cestujicich na tramvajovych radidlach a pokud fo bude
technicky mozné po dohodé s dispeéinkem regionalni dopravy CD zajisti posileni tramvajové
dopravy.

Vykony spojené s nahradnf autobusovou dopravou hradi €D.

Linka R 6 Gsek Brno hi.n. - Hustopete - Vel.Pavlovice - Podivin - Bfeclav

- informaci o pferuseni dopravy na Zelezniéni trati pfedéa dispedinku CED dispeéink regionalni
dopravy CD.

- prioritné je zaji§tovana nahradni autobusova doprava Brno hin. - Hustopece - Velke
Pavlovice - Podivin - Bfeclav (oznaéeni XR5)
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- dispetink CED sleduje frekvenci cestujicich na lince 109 a v piipadé potfeby po dohodé s
dispetinkem regionalni dopravy CD a dle technickych moznosti zajisti posileni dopravy na této
lince.

- cestujfci v Zelezniéni stanici Brno hlavni nadraZi jsou informovéni, Ze nahradni autobusova
doprava je vedena od vypravni budovy Brno hi.n. 5

Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi CD v&. posileni linky 109.

LinkaR 7

Pokud podet autobusil, ktery je k dispozici, nedokéze pokryt nahradu viakd ve frekvencné

odpovidaiicim rozsahu postupuje se nésledujicim zplsobem:

- informaci o pferuseni dopravy na Zelezniéni trati pfeda dispedinku CED dispedink regionalni
dopravy CD.

- dispetink CED sleduje frekvenci cestujicich na linkach 107 a 602 a v pfipadé potfeby po
dohod& s dispedinkem regionalni dopravy 8D a dle technickych moZnosti zajistl posileni
dopravy na té&chto linkach. .

Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi CD a to véetnd posileni autobusove

linky 107 a 602.

Celé Brno hl.n. {napf. hla3enl o umist&ni bomby)

- linka S2 v provozu jen v Gseku Modfice - nakladnim pritahem - Brno-Zidenice - Letovice
Brno-Horni Herdpice projede
v tiseku Brno - Sokolnice opatienf die kap. X.Y.

- linka $3 nakladnim pritahem pfes Brno doini nadraZi

- linka S4 ota&i v Homich Herspicfch ? nékladnim pritahem do Krélova Pole ?

- linka S41 otati ve Stielicich, dale bud S4 nebo bus

- linky R6, S$6 do Brna-Kralova Pole:
Brno-Kralovo Pole - Brno-Lesna - Brno-Zidenice - Nesovice - Kyjov - Veseli nad Mor.

- linka R2 nakladnim pratahem do Modfic
Modfice - Brno-Zidenice - Letovice (-Biezova n.Svit.)
Brno-Horni Her§pice projede
- linka R3 otaci v Brné-Kralové Poli, dale méstskou dopravou
- linka R4 otaéi v Zastavce, dale bus
- linka R5 nakladnim pritahem do Brna- Kralova Pole
Brno-Kralovo Pole - Brno-Lesna - Brno-Zidenice - Modfice - Bfeclav - Hodonin (-Mor.Pisek)
Brno-Horni Hergpice projede
- linka R7 do Brna-Kralova Pole
Brno-Kralovo Pole - Brno-Lesnd - Brno-Zidenice - Vyskov (-Nezamyslice)

jizni zhlavi Brno hl.n.

- linka S2 od Letovic ota&i v Brné hi.n. (zapfaha lok. z odstavného ,S%)
Brno hl.n. - Brno-Zidenice - Letovice
Brno-Horni Her$pice projede
v useku Brmo - Sokolnice opatieni dle kap. X.Y.
- linka 83 od Tignova otadi v Brné hl.n. (zapfaha lok. z odstavného ,S°)
od Vranovic otaci v Modficich
- linka S4 otati v Homich Herdpicich ? nakladnim prittahem do Kréfova Pole 7
- linka S41 otadi ve Stielicich, dale bud S4 nebo bus
- linky R6, S6 do Brna-Kralova Pole
Brno-Kralovo Pole - Brno-Lesna - Brno-Zidenice - Nesovice - Kyjov - Vesell nad Mor.

- linka R2 ota&i v Brné hl.n. (zapfaha lok. z odstavného ,S)
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Garance navaznost! IDS JMK jizdni fad 2009 / 10

Brno hi.n. - Brno-Zidenice - Letovice (-Bfezova n.Svit.)
- linka R3 otaé&i v Brné-Kralové Poli, dale méstskou dopravou
- linka R4 otaci v Zastavce, dale bus
- linka R5 nakladnim pritahem do Brna- Kralova Pole
Brno-Krélovo Pole - Brno-Lesha - Brno-Zidenice - Modfice - Bfeclav - Hodonin (-Mor.Pisek}
Brno-Horni Herdpice projede
- linka R7 do Brna-Krélova Pote
Brno-Kralovo Pole - Brno-Lesna - Brno-Zidenice - Vy&kov (-Nezamyslice)

severni zhlavi Brno hl.n.

- linka S2 rozdélena do dvou linek: }
Modf¥ice - nakladnim priitahem - Brno-Zidenice - Letovice
Brno-Horni Herspice projede
Brno hl.n. - Kfenovice hor.n. (zapiaha lok. z odstavnych A", ,B* ,F")
- linka 83 nakladnim pratahem pies Brno dolni nadrazi
- linka 54 bez opatfeni
- linka S41bez opatfeni
- linky R6, S6 otaéi v Brné hl.n., (zapfaha h.v. z odstavnych A", B, ,F"), veden vidy
komarovskou spojkou

- linka R2 nakladnim pritahem do Modfic
Modfice - Brno-Zidenice - Letovice (-Bfezova n.Svit.)
Brmo-Horni Herspice projede
- linka R3 otaéi v Brné-Kralové Poli, dale méstskou dopravou
- linka R4 bez opalfenf
- finka RS bez opalfeni
- linka R7 do Brna-Kralova Pole 5
Brno-Kralovo Pole - Brno-Lesné - Brno-Zidenice - Vyskov (-Nezamyslice)

skupina kusych koleji v Brné hi.n.

- linka S4 ota&i v Homich Her3picich ? nakiadnim pritahem do Krélova Pole ?
- linka S41 otadi ve Stielicich, dale bud S4 nebo bus
- linka R4 do ,velkych peronti*

POHOTOVOSTNI SOUPRAVY IDS JMK

Pohotovostni soupravy IDS JMK jsou k dispozici v Zst. Brno hl.n. (odstavne ,,A*) v nasledujicim
fazeni a Casech:

Pohotovostni souprava elektricka:

- lok. F. 242 X 5:15 - 20:00; (6),+ 6:45 - 20:00 (strojvedoucl dtto)

- souprava 5 Bdmtee (1) - (4), (6),+ 4:30 - 22:00; (5) 4:30 - 18:30; 19:15 - 22:00
- vlakvedouci dispeéersky, k dispozici v tase 4:30 - 22:00 ?

Pohotovostni souprava motorova:

- lok. . 754 denné 4:30 - 19:00 (strojvedouci dito)

- souprava 3 Bdmtee nepfetrzité

- vlakvedouci: dal$f pohotovostni neni, nutno zajistit pfipad od pfipadu
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Smlouvy o verfejnych sluzbach v preprave cestujicich ve vefejné
linkové osobni dopravé

Metodika pristupu k organizacnimu
a technickému zabezpeceni provozu

CAD BLANSKO a.s.

Nodrazni 10




Organizaéni schéma GAD Blansko as. k 1. 6. 2012

Valna hromada
I

Predstavensivo I I

Dozordl rada

|

predstavenstva

o

_ _ Mistoplacseda _
1 |

LR ANIE

prae. BOZP, 10.26_35{

MRl Kyalhy-stF. 430

Tachrické dvize (TD)

veden] divize stf. 390

oprawna, vaden!
opravny stf. 310

&8 Pelfimoy
i, 350

SQC, spriva budov
—
stf, 370
ALBERT
s17. 340
H
ati. 3680

Nidradl a vezouy
s, 380

Ekonomicka divize (ED)
veden] divize sif.51G |

finanénl |
Getarna
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Funkéni schéma CAD Blansko a.s. k 1. 5. 2012

_ REDITEL AKGIOVE SPOLECNOST

sekretarka-archivar (sml)
(B} oi Dvorackova

_.||

pravozni mist tachnicky (smi} _
{8, p. Griinwald

technik BOZP,PO,ekologie a MPK

sml.

{8).Ing. Ostrovs

Piiloha €. 2

| naméstek feditele pro ND (NND)
wwla._._.v p. Venkrbec

unu..zzu _
@ D. Ow.m_nm:__n

vedouc] stf. MKD Pelhfimav {srnl)
{8} _p. Nenadal

spedice MKD (sml.)
{8} pi Hurdova

| referent-financnik { 8)

Tidict MKD (amiy (5)

Bezliseny;

platova tiida odpovidajici sml mzdé
jmeéna zamésinancd
podet zamastnancu

_ némistek feditale pro OD (NOD} |,
{sml} p. MartouSek
| st

ouﬂms_imv _
| p. Novotny. p. Hamflk

fidi€ PAD (sml.) {5
|_fidié NAD {sml} (5} |

vad, pFapravnl pokladny { 6 )
sml.} pi Zukalové

referent osobni doprevy (5)

sml.) pl BlaFkova

s%an_a:nam«sxa.zu —
{sm}) Ing. Nehyba

|v_
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, pi MikeSova
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—|

ved, &8 OMV a CS Pelhfimov —

[sml.) (8}, p. Skoték

—

vedouci stf. SQC, spravy budaoy
(sml.) (8-9). p. Viadlk

e

ekonomicky naméstek (EN)
(sml.) pf Nedomovd

vadouci (%atnl {smi){2)
i Boudntkeva
referent aéetni (8 )
smk) pi Hudcova

|v_

mzdova Qéetni (7 ) {

wved. ekonom. referent {sml.)
{9), Ing. Bedlitkova

. [referent-financnik ( &

Iv_

personalista (sml,) { 7 }
i Pokoma

_ sprévea inf. systému {sml) (8)
p. Svéfak
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CERTIFIKAT

Potvrzujeme, Ze systém managementu kvality spoleénosti:

CAD Blansko a.s.
§ Blansko
Ceska republika

byl schvélen spoleénosti Lloyd’s Register Quality Assurance
podle nasledujicich standardl systému managementu kvaiity:

1ISO 9001:2008
Systém managementu kvality zahrnuje &innosti:

Mezinarodni kamionova doprava véetné spedice.

Provoz ¢erpaci stanice v Blansku provozované na zakladé
franchizové smlouvy s OMV. Poskytovani pravidelné verejné

osobni dopravy, méstské hromadné dopravy a smluvni
tuzemské i zahrani¢ni dopravy viastnimi autobusy.

Prvni certifikat vystaven: 3. ervence 2000
Certifikat ¢.: PRA 0004040

Soucasny certifikat vystaven: 17. Gnora 2010

Platnost certifikatu do:  31. &ervence 2012

/
Vystaveno v: Lloyd's Register EMEA, Praha,
v zastoupeni Lloyd's Register Quality Assurance Limited

v

UKAS

UALITY
MANAGEMENT

oo

Tento dokument je vystaven za podminek uvedenych na zadni strang.
Taborska 31, 140 00 Praha 4, Ceska republika CZ61378721

Toto schvdlenl bylo provedena ¥ souladyu s postupy LRQA pro hednoeenl e cerlifikach, Teta schvélenl bude pravidelnd manltoravéne.

Pousiti znaku akreditace UKAS vyznaduje, Ze innesli, uvedend na tomite certifikdty, jsou zahmuty do rozsahu akreditacs spacifikovanam akraditaénim cartifikater &lslo 001,

Mesro Raviskon 13



PROCESNI MAPA SYSTEMU MANAGEMENTU KVALITY

4. PODPURNY PROCES

4.1 Lidské zdroje - personalistika
4.2 Techn. zdroje - a) udrzba

3. PROCES Ribici

3.1 Operativni - porady vedeni
- (koly
3.2 Planovani
3.3 Zpravy o SZK - pfezkournani
3.4 Rizeni dokumentace

Priloha €. 4

2. PROCES ZLEPSOVANI
2.1 Analyza ddajd

2.2 Spokojenost zakaznika

2.3 Interni audity

2.4 Napravna a Preventivni opatfeni

- b) metrologie
4.3 Mater. zdroje - nakupovani
4.4 Financni zdraje
1. HLAVNI (REALIZACNI) PROCESY
1.1 Proces pfepravy v nakladni dopravé
VSTUP 1.2 Proces spedice
PoZadavek zakaznika j——p} 1.3 Proces provozovani Cerpadi stanice
Majetek zakaznika 1.4 Proces pfepravy v osobni dopravé

VYSTUP

> Stluzba pro zakaznika




POZADAVEK
ZAKAZNIKA
i

1.1.1 Obchodni
(administrativni)
dinnost

{pfezkoumani,
uzavieni smlouvy)

1.1.2 REALIZACE PREPRAVY

Yy

Pfeprava pravidelna

Pfeprava nepravidelna

Piiloha €. 5

h 4

1.1.3
Vyhodnoceni
Realizacniho

procesu

SLUZBA

>



Obsah Metodiky

Metodika obsahuje vka¥dé z popisovanych oblasti odkaz na konkrétni dokument nebo
dokumenty upravujici v systému managementu kvality danou oblast. Je tak zfejmé,
Ze uvedené postupy jsou u uchazede zavedené a dlouhodobé nastavené a nemusi byt noveé
vytvareny v souladu s touto Metodikou.

V piipadé jakéhokoli rozporu mezi Metodikou a Rizenou dokumentaci ma ptednost znénf
metodiky.

Seznam pouZitych zkratek

OD — Osobni doprava

PMT — Provozni mistr technicky

CED — Centrani dispelink

BOZP — Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci
SMK — Systém managementu kvality

Pl —Pracovni instrukce

AN — Autohusové nadrazi

B.1 Kvalitativné hodnotitelné skutecnosti

B.1.1) Ustrojova kazef - plati pro vybérové skupiny VS5, VS6,VS8

upravuje dokument ISO Bezpeénost a ochrana zdravi pfi praci v CAD Blansko a.s.
Ptiloha Smérnice Bezpetnost a ochrana zdravi pfi préci
Pfiloha €. 6 Vzor Ustroje v CAD Blansko a.s.
vynaseci doba
v mésfcich
kosile modra nebo modrd polokoSile 6
kalhoty modré 12
od&vni soudastky vesta pletend s logem CAD 24
bunda s odnimatelnymi rukdvy s logem CAD 36
polobotky 12

zaméstnanci povinni

. X . ., |dispeéefia Fidi¢i OD
dodrZovat Ustrojovou kazen P

denné dispeery OD a vedoucim divize OD,
kontrola ustrojenosti namatkové nejméné viak 1x mésiéné tficlennou kontrolni komisi
jmenovanou feditelem spoleénosti

evidence dodrzovani

. e e zdpisem v Provozni knize dispecinku OD
ustrojové kazne

1. mésitné s dopadem do mzdového hodnoceni — prémie
2. odejmutl osobniho hodnoceni
hodnoceni zamé&stnanc(l 3. wvytykaci dopis s upozornénim na moZnost udéleni vypovadi
4. vypovéd z pracovnihc poméru pro soustavné porusovani
zakladnich pracovnich povinnosti







Povinnost pouZivat jednotné firemni obleceni, pokud bylo zaméstnanci poskytnuto, je déna
obecné Zakonikem prace a dale také vnitropodnikovym pfedpisem v Systému managementu
kvality (SMK) - ISO 9001/2008 , Bezpeé&nost a ochrana zdravi pfi préci v CAD Blansko a.s.”
Kontrolou dodriovéni Ustrojové kazné jsou povéfeni dispecefi, ktefi pfi predani denniho
zaznamu o vykonu vozidla provedou kontrolu obledeni zamé&stnance a nasledné provadi
kontroly v prib&hu dne. Ustrojovou kazeri u dispederd kontroluje vedouci OD. O porugeni
zasad Ustrojové kazné je pofizen zapis v Provozni knize dispecinku OD.

Soucasné je na pracovistich provadéna namatkova kontrola ustrojeni fidi¢d tfi¢lennou
kontrolni komisi jmenovanou feditelem spolecnosti.

Komise pracuje v e sloZeni:

Predseda - vedouci zaméstnancem BOZP a manaZer pro kvalitu

¢lenové — zastupce naméstka pro nakladni dopravu a provozni mistr technicky.

Zaméstnanci, ktefi jsou povinni dodrZovat Ustrojovou kazen, jsou motivovani v pohyblivé
sloZce mzdy, jejiz Cast je vazana na dodrZovani Ustrojové kazné.

Zaznamy z kontrol o poruSen( Gstrojové kdzné jsou mésitné vyhodnoceny s dopadem do
mzdového hodnoceni zaméstnance. Opakované poruSovani Ustrojové kazné miZe byt

divodem k rozvazani pracovniho poméru.

Priloha €. 6 Fotodokumentace istroje fidi¢e a dispedera.

B.1.2) Informovani o skuteénostech s vlivem na pravidelnost a ekonomiku
provozu - plati pro vybérové skupiny VS5, VS6,VS8

Pl pro dispecink OD, pfepravni pokladnu a kancelaf

upravuje dokument ISO pfedprodeje a informaci
Skuteénost ovliviiujici provoz interval zjiténi | sbér a vyhodnoceni | pfedani informace
vyznamneé sniZenivyroby a ctvrtletné
propousdténi ve velkych podnicich o X . nebo na vyZzadani

o oo Ly mesicne 3 mesice )
majici vliv na frekvenci pfepravy zadavatele kdykoliv
zaméstnancll
otevieni nebo uzavieni nové Skoly, Ctvrtletné
rozifeni provozni doby nemocnic, meésicné 3 mésice nebo na vyZadani
zména provozni doby na Ofadech atd. zadavatele kdykoliv
sezénni vlivy - rekreaéni sezéna, zimni mési¢né 3 mésice ttvrtletné
obdobi, ctevieni — uzavieni pamatek nebo na vyzadani
atd. zadavatele kdykoliv
stav komunikaci — poskozeni
komunikace, nesjizdnost v zimnim pmbéi[‘é' operativne mésicné
obdobi zasah do silniéniho télesa denné
majici vliv na plynulost provozu




Uchaze¢ se zavazuje provadét sbér informaci sméfujicim k provozu prostfednictvim

kanceldfe pfedprodeje a informaci, fidi¢t {zmény frekvence cestujicich, podnéty cestujicich
k jizdnim ¢adam), spolupraci s persondlnimi Useky velkych firem vregionu, se Skolami,

zdravotnickymi  zafizenimi,

jejich podnéty wyhodnocuje a

pfedava ke

zpracovani

koordindtorovi dopravy vIDS JMK spol. sr.o. KORDIS. Zisadni opatfeni jsou fe3ena
neprodleng, ostatni ve ¢tvrtletnim cyklu s ohledem ke zménam jizdnich fadu.

Priloha €. 7 Souhrnny list pfedavani informaci

B.2 Kvantitativné hodnotitelné skutecnosti

B.2.1) Provozni zaloha — plati pro vybérovou skupinu VS5

upravuje dokument I1SO

Provozni instrukce pro provozniho mistra technickeho

vozidla odstavend _—
y . ) doba vyjeti
potty vozidel v temperovanych % .
. zaloZniho vozidla
haldch
Polet vozidel véetné provozni zalohy 11
Vypodet vozidel provozni zdlohy 7% 0,77
Pocet vozidel provozni zalohy - vozidlo
je odstaveno ve vlastnim servisu 1 1 10 min
v Blansku

B.2.1) Provozni zaloha - plati pro vybérovou skupinu VS6

upravuje dokument IS0

Provozni instrukee pro provozniho mistra technického

polty vozidel

vozidla odstavend
v temperovanych

doba vyjetl

zaloZniho vozidla

v Blansku

halach
Pocet vozidel véetné provozni zalohy 11
Vypotet vozidel provozni zdlohy 7% 0,77
Pocet vozidel provozni zilohy - vozidlo
je odstaveno ve vlastnim servisu 1 1 10 min

B.2.1) Provozni zaloha — plati pro vybérovou skupinu VS8

upravuje dokument I1SO

Provozni instrukce pro provozniho mistra technického

vozidla odstavena .
. . . doba vyjeti
potty vozidel |vtemperovanych g .
, zaloZniho vozidla

halach
Pocet vozidel vCetné provozni zélohy 10
Vypotet vozidel provozni zalohy 7% 0,7
Pocet vozidel provozni zélohy - vozidlo
je odstaveno ve vlastnim servisu 1 1 10 min
v Blansku




CAD BLANSKO o.5. Pfiloha €. 7
o 1

Nodroz,

Skutecnosti ovliviujici ekonomiku
a provoz verejné linkové dopravy

Souhrnny list I. Q

Datum piijeti Subjekt/osoba Poznamka - popis situace Vyhodnoceni

Datum odeslani
podpis




Uchazel zajisti vyjeti vozidla provozni zalohy v nejkratS§im mozném limitu nasledujicim
postupem.

Informace o nutnosti pfistavit provozni zalohu je predana v pracovni dobé sluzbukonajicimu
dispecerovi, mimo pracovni dobu hotovostnimu dispeCerovi. DispecCer kontaktuje
hotovostniho fidice, ktery je stanoven v dennim rozpisu siuzeb. Sluzebnim vozidiem dopravi
fidice do objektu gard#i, nebo k mistu kde je odstavena provozni zaloha. Ridi¢ zkontroluje
stav a pfipravenost vozidla, pfevezme od hotovostniho dispedera potfebné doklady, dstnf &i
pisemné instrukce a odjiZdi pfistavit vozidlo dle potfeby na misto uréeni dispeCerem.
Vrcholové odpovédny za zajisténi vyjezdu provozni zdlohy je dispeder OD.

B.2.2) Rychlost vycitani a pfehravani dat o jizdnich fadech a o prodanych
jizdenkach - plati pro vybérové skupiny VS5, VS6, VS8

Pracovni instrukce pro dispeéink OD, pfepravni

upravuje dokument ISO oy s .
pokladnu a kanceldf pfedprodeje a informaci

Vycitani dat o prodanych jizdenkach online pfenos v intervalu max. 24 hodin

Pfehrani dat o jizdnich fadech online pfenas v intervalu max. 24 hodin

Uchazec vydita a nafita data z/do USV a prehrava data v cyklu max. 24 hodin.

V divizi OD je zaveden systém on-line obousmérného bezdratového pfenosu dat zaloZeny na
technologii GPRS umoziujiciho pfenos dat z/do odbavovaciho zafizeni USV C formou
vstupnich i vystupnich soubord.

Pfenos vystupnich dat je proveden neprodlené po ukonéeni odpoctu v zarizeni USV. Data
jsou stahovana do prepravni pokladny, kde jsou nasiedné vyhodnocovana a zpracovana
k dalSimu pouZziti.

Vstupni data jsou prendsena do zafizeni USV jako samostatné soubory. Vstupnimi daty pro
potieby provadéni dopravnich sluzeb jsou jizdni Fady, ceniky, tarify, seznamy fidich blacklisty
apod. Bezdratovy prenos dat je okamzity bezodkladny proces, fidi¢ ma odeslana a piijata
data v daném okamziku potieby.



B.2.3) Velikost informacnich ploch na vozidlech
- plati pro vybérovou skupinu VS5

upravuje dokument IS0

Firemni ozna&eni vozidel CAD Blansko a.s., barevné
provedeni vozidel CAD Blansko a.s.

> 2 i)
§ podet vozidel T rozméry %
= 2 >
Typ autobusu popis plochy = ] ‘g e E
-8 vozidla S o . @
e ve pro o e % S
o ind > = = is]
g | skupiné reklamu | 3 ’ > o
plocha bocni -, 12,0 | 2,7 | 31,95% |
leva strana ,
KiaSiCk\/ plocha boénf - B 7 7 100 12'0 2’7 31’95* :
prava strana :
plocha zadni C 235 | 2,7 6,34
plocha bocnf -1 12,0 | 2,5 |29,55% || &
Klasicky levd strana
- plocha baéni - 2 2 100 *
i ¥ni 12,0 2,5 | 29,55
nizkopodlaZni pravé strana B ,
plocha zadni C 2,35 | 25 5,87
plo::ha bocni - A 9,3 25 | 22,80%
leva strana
Maly klasicky plocfla boéni - B 1 0 0 93 | 2,5 |22,80%
prava strana
plocha zadni C 235 | 23 5,40

Celkova plocha pro reklamu

*Po odpoétu plochy povinné vyélenéné pro KORDIS




B.2.3) Velikost informacnich ploch na vozidlech
- plati pro vybérovou skupinu \/S6

upravuje dokument ISQ

Firemni oznadeni vozide! CAD Blansko a.s., barevné

provedeni vozidel CAD Blansko a.s.

z = z
8 pocet vozidel 8 rozmery N
o 2 >
Typ autobusu popis plochy | 2 k™ 2
2l e vozidla | 9§ © o £
] Q o v g
S |skuping| P - | B E-
reklamy | = =
pIoE:ha boéni - A 12,0 | 2,7
levd strana
Klasicky plocha botnf - |3 511 120 | 27
prava strana
plocr!a zadnl - C 2,35 | 2,7
zadni sklo
plocha boén/ -
; A 12,0 | 25
leva strana
Klasicky- ~|plochabolni -\ o 1 100 | 12,0 | 2,5
nizkopodlaZni prava strana
plod}a zadni - C 235 | 2,5
zadni sklo
plor’:ha boéni - A 9,3 2,5
levd strana
Maly klasicky pIocITa bocni - B 5 3 1001 93 | 25
prava strana
pIocI:na zadni - C 2,35 2,3
zadni sklo
pIoE:ha boéni - A 9,3 2,4
leva strana
I\/!alv o ploclja boéni - B 1 1 100 | 9,3 2,4
nizkopodlazni prava strana
ploci}a zadni - C 235 | 21
zadni sklo

Celkova plocha pro reklamu

*Po odpoétu plochy povinné vyélenéné pro KORDIS




B.2.3) Velikost informacnich ploch na vozidlech
- plati pro vybérovou skupinu VS8

Firemni ozna&en/ vozidel CAD Blansko a.s., barevné

upravuje dokument ISO provedeni vozidel CAD Blansko a.s.

z £ 3
8 poéet vozidel © rozméry N
o E - ~
Typ autobusu popis plochy ‘qEJ iz e
w3 ve vozidla 9 o © _g
§ skupiné pro > = 3";’ 2
P reklamu | ® | 77 e
plocha bocni - |, 12,0 | 2,7 | 31,95*
leva strana A 100
- e 4
Klasicky plocrja boéni B 120 | 27 | 31,95%
prava strana b
plocha zadni C 2,35 2,7 6,34
plocha bocni - |, 12,0 | 2,5 | 29,55+ |
- leva strana :
Klasicky - locha boéni 2 2 100 :
nizkopodlaini | B 12,0 | 2,5 | 29,55* |

prava strana
plocha zadni C 2,35 2,5 5,87
plocha boéni -

levé strana A 2 25 | 2280°
Maly klasicky ploch’a bocni - B 2 2 100 9,3 25 i 22,80% |
pravd strana :

plocha zadni C 2,35 2,3 5,40
plocha hoéni -

A 65 | 2,3 | 14,50% |

leva strana
prava strana :
plocha zadni C 2,3 1,9 4,37

Celkova plocha pro reklamu

*Po odpoétu plochy poviting vyélenéné pro KORDIS

Uchazec pfi nakupu svych vozidel ustoupil od firemniho barevného provedeni a vozidla jsou
pofizovana v bilé barvé a pripravena pro pouziti k celoploSnym reklamnim polepim.

Uchazed nabizi zadavateli k pouZiti celoplo$ny polep autobusu a to vCetné oken pfi pouZiti
specialni prihledné folie.

Vtabulce je uvedena plocha celého autobusu pro rizné typy autobush pouZitych
v jednotlivych vybérovych skupinach.

Prilohy €. 8 a, b, ¢, d, e Nabizené plochy k reklamé



Priloha Cislo 8a

Klasicky

E
™~
o
2.35m i
H—
, ﬂw
1
B £
i ~
Ol OB F, o
| A ffesasooe] -
N2 0 - N
7 ]
= ’ 1
| S— : = = z ”

12m




Klasicky nizkopodlaZni Ptiloha Cislo 8b

25m

/ 12m

25m

.b .. q.f.;‘he‘;
= B Ln et
r h o . e ..,..Cw..\._ .WQXNO by, ¢

e

12m




28m

Priloha &islo 8¢
Maly klasicky

2.35m

Plocha povinné vyclenéna pro Kordis

N

- Skainf mi¥na z)
Skalni:rmly

Karosa irisbus Midway, rezvor 4918mm

9.3m




| Prilcha Cislo &d
Maly klasicky nizkopodlazni

2.35 m

Plocha povinné vyclenéna pro Kordis

24m

sam Karosa lrisbus Midway, rozvor 4918mm




o PFiloha &islo 8e
Minibus u 2.3m




Na téchto pfilohach jsou oznaeny nabizené plochy pismeny A aZ C
a pfedstavuji pouzitelnou plochu celoplosného polepu po odpoétu reklamni plochy povinné
vyélenéné pro KORDIS.

Uchazel uzavie se zadavatelem samostatné smlouvy na kaidou realizovanou zakdzku na
rekiamni polep autobusu.

Uchazef nabizi k reklamnim Gcelim téméf 100% vozidel, vyjimkou je pouze 1 vozidlo,
na které je uzavfena smlouva o reklamé na dobu 5 let. Toto vozidlo propaguje zvlastni
turistickou linku Krasobus zatazenou do systému IDS JMK.

B.2.4) Odstavovani vozidel véetné provozni zalohy - plati pro vybérovou
skupinu VS5

Pracovni instrukce pro Provozniho
mistra  technického, Pracovni
instrukce pro fidiée 0D, Pracovni
instrukce pro dispecink 0D,
prepravni pokladnu a kanceldf

upravuje dokument I1SO

predprodeje a informaci, Seznam
odstavnych stant.

zpUsob odstaveni vozidla poiet vozidel

Potet vozidel odstavovanych v temperovanych halach - provozni
zaloha 1

Podet vozidel odstavovanych v krytych plochach

Pofet vozidel odstavovanych mimo vefejné piistupné

komunikace 10
Potet vozidel odstavovanych na vefejné pfistupnych

komunikacich 0
Poéet vozidel celkem 11
Z toho provozni zalcha 1

ZaloZni vozidlo je odstaveno vtemperované hale v servisu v Blansku, ktery je ve vlastnictvi
uchazele.

Vozidla jsou odstavena na koncovych stanich vidy mimo vefejné komunikace a to na
pronajatém pozemku.

K odstaveni vozide! v Blansku je mozno pouiit celkem 7 montaZnich kanall v servisu Blansko
mimo provozni dobu servisu, tj. v dobé od 14.00 do 06.00.

Na nové budovaném autobusovém nadraZi v Blansku bude provedeno prestfeseni plochy
pro parkovani vozidel a bude zde umoZiné&no odstaveni celkem 20ti vozidel na kryté plose.



skupinu VS6

B.2.4) Odstavovani vozidel véetné provozni zilohy - plati pro vybérovou

upravuje dokument ISO

Pracovni instrukce pro Provozniho
mistra  technického,
instrukce pro fidi¢e OD, Pracovni
pro  dispeink 0D,
prepravni pokladnu a kancelaf
pfedprodeje a informaci, Seznam

Pracovni

instrukce

odstavnych stani.

zplsob odstaveni vozidla

pocet vozidel

Podet vozide! odstavovanych v temperovanych haldch — provozni
zéloha

Polet vozide! odstavovanych v krytych plochach

Poéet vozidel odstavovanych mimao vefejné pFistupné

komunikace 9
Podet vozide! odstavovanych na vefejné pfistupnych

komunikacich 0
celkem vozidel 11
z toho provozni zdloha 1

ZaloZni vozidlo je odstaveno v temperované hale v servisu v Blansku, ktery je ve vlastnictvi

uchazece.

Vozidla jsou odstavena na koncovych stanich vidy mimo vefejné komunikace a to na

pronajatém pozemku.

Na AN v Réjci, které je v majetku uchazede, budou odstavena vozidla na zastiesené plose.

K odstaveni vozidel v Blansku je moino pouZit celkem 7 montainich kanall v servisu Blansko

mimo provozni dobu servisu, tj. v dobé od 14.00 do 06.00.

Na nové budovaném autobusovém nadrazi v Blansku bude provedeno prestfeseni plochy
pro parkovani vozidel a bude zde umoinéno odstaveni celkem 20ti vozidel na kryté plo3e.




B.2.4) Odstavovani vozidel véetné provozni zalohy - plati pro vybérovou

skupinu VS8

upravuje dokument I1SO

Pracovni instrukce pro Provozniho
technického, Pracovni
instrukce pro fidi¢e OD, Pracovni
instrukce pro  dispelink 0D,
prepravni pokladnu a kancelF
piedprodeje a informaci, Seznam
odstavnych stan/.

mistra

zpusob odstaveni vozidla

poiet vozidel

Potet vozidel odstavovanych v temperovanych haldch — provozni

zaloha 1

Polet vozidel odstavovanych v krytych plochach 0

Pocet vozidel odstavovanych mimo vefejné pfistupné

komunikace 9

Pocet vozidel odstavovanych na verejné pfistupnych

komunikacich 0

celkem vozidel 10
z toho provozni zéloha 1

Zaloin{ vozidlo je odstaveno vtemperované hale v servisu v Blansku, ktery je ve vlastnictvi

uchazece.

Vozidla jsou odstavena na koncovych stanich vidy mimo vefejné komunikace a to na

pronajatém pozemku.

K odstaveni vozidel v Blansku je mozno pouZit celkem 7 montaZnich kanalil v servisu Blansko

mimo provozni dobu servisu, tj. v dobé od 14.00 do 06.00.

Na nové budovaném autobusovém nadrazi v Blansku bude provedeno piestieSeni plochy
pro parkovani vozidel a bude zde umoZnéno odstaveni celkem 20ti vozidel na kryté plo3e.

B.2.5) Podil vozidel vybavenych akustickym informacnim systémem véetné
informaéniho systému pro nevidomé - plati pro vybérovou skupinu VS5

upravuje dokument 1SO

Technické a provozni standardy

potet vozidel % vozového parku
Potet vozidel ze stavajiciho vozového 3 30%
parku, ktera budou dovybavena i
Pocet novych vozidel, kiera budou
e , 7 70%
vybavena jiZ od vyrobce
Celkovy poéet vybavenych vozidel 10 100%




B.2.5) Podil vozidel vybavenych akustickym informaénim systémem vietné
informacniho systému pro nevidomé - plati pro vybérovou skupinu VVS6

upravuje dokument ISO

Technické a provozni standardy

potet vozidel % vozového parku
Pocet vozidel ze stavajiciho vozového 5 60%
parku, kterd budou dovybavena
Podet novy./.tih vozidel, ktera budou 4 0%
vybavena jiz od wrobce
Celkovy potet vybavenych vozidel 10 100%

B.2.5) Podil vozidel vybavenych akustickym informaénim systémem véetné
informacniho systému pro nevidomé - platf pro vybérovou skupinu VS8

upravuje dokument I1SO

Technické a provoznl standardy

podéet vozidel

% vozového parku

Poclet vozidel ze stavajiciho vozového

g,
parku, kterd budou dovybavena 0 0%
Polet novyn'rfh vozidel, kterd budou 9 100%
vybavena jiz od vyrobce
Celkovy podet vybavenych vozidel 9 100%

Vozidla uchazede jsou vybavena v souladu s Technickymi a provoznimi standardy IDS JMK

a standardy vyrobce vozidel.

Uchaze¢ provede dodateéné vybhaveni vozidel ve stdvajicim vozovém parku akustickymi
informacnimi systémy vetné informaéniho systému pro nevidomé. U viech nové
nakupovanych vozidel budou dodany akustické informacdni systémy véetné informaéniho

systému pro nevidomé pfimo od vyrobce.

B.2.6) Podil vozidel, ktera maji nahrazen vnitini LED panel vnitfnim LCD
panelem - plati pro vybérovou skupinu VS5

upravuje dokument I1SO

Technické a provozni standardy

pocet vozidel

% vozového parku

Pocet vozidel ze stdvajiciho vozového

&,
parku, ktera budou dovybavena 3 30%
Pocet novych vozidel, kterd budou
- . 7 70%
vybavena jiZ od vyrobce
Celkovy pocet vybavenych vozidel 10 100%




B.2.6) Podil vozidel, kterd maji nahrazen vnitfni LED panel vhitfnim LCD
panelem - platf pro vybérovou skupinu VS6

upravuje dokument I1SO Technické a provozn( standardy

pocet vozidel % vozového parku
Podet vozid'el ze stavajiciho vozového 6 60%
parku, ktera budou dovyhavena
Podet novych vozidel, ktera budo
vybavena }Iii od V\?roI;ce o 4 40%
Celkovy pocet vybavenych vozidel 10 100%

B.2.6) Podil vozidel, ktera maji nahrazen vnitini LED panel vnitinim LCD
panelem - plati pro vybérovou skupinu VS8

upravuje dokument I1SO Technické a provozni standardy
podet vozidel % vozového parku
Pocet vozidel ze stavajiciho vozového 0 0%
parku, ktera budou dovybavena
¢et novych vozidel, ktera budou
\I:\?bavena }{ii od vyrohce 9 100%
Celkovy pocet vybavenych vozidel 9 100%

Uchaze¢ ma vybaveno celkem 36 vozidel, provozovanych v . etapé IDS IMK informaénimi
LCD panely od firmy BUSTEC, se kterymi ma dobré zkuSenosti jiZ z pilotni instalace na
vozidlech MHD v Blansku, kde provozuje LCD panely na 6 vozidlech.

Uchazeé provede dodateéné vybaveni viech svych stavajicich i nové nakoupenych vozidel,
ktera budou provozovana ve vybérovych skupinach 5,6 a 8.

B.2.7) Podil vozidel, ktera jsou vybavena klimatizaci prostoru pro cestujici -
plati pro vybérovou skupinu VS5

upravuje dokument ISO Technické a provozni standardy

pocet vozidel % vozového parku
Poéet vozidel ze stavajiciho vozového
parku, ktera nebudou dodatecné 3 0%
vybavena

Pocet novych vozidel, ktera budou

vybavena ji# od vyrobce / 70%

Celkovy poet vozidel ve skupiné 10

Celkovy podet vyhavenych vozidel 7 70%




B.2.7) Podil vozidel, ktera jsou vybavena klimatizaci prostoru pro cestujici -
plati pro vybérovou skupinu VVS6

upravuje dokument 1SO Technické a provozni standardy

potet vozidel % vozového parku
Pocet vozidel ze stavajiciho vozového
parku, kterd nebudou dodateéné B 0%
vybavena

Potet novych vozidel, kterd budou

3,
vybavena jiZ od vyrobce 4 40%
Celkovy poéet vozidel ve skupiné 10
Celkovy pocet vybavenych vozidel 4 40%

B.2.7) Podil vozidel, ktera jsou vybavena klimatizaci prostoru pro cestujici -
plati pro vybérovou skupinu VS8

upravuje dokument ISO Technické a provozni standardy

potet voridel % vozoveho parku
Polet nom.]fh vozidel, ktera budou 9 100%
vybavena jiz od vyrobce
Celkovy pocet vozidel ve skupiné 9
Celkovy poéet vybavenych vozidel 9 100%

U novych vozidel pofizenych v roce 2012 bude od vyrobce ve wybérovém fizeni na nakup
vozidel poZzadovano vybaveni klimatizaci. Také nasledna obnova vozového parku bude vidy
realizovana vozidly s klimatizaci.

B.2.8) Podil vozidel, ktera jsou vybavena bezplatnym WiFi pfipojenim
k internetu - plati pro vybérovou skupinu VS5

upravuje dokument ISO Technické a provozni standardy

polet vozidel % vozovéha parku
Podet vozidel ze stavajiciho vozového 3 30%
parku, kterd budou dovybavena °
Pocet nOV\-{.(‘:'h vozldel, kterd budou 7 70%
vybavena ji od vyrobce
Celkovy poéet vybavenych vozidel 10 100%

B.2.8) Podil vozidel, ktera jsou vybavena bezplatnym WiFi pFipojenim
k internetu - plati pro vybérovou skupinu VS6

upravuje dokument ISO Technické a provozni standardy

podet vozidel % vozoveho parku

Pocet vozidel ze stavajiciho vozového

parku, kterd budou dovybavena 6 60%

Pocet novych vozidel, ktera budou

vybavena jiZ od vyrobce 4 40%

Celkovy pocet vybavenych vozidel 10 100%




B.2.8) Podil vozidel, ktera jsou vybavena bezplatnym WiFi pfipojenim
k internetu — plati pro vybérovou skupinu VS8

upravuje dokument ISO Technické a provozni standardy

pofet vozidel % vozoveého parku
Pocet vozidel ze stavajiciho vozového 0 0%
parku, ktera budou dovybavena
Polet novy";fh vozidel, ktera budou 9 100%
vybavena ji od vyrobce
Celkovy potet vybavenych vozidel 9 100%

Uchaze¢ provede wvybaveni viech vozidel provozovanych ve vybérovych skupinach
modemem pro bezplatny WiFi pfenos dat.

B.2.9) ReSeni stiznosti a dotazl - plati pro vybérové skupiny VS5, VS6, VS8

upravuje dokument ISO Rizeni neshodné sluzby, reklamace
Lhiita nutnd k vyiedeni stiznosti cestujiciho 5 dnf
Lhiita nutna k vyiedeni dotazu cestujiciho 1 den

Vedkeré stiznosti a pfipominky cestujicich nebo Kordis jsou ve spoletnosti sledovény,
evidovény a vyhodnocovany v systému managementu kvality {SMK) podle smérnice Rizenf
neshodné sluzby, reklamace.

Stiznosti a pfipominky cestujici verejnosti jsou pfijimany v dstni formé tj. osobnf jednani
a telefonicky a v pisemné formé tj. e-mailem a ve formé dopisu.

Podani stiznosti mlze byt bud pfimo na dispedinku OD, nebo u vedouciho OD, podnéty viak
pfijima i Feditel spole€nosti osobné nebo prostfednictvim sekretariatu feditele,

O astni formé je pofizen zapis.

Viechny podnéty a dotazy jsou evidovany a je na né bezodkladné reagovéno. Nejzazsim
pripominek ze strany cestujicich preferuje uchazec pisemnou odpovéd, ktera je vypracovéna
a odesldna do 5 dni od obdrZeni stiZznosti.

V SMK jsou podnéty pravidelné mésiéné vyhodnocovany a jsou pfijiméana napravna opatreni
k zlep3eni stavu a preventivni opatieni k pfedchazeni neshodné sluzby.

VSMK jsou také sledovany a wvyhodnocovany wvysledky kontrol KORDIS & externich
kontrolnich organ(i a pfipadné pfipominek z mést, obci a podnik. Pfi jejich vwhodnocovani
je postupovano obdobné jako pfi vyfizovani podnétl ze strany cestujicich.

V pfipadé stiznosti na jednani a postup fidie jsou pfijimana opatfeni do mzdové oblasti,
popfipadé jsou pfetrvavajici problémy fedeny personalné,



B.2.10) Uhrada naklad( cestujiciho - plati pro vybérové skupiny VS5, VS6, V58

Pracovni instrukce pro
dispedink OD, pfepravni
pokladnu a kancelaf
pFedprodeje a informaci

upravuje dokument ISO

Odgkodnéni cestujiciho v pfipadé tthrada nakladd cestujiciho

Uhrada rozdilu v cené jizdného zplsaobené prokazateln& chybnym ANO
vyddnim jizdenky pracovnikem uchazede

Uhrada ceny za taxisluzbu nebo jinou dopravu pfi ujeti nebo nejeti ANO
spoje z divodu pochybeni pracovnika uchazeée

Uhrada nakiadd na dodateéné jizdné uhrazené z diivodu nedodrieni -
navaznosti v disledku chybného nastaveni technickych za¥izenf ANO
uchazeée nebo $patné vydané jizdenky pracovnikem uchazeée

Uhrada smluvniho postihu uloZeného cestujicimu v dasledku
chybného nastaveni technickych zafizeni uchazeée nebo $patné ANO
vydané jizdenky pracovnikem uchazede

V ramci zkvalitfovani sluzeb uchaze¢ reaguje na podnéty cestujicich tykajicich se problémi
pfi odbaveni jizdného, pfi ztrdté navaznosti spojl, technickych poruchach odbavovacich
pokladen USV C apod. Uchazed se kaidym Jednotlivym podnétem zabyva a pfi shledani
nedostatk(l nebo chyb na své strané kompenzuje cestujicimu zplsobenou ujmu. Uchazed
reaguje i na omyly cestujicich pfi nespravném zaddni jizdného; fidi¢ je opravnén vydat
opravené jizdné a zkaZzena jizdenka je poté likvidovana dle stanovenych pravidel v pokladné
spole¢nosti.



B.2.11) Informa¢ni a prodejni servis - plati pro vybérové skupiny VS5,

V56, VS8

upravuje dokument
ISO

Dopravné provozni f4d autobusového nddrazi CAD Blansko a.s.

misto

Tydenni
doba
servisu

provozni doba

pondéli

tery

stfeda

Eivrtek

patek

Pracovni doba
kancelafe
pfedprodeje AN
Blansko

7.00-15.00

7.00-15.00

8.00-16.00

7.00-15.00

7.00-15.00

Celkova doba
informadniho
a prodejniho servisu

40 hod.

8.00 hod.

8.00 hod.

8.00 hod.

8.00 hod.

8,00 hod.

Pracovni doba
dispedinku OD

5.00-21.00

5.00-21.00

5.00-21.00

5.00~-21.00

5.00-21.00

Pracovni doba, ve
které je informaéni
a prodejni servis
zajistovdn
dispecinkem

5.00-7.00
15.00-21.00

5.00-7.00
15.00-21.00

5.00-8.00
16.00-21.00

05.00-7.00
15.00-21.00

5.00-07.00
15.00-21.00

Celkova doba
informacniho a
prodejniho servisu
zaji$tovana mimo
pracevni doby
kancelfe
pfedprodeje

40 hod.

8.00 hod.

8.00 hod.

8.00 hod.

8.00 hod.

8.00 hod.

Celkova doba
informacniho

a prodejniho servisu
za obé

80 hod.

16.00 hod.

16.00 hod.

16.00 hod.

16.00 hod.

16.00 hod.

Sluzby pfi poskytovani informaci tykajicich se provozu dopravy a prodej jizdného ¢&i dalsich

informaénich materidld je provadén na autobusovém nadrazi v Blansku. Zamésthanec

kancelare pfedprodeje a informacl ma k dispozici veskeré aktualni informace a materialy

tykajici se vyluk, organizace prepravy, Upravy cenovych tarifi atd. a zajistuje jejich pfenos

k cestujici verejnosti

oscbnim kontaktem,

informacnich prospektd.

pFipadné telefonicky nebo poskytnutim

Mimo provozni dobu kanceldfe pfedprodeje jsou informace a predprodej poskytovany

prostiednictvim dispedinku.




B.2.12) Dispecerské fizeni - plati pro vybhérové skupiny VS5, V56, V58

upravuje dokument [SO

Dopravné - provozni fad autobusového nadrazi CAD

Blansko a.s.
Pocet dispeteril 3 ) .
Kontakty ; ::\fonzrr]wli
tel./Fax 516 418 610 doba
mobil 602 506 983 dispeginku
e-mail dispecink@cadblansko.cz
Provozni doba 1. sména 05.00-13.00 40 hod.
Provozni doba 2, sména 13.00 - 21.00 40 hod.
Pracovni pohotovost mimo provozni dobu 21,00 -05.00 (40 hod.}
Celkova provozni doba dispedinku 05,00 -21.00 80 hod.

ReSeni mimofadnosti

bezodkladné na telefon

v nejkratSim moZném terminu na e-mail

Pro komunikaci s Centrdlnim dispecinkem IDS JIMK (CED) je uréeno &islo mobilniho telefonu,
na kterém je dispeder piitomen v pracovni dobé od 05.00 do 21.00 a mimo tuto dobu
zajistuje dispeder pracovni pohotovost. Dispeler reaguje bezodkladné na poZadavek CED
pfedany mobilnim telefonem a pfipadné v nejkratdim moiném terminu na poZadavky
pfedané e-mailem nebo faxem. Dispeler pfevezme informaci a poZadavek na zajisténi
nahradnf dopravy od CED, zajisti pohotovostniho fidiCe a vozidlo a provede vypraveni
nahradnf dopravy v pfedem dohodnutém rozsahu a v nejkratdi mozné dobé.
Dispeer ma k dispozici slufebni vozidio a zajistuje dopravu ndhradniho pohotovostniho
fidide k vozidlu nebo dopravu pohotovostntho Fidice k zédloznimu vozidiu.







