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1 — VSeobecné udaje

1-1 Zakladni udaje

Nazev akce: [1/1373 Ochoatph, 1. Usek | a Il etapa

Misto: Ochoz

Investor: SUS Jihomoravskéraje, p. o. k.
Zerotinovam. 3/5, 601 82 Brno

Projektant: Projgk a inZenyrska kanceldiii Bajer

Venhudovg 813 00 Brno
Objednatel posudku: Projektant

Zpracovatel: Ing. Ivo Bajer, @tiovany inZ. a znalec v oboru
Datum zpracovani: Listopad 2011
1-2 Uvod

V listopadu 2011 jsem byl poZzadan projektantem akegpracovani hlukového posudku na
hlu¢nost dopravy silnice 11/373 v obci Ochoz. DochZzaé ke kompletni vygmeé vozovky i
chodniki v¢. drobnych vyskovych Gprav a v konci Useku, tji &vatce na Hoshice, bude
vybudovan rondel. Posudek bude zpracovan na ziladianych podklad tj. projekt Gprav
a gitani dopravy &taciho Useku 6-4198 z roku 2010 dle metodiky CSD0O2

1-3 Popis komunikace, zakladni udaje

Silnice 11/373 prochazejici obci Ochoz a mi&&i7,0 m, po pravé stramzeleny pruh $ky

1,0 m, Sfka chodniku je 1,5 m. Komunikace je v mirném oblgléde R = 700 m a 1000 m,

v odbaice na Bezinu, tedy ped a za rondelem, 250 a 260 m. VySkové iggéni ¥tve A

je 6,8 %, 6,3 % , 6,6 % a v konci Useku, tj. v kig 82 do KU 4,27 % astev B 5,0 %.

Bude zng¢nén proti pivodni dlazk povrch vozovky za asfaltovy koberec. Mezi chodnike
a vozovkou po pravé strabude 1 m Siroky zeleny pas, chodniky budou diaéds Sice

1,5 m.

1-4 Zdroje hluku

Zakladnim zdrojem posuzovaného hluku je denni miterdopravy na komunikaci denni i
noc¢ni. Podkladem pro vyget jsou parametry vozovky popsané vyseéignsi dopravy v roce
2010 na Useku 6-4198.

1-5 Vyhlasky, pokyny, pouzita literatura

Sh. Zakori CR, ¢astka 97, N#zeni viady 272 o ochraredravi ged nepiznivymi Geinky
hluku a vibraci ze dne 24. srpna 2011.

Metodické pokyny pro navrhovani sidelnich Utvamlediska ochranyipd hlukem.
Zpravodaj Ministerstva Zivotniho praetli¢. 3, metodika vypétu.



2 — Vlastni hlukové posouzeni

Vlastni hlukové posouzeni je provedeno na z&k®tol Zakon CR, ¢astka 97 z 23. ¥62011,
Natizeni vliady o ochranzdravi gred nepiznivymi (inky hluku a vibraci ze dne 24. srpna
2011.

Nejvyssi limity hluku v chr&nych venkovnich prostorech staveb a v ctaném venkovnim
prostoru dle vyhlasky 272.

Zakladni hladina akustického tlaku ve venkovnimspou Alaeqr = 50 dB a korekci ke
druhu chrasného prostoru a denni admd dok.

Kp=10dB ak=-10dB

Hodnoty pro vypoet ekvivalentni hladiny hluku ve venkovnim prostoru

S = celor@ni pramér dopravy za 24 hod.

v = odvozena rychlost

s = podélny sklon

Sy= celor@ni pramér dopravy denni 6 — 22 hod.

Sy= celor@ni pramér dopravy néni 22 — 6 hod.
$=S-3

ng = hodinova intenzita denniy S16

n, = hodinova intenzita o, S, : 8

Ng = procento nakladnich aut denni

N, = procento ndkladnich aut¢ro

Ciselné hodnoty dosazeny z podklamsiitani dopravy.

S =5187
S=4834
S,= 353
ng= 302
nn= 44
Ng=9,76 %
Nhn=13,9 %

NejvysSi povolena rychlost 50 km/hod. Hodnota vyrpotet = 45 km/hod. — Usek A. Konec
useku a rondelu je 30 km/hod.

Hodnota s pro s> 6,00 % = 2,50
Hodnota spro s = 4,27 % = 1,30

dF =1,15
nF =1,25
1~ =250
2K =1,30
F: =1,00

Vlastni vypaet

Veli¢ina X se pouzije pro stanoveni pomocné \Wpee veltiny Y ve vzdalenosti 7,5 m od
osy komunikace.

X=k.kR.Rk.n

Y =10 log X + 40

Ly=Y-U



V naSem pipact se posuzuje pouze bod ve vzdalenosti 7,5 m okasynikace, potom
Ly=Y

Je posuzovan horni tsek, tj. od ZU do km 0,8 aidaak, tj. od km 0,8 az rondel, vzhledem
k rozdilnému stoupani komunikace.

Pro horni Usek s klesanis®d %

Horni Usek X=F .k .FR.ny=1,15.2,50.1,00. 302 = 868,25
Horni Usek X=R.Hh. k. n,=1,25.2,50.1,00.44 =137,50

Pro dolni Gsek s klesanim 4,27 %
Dolniusek =K. .FKR.ny=1,15.1,30.1,00. 302 =451,49
Dolnitsek X=H.r.Rr.n,=1,25.1,30.1,00.44 = 71,50

Horni Gsek ¥ = 10 . log 865,25 + 40 = 29,386 + 40 = 69,4.6IB
Dolni tsek ¥ = 10 . log 451,49 + 40 = 26,546 + 40 = 66,5:B

Horni tsek ¥, =10 . log 137,50 + 40 = 21,380 + 40 = 61,38.¢B
Dolni Usek ¥, =10 .log 71,50 + 40 = 18,540 + 40 = 58,54.¢B

Horni GUsek dkg= 69,4 dBs) > 60 dBa)0 9,4 dBx)
Horni GUsek nkq= 61,4 dBa) > 50 dBa) 0 11,4 dBy)

Dolni Usek dleq = 66,5 dBA) > 60 daA) 06,5 dﬁA)
Dolni Usek Nkq = 58,5 dBs) > 50 dBa) 0 8,5 dBy)

Pripustné ekvivalentni hladiny akustického tlaku jsgaoce pekroieny ve vSechifpadech
vzhledem k vysokym hodnotam podélného sklonu asok§ hodnat prajezdi nakladnich
vozidel zejména v noci.
| tak dochazi ke z&aému sniZeni hluku vidledku znény povrchu vozovky, nelvd; pro
dlazbu je 4,0.

Potom:

X4=1,15.2,50.4.302 =3 473

dlaeq = 10 . log 3473 + 40 = 75,40 gB> 69,4 dBy) 0 6,0 dBg)

Dopad dopravniho hluku neni poZzadovan ani hodnd@bacr Ize konstatovat, Zze vysledna
hodnota Utlumu ve vrittich prostorach staveb je vSeobeomlivnéna okny, jejichz sedni
nepiizvuénost se pohybuje dle jejich kvalityfipouziti kvalitnich oken Ize obvykleiekavat
ve vnitnich prostorach staveb dodrZemippstné hladiny hluku.

3 — Zawry

Na zaklad objednavky Projeini a inzenyrské kancetaJii Bajer z listopadu 2011 jsem
vypracoval dle dostupnych podkiad dle projektu hlukovy posudek na &hast dopravy
v chrargnych venkovnich prostorech stavby silnice II/37A&r& prochazi obci Ochoz. Ma
Sitku 7,0 m a rozhodujicim je jeji velky spad 6,3 8 %&. Na konci Useku v prostoriiguol
rondelem je spad mensi 4,27 %vBdni dlazdny povrch bude zgmén na asfaltovy



koberec.

Zakladni gipustna hladina akustického tlaku ve venkovnimtorosdLaeqr = 50 dBay bude
prekratena; dlaeqr = 69,4 dBay v hornim Gseku a 66,5 ¢ v doinim Useku. N&ni NLaeqr=
61,38 dBa) v hornim Useku a 58,54 ¢3v dolnim Useku. fpustné ekvivaletni hladiny
akustickeho tlaku jsou ve dnésfiroieny o 9,4 diy nahde a v dolnim Useku o 6,5 gBa

v noci o 11,4 dB, v hornim useku a o 8,5 ¢Bv dolnim Gseku.

K vysokému pekraieni gipustné leqrdochazi vzhledem k vysokym hodnotam podélného
sklonu nivelety komunikace i vzhledem k vysoké hadmprijezdi nakladnich vozidel,
zejména v néni dokE. | tak Ize ovSem konstatovat, Ze vzhledem k &ypovrchu vozovky,
tedy dlazby za asfaltovy koberec, dochazi ke sinizletinosti o 6 diy).

Dopad dopravniho hluku na vimft prostory staveb neni hodnocen. Olgdee ovSem
konstatovat, Ze hodnota Gtlumu hluku je zagamldiviiovana kvalitou oken.



