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1. Uvod

V souladu s poZadavkem objednatele je provedena diagnostika vozovky silnice 11/373
v pratahu obci Ochoz u Brna. Dle poZadavku objednatele je diagnostika zaméfena na ¢ast
useku komunikace s krytem z drobné dlazby.

V posuzovaném Useku silnice 11/373 byla provedena vizualni prohlidka s pofizenim
fotodokumentace a konstrukce vozovky byla posouzena kopanymi sondami. Na zakladé
realizovanych praci je navrZzen zpusob opravy vozovky.

2. Popis Useku

Celkovéa délka sledovaného useku silnice 11/373 je cca 0,46 km. Zacatek Useku je v misté
zaGatku obce, na rozhrani asfaltového povrchu a krytu z drobné dlazby. Usek pokraduje ve
sméru k obci Jedovnice. Konec Useku je za kfizovatkou silnice 11/373, silnice 111/37368 a
mistni komunikace, na rozhrani krytu z drobné dlazby a asfaltového povrchu.
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Z hlediska Siftkového usporadani se jednd o obousmérnou komunikaci (Sifka vozovky
s krytem z drobné dlaZby je cca 6 m + oboustranna zpevnéné krajnice z asfaltového betonu
Sifka cca 1 m) s jednim jizdnim pruhem v kazdém sméru.

Dle dodané casti projektové dokumentace (koordinaéni situace) se ve sledovaném useku
uvazuje celkové Uprava pruatahu a v misté kfizovatky silnice 11/373, silnice 111/37368 a mistni
komunikace vybudovani okruzni kfizovatky.

Grafické vyznaceni Useku je v pfiloze 1 této zpravy, v pfiloze 2 je fotodokumentace pofizena
pfi vizualni prohlidce.

3. Dopravni zatizeni

Dopravni zatizeni komunikace je stanoveno z celostatniho s¢itani dopravy provadéného
vroce 2010 a je udavano hodnotou pramérné denni intenzity provozu tézkych nékladnich
vozidel (TNV/24h). Pro srovnani je uvedeno i dopravni zatiZzeni z roku 2005.

Séitaci Rok Vozidel Pocet //
Usek celkem TNV/24h
o
2005 1277 125 e - -
. .‘g, -
6-4198 3. grna
2010 5188 347 4 12
e %

Hodnota poc¢tu TNV/24h odpovida IV. tfidé dopravniho zatizeni (101 TNV/24h az
500 TNV/24h). V Useku se jedna o pomalou dopravu v uzaviené obci. Oproti roku 2005
doSlo k pomérné vyraznému narustu dopravniho zatizeni.

4. Vizualni prohlidka

Na sledovaném useku silnice 11/373 byly zaznamenany nasledujici poruchy dlazdéného

povrchu:

- Trvalé deformace povrchu (zejména v misté pficnych prekopl komunikace, dale
v jizdnich stopach vozidel a v plo3e kfiZovatky).
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- Lokalné zborceni dlazby v kladeEském planu - posun jednotlivych Fad dlazby (v mistech
pFicnych pfekopd komunikace).

- Nerovnomérné spary mezi jednotlivymi prvky dlazby.
- Chybégjici vypln spar dlazby.
- Nevyhovuijici protismykové vlastnosti povrchu (dlazba je ohlazend).

Zpevnéné krajnice s asfaltovym povrchem jsou poruSeny vytluky, trhlinami a trvalymi
deformacemi.

5. Polni zkousky - kopané sondy

Pro ovéreni skladby konstrukce vozovky byly provedeny celkem tfi kopané sondy.
Kopané sonda KS 1

Kopana sonda KS 1 byla provedena v km 0,150 (vétev A) na pravé strané komunikace.
Poloha sondy byla zvolena na rozhrani povrchu vozovky z drobné dlazby a povrchu
zpevnéné krajnice s asfaltovym povrchem. Zjisténé konstrukce byly oznaceny jako KS la
(dlazdény povrch) a KS 1b (asfaltovy povrch)

Kopana sonda KS l1a dokumentuje konstrukci vozovky s povrchem z drobné dlazby. Prvni
vrstvu tvofi drobna dlazba (kamenné kostka) tloustky 100 mm na loZi z téZzeného kameniva
(Stérkopisek) tloustky 60 mm. Podkladni vrstva je z lomového kamene tloustky 210 mm.
Celkovéa tloustka konstrukce vozovky je v misté kopané sondy KS la 370 mm. PodloZi
vozovky je z pis€ité zeminy.

Kopana sonda KS 1b dokumentuje konstrukci zpevnéné krajnice s asfaltovym povrchem.
Asfaltova vrstva ma tloustku 70 mm a je poloZena na podkladni vrstvé ze Stérkodrti tloustky
60 mm. Celkova tlousStka konstrukce vozovky je v misté kopané sondy KS 1b 130 mm.
Podlozi vozovky je z piscCité zeminy.

Kopana sonda KS 2

Kopana sonda KS 2 byla provedena v km 0,000 (vétev B) na pravé strané komunikace.
Prvni vrstvu tvofi drobna dlazba (kamenna kostka) tloustky 100 mm na loZi z téZeného
kameniva (Stérkopisek) tloustky 30 mm. Podkladni vrstva je ze zahlinéné Stérkodrti tloustky
100 mm. Celkova tloustka konstrukce vozovky je v misté kopané sondy KS 2 230 mm.
Podlozi vozovky je z piscité zeminy.

Kopana sonda KS 3

Kopana sonda KS 3 byla provedena v km 0,005 (vétev C) na levé strané komunikace.
Poloha sondy byla zvolena na rozhrani povrchu vozovky z drobné dlazby a povrchu
zpevnéné krajnice s asfaltovym povrchem. Zjisténé konstrukce byly oznaceny jako KS 3a
(dlazdény povrch) a KS 3b (asfaltovy povrch)

Kopana sonda KS 3a dokumentuje konstrukci vozovky s povrchem z drobné dlazby. Prvni
vrstvu tvofi drobna dlazba (kamenné kostka) tloustky 100 mm na loZi z téZzeného kameniva
(Stérkopisek) tloustky 50 mm. Podkladni vrstva je ze zahlinéné Stérkodrti tloustky 150 mm.
Celkovéa tloustka konstrukce vozovky je v misté kopané sondy KS 3a 300 mm. PodloZi
vozovky je z pisCité zeminy.

Kopana sonda KS 3b dokumentuje konstrukci zpevnéné krajnice s asfaltovym povrchem.
Asfaltova vrstva ma tloustku 90 mm a je poloZena na podkladni vrstvé ze Stérkodrti tloustky
100 mm a dalSi vrstvé ze Stérkodrti tloustky 120 mm. Celkova tlousStka konstrukce vozovky
je v misté kopané sondy KS 3b 310 mm. PodloZi vozovky je z piscité zeminy.
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6. Zhodnoceni poruSovani vozovky

NejvyraznéjSi poruchou jsou trvalé deformace povrchu zpusobujici nerovnosti povrchu.
Velmi zadvazné jsou rovnéz nevyhovuijici protismykové vlastnosti vozovky, které maji zasadni
vliv na bezpecnost provozu.

Ostatni dokumentované poruchy jsou bud dusledkem poruSeni trvalymi deformacemi
(lokélni zborceni dlazby v klade€ském planu, nerovnomérné spary), pfipadné nedostatecné
adrzby (chybéjici vypln spar).

Stavajici stav vozovky je zpusobeny zejména stafim provedené Upravy v kombinaci se
zvySujicim se dopravnim zatizenim a klimatickym zatizenim.

7. Néavrh opravy

V dodané projektové dokumentaci se na komunikaci misto stavajiciho povrchu z drobné
dlazby uvazuje kryt vozovky z asfaltovych vrstev.

S ohledem na konstrukci vozovky zjisténou kopanym sondami se v Useku uvaZuje
rekonstrukce vozovky (celkova tloustka konstrukce vozovky je nedostate¢na, vozovka je
nehomogenni s rlznorodymi, pfipadné proménnymi tloustkami jednotlivych vrstev).
Pfedbézné se uvazuje nasledujici postup opravy:

Stavajici dlazba se odstrani, ocisti a uskladni pro dalSi pouZiti.

Konstrukce stavajici dlaZzdéné vozovky se odstrani na vySkovou uroveri 500 mm pod
projektem poZadovany povrch. OdtéZeni konstrukce se doporuCuje provadét po
jednotlivych vrstvach, pficemz vhodny zrnity material I1ze zpétné pouzit napf. pro zasypy
ryh, Gpravy zemni plané, apod.

Zemni plan se urovnd a zhutni (Egr2 = min. 45 MPa). Pfi nevyhovujicich vysledcich
anosnosti je nutna Uprava plané (napf. sanace zrnitym materidlem z konstrukce pavodni
vozovky).

- Na Fadné pfipravenou a odvodnénou zemni plan se provede nasledujici konstrukce
vozovky:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ~ ACO 11+ 40 mm CSN 73 6121
Postfik spojovaci - kat. asf. emulze PS-E 0,3 kg/m® CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozZni vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN 73 6121
Postfik spojovaci - kat. asf. emulze PS-E 0,3 kg/m® CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm CSN 73 6121
Postfik infiltracni - kat. asf. emulze  PI-E 0,6 kg/m® CSN 73 6129
Stérkodrt SDa 200 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SD, min. 150 mm CSN 736126-1
Celkem min. 500 mm

Pozndmka: NavrZzend konstrukce vozovky vychazi z katalogu vozovek uvedeném
v Dodatku TP 170 (2010), vozovka D1-N-2-IV-Plll. Oproti katalogové vozovce byla
navrzena vozovka zesilena o 50 mm v drovni podkladni vrstvy ze Stérkodrti. Konstrukce je
pfi zachovani uvaZzovanych podminek (viz pfiloha 4 - Posouzeni konstrukce vozovky
programem LAYEPS) vyhovujici pro dopravni zatizeni az 500 TNV/24, coZ predstavuje
vzhledem ke stavajicimu dopravnimu zatiZzeni (cca 350 TNV/24h) dostate¢nou rezervu.
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8. Zaver

V souladu s poZadavky objednatele byla provedena diagnostika vozovky silnice 11/373 v Casti
prutahu obce Ochoz u Brna.

Na zéakladé diagnostiky byl navrZzen zpusob opravy vozovky celkovou rekonstrukci
(odstranéni stavajici konstrukce vozovky s povrchem z drobné dlazby a provedeni nové
konstrukce s krytem z asfaltovych vrstev). Drobnou dlazbu a vhodny zrnity materidl
z konstrukce stavajici vozovky lze zpétné vyuzit.

Zpracoval:
Ing. Martin Pohanka
Povéfeny MD CR k provadéni diagnostiky

Prilohy:

Pfiloha 1 - Mapa Useku

Priloha 2 - Fotodokumentace

PFiloha 3 - Protokol o zkouSce 1141/11/ZB

PFiloha 4 - Posouzeni konstrukce vozovky programem LAYEPS
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137/11/zZP strana 1 p Filoha 4
Posouzeni konstrukce vozovky programem LAYEPS

Predpoklady navrhu konstrukce vozovky

Posouzeni konstrukce vozovky je provedeno pfi zavedeni predpokladl, které jsou v souladu s TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (2004) a Dodatek TP 170 (2010).

- Navrhova trove n porusSeni D1 (silnice Il. tfidy).

- Navrhové obdobi 25 let.

- Dopravni zatizeni komunikace bylo stanoveno z celostatniho scitani dopravy vroce 2010 na
347 TNV/24h. S ohledem na narlst v mezidobi 2005 az 2010 se do vypoctu uvazuje dopravni zatizeni
na horni hranici IV. tfidy (ti. 500 TNV/24h).

- Soucinitelé p fepoétu U €inku vozidel jsou C1=0,5 (obousmérny provoz), C2 = 0,7 (navrhova Uroven
poruseni D1, IV. tfida dopravniho zatizeni), C3 =0,5 (bézné dopravni zatizeni, netuha vozovka) a
C4 = 2,0 (vozovka s asfaltovymi vrstvami, rychlost dopravy do 50 km/h, pfipadné zastavujici doprava).

- Index mrazu je stanoveny podle CSN 73 6114. Resena lokalita spada do intervalu nadmorské vysky
300 m n.m. az 400 m n.m., kdy je v uvedené CSN pro toto rozpéti stanovena hodnota indexu mrazu
424 <C.

- Podlozi vozovky. Pro vypocCet se uvazuje typ podlozi PlIl s ndvrhovym modulem pruznosti 50 MPa,
pozadovany modul pretvarnosti pro pfejimku zemni plané Ege, = min. 45 MPa.

- Pozadované tlous tka nenamrzavych material 4. Pro navrhovou Uroven poruSeni D1 s pfitomnosti
nebezpecné namrzavych zemin v podlozi vozovky, indexem mrazu do 424<C a pendularnim rezimem je
pozadovana konstrukce z nenamrzavych materiald minimalni tloustky 340 mm.

Posouzeni konstrukce vozovky programem LAYEPS

Urove i poruseni D1 po cet kol 2
Navrhové obdobi 25
delta z 1.00 Cl= .50 polom é&rotisku 120.3
delta k 1.00 C2= .70 intenzita .55
TNVo 500. C3= .50 wvzdéalenostkol 344.0
TNVc 2281250. C4= 2.00
Vrstvy : ¢is. material tl. spolup s. pom &rné poruseni
1 ABI 40. .000 .0000
2 ABI 60. .000 .0013
3 OKI 50. .000 . 6618
4 SD 200. .000 .0000
5 SD 150. .000 .0000
celkem  500. min. tl.  340.
PodloZi : navrhovy modul  50. pom &rné poruseni . 6516
index mrazu 424.
rezim pendularni
nebezpe &né& namrzavé
Poznamka : Pro netuhé vozovky se dle TP 1 70 doporu &uje, aby se hodnota
pom &rného poruseni pohybovala v rozmezi 0,60 az 0,85. P Fi
navrhovani vozovky je nutné zv azit i dalsi podminky

(technologie provad &ni, dovolené min. tl. vrstev, atd.).



