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Uvod

Na zakladé objednavky projekéni kancelafe EUROTRACE sr.o. byla provedena diagnostika

vozovky na silnici 11/602, 11/386 a 1ll/ 3842 v okrese Brno-venkov s cilem zjisténi stavu poruseni a

stavu unosnosti konstrukce vozovky a podlozi tak, aby mohl byt doporuéen optimalni navrh opravy

v souladu s platnymi ptedpisy a pozadavky objednatele pro troveri DUR.

Posouzeni stavu vozovky a navrh opatfeni byly provedeny v souladu s

e TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek (schvaleno MD CR pod &.j.17861/96-230 s G&innosti
od 1.dubna 1996),

e TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek (schvaleno MDS CR — OPK pod
€. j.24908/96-120 s ucinnosti od 1. Unora 1997),

e TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (schvaleno MD CR OPK pod &.j. 517/04-
120 RS/1 ze dne 23.11.2004 s ucinnosti od 1. prosince 2004).

1 Lokalizace useku

Predmétem diagnostiky je vozovka silnice 11/602 a pfilehlé kfiZzovatky v zadavatelem stanoveném
useku v prijezdu obci Ostrovagice. Usek zag&ina v uzlovém staniéeni 1,610 km Useku 602.20 u
cedule obce Ostrovacice, protina kfizovatky se silnici 111/3842 a 11/386 a kon¢i opét u znacky konce
obce Ostrovalice. Pfedmétem diagnostiky byl i Usek silnice 11/386 v délce 200m, zacinajici asi
30m pred zaCatkem obce a kon¢i na kfizovatce se silnici 11/602.

Lokalizace jevl: Pro lokalizaci neproménnych i proménnych parametrl vozovek, tedy i poruch,
bodl méfeni unosnosti, vyvrtd a sond, je z divodu jednoznaéné identifikace vyskytl jevl
pouzivan ,uzlovy lokalizaéni systém®. Silnice definovana standardnim &iselnym oznacenim
je v mistech kfizovatek rozdélena na uzlové Useky. Kazdy uzlovy usek ma jednoznacny
zacCatek a konec. Pro jednoznacénou lokalizaci je nutné uvazovat i smér provadéni méreni.

Uzlova lokalizace UsekU je uvedena v tabulce a graficky znazornéna v priloze 6. Udaje v tabulce
vychazeji z databaze vytvorené RSD CR — Silniéni databankou Ostrava zvefejnéné na www.rsd.cz
a doplnéné podle specifikace objednatele.

Okres Silnice Gsek  od uzlu do uzlu od  do  délka
[m] [m] [m]
BBO 602 20  2434A007 2432A076 1610 2 263 653
BBO 602 21  2432A076 2432A003 0 431 431
BBO 602 22  2432A003 24327077 0 951 951
BBO 386 20 2432A02012  2432A003 60 200 140

StaniCeni vyskytu poruseni a méfenych mist unosnosti vychazi z udaju zjisténych pfi vlastnim
méreni. Tato jsou automaticky zaznamenavana méficimi zafizenimi pouzitymi pfi diagnostice, tj.
sbérovym vozidlem pro zaznam poruch a deflektometrem (FWD) pro méfeni parametril unosnosti.

V kapitolach tykajicich se vyhodnoceni stavu povrchu a konstrukce vozovky je vozovka hodnocena
spole¢né pro oba jizdni pruhy (stav povrchu), nebo individualné pro kazdy jizdni pruh (UGnosnost).
Jizdni pruhy jsou znaceny nasledovné:

. jizdni pruh 1 — je pravy jizdni pruh ve sméru nacitani staniceni

. jizdni pruh 2 — je levy jizdni pruh ve sméru nacitani staniceni


http://www.rsd.cz/

2 Charakteristiky prostredi

Na zakladé TP 170 byl méreny Usek zpracovatelem zarazen do navrhove Urovné poruSeni
NUP= D1.

Dopravni zatizeni bylo zadano na zakladé celostatniho sé&itani dopravy v roce 2005.

Dopravni zatizeni bylo stanoveno ze tfi s¢itacich Usekl pfiléhajicich ke kfizovatce silnic
11/602 a 11/386 v souladu s CSN 736114 a TP 170.

Na silnici 11/386 bylo vyCisleno hodnotou TNV, = 571, coZ odpovida TDZ Il

Na silnici 11/602 bylo vy€isleno hodnotou TNV, = 355, coz odpovida TDZ IV

V uzlovém useku 602.22 bylo scitanim vycislena hodnota TNV, = 168, pro dimenzovani
vSak byla stanovena hodnota s pfedchoziho séitaciho useku.

Soucinitel meziro¢niho nardstu intenzity TNV byl ve vypoctu parametrd unosnosti uvazovan
hodnotou m=0,0%, délka navrhového obdobi je 25 let.

Konstrukce vozovky: Konstrukce vozovky (slozeni krytu a druh podkladnich vrstev) byla zjiStovana

na celkem 5 jadrovych vyvrtech. Podrobné udaje s konkrétnimi tloustkami konstrukénich
vrstev jsou obsahem pfilohy 4.

Konstrukce je tvofena asfaltovymi vrstvami z AB (obrusna a lozni vrstvy) v tloudtkach 82-
215mm na cementem stmeleném podkladu (SCM, KSC, S). Spodni podkladni nestmelena
vrstva je ze SD i jiného kamenitého materialu.

3 Vizualni prohlidka

Sbér poruch pro potfeby navrhu udrzby a oprav byl proveden metodou ,pomalu jedouciho vozidla®
se zaznamem dat do pocitate. Systém je zalozen na technickém vybaveni - vozidlo se specialnim
elektronickym snimaem ujeté vzdalenosti (Cita¢ impulzi FWM) a pfenosnym pocitaem
(notebook) s programem ViPMaster Collect.

Zaznam jevU byl pofizen s pfesnosti na 1 m s pfipustnou chybou zafizeni 1m/1km. Pro zaznam
poruch pfi sbéru a pro jejich nasledné zpracovani (graficka prezentace dat, sumarizace, export a
import dat) se pouziva program VipMaster Interpret.

Délkové a ploSné vymezeni poruch

Poruchy jsou rozdéleny do skupin:

poruchy ojedinélé - bez rozméru
s pfeddefinovanou plochou
poruchy souvislé - s preddefinovanou Sifkou

s definovanou S$itkou v % S$ifky jizdniho pasu
na celou Sifku jizdniho pasu

Poruchy ojedin&lé (bodové) s pfedem urenou plochou na 0,5 m?

- lokalni mozaikova trhlina
- lokalni hloubkova koroze
- vytluky

Poruchy ojedinélé (lokalni) s predem definovanou plochou 3 m”

- mistni hrbol
- mistni pokles
- sitova trhlina



Poruchy ojedinélé s prub&hem pres celou Sifku vozovky bez udani délky poruchy
- trhlina pfi¢na uzka
- trhlina pfi¢na Siroka
- trhlina pfi¢na rozvétvena
- pficny hrbol
Poruchy souvislé definované zaCatkem a koncem bez Sifkové specifikace
- trhlina podélna uzka
- trhlina podélna Siroka
- trhlina podélna rozvétvena
Poruchy souvislé definovanou Sitkou vozovky, zaCatkem a koncem
- ztrata asfaltového tmelu
- pfiény pokles
- sitové trhliny
Poruchy souvislé se zaznamenanou $ifkou, zaCatkem a koncem
(poruseni se zaznamenavaji v desitkach procent Sifky vozovky)
- plosSna deformace vozovky
- hloubkova koroze
- vytluky
- mozaikove trhliny
- sitové trhliny
- vyjeté koleje
- ztrata mikro/makro textury — drsnosti povrchu
- ztrata kameniva z natéru
- koroze EKZ

Vyjeté koleje jsou u dvoupruhovych komunikaci pfi sbéru evidovany pro kazdy z obou pruhl —
hodnoty udavaiji pfibliznou hloubku nerovnosti zjisténou vizualné.

Vyhodnocenim poruch je prezentace posbiranych dat vS§ech druh( poruch graficky nebo datové
formou vypisu s informaci o stanieni, ploSe, Sifce a délce poruchy. Graficka prezentace
umoznuje rozhodnout o rozdéleni méfeného Useku na poduseky s riznou urovni, pfipadné
typem porusSeni pro prfedbézné urCeni Useku s jednotnou udrzbou a opravou co do

technologii i jejiho rozsahu se zohledné&nim mistnich podminek.

Hodnoceni stavu povrchu vozovek: Po detailnim zpracovani poruch na kazdém useku je
provedena sumarizace poruch do skupin se stejnym charakterem poruSeni odpovidajici i
stejné technologii udrzby, resp. opravy. Z analyzy poruch na zakladé TP 87, (tab. 4.) je
nasledné provedeno zatfidéni jednotlivych Useku sledované silnice do 5 kategorii dle stavu
poruseni od hodnoceni stavu ,vyborny“ po ,havarijni“ viz nasledujici tabulka. Pro zatfidéni

usekl je rozhodujici procento poruseni plochy Useku poruchou s nejvétsim — rozhodujicim

ree
|

rozsahem.
Poznamka: Dana vozovka je dle TP87, v kterych je plvodni zatfidéni do navrhoveé urovné poruseni, zafazena
do NUP=D2.

Klasifikace poruch pro navrhovou uroven poruseni D2

Stav povrchu

Poruchy vyborny dobry vyhovujici |nevyhovujici| havarijni
Trhliny uzké a mozaikové <1% 1% - 5% 5% - 10% 10% - 25% > 25%
Trhliny sitové 0% 0% - 3% 3% - 5% 5% - 15% > 15%
Hloubkova koroze < 1% 1% - 3% 3% - 5% 2% - 15% > 15%
Vytluky 0% 0% - 0,1% 0,1% - 2% 2% - 3% > 3%
Deformace 0% 0% - 3% 3% - 5% 5% - 15% > 15%
Koleje <8 mm 8- 14 mm 14 - 24mm 24 - 36 mm > 36 mm
Poceni < 10% 10% - 15% | 15% - 25% | 25% - 50% > 50%
Ztrata kameniva < 10% 10% - 15% | 15% - 25% | 25% - 50% > 50%




Na zakladé podrobné vizualni prohlidky 1ze popsat stav poruSeni popf. dalSi parametry.

Tyto jsou uvedeny nize v kapitole 5 zabyvajici se rozborem poruseni, stavem unosnosti a navrhem
udrzby a oprav na jednotlivych uzlovych usecich.

Grafické a tabulkové vystupy ze sbéru poruch jsou obsahem pfilohy 3. Pfi provadéni

méreni byla pofizena fotodokumentace typického poruseni. Tato je obsahem pFilohy 5.

4

Stav poruseni, vyhodnoceni laboratornich zkousek a unosnosti

4.1.1 Vizualni prohlidka — stav poruseni

Zaznamenana poruSeni i jiné poznamky ze sbéru s pfisluSnou legendou jsou graficky

zobrazeny na tzv. striproad zaznamu - grafickém vyjadfeni zaznamenaného poruseni, ktery je
pFfilohou 3 této zpravy.

Zavéry z vyhodnoceni sbéru poruch jsou nasleduijici:

Obrusna vrstva je po celé délce useku tvofena asfaltovym kobercem.

Na prvni ¢asti sledovaného useku byla zjisténa vysoka Cetnost pfiCnych trhlin tzkych, Sirokych
i rozvétvenych, zplsobenych prokopirovanim ze spodnich cementem stmelenych vrstev.
SoucCasné se na tomto Useku vyskytuji i vyjeté koleje v obou jizdnich pruzich. Lokalné i
v souvislych plochach se vyskytuji deformace a sitové trhliny. Lokalni hloubkova koroze
pfechazi misty do vytluka.

Nasledujici Cast useku — od kfizovatky se silnici 111/3842 v délce cca 250 m se vyskytuji pouze
lokalni poruchy — eroze a deformace, na zbyvajici Casti useku az po kfizovatku se silnici 11/386
se znovu vyskytuji pfi€né trhliny sitové trhliny a deformace jak v lokalnim vyskytu, tak i
v menSich plochach.

Zbyvaijici Cast useku silnice 11/602 se vyznacuje pfedevsim vyjetymi kolejemi a erozi.

Na navazujicim useku silnice 11/386 se vyskytuji ploSné sitové trhliny a deformace v rozsahu
10-30% plochy.

Stav provozni zpusobilosti povrchu vozovky je dle kritérii TP87 hodnocen stavem 4-5
nevyhovujici-havarijni, s vyjimkou useku silnice 11/602 ve stani¢eni 13850-14100m, kde je
hodnoceni do stupné 2 dobry.

4.1.2 Sondy a laboratorni rozbory

Za ucelem zjisténi udaju o konstrukci vozovky, tj. zejména sloZeni jednotlivych vrstev byly

pracovni skupinou pro polni prace akreditované zku$ebni laboratofe CONSULTEST s.r.o.
provedeny jadrové vyvrty. Popis celkem 5 ks JV a jejich fotodokumentace je obsahem pfilohy 4.



5 Zavér provedeny na zakladé zjisténi z diagnostiky vozovek pro
stupen DUR:

Z provedené vizualni prohlidky poruch vozovky silnice 11/602 a 11/386 a provedenych zkuSebnich
vyvrtl v poCtu 5ks vyplyva nasleduijici:

1. V useku staniCeni km 13,300 — 13,600 sil. 11/602 vlevo bude nutné provést z divodu
vyjetych podélnych koleji vyménu konstrukénich vrstev vozovky. Pro optimalni navrh konstrukce
vozovky bude nutné ovéfit kvalitu podkladnich vrstev a podlozi. Na zakladé vysledkd je mozné
variantné rozhodnout o opravé celé konstrukce vozovky nebo pfipadné o opravé pouze asfaltem
stmelenych vrstev.

DalSim kriteriem pro rozhodnuti o urovni opravy v daném useku bude zohlednéni
homogenity konstrukéniho slozeni v pficném profilu. V levé Casti vozovky byla vyvrtem zjiSténa
podkladni vrstva ze SCM. V pravé poloviné konstrukce pak podkladni vrstva z KSC provedena po
pokladce splaskové kanalizace. Rozdilna tloustka asfaltovych vrstev mize zplsobovat nesourodé
porusovani jednotlivych jizdnich pruhl a také komplikovat naslednou technologii udrzby, resp.

opravy.

2. V Useku stani¢eni km 13,230 — 13,300, km 13,600 — 14,260, km 14,350 — 14,430 silnice
[1/602 bude nutné provést pro zlepSeni provozni zpUsobilosti vozovky vyménu obrusné vrstvy
v tloustce max. 50 mm. Tato technologie je vhodna pouze na Useku vozovky bez vyjetych koleji a
Cetnych pficnych trhlin.

V €asti useku s ¢etnym vyskytem pficnych trhlin bude nutné tyto trhliny sanovat minimalné
v urovni lozné vrstvy (dle TP 115), tj. po odfrézovani obrusné vrstvy odfrézovat dalSi vrstvu do
hloubky dalSich min. 50mm na S8itku 1m, aplikace SAMI vrstvy pfipadné geomfiZoviny
(kompozitni), doplnéni lozné vrstvy vrstvou ACO 16 na spojovaci postfik a nasledné polozZeni
obrusné vrstvy opét na spojovaci postfik. Nevyhodou sanace jednotlivych trhlin je jejich vysoka
Cetnost a nestejna tloustka asfaltovych vrstev v pfi€ném profilu.

VhodnéjSim zpusobem, ktery bude eliminovat i mozné pfi€iny vyjetych koleji z nevhodného
slozeni lozné vrstvy (nutno prokazat lab.rozborem) bude vyména obrusné i lozné vrstvy. PFi
zachovani cementem stmelenych vrstev vSak bude mozné bez vyznamnéjSiho zvySeni nivelety
aplikovat pouze 2 vrstvy asfaltového betonu ACL 16+ 60mm a ACO 11S 50mm.

3. V useku stanieni km 14,260 14,350 silnice 11/602 a v useku stani¢eni km 0,000 — 0,140
(stanieni dle PD) silnice 11/386 bude nutné z divodu souvislého poruSeni konstrukce vozovky
(plati pro silnici 11/602) a z ddvodu souvislého poruseni, nespojeni asfaltovych vrstev a rozpadu
vrstev podkladnich (plati pro silnici [1/386), provést kompletni rekonstrukci vozovky v slozeni dle
navrhu posouzeného programem LayEps.

Z diivodu pomalé jizdy vozidel zejména v oblasti kfizovatky silnic 11/602 a 11/386, kde je
vySSi provoz nakladnich vozidel z divodu najezdu na dalnici a pfitomnosti Truck centra bude
vhodné pouzit vrstvu se zvySenou odolnosti proti trvalym deformacim.

Nutnost sanace podlozi bude mozné stanovit az na zakladé provedeni zkouSek unosnosti,
pfipadné dopinéné kopanou sondou, pfi zjisténi sniZzené unosnosti podlozi. Pokud se nizka
unosnost timto méfenim neprokaze, maze se navrh opravy zaméfit pouze na krytové a podkladni
vrstvy.



Posouzeni konstrukce vozovky pomoci programu LayEPS 4.1

1. Varianta dle projektu

Posouzeni vozovky

silnice II/386, II/602(oblast kfiZovatky)

1

2

tl.

50.
60.
80.
150.
220.

560.

Uroven porusSeni D1
Navrhové obdobi 25
delta =z 1.00 Cl =
delta k 1.00 C2 =
TNVo 571. C3 =
TNVc 2605188. c4 =
Vrstvy ¢is. material
1 ACO 11S
2 ACL 1lo+
3 ACP lo+
4 KSC I
5 SD
celkem
Podlozi modul stredni 50.
modul Jjarni 50.
index mrazu 375.

rezim penduldrni
nebezpeéné namrzavé

2. Varianta minimalni

Posouzeni vozovky

pocet kol 2
50 polomér otisku 120.3
.00 intenzita .55
.70 vzdalenost kol 344.0
.00

spoluptis. pomérné poruseni

.000 .0000

.000 .0000

.000 .0057

.000 .0000

.000 .0000

min. tl. 0.

pomérné porusSeni .1022

silnice II/386, II/602 (oblast k#iZovatky)

Cl =

c4 =

Uroven poruSeni D1
Navrhové obdobi 25
delta z 1.00
delta k 1.00 C2
TNVo 571. C3
TNVc 2605188.
Vrstvy Cis. material
1 ACO 118
2 ACL 1lo+
3 KSC I
4 SD
celkem
Podlozi modul stredni
modul jarni
index mrazu 3

rezim penduléarni
nebezpeéné namrzavé

tl.

50.
60.
150.
200.

460.

50.
50.

75.

pocCet kol
.50 polomér otisku
.00 intenzita
.70 vzdadlenost kol
.00

spolupts.

.000

.000

.000

.000

min. tl.

pomérné poruSeni

.0000
.0014
.0000
.0000

2

120.3
.55
344.0

pomérné poruSeni

0.

.8375



Posouzeni vozovky

tl.

50.
80.
200.
170.

500.

Uroven porusSeni D1
Navrhové obdobi 25
delta =z 1.00 Cl =
delta k 1.00 C2 =
TNVo 355. C3 =
TNVc 1619688. C4 =
Vrstvy ¢is. materidl
1 ACO 118
2 ACL 1o
3 SCM
4 SD
celkem
Podlozi modul stredni 50
modul jarni 50
index mrazu 375.

Pro zpracovani projektové dokumentace bude nutné tento diagnosticky prizkum doplnit o
laboratorni zkoudky zejména lozni vrstvy (v Usecich, kde se uvaZuje pouze s vyménou obrusné
vrstvy) a posouzenim unosnosti
v jednotlivych jizdnich pruzich v prvni €asti useku silnice 11/602 a znaéném rozsahu konstrukénich

rezim penduldrni
nebezpecné namrzavé

poruch na silnici 11/386.

VYPRACOVANI ZPRAVY

vozovky,

.50
1.
.70
2.

00

00

II/602 km 13,300 - 13,600

pocet kol 2
polomér otisku 120.3
intenzita .55
vzdélenost kol 344.0
spoluptis. pomérné porudeni
.000 .0000
.000 .5935
.000 .0000
.000 .0000
min. tl. 0.
pomérné porusSeni .9423

zejména z davodu

Datum: 10.2.2009
Misto: Brno

Ing. Ludék Malis

rizné konstrukce vozovky



Diagnostika vozovek

Priloha 1

Meéreni unosnosti

Tabulka mérenych dat
Graf mérenych prihybu
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Diagnostika vozovek

Priloha 2

Vyhodnoceni unosnosti

Tabulka a graf vyhodnoceni inosnosti
Graf modulll pruznosti
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Dopravni zatiZeni dle dat RSD CR a pfepoéet dle TP 170 Zdroj:  Seiténi 2005

Parametry Useku Parametry dopravy Vypocéet dopravniho zatizeni
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(e] (7] =] Vedeni trasy o o N1 | N2 [PN2]| N3 [PN3| NS| A | PA]| TR |PTR] & TNVo| Nd oo O |O TDZ
386 20 6-4666 599| 159| 33| 149| 32| 82| 47 0] 55| 31] 23,9%] 57 0,5/0,710,7]2,0 1]
BBO | 602 | 20, 21 6-0170 274 121] 23| 70| 13| 40| 61 0 7 4| 20,4%| 355 0,5]0,710,7]12,0 v
602 22 6-0160 234 79 9] 13 5 4 40 1 8 11 5,7%| 168 0,510,710,7]2,0 v

Pripustné hodnoty soucinitelti dopravniho zatizeni

Soucinitel rozdéleni dopravy

1,00 jednopruhové komunikace

0,50 obousmeérné dvoupruhové

0,45 se dvéma pruhy v jednom sméru
0,40 s tfemia vice pruhy v jednom sméru

C1

Soucinitel fluktuace stop TNV
1,0 pro troven DO a D1 a tfidu lll az S, autobus, trolejbus zastavky
C2 , .
0,7 pro ostatni kombinace

Soucinitel spektra zatizeni TNV
0,5 bézZné zatizeni
C3 0,7 podil 10% - 20% naprav nad 10 t ( mezinarodni a dalkova doprava, zastavky autobust a trolejbustl)
1,0 podil nad 20% naprav nad 10 t (blizkost vyroby surovin a stavebnich hmot)

Soucinitel rychlosti pohybu TNV
ca 1,0 navrhova rychlost nad 50 km/h
2,0 navrhova rychlost 50 km/h a menSi nebo pfi zastavovani vozidel

Uvazované typy vozidel dle TP 170

N1 - lehka nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost do 3t),[vozidel/den]
N2 - stfedni nakladni vozidla (uZite€na hmotnost 3-10t), [vozidel/den]
PN2 - privésy stfednich nakladnich vozidel, [vozidel/den]

N3 - téZka nakladni vozidla (uzite€na hmotnost nad 10t), [vozidel/den]
PN3 - privésy tézkych nakladnich vozidel, [vozidel/den]

NS - navésove soupravy, [vozidel/den]

A - autobusy, [vozidel/den]

PA - privésy autobusu, [vozidel/den]

© 2008 PavEx Consulting, s.r.o.
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Legenda ke grafickému zobrazeni poruch
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a laboratornich zkousek
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Zkusebni laborator CONSULTEST s.r.0. akreditovana Ceskym institutem pro akreditaci o.p.s.,
pod éislem 1211 , Vevefi 95, 662 37 BRNO

PavEx Consulting s.r.o.

Ing. Ludék Mali§
Srbska 53

612 00 Brno

PROTOKOL O ZKOUSCE
&. 001/09/ZB

Stanoveni tloustky asfaltovych vrstev vozovky
na akci ,,Silnice 11/602 Ostrovacice-pratah“

ZkuSebni laboratof CONSULTEST s.r.0. prohlasuje, Ze vysledky zkouSek se tykaji pouze
zku$ebnich vzorkl a protokol neznamend schvaleni vyrobku organem udélujicim akreditaci, ani
Zzadnym jinym organem.

Protokol muze byt reprodukovan jediné cely, jinak s pisemnym souhlasem Zku$ebni laboratore.
Protokol, nebo jeho ¢asti, nesméji byt ménény.

Veskera porovnani naméfenych hodnot s hodnotami pozadovanymi je mimo ramec akreditace
dle CSN EN ISO/IEC 17 025.

Tento protokol obsahuje 3 strany psané textovym editorem na PC a je vypracovan ve
2 vyhotovenich. Soucasti protokolu jsou pfilohy - fotodokumentace.

Vytisk &islo: 1 2

Brno, dne 07.01.2009

Ing. David Frybort
vedouci ZL Brno
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1. ZPRACOVATEL PROTOKOLU ZL CONSULTEST s.r.o.
Veveri 95
662 37 BRNO

2. OBJEDNATEL ZKOUSKY

IDENTIFIKACE OBJEDNATELE: PavEx Consulting s.r.o.
Ing. Ludék Malis
Srbskéa 53
612 00 Brno

CiSLO OBJEDNAVKY: astni

3. UDAJE O VZORCICH

Na zadost objednatele bylo dne 19.12.2008 pracovniky zkuSebni laboratofe provedeno a
odebrano 5 jadrovych vyvrta za uelem stanoveni tloustek a druhu asfaltovych a konstrukénich
vrstev diagnostikované vozovky. Jadroveé vyvrty byly odebrany zvozovky silnice 11/602
Ostrovacice-pratah. Jadrovy vyvrt €. 3 byl odebran v kfizovatce se silnici 111/3842 a jadrovy
vyvrt €. 5 ze silnice 11/386.

Stani¢eni odbérovych mist bylo provedeno v souladu s pfedepsanymi podklady pro odbér.
Pocatek stanieni byl volen v kfizovatce silnic 1/23 a 11/602 s rostoucim stani¢enim ve sméru na
Domasov. Mista provedenych jadrovych vyvrtd jsou specifikovana v Tabulce 1.

Tabulka 1: Mista provedenych jadrovych vyvrti a kopanych sond — usek |

Oznaceni S g . , o
Akce _ _ _ Staniceni Umisténi jadrového vyvrtu prip.
Jadrovy | Kopana [km] kopané sondy
vyvrt sonda
1 1,920 2,1 m od pravé krajnice (obruby)
11/602 2 1,922 1,75 m od levé krajnice
Ostrovacice- 3 2,233 (111/3842 ) 5,0 m vpravo od I1/602
pratah 4 2,545 2,0 m od levé krajnice
5 2,753 (11/386) 1,5 m od levé krajnice

4. ZPUSOBY ZKOUSENI

4.1. ZKUSEBNi METODY A POSTUPY

CSN EN 12697-36 Asfaltové smési — Metoda stanoveni tloustky asf. vrstev vozovky.
4.2 ZKUSEBNI ZARIZENI

Posuvné méfitko, ocelova mérka, svinovaci metr. ZkuSebni zafizeni byla fadné ovérena nebo
kalibrovana.

4.3 ZKUSEBNI POMUCKY
Vrtaci souprava pro odbér jadrovych vyvrtu.
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5. UDAJE O ZKOUSENI

5.1. ODBER VZORKU A JEJICH PRIPRAVA

Odbér jadrovych vyvrtd asfaltovych vrstev byl proveden jadrovou vrtackou s Fezaci korunkou
praméru 100 mm do urovné podkladni vrstvy. Mista odbéru byla stani¢ena viz Tabulka 1. Vyvrty
byly oznaceny a dopraveny v pfepravnich paletach do zkuSebni laboratore.

Vzorky z asfaltovych a konstrukénich vrstev vozovky byly oznaceny a dopraveny v pfepravnich
paletach do zku$ebni laboratore.

5.2. PRUBEH ZKOUSEK

Zkousky byly provedeny uvedenymi pracovniky podle citované CSN EN 12697-36. Jadrové
vyvrty byly ocistény, oznaceny, fotodokumentovany a byla zméfena tloustka jednotlivych vrstev.
U kopanych sond byla stanovena tloustka konstrukénich vrstev a vizualné ur€en druh vrstvy.

Laboratorni a polni prace byly provedeny uvedenymi pracovniky ve dnech 19.12.2008 az

06.01.2009.

6. VYSLEDKY ZKOUSEK

Na zakladé laboratornich zkou$ek byly stanoveny hodnoty uvedené v nasledujici Tabulce 1.

Tabulka 2: Jadrové vyvrty — tloustky jednotlivych vrstev

Akce 111602 Ostrovacice-pritah
Ozn. 1 2 3 4 6
Staniceni vyvriu 1,920 1,022 2,233 2,545 2,753
[km]
Umisténi vyvrtu P-21m L—1,75m od 11/602 - 5,0 m L-2,0m (1/386) L=1,5m
1 NU 5 NU 5 AB 45 AB 53 AB 39
Svprg]tzcl spojeno spojeno spojeno spojeno nespojeno
2 AB 37 AB 36 AB 96 AB 52 AB 24
Konstrukéni spoieni
vrstvy — vprsjtev spojeno spojeno nespojeno spojeno nespojeno
druh,
tloustka 3 AB 33 AB 41 AB 34 AB 110 AB 87
[mm] —
Spo]enl Spojeno I I I I
vrstev
4 AB 95
> 170 82 175 215 150
, Stmelena Stmelena Stmelena
Druh podkladni vrstvy vrstva (SCM) vrstva (KSC) PM PM vrstva (rozpadla)

Zkousel:

Ing. Zdenék Pokluda
Jitka Opletalova
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Foto €. 1 — Detail vyvrtu €. 1

Foto €. 2 — Detail vyvrtu €. 2
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Foto ¢. 3 — Detail vyvrtu €. 3

Foto ¢. 4 — Detail vyvrtu €. 4
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Foto ¢. 5 — Detail vyvrtu €. 5



O 1+ 2 - kazdy v jednom jizdnim pruhu - pravdépodobné rozdilna konstrukce




O 3 - v kfizovatce



O 4 - v levém JP (ve sméru do Rigan)



5 - v levém JP ve sméru k dalnici
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Fotodokumentace Ostrovacice-silnice 11/386 a Il

386.20_0051 PROTI SMERU 386.20_0100 PROTI SMERU

386.20_0149 PROTI SMERU 386.20_0200 PROTI SMERU

© 2008 PavEx Consulting s.r.o




Fotodokumentace Ostrovacice-silnice 11/386 a 11/602

602.20_1621 PO SMERU

602.20_1654.PO SMERU 602.20_1697_1 PO SMERU

© 2008 PavEx Consulting s.r.o




Fotodokumentace Ostrovacice-silnice 11/386 a 11/602

© 2008 PavEx Consulting s




Fotodokumentace Ostrovacice-silnice 11/386 a 11/602

602.20_1753 PO SMERU 602.20_1800 PO SMERU

602.20_1827 PO SMERU 602.20_1850 PO SMERU

© 2008 PavEx Consulting s.r.o



Fotodokumentace Ostrovacice-silnice 11/386 a 11/602

602.20_1868 PO SMERU 602.20_1902 PO SMERU

602.20_1915_1 PO SMERU 602.20_1915_2 PO SMERU

© 2008 PavEx Consulting s.r.o




Fotodokumentace Ostrovacice-silnice 11/386 a 11/602

-
-

602.20_1918 PO SMERU 602.20_1951 PO SMERU

602.20_2000 PO SMERU 602.20_2049 PO SMERU
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Fotodokumentace Ostrovacice-silnice 11/386 a 11/602

602.20_2153 PO SMERU

602.20_2204 PO SMERU 602.20_2250 PO SMERU

© 2008 PavEx Consulting s.r.o




Fotodokumentace Ostrovacice-silnice 11/386 a 11/602
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602.21_0000 PO SMERU
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602.21_0100_2 PO SMERU

602.21_0100_1 PO SMERU
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Fotodokumentace Ostrovacice-silnice 11/386 a 11/602

602.21_0240 PO SMERU
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Fotodokumentace Ostrovacice-silnice 11/386 a 11/602

602.21_0337 PO SMERU 7 602.21_350 PO SMERU
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Fotodokumentace Ostrovacice-silnice 11/386 a 11/602

602.21_401 PO SMERU 602.22 PO SMERU

© 2008 PavEx Consulting s.r.o



Fotodokumentace Ostrovacice kfizovatka 11/602 s 111/3842
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Fotodokumentace Ostrovacice kfizovatka 11/602 s 111/3842
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Fotodokumentace Ostrovacice kfizovatka 11/602 s 111/3842
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Fotodokumentace Ostrovacice krizovatka 11/602 s 11/386
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Fotodokumentace Ostrovacice krizovatka 11/602 s 11/386
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