Zavér provedeny na zakladé zjisténi z diagnostiky vozovek pro stupei DUR:

Z provedené vizualni prohlidky poruch vozovky silnice 11/602 a 11/386 (viz grafické zobrazeni
sbéru poruch) a provedenych zkuSebnich vyvrtd v po¢tu 5ks vyplyva nasledujici:

1. V Useku stani¢eni km 13,300 — 13,600 sil. 11/602 vlevo bude nutné provést z d{ivodu
vyjetych podélnych koleji vyménu konstrukcnich vrstev vozovky.

Pro optimalni navrh konstrukce vozovky bude nutné ovéfit kvalitu podkladnich vrstev a
podlozi. Na zakladé vysledkl je mozné variantné rozhodnout o opravé celé konstrukce
vozovky nebo pfipadné o opravé pouze asfaltem stmelenych vrstev.

DalSim kriteriem pro rozhodnuti o Urovni opravy v daném Useku bude zohlednéni
homogenity konstrukéniho sloZeni v pfiéném profilu. V levé €asti vozovky byla zkuSebnim
odvrtem zjisténa podkladni vrstva ze SCM. V pravé poloviné konstrukce pak podkladni
vrstva z KSC provedena po pokladce kanalizace splaskové. Rozdilna tloustka asfaltovych
vrstev mUlze zpUsobovat nesourodé poruSovani jednotlivych jizdnich pruhd a také
komplikovat naslednou technologii udrzby, resp. opravy.

2. V Useku stani¢eni km 13,230 — 13,300, km 13,600 — 14,260, km 14,350 — 14,430 silnice
[1/602 bude nutné provést pro zlepSeni provozni zpusobilosti vozovky vyménu obrusné vrstvy
v tlouStce max. 50 mm. Tato technologie je vhodna pouze na useku vozovky bez vyjetych
koleji a Cetnych pfiénych trhlin.

V Casti useku s €etnym vyskytem pfi¢nych trhlin bude nutné tyto trhliny sanovat
minimalné v drovni lozné vrstvy (dle TP 115), tj. po odfrézovani obrusné vrstvy odfrézovat
dalSi vrstvu do hloubky dalSich min. 50mm na Sifku 1m, aplikace SAMI vrstvy pfipadné
geomfizoviny (kompozitni), dopInéni lozné vrstvy vrstvou ACO 16 na spojovaci postfik a
nasledné poloZeni obrusné vrstvy opét na spojovaci postiik. Nevyhodou sanace jednotlivych
trhlin je jejich vysoka Cetnost a nestejna tloustka asfaltovych vrstev v pfi€éném profilu.

VhodnéjSim zpusobem, ktery bude eliminovat i mozné priCiny vyjetych koleji
z nevhodného sloZeni lozné vrstvy (nutno prokazat lab.rozborem) bude vyména obrusné i
lozné wvrstvy. Pfi zachovani cementem stmelenych vrstev vSak bude mozZné bez
vyznamnéjSiho zvySeni nivelety aplikovat pouze 2 vrstvy asfaltového betonu ACL 16+ 60mm
a ACO 11S 50mm.

3. V Useku stanic¢eni km 14,260 14,350 silnice 11/602 a v useku stani¢eni km 0,000 — 0,140
(stani€eni dle PD) silnice 11/386 bude nutné z ddvodu souvislého poruSeni konstrukce
vozovky (plati pro silnici 11/602) a z divodu nespojeni asfaltovych vrstev a rozpadu vrstev
podkladnich (plati pro silnici 11/386), provést kompletni rekonstrukci vozovky v slozeni dle
navrhu posouzeného programem LayEps.

Z divodu pomalé jizdy vozidel zejména v oblasti kfizovatky silnic 11/602 a 11/386, kde
je vy8Si provoz nakladnich vozidel z divodu najezdu na dalnici a pfitomnosti Truck centra
bude vhodné pouzit vrstvu se zvySenou odolnosti proti trvalym deformacim.

Nutnost sanace podlozi bude mozné stanovit az na zakladé provedeni zkousSek
unosnosti, pfipadné doplnéné kopanou sondou, pfi zjisténi snizené unosnosti podlozi. Pokud
se nizka unosnost timto méfenim neprokaze, mlze se navrh opravy zaméfit pouze na
krytové a podkladni vrstvy.

Co se tyka posouzeni konstrukce vozovky tak v nasledujicim odstavci bych jesté
potieboval navrhnout minimalni skladbu pro 1.usek na silnici 11/602 kde jsou vyjeté
koleje.
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1. Varianta dle projektu

Posouzeni vozovky
Uroven porusSeni
Navrhové obdobi
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delta k
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Vrstvy

Podlozi

tl.
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571. C3 =
2605188. C4 =
Cis. materidl
1 ACO 118
2 ACL 1le6+
3 ACP 1o+
4 KSC I
5 SD
celkem
modul stredni 50.
modul jarni 50.
index mrazu 375.
reZzim penduléarni

nebezpecné namrzavé

2. Varianta minimalni

Posouzeni vozovky
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Navrhové obdobi
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pomérné porusSeni
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.0000
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.0000
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.8375

silnice II/386, II/602(oblast kfiZovatky)

120.3
.55
344.0

pomérné porusSeni

silnice II/386, II/602 (oblast kfiZovatky)
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120.3
.55
344.0

pomérné porusSeni



3. silnice II/602 ve stanideni km 13,300 - 13,600

DOPLNIT!



