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Technicka zprava

k dokumentaci akce
11/426 Bzenec — Oprava mostu ev.¢. 426-005

1. Identifika¢ni udaje mostu

1.1 Stavba : 11/426 Bzenec — Oprava mostu ev.¢. 426-005
1.2 Nazev mostu :  Most ev.¢. 426-005
1.3 Katastralni uzemi : Bzenec (617270)

1.4 Kraj: Jihomoravsky

1.5 Objednatel : Sprava a idrzba silnic Jihomoravského kraje, pfispévkova organizace,
Zerotinovo namésti 449/3, 602 00 Brno

1.6 Investor : Sprava a tdrzba silnic Jihomoravského kraje, ptispévkova organizace,

Zerotinovo namésti 449/3, 602 00 Brno

1.7 Spravce mostu : SUS JMK, oblast Hodonin, Brnénska 3254, 695 15 Hodonin

1.8 Projektant mostu :

Linio Plan, s.r.0., Sochorova 23, 616 00 Brno

Manazer projektu: Ing. Michal Hlavaty

1.9 Pozemni komunikace:

1.10 K¥iZeni mostu s piekazkami :

1.11 Staniéeni na sil. 11/426:
1.12 Uhel k¥iZeni:

2. Zakladni udaje o mosté

2.1 Charakteristika mostu

Druh prevadéné komunikace:

Ptidruzitelnost k jinym zafizenim:

Ptekracovana piekazka:
Pocet mostnich poli:

Pocet mostovkovych podlazi:
Vyskova poloha mostovky:
Meénitelnost zakladni polohy:
Doba trvéni:

Priibéh trasy na mostée:
Projektovana zatizitelnost:
Hmotna podstata:

Clenitost hlavni nosné konstrukce:

silnice 11/426
osa silnice 11/426 s osou potoka Syrovinka
Y=551 542,176 X=1190 904,775

km 0,017 82 teoretické osy
km 10,354 liniové (provozni) stani¢eni
94,049

pozemni komunikace
nepiidruzeno

potok Syrovinka

1

jednopodlazni most
horni mostovka
nepohyblivy most
trvaly most

Vv ptimé, niveleta klesa cca 0,3%
nebyla zjistovana
masivni most
plnosténny most
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Vychozi charakteristika:
Konstrukéni usporadani pfic. fezu:
Omezeni volné vysky na mosté:

udaje jsou prevzaty z BMS

2.2 Délka premosténi

2.3 Délka mostu

2.4 Délka nosné konstrukce
2.5 Rozpéti poli

2.6 Sikmost mostu

2.7 Volna §iifka mostu

2.8 Siika priichoziho prostoru
2.9 Sifka mostu

2.10 Vyska mostu nad terénem
2.11 Stavebni vyska

2.12 ZatiZzeni mostu

deskovy most, v soucasné dobé€ piesypany
otevien¢ uspoiadany
most s neomezenou volnou vyikou

6,00 m

11,62 m

7,00 m

leva 94,049

mezi zabradlim 7,50 m

mezi lici fims 8,17 m

cca3,4m

1,00 m

V rdmci upravy fims nebylo zjistovano

3. Zduvodnéni mostu a jeho umisténi

3.1 U&el mostu a poZadavky na jeho FeSeni

Silnice 11/426 v zajmovém Uzemi tvofi spojnici mést Straznice a Bzenec a zaroven slouzi
k obsluze uzemi v okoli komunikace. Komunikace je v misté mostu v nasypu, v misté kiizeni
s potokem Syrovinka je stavajici deskovy most.

Stavajici pfemosténi je tvofeno jednopolovym mostem svétlosti cca 6,0 m. Nosnou konstrukei
tvofi monolitickd Zelezobetonova deska tl. 0,45 m, kterd je osazena na masivni betonové opéry. Na
opéry navazuji oddilatované betonova kiidla, na navodni strané jsou svahova, na povodni rovnob&zna.
Spodni stavba je zaloZena pravdépodobné plosnég, bez odkryti zdkladlh neni mozno ovéfit. Do kraji
nosné konstrukce jsou ukotveny monolitické Zelezobetonové fimsy Sitky 0,60 m, vysky 0,4 m, vylozeni
fims je cca 0,15 m. Do fims jsou kotveny ocelové sloupky zabradli (U100), vypln zabradli je
vodorovna tfimadlova z ocelovych trubek prim. 50 mm. Vozovka na mosté a v okoli byla v minulosti
navySovana, kraj vozovky v soucasné dobé prevysuje fimsu o cca 0,10-0,15 m. Most je v soucasné
dobé spise presypany, nez ptimo pojizdény. Most byl postaven v roce 1948, vzhledem k rozsahu
rekonstrukce nebyla zatiZitelnost mostu ptevzata z BMS ovétovana.

Komunikace na mosté¢ ma §itku mezi obrubami prom. 7,03 m, pfi¢emz cast fims je piebalena
zivici. Stavajici zadrzny systém vcetn€ fims je nevyhovujici z bezpecnostniho hlediska. Pfed opérou
Bzenec je na kraji komunikace osazeno ocelové svodidlo, které je ukonceno pfed mostem.

V ramci Gpravy fims je nutno osadit vyhovujici zadrzny systém, s ¢imZ souvisi jednak vySkova
uprava fimsy, ale také Sitkova uprava. Z téchto divodi se jevi jako nejvhodnéjsi feSeni odstranéni
stavajiciho zabradli, stavajici fimsy a provedeni nové fimsy. Do fimsy bude osazen novy, vyhovujici
zadrzny systém. Soucasti stavby je frézovani vozovky na mosté a v predpolich, ve dvou vrstvach tl. 50
a prom. 60 mm, z diivodu zajisténi minimalniho podélného spadu komunikace a vytvofeni normového
pticného sklonu.

Podkladem pro navrh Gpravy fims bylo geodetické zaméfeni a rekognoskace terénu a mostu.
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3.2 Charakter prekazky a prevadéné komunikace

Prekazka je tvofena potokem Syrovinka. Stavajici komunikace je na mosté v pfimé, noveé
navrzena niveleta klesa 0,3% smérem na Straznici. Na most€ je navrZzen novy stfechovity pficny sklon
komunikace 2,5%, ktery se Vv piedpolich plynule upravi na stavajici pti¢ny sklon. Nové fimsy jsou
navrzeny v ptimé, v jednotném podélném sklonu 0,3%. V ramci opravy se upravi na mosté Sitkové
usporadani komunikace.

Sitkové uspotadani na moste:

jizdni pruh 2x3,00 6,00 m
vodici prouzek 2x0,25 0,50 m
zpevnéna krajnice 2 x 0,25 0,50 m
Sitka prijezdniho prostoru 7,00 m

3.3. Uzemni podminky

Zajmové Uzemi stavby se nachazi v extravilanu jizné od mésta Bzenec. Z hlediska morfologie
ho lze charakterizovat jako rovinaté, v bezprostiednim okoli mostu se nenachazi zastavba. Za mostem
vpravo je vjezd na parkovisté u vyrobni haly, za vjezdem komunikace uroviové kiizi zelezni¢ni trat’.
Stavba se nachazi mimo ochranné pasmo zeleznice.

Stavba se nachéazi v izemi nadmotské vysky kolem 180 m ve vySkovém systému Bpv. Most
prevadi komunikaci 11/426 pies potok Syrovinka.

V zajmovém uzemi se dle dostupnych informaci nachazi na povodni stran€ mostu dva sdélovaci
kabely. Jsou vedeny v chrani¢ce pod fimsou. Na most¢ je jesté jedna chrani¢ka, neni znam spravce ani
sit’, ktera je pfes most vedena. V ramci stavby nebudou tyto chrani¢ky zasazeny, nachazi se pod fimsou
a jsou kotveny z boku do nosné konstrukce. Mimo oblast stavby kiizuje komunikaci za opérou Bzenec
nadzemni kabel VN. V levé krajnici pied opérou Bzenec je vedena kanalizace, soub&ézné s mostem je
za hranou piikopu veden plyn STL, ktery nebude stavbou zasaZen. VSechny sité musi byt pred
zahajenim, stavby podrobné vytyceny, aby nedoslo ke kolizi se sloupky svodidla. Jejich poloha se
musi pied zahajenim praci ovérit kopanymi sondami.

Z hlediska dosavadniho i budouciho vyuziti se charakter zajmového uzemi neméni.

4. Technické reSeni opravy

4.1 Popis opravy mostu

Stavebni prace budou probihat za omezeného provozu, provoz bude usmérnén dopravnim
znacenim do jednoho pruhu, provoz bude fizen pfenosnou semaforovou soupravou. V misté stavby
bude omezena rychlost na 30 km/hod. Stavba bude probihat po polovinach, kazda polovina ma Ctyii
etapy.

V prvni etapé se odfrézuje obrusné a lozna vrstva komunikace v tl. 50 a prom. 60 mm. Lozna
vrstva se odfrézuje v oblasti mostu v novém pti¢ném strechovitém sklonu 2,5%. V ptedpolich bude na
zacatku a konci Useku pfi¢ny sklon navazovat na stavajici stav. Nasledné se odbouraji stavajici fimsy
vcetn€ pruhu vozovky Sitky cca 0,25 m na rubu fims, ¢imZ vznikne manipulacni prostor pro betonaz
nové fimsy. Stavajici kotveni fimsy se ponechd, v misté kolize s novym kotvicim systémem se odstrani.
Obnazeny povrch nosné konstrukce se otryskd tlakovou vodou a reprofiluje na ptavodni rozmeéry.
V ptipadé koroze stavajici vyztuze, bude tato vyztuz oCiSténa a bude provedena jeji pasivace.
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V druhé etapé se provede nova stérkova izolace, véetné osazeni okapniho médéného plechu.
Nova izolace se navaze na stavajici izolaci, pokud bude nalezena. V misté spary nosna konstrukce —
zavérna zidka bude provedena pasova izolace s vyssi prataznosti, kterd tuto sparu preklene. Tim se
zamezi zatékani vody na tlozny prah. Nasledn¢ se provede betondz nové fimsy. Novy fimsovy blok ma
omezenou Sitku 0,70 m z diivodu vylozeni a zabranéni zbyte¢nému pfitizeni kraje nosné konstrukce.
Vyska fimsy (vCetné nosu) je 750 mm, okapni nos ma tl. 140 mm. Po odkryti se znovu zméfi vyska
horniho povrchu nosné konstrukce a vyskové rozméry diiku fimsy se upravi dle skute¢ného stavu.
Rimsa bude mit vysku obruby 150 mm, vyloZeni okapniho nosu bude 260 mm. Rimsy jsou kotveny do
nosné konstrukce pomoci lepenych kotev. Jelikoz neni ziejmé, zda dne$ni povrchové dilatacni spary
jsou shodné s dilataci spodni stavby, bude ptipadna piesahujici ¢ast fimsy osazena na lepenku, aby byl
umoznén dilatacni pohyb. Rub fimsy bude chranén proti zemni vlhkosti penetra¢nim a dvojnasobnym
asfaltovym natérem, pohledové plochy budou opatieny natéry — viz. ptiloha ,, Tvar fims®.

V tieti etapé bude za rubem fimsy provedena vrstva z plastbetonu tl. 40 mm a nad touto vrstvou
bude provedena vrstva z betonu C30/37, ktera bude tvofit podklad pro novou loznou vrstvu vozovky.
Jeji horni vyskova uroven bude korespondovat s dolni hranou lozné vrstvy. Vyska se upfesni po
geodetickém pfeméteni odkryté konstrukce. Za konci fims se provede piechodova oblast krajnice,
prechodovy tsek bude zpevnén dlazbou z kamene tl. 200 mm do betonu C16/20 tl. 100 mm. Zpevnéni
bude ohrani¢eno ze strany komunikace silni¢nim obrubnikem 100/25/15 cm do betonu, obrubnik se na
konci vyskové zapusti. Ukonceni zpevnéni bude v ostatnich ¢astech provedeno parkovym obrubnikem
100/8/25 do betonu. Za opérou Straznice vpravo bude v hrané svahu provedena zvySena monoliticka
obruba z betonu C25/30-XF2 tl. 150 mm, vyztuzena KARLI siti a zapusténa do svahu, ktera bude drzet
nezpevnénou krajnici. Stavajici svah koryta potoka je totiz v paté zpevnén betonovou dlazbou, do které
nebude nase stavba zasahovat, a tudiz neni mozno rozsifit stavajici krajnici za mostem.

V ramci udrzby budou procistény stavajici krajnice tak, aby se mohla voda za mostem volné
vsakovat do okolniho terénu, ptipadné odtéct do ptikopu.

Ve ctvrté etapé se provedou konstrukéni vrstvy vozovky a osadi se novy zadrzny systém urovné
zadrzeni min. H2 napt. zdbradelni svodidlo ZSNH4/H2 se svislou vyplni. Zabradelni svodidlo bude
kotveno do fims pfes patni plechy pomoci hmoZdinek (dle TP 167). Kotevni Srouby budou z nerezové
oceli. Na zabradelnim svodidle budou osazeny modré odrazky a pted a za mostem modré sloupkové
nastavce. Pfechod svodidla za most a jeho ukonceni bude provedeno dle TP 167. Vpravo pied operou
Bzenec bude svodidlo napojeno na stavajici svodidlo. Uprava povrchu ocelovych konstrukei musi
splinovat TKP kap. 19 pro stupen korozni agresivity atmosféry C4+K1 a Zivotnost natéru min. 15 let.

Po dokonceni poloviny mostu se cely proces bude opakovat i na druhé poloviné mostu.

Odfrézovany material bude odvezen na SUS, odvozna vzdalenost 11 km. Vybourané hmoty
budou odvezeny na skladky vytypované skupiny napi.: EKOR s.r.o. v Témicich, odvozna vzdalenost
6 km, stavebni sut’ bude odvezena na skladku ve vzdalenosti 11 km.

V prubéhu stavebnich praci bude stavenisté chranéno provizornim oplocenim. Na mosté bude
osazeno evidencni ¢islo mostu a nazev toku. Pfedpokladand doba vystavby je 90 dni.

Na Fimse na povodiiové strané mostu je nivelacni bod, pred zahidjenim stavby pozada
investor o jeho zruSeni.

4.2 Pouzité materialy
Veskeré pouzité materidly museji byt v souladu s platnymi zékony, predpisy a normami

platnymi v dobé realizace stavby. Pied zahajenim praci je nutné, aby dodavatel dolozil platné
certifikaty jednotlivych materiali.
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4.3. Zhotoveni stavby

Provadéné zhotovovaci prace a jednotlivé stavebni vyrobky (materialy, stavebni smési a prvky),
které jsou urCeny k trvalému zabudovéni do stavby, musi odpovidat kvalitativnim pozadavkim
uvedenym v jednotlivych kapitolach TKP pitipadné¢ ZTKP, normdach, technickych ptredpisech a v
realiza¢ni dokumentaci stavby.

4.4 Vyty€eni
Stavba vyuzije stavajicich bodi ztizenych pro zaméteni oblasti mostu. Zhotovitel si dle potieby
ziidi nové vytyCovaci body. Podrobné body jsou vytyCeny v soufadnicovém systému S — JTSK.
Nadmoiské vysky jsou uvedeny ve vyskovém systému Balt po vyrovnani (B.p.v.).
Mg¢fticské body zaméfeni mostu:
4001 551532.434 1190898.331 180.200

4002 551550.932 1190975.714 180.085
4003 551556.050 1190910.014 180.092

Mezni odchylky vyty&eni vztaznych piimek piidorysné osnovy nebo os jsou stanoveny dle CSN
73 0420-1 a 73 0420 -2.
4.5 Presnost provadéni

Cela konstrukce bude provedena dle platnych ¢i doporuéenych norem CSN a EN. Geometrické
tolerance jsou uvedeny v TKP kap. 18, piiloha 10.

4.6 Pristup na stavbu, zafizeni stavenisté
Ptistup na stavbu bude ze stavajici komunikace 11/426 z obou smérti, most bude po celou dobu
stavby prijezdny. Zatfizeni stavenisté je moZzno umistit na uzavienou ¢ast mostu a po dohodé s obci na

okolni obecni pozemky. JelikoZ se jedna o stavbu V extravilanu, neni mozné se pfipojit na vhodné
zdroje energii. ZajiSténi potfebnych energii na stavbé bude feSeno zhotovitelem na vlastni néklady.

5. Navaznost na dalSi stavby

Uprava fims a osazeni nového zadrzného systému nenavazuje na zadnou dalsi stavbu. Stavba
bude provadéna za omezeného provozu.

V Brné, prosinec 2015 Ing. Michal Hlavaty
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