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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1. Stavba

Néazev stavby: : 111377 Réjec - Jestiebi, most 377-008, okruzni kiiZzovatka

Misto stavby : Rajec- Jestiebi, Silnice 11/377

Okres : Blansko

Katastralni tzemi : Rgjec nad Svitavou, Jestiebi, SpeSov

Kraj : Jihomoravsky

Charakter stavby : Rekonstrukce

Spravce mostu : Sprava a udrzba silnic Jihomoravskeého kraje,
prispévkova organizace kraje

Stupen projektu : PDPS

1.2. Investor, objednatel

Investor, objednatel, Zadatel: Sprava a tidrzba silnic Jihomoravského kraje, prispévkova
organizace kraje se sidlem Zerotinovo nam. 449/3, 602 00 Brno
jednajici: Ing. Janem Zouharem, feditelem
IC: 70932581

1.3. Projektant

Generalni projektant : PIS PECHAL, s.r.0., Lidicka 42, 602 00 Brno, IC 02365952

Hlavni inzenyr projektu (HIP) : Ing. Jan Krakovi¢
autorizovany technik pro dopravni stavby, specializace
nekolejova doprava, CKAIT 1003472

Zodpoveédny projektant : Ing. Vojtéch Konecny
autorizovany inZenyr pro mosty a inZzenyrske konstrukce,
CKAIT 1002664

1.4. Podzhotovitelé

— Aditis, s.r.0., Rokytova 2667/20, Brno 615 00... Vyskopisné a polohopisné zaméteni

— IMOS BRNO, a.s., Olomoucka 174, Brno 627 00 ...Diagnosticky prizkum vozovky

— Ing. Lubomir Kaiia, +420 607 847 880 ... Tratové vyluky SZDC

— Mostni vyvoj, s.r.o., B. Martinu 137, Brno 602 00 ...Dopliikovy diagnosticky prizkum
mostu

— Ing. Antonin Pechal, CSc.- Projektové a inZzenyrské sluzby (P1S), Lidicka 42, 602 00 Brno

— Ing. Petr Neuvald ... Plan BOZP
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2. ZAKLADNI POPIS STAVBY

2.1. Z&kladni udaje o stavbé

Stavba se nachazi v Jihomoravském kraji v okrese Blansko na tizemi mésta Rajec-Jestiebi.
Stavba se nachdzi ptedevsim na sil. 11/377, z ¢asti na sil. 11/374 a I11/37433. Dle katastralni
mapy se misto stavby nachazi na katastralnim Uzemi Rajec nad Svitavou, Jestiebi a ¢aste¢né i
Spesov.

Predmétem akce je rekonstrukce mostu ev.¢. 377-008, ktery prevadi komunikaci II. tfidy ¢&.
377 ptes zelezniéni trat’ Brno — Ceska Tiebova na (izemi mésta Rajec — Jestfebi, komunikace
smérem K okruzni kfizovatce, samotna okruzni kfizovatka vcetné¢ napojeni na navazujici
komunikaci 11/374, 11/37433 a cast komunikace 1I/377 az k mostu ev.¢. 377-009. Soucasti
stavby je i Gisek komunikace I1/377 pted mostem v délce cca 40 m. Zacatek resp. konec tpravy
silnice bude smérove i vyskove plynule navazovat na stavajici komunikaci.

Bude provedena vyména mostniho svrSku véetné nové spadové desky a sanace spodni
stavby.

Béhem stavby bude komunikace vedouci pies most uzaviena a doprava bude feSena pomoci
objizdné trasy. Pti vystavbé nové okruzni ktizovatky bude provoz (pouze pro jeden linkovy
spoj IDS JMK) veden omezené pies stavenisté na stavajici komunikaci. Objizdné trasy jsou
detailn¢ zpracovany v objektu SO 901 — Dopravné inzenyrska opatieni.

2.2. Vvznam a zduvodnéni stavby

Stavba je vyvolana piedevsim $patnym stavem mostu pies trat’ SZDC, nevyhovujici okruzni
kiizovatkou a poruchami silnice 11/377. Stavbou dojde k vyraznému zlepSeni stavu trasy.

Most ev.¢. 377-008 je zafazen do stavebniho stavu — V Spatny. Pokud nedojde v blizké dobé
k celkové rekonstrukci mostu, je zde nebezpeci rychlého zhorSovani stavebniho stavu mostu.
V zavérech doplikového diagnostického pruzkumu je jednozna¢né uvedeno, Ze je nutno
ptistoupit k rozsahle rekonstrukci mostu jinak hrozi do 10 let jeho sneseni.

Rekonstrukci mostu dojde ke zvySeni zatiZitelnosti (Vn =27 t, Vr = 64 t) — viz SO 201 Most
a zlepSeni stavebniho stavu (stav Il — velmi dobry, pouzitelnost ).

Ukolem projektu bylo vypracovani dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) a pozdéji
proj. dokumentace pro provadéni stavby (PDPS) ve shod¢ se Smérnici pro dokumentaci staveb
pozemnich komunikaci vydanou MD CR zr. 2007 a s pfisluinymi technickymi a pravnimi
predpisy a normami. Bylo tfeba respektovat hlediska na zaclenéni stavby do krajiny
s pozadavkem optimalniho zdboru pidy a minimalniho nepfiznivého ucinku na Zivotni
prostiedi s pfihlédnutim na dodrZeni pozadovanych parametra a uzivatelskych pozadavki.

2.3. Predpokladanyv prubéh stavby

Predpokladana doba vystavby je 9 mésicli — od bfezna do prosince. Rok vystavby bude jesté
uptesnén dle pritbéhu stavebniho fizeni, vyberu dodavatele a zajiSténi prostfedkid na realizaci
stavby. Stavba bude ¢lenéna do ¢tyt zakladnich etap (Easti), které jsou podrobné popsany v ¢asti
E. — Plan organizace vystavby.
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2.4. Vazby na regulacni plany, izemni plan, pripadné izemné planovaci informace a na
uzemni rozhodnuti, nebo izemni souhlas véetné plnéni jeho podminek

Mésto Réjec — Jestiebi ma schvaleny tizemni plan. Stavba neni navrzena v rozporu s UP
dokumentaci.

2.5. Prehled spravcu a uzivatelu

Silnice 11/377, 11/374, 11/37433 - spravce: SUS JmK
Most ev.¢. 377-008 - spravce: SUS JmK

InZenyrské sité:

Sdélovaci a zabezpecovaci kabely podél traté, nadzemni vedeni VN (1.pole mostu)-
— SZDC, s.0 popt. Telematika, a.s.

Trakéni vedeni — SZDC, s.o.

Nadzemni i pozemni vedeni VO — VTS, s.r.0. méstys Réjec-Jestiebi

Kanalizace jednotna - VTS, s.r.o. méstys Rajec-Jestiebi

Vodovod - VTS, s.r.o. méstys Rajec-Jestiebi

Podzemni sdélovaci kabel — O2 Czech Republic, a.s.

2.6. Strucna charakteristika izemi a jeho dosavadni vyuziti

Povrch zajmového uzemi je témét vodorovny. Most 1 pfevadéna komunikace je uméle
vyvysen o piiblizné 10 m oproti ptivodnimu terénu do nésypu nad Zelezni¢ni trat’.

Staveni§té se nachazi v kraji Jihomoravském v okrese Blansko na izemi mésta Réjec —
Jestiebi. Stavba se nachazi na sil. 11/377 a z ¢asti na sil. 1I/374 a 11I/37433. Dle katastralni mapy
se misto stavby nachazi na katastralnim Uzemi Réjec nad Svitavou, Jestiebi a ¢aste¢né Spesov.

VyuZziti uzemi jako celku se neméni. U nékterych pozemkt dochazi k trvalym zaborim
s ohledem na vybudovani nové okruzni kiizovatky.

2.7. Celkovy dopad stavby a jejiho provozu na dotéené uzemi

Stavba je esteticky zac¢lenéna do okoli tak, aby byl v minimalni mife naruSen rdz okolni
krajiny. Stavbou dojde k docasnym i trvalym zaborim pozemki. Zabory jsou feseny Vv piiloze
F1. Zaborovy elaborét.

Zarizeni staveni$té je uvazovano na komunikaci 11/377 za mostem.

Stavba mirn¢ omezi, ale umozni pfistup na vSechny pozemky stavbou dotcené.

3. PODKLADY A PRUZKUMY

3.1. Prehled vychozich pozadavki na vypracovani PDPS, podklady

— Zatizitelnost mostu je stanovena v ramci DSP na zaklad¢ piepoctu zatizitelnosti.

— Stavebni stav mostu po rekonstrukci se piedpoklada nejhuie II — velmi dobry, pouZitelnost |
—  Sitkové usporadani komunikace — S 10,5/50, 60, 70.

—  Sitkové uspoiadani na mostech — §itka na mosté 10,5 m (mezi svodidly).

— Na mosté bude proveden oboustranny revizni chodnik o $ifce min. 950 mm.
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A. Privodni zprava strana 4

— Zjisténi celkového rozsahu a problematiky zdbori pozemki a Ucinky stavby na Zivotni
prostiedi.

— Polohopisné a vyskové zaméfeni mostu a pfislusnych ¢asti komunikaci vcetn¢ zakresleni
hranic pozemkl v soufadném systému S-JTSK a vySkovém systému Balt p.v. - provedla
firma Aditis, s.r.o.

3.2. Vvcéet podkladu a priazkumi pouzitvch Kk vypracovani PDPS

— Investi¢ni zamér — zpracovala firma Linkprojekt, s.r.o. v r.2012

— Vyzva vice zajemcim o vetejnou zakazku k podani nabidky

— SoD ¢&.368/2014 s objednatelem — SUS JmK

— Diagnosticky prizkum — Mostni vyvoj, s.r.o., listopad 2012 (soucast invest. zaméru)

— Doplitkovy diagnosticky prizkum — Mostni vyvoj, s.r.o., fijen 2014

— Hlavni prohlidka mostu z #ijna 2013,

— Udaje z databaze mostti BMS (systém hospodaieni s mosty)

— Mostni list,

— Zavéry z vyrobnich vybora (VV1 —24.7.2014, VV2 - 4.9.2014, VV3 - 3.11.2014)

— Polohopisné a vyskové zaméfeni mostu a pfislusnych ¢asti komunikaci vcetn¢ zakresleni
hranic pozemkl v soufadném systému S-JTSK a vySkovém systému Balt p.v. - provedla
firma Aditis, s.r.o.

— Projekt DSP - PIS Pechal,s.r.o. — 11/2014

3.3. Podminky organu statni spravy vyplvvajici ze zvlaStnich predpisia a jejich plnéni

Projektovéa dokumentace je vypracovana v souladu s podminkami DOSS a spravcu IS.
Pisemna vyjadieni jsou obsahem pfilohy F.2 Doklady.

4. CLENENI STAVBY

Stavba je délena na tyto stavebni objekty:

SO 001 - Piiprava uzemi

SO 101 — Komunikace 11/377
SO 201 — Most ev. €. 377-008
SO 401 — Uprava VO

SO 403 - Uprava VN

SO 651 — Tratové vyluky SZDC
SO 801 — Uprava Gzemi

SO 901 -DIO

SO 902 - Dopravni znaceni

Soucasti stavby nejsou zadné provozni soubory.
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5. SOUHRNNY TECHNICKY POPIS STAVBY

5.1 Souhrnny technicky popis

Predmétem akce je rekonstrukce mostu ev.c. 377-008, ktery pievadi komunikaci II. tfidy ¢.
377 pies zelezni¢ni trat’ Brno — Ceska Ttebova na Uzemi mésta Rajec — Jestiebi, komunikace
smérem Kk okruzni kf¥izovatce, samotna okruzni k¥izovatka vCetné napojeni na navazujici
komunikaci 11/374, 11/37433 a &ast komunikace II/377 az k mostu ev.é. 377-009. Soudasti
stavby je i isek komunikace 11/377 pied mostem v delce cca 40 m.

Béhem stavby bude komunikace vedouci pies most uzaviena a doprava bude fesena pomoci
objizdné trasy. Pii vystavbé nové okruzni kiizovatky bude provoz linkové dopravy IDS JMK
veden omezené pres staveniSt¢ na stadvajici komunikaci. Objizdné trasy jsou detailné
zpracovany v objektu SO 901 — Dopravné inzenyrska opatieni.

Soucasti stavby jsou i vyluky na trati SZDC potiebné pii rekonstrukci mostu.

5.2. Technicky popis jednotlivvch objektu

5.2.1. Pozemni komunikace

SO 101 — Komunikace. Cela stavba je rozdélena na 5 usekt. Usek &. 1 (hlavni a nejdelsi
trasa) zacina na sil. II/377 pted mostem 377-008 pies koridor (SO 201) a kon¢i pfed malou
okruzni kiizovatkou (dale jen MOK). Od km 0,030 38 do km 0,168 52 tj, na dl. 138,14 m se
nachazi stavajici rekonstruovany most, ktery je vykazem vymér i vykresové piedmétem SO 201
— Most ev. ¢. 377-008. Celkova délka upravy useku 1 v¢. mostu je 357,58 m, bez mostu je to
219,44 m.

Usek ¢&. 2 je pokra¢ovanim upravy na sil. 1I/377 za MOK smérem na Sloup, délka upravy
useku 2 je 209,85 m.

Usek &. 3 je napojenim nové MOK na sil. 1I/374 smér Blansko, délka tpravy tseku 3 je
22,89 m.

Usek &. 4 je napojenim nové MOK na sil. 11I/37433 smér Réjec (ulice Spesovska), délka
Upravy Useku 4 je 12,00 m od okraje MOK. Usek ¢&. 5 je nova MOK na kiiZeni ti silnic 1I/377
(2 vétve), 11/374 a 111/37433. Délka upravy tseku 4 v ose jizdniho pruhu MOK je 76,96 m.
Pobliz mostu a kolem nové MOK vcetné usekti 3 a 4 dojde k vyméné¢ celé skladby vozovky, na
zbyvajici trase pouze k vymeéné krytu piip. k lokdlni vyspravce podkladni vrstvy.

SO 901 — Obsahem tohoto stavebniho objektu je uzavirka silniéniho mostu ev. ¢. 377-008
pres Zelezniéni trat’ Ceska Tiebova - Brno a uzavirka okruzni kiizovatky na silnici 1I/377 v obci
Rajec-Jestiebi, okres Blansko. Uzavirka silnice 1I/377 je vyvolana stavebni ¢innosti spojenou s
rekonstrukci stavajiciho mostu a okruzni kfizovatky. Béhem stavebnich praci bude provoz
pieveden na objizdnou trasu. Linka IDS JMK 235 bude jezdit ptes okruzni ktizovatku I1/377-
11/374.

SO 902 - Obsahem tohoto stavebniho objektu je trvalé vodorovné a svislé dopravni znaceni.
U svislého poc¢itame s vyménou veskerych stavajicich DZ.

5.2.2. Mostni objekty

SO 201 - Most ev.é. 377-008 — jde o most pies koridor Zelezniéni traté Brno — Ceské
Ttebova o 4 mostnich polich. Staticky nosna konstrukce pisobi jako 4 prosta pole. Hlavni
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nosna konstrukce sestiva z 9 ks predpjatych ZB prefabrikat I-73 vysky 1400 mm, §itky 1150
mm a délky 29960 mm v kazdém poli. Prefabrikéty jsou dle diagnostiky vyrobeny z betonu
B400 (C30/37) a jsou vyztuzeny betonaiskou oceli 10425 (V) a piedpinaci vyztuzi. V rdmci
rekonstrukce bude kompletné¢ vyménén mostni svrSek véetné spadové desky, kterd bude nové
spfazena s nosnou konstrukci. Nové budou provedeny piechodové oblasti. Volna $itka mezi
svodidly bude stejné jako stavajici 10,5 m. Na most¢ budou oboustranné revizni chodniky Sitky
1050 mm (levy) a 950 mm (pravy). Pticny sklon vozovky na mosté bude jednostranny 3,5%.
Spodni stavba ziistane stivajici a bude sanovana. TaktéZ nosna konstrukce bude sanovana
(v€etné dutin mezi nosniky. Nové budou vybetonovany koncové pticniky. Loziska budou
ocisténa a opatfena novou PKO.

5.2.3 Odvodnéni pozemni komunikace

Odvodnéni je navrzeno shodné se stdvajicim stavem, tj. pfevazné na pftilehly nezpevnény
terén vsakem do podzemi a ¢astecné do kanalizace.

SréZzkova voda je diky pfiénému sklonu vozovky svedena z obou jizdnich past na okraj
vozovky a déle vsakem do podzemi. Na MOK je navrzen odstiedny pii¢ny sklon 2,5%. Voda
ste¢e na okraj MOK. Vétve Ul a U2 smérem od MOK stoupaji, vétve U3 a U4 jsou od MOK
v klesani, tudiz voda potege do t&chto pfipojeni. Na U4 je funkéni stavajici uliéni vpust (dale
jen UV). Na U3 je stavajici UV ve vlastnictvi i spravé SUS, ktera bude odstranéna. Navrzena je
nova vpust napojené do koncové revizni stavajici Sachty. Odtok z UV je navrzen kameninovym
potrubim DN 150.

Po prizkumu koncové revizni Sachty byl zjistén jeji Spatny technicky stav, proto je navrzena
Sachta nova.

Plan komunikace vychazi v naprosté vétSiné nad prilehly stdvajici terén, nejsou proto
navrzeny trativody. Pouze v km 0,010 — 0,055 na U5 tj. &ast okruzni kiizovatky, kde navazuje
chodnik, je navrZen trativod vpravo. Napojen bude do uli¢ni vpusti.

V km 0,004 50 U2 vpravo se nachazi stavajici vtokovy objekt napojeny na koncovou Sachtu
jednotné kanalizace. V tomto misté je navrzen novy chodnik, proto je nutné odsunout tento
objekt. Bude piidana trouba DN 300 a navrZen novy vtokovy objekt viz ptiloha 06 — VVtokové
zafizeni.

5.2.4 VVybaveni pozemni komunikace

Na celé délce Gpravy budou odstranéna stavajici svodidla a nahrazena novymi. V mistech
bez svodidel budou osazeny smérové sloupky. Trvalé dopravni znaceni je soucasti SO 902 —
Dopravni znaceni, provizorni dopravni opatfeni fesi SO 901 — DIO (Dopravné inZenyrska
opatfent).

5.2.5 Objekty ostatnich skupin objekti

SO 001 - Ptiprava uzemi. Tento stavebni objekt zahrnuje potfebné smyceni naletovych
dfevin, sejmuti ornice pod pfistupovou komunikaci k opéte 1, vybudovani pfistupovych cest,
vybudovani zpevnénych ploch pod mostem a piesunuti plotu u opéry 5. V tomto SO je feSen
1 piistup k mostnimu poli 4 ptes areal Lesi mésta Brna.

SO 401 - Pfedmétem tohoto SO je uprava vefejného osvétleni okruzni kiizovatky,
prilehlych chodnikl a ptfechodu pro chodce. V soucasné dobé¢ je osvétleni provedeno pomoci
5ks osvétlovacich stozart, které budou z vétsi ¢asti v kolizi s nové budovanou okruzni
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kfizovatkou. V ramci stavby je proto nutné vybudovat nové osvétleni v souladu s CSN EN
13201. Osvétleni komunikace okruzni kfizovatky i okolnich chodniki bude realizovano
pomoci 7ks novych stozarti o vySce 10m, které budou osazeny svitidlem 100W SHC. Tato
svitidla musi byt z divodu vzhledové a technické jednotnosti stejného typu, jako jsou pouZity
Vv ostatnich ¢astech obce.

SO 403 — V km 0,062 90 U5 (tj. MOK) dochézi k rozsifeni nasypového télesa. Stavajici
stozar VN je sice 1 m za prijezdnym profilem, ale dojde ke zvednuti ptilehlého terénu u
stoZzaru 0 1 m. Stimto FeSenim vzhledem ke stafi stozaru zasadné nesouhlasi spravce sité.
NavrZena je nahrada stavajiciho stoZaru (podpérného bodu) ¢. 3 za novy ve stdvajici poloze a
stozaru 4 do nové polohy. Prelozené nadzemni vedeni délky 34 m bude uloZeno na nové
podpérné body.

SO 651 — Tratové vyluky SZDC. Jelikoz se jedna o most pies koridor Zelezni¢ni traté Brno
— Ceska Ttebova, bude nutno pfi vystavbe realizovat tratové vyluky a pomalé jizdy vlaki, aby
byla zajisténa bezpecnost pii praci nad trati (mostni pole nad trati se bude zvedat).

SO 801 — Uprava tzemi pro stavbu se sklada z jednotlivych &asti, provadénych postupné,
dle Zéasad organizace vystavby. Jedna se o:

[] Ziizeni a odstranéni zpevnénych ploch pod mostem

[] Zfizeni a odstranéni pfistupové komunikace ze silni¢nich panelt

[] Sejmuti ornice a zpétné ohumusovani plochy pod odstranénou ptistupovou komunikaci

[] Rekultivace povrchu v misté ptistupové komunikace u Opéry 5

5.3. Zadlenéni stavby do izemi ovliviiujici imisténi stavby

Rekonstrukce mostu 1 prilehlych komunikaci se drzi stavajiciho stavu. Pfedmétna
rekonstrukce okruzni kfizovatky se v rozich dotyka soukromych pozemk. Tato situace je dana
zvétSenim jejiho poloméru proti stavajicimu stavu.

Co se ty¢e barevného teSeni hlavniho mostniho objektu SO 201 pro vrchni natér zabradli
bude pouZit odstin RAL 5002 (modra). Povrchy betonovych konstrukci budou mit pfirozenou
barvu betonu.

6. VYSLEDKY A ZAVERY Z VYCHOZIiICH PODKLADU
A PRUZKUMU

Viz ptiloha ¢. F. Podklady a prizkumy.

V ramci DSP byl proveden doplitkovy diagnosticky prizkum, ktery zpracovala firma Mostni
vyvoj, s.r.o. Proti prizkumu provedeného v ramci IZ byly doplnény sondy do prostor mezi
nosniky a doplnény zavéry a doporuceni s ohledem na stavebni stav mostu a jeho ptislusenstvi.
V zavérech doplnkového diagnostického pruzkumu je jednozna¢né uvedeno, Ze je nutno
ptistoupit k rozsahlé rekonstrukci mostu jinak hrozi do 10 let jeho sneseni. Podrobné jsou zde
uvedeny navrhy opatieni, které jsou promitnuty do rozsahu SO 201.

V rdmci DSP byla provedena diagnostika vozovky — zavérem byla urCena oblast kolem
okruzni ktizovatky, kde je nutné vymeénit celou skladbu vozovky. Stejné i pfed a za mostem,
kde je tato nutnost dana vySkovym napojenim a budovanim novych piechodovych klint. Na
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zbytku usekt U1 a U2 doporucuje diagnostika pouze vymeénu krytu vozovky a oSetfeni pti¢nych
spar.

7. DOTCENE CHRANENE PLOCHY A OBJEKTY,
CHRANENA UZEMI

7.1. Ochranna pasma inzenyrskych siti

Elektrické vedeni

Nadzemni vedeni o napéti nad 1 kV a do 35 kV
7 m — vodice bez izolace

2 m —vodice s izolaci

1 m — zavésna kabelova vedeni

Nadzemni vedeni o napéti nad 35 kV (méfeno od krajniho vodice)
12 m — napéti od 35 kV do 110 kV

15 m —napéti od 110 kV do 220 kV

20 m — napéti od 220 kV do 400 kV

30 m — napéti nad 400 kV

Telekomunikace (po stranach krajniho vedeni)

1,5 m — podzemni telekomunikaéni vedeni

Plynovody

1 m - stiedotlak, nizkotlak, plynovodni ptipojky v obci
4 m — ostatni plynovody a ptipojky

4 m — technologické plynarenské objekty

200 m — max. ochranné pasmo, které mtize ur¢it MP

Kanalizace a vodovod do DN500
1,5 m — od vn¢jsiho lice stény potrubi

Kanalizace a vodovod nad DN500
2,5 m — od vngjsiho lice stény potrubi

7.2. Ochranna pasma silnic

Ochranna pasma silnic, dalnic a mistnich komunikaci jsou popsana zakonem ¢.13/1997 Sb.,
0 pozemnich komunikacich, § 30, plati pro dalnice, silnice a mistni komunikace; mimo souvislé
zastavéni obci. Rozumi se tim prostor ohraniceny svislymi plochami do vysky 50 m a ve
vzdalenosti 15 m od osy nebo pfilehlého jizdniho pasu — pro silnice II. a IIL. tiidy.

7.3. Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy — svisla plocha vedena od osy krajni koleje ve vzdalenosti:
- 60 m, nejmén¢ vSak 30 m od hranic obvodu drahy - u drahy celostétni a regionalni
- 100 m, nejméné vSak 30 m od hranic obvodu drahy - u drahy celostatni pro rychlost
vétsi nez 160 km/h
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- 30m - uvlecky

7.4. Ostatni ochranna pasma

Ostatni ochranné pdsma — rekonstruovana silnice neprochazi ani se nedotyka Zadného zvlasté
chranéného Uzemi ani objektu, Zadné kulturni pamatky ani pamatkové rezervace ¢i zony. Uzemi
neni soucasti evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti.

8. ZASAH STAVBY DO UZEMI

8.1 Bouraci prace

U SO 201 dojde k odstranéni mostniho svrsku a stavajici izolace. Bude odbourana spadova
betonova deska. Zavérné zidky budou odstranény vcetné prechodové desky, aby byl umoznén
piistup ke koncovym pti¢nikiim nosnikt. Koncové pri¢niky budou odbourany v celém rozsahu.
Dojde také k vybourani pfechodovych oblasti.

U SO 101 dojde k odstranéni stavajici skladby vozovky. Pfed a za mostem a v okoli MOK
bude odstranéna celd skladba, na zbytku trasy jen kryt vozovky.

Stavajici zachytné zafizeni bude nahrazeno novym.

8.2 Rozsah zemnich praci

Zemni prace budou spocivat v Upravé zemni plané v mistech s vyménou celé skladby,
v oblasti MOK a v navrzenych vegeta¢nich upravach.

8.3 Zasah do zemédélského pudniho fondu a pripadné rekultivace

V ramci stavby dojde k doasnému zaboru pozemku s ochranou ZPF. Jedna se o zfizeni
docasné piijezdové cesty pod most na stran¢ Jestiebi. V ramci stavby bude na téchto mistech
provedena rekultivace a obnovena urodna zeméd¢lsky vyuzivana plocha.

8.4 Zména vyuziti pudy

Viz piedchozi odstavec a pfiloha F1. Zaborovy elaborat.

9. NAROKY STAVBY NA ZDROJE A JEJIi POTREBY

9.1 Bilance narokiu, mozné zdroje, napojovaci mista

Zdroje vody a energii si zajisti zhotovitel stavby. Beton bude dovazen z betonarky.
Vzhledem k moznostem pouziti mobilniho telefonu neni uvazovano se ziizenim telefonni
ptipojky.

Zemnik pro dovoz materialu do nasypu vozovky i pfipadna ornice - vzd. 8 km.
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9.2 Nakladani s odpady

Veskeré odpady budou ulozeny na skladky uréené pro dany druh odpadu v souladu
s ptedpisy odpadového hospodarstvi.
V rdmci stavby se uvaZuje uloZeni odpadt nasledovné:
Zemina, kameni, beton — vzd. 4 km
Kovovy odpad — vzd. 2 km
- Frézovana zivi¢na smés — ulozZeni bez poplatku, vzd. 7 km
- Kamenivo sobsahem dehtu — uloZeni na mezideponii do 1 km snaslednym zpétnym
uloZenim

10. STAVENISTE A ORGANIZACE VYSTAVBY

10.1  Uvazovany pribéhu vystavby a jeji organizace

|. Etapa - vystavby

Vystavba — SO 201 (podrobné viz SO 201, SO 651 a POV)
- Frézovani vozovky
- Odstranéni zébradli a svodidel
- Bourani fims
- Bourani spadové desky
- Bourani zavérnych zidek, prechodovych desek
- Zvedanipole2occa2,5m
- Bourani pfi¢niki na OP1, P2 a P3
- Diagnostika a sanace NK (injektaz kanalkli) pole 1,2 a 3
- Montaz podvésené plosSiny pro sanaci podhledu pole 2
- Bourani a nové dobetonovani ¢asti spar pole 1 a 2
- Sanace zbytku spar pole 1 a 2
- Betonaz novych pri¢nika na OP1, P2 a P3
- Sanace podhledu NK pole 1 a2
- Demontaz podvésené ploSiny pro sanaci podhledu pole 2
- Spusténi pole 2
- Zvedani pole 4 - probéhne analogicky jako v poli 2 bez vazeb na drahu.
- Bourani pfi¢niki na P4 a OP5
- Diagnostika a sanace NK (injektaz kanalki) pole 3 a 4
- Bourani a nové dobetonovani ¢asti spar pole 3a 4
- Sanace zbytku spar pole 3a 4
- Sanace podhledu NK pole 3 a 4
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- Betonaz novych pti¢nika na P4 a OP5

- Spusténi pole 4

- Betonaz sptahovaci zelezobetonové desky
- Nové zavérné zidky, prechodové kliny

- Osazeni novych MZ

- Betonaz novych fims

- Sanace spodni stavby OP1, P2, P4, OP5

- Montaz leSeni kolem pilife 3 a jeho sanace
- Nové odvodnéni

- Novy mostni svrsek (izolace vozovky + vozovka, zabradli, svodidla)
Uprava terénu

Vystavba — SO 101 (podrobné viz SO 101 a POV)

Soucasti 1. etapy bude rekonstrukce vozovky useku 1. Pobliz MOK a z obou stran
mostu se jednd o vyménu celé skladby vozovky, na zbytku trasy (ZU a tsek mezi
mostem a MOK) dojde pouze k vyméné asfaltového krytu vozovky.

Piedpokladand doba trvani 1. etapy vystavby - 9 mésica.

I1. Etapa — vystavby

Dojde Kk odstranéni 1. ¢asti (tim se rozumi prvni podélnad polovina pii zachovani prijezdnosti
linkového autobusu) stavajicich asfaltovych vozovek, piip. podkladu, rozsifeni nasypového
télesa, provedeni 1. ¢asti inz. siti a pokladce podkladnich a loZné vrstvy vozovky. Prvni ¢asti se
rozumi 1 podélna polovina pii zachovani prijezdnosti linkového autobusu.

Piedpokladana doba trvani Il. etapy — 2,5 mésice.

I11. Etapa — vystavby

Dojde k odstranéni 2. ¢asti (tim se rozumi druhd podélné polovina pii zachovani prijezdnosti
linkového autobusu) stavajicich asfaltovych vozovek, ptip. podkladd, rozsifeni nasypového
télesa, provedeni 1. ¢asti inz. siti a pokladce podkladnich a lozné vrstvy vozovky.

Piedpokladana doba trvani Ill. etapy — 2,5 mésice.

1V. Etapa — vystavby

Dojde k pokladce obrusné vrstvy, osazeni trvalého DZ a dokon¢ovacim pracem.

Piedpokladana doba trvani IV. etapy - 2 mésice.
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10. 2 Vécné a ¢asové vazby

Stavebni realizace bude provedena dle ZOV bez vécné a ¢asové vazby na jinou akci v téchto
ptedpokladanych terminech:

Stavebni povoleni : r.2015
Zahgjeni stavby, RDS : biezen 2016
Ukonceni stavby ; prosinec 2016

Pozn. - rok vystavby bude jesté upresnén dle pribéhu stavebniho rizeni, vyberu dodavatele
a zajisteni prostredkii na realizaci stavby.

10.3 Zarizeni stavenis$té

Stalé zatizeni staveni$té je uvazovano na komunikaci 11/377 za mostem smérem k okruzni
kiizovatce.

10.4 Podminky na provadéni stavby

Béhem realizace stavebnich praci je tfeba dodrzovat vSechny platné bezpecnostni piedpisy
(vyhlaska 363/2005 Sh.) a podminky uvedené ve stavebnim povoleni a v zavazném posudku
hygienika.

Pti provadéni stavby dojde ke zhorSeni Zivotniho prostfedi zejména hlukem a prachem. Je
treba dbat na to, aby nedoslo k dalSimu zhorSeni Zivotniho prostfedi napt. tinikem ropnych
produktt. Pfi realizaci je nutné, aby dodavatel vyuzival veskera zafizeni jen pro ty ucely, pro
které jsou navrzena a dodrzoval zasady urcené v této Casti dokumentace. Pfi provadéni
stavebnich praci je nutné dodrzovat vSechny bezpecnostni piedpisy ve stavebnictvi a
respektovat zejména :

a) Ochranu proti hluku a vibracim. Dodavatel stavebnich praci je povinen pouZivat
pfedevsim stroje a mechanismy v dobrém technickém stavu a jejich hlucnost nesmi
ptekracovat hodnoty stanovené v technickém osvédcent.

b) Ochranu proti znecistovani ovzdusi vyfukovymi plyny a prachem. Dodavatel je povinen
zabezpecCit provoz dopravnich prostiedki produkujicich ve vyfukovych plynech
Skodliviny v mnozstvi odpovidajicim vyhl&Sce ¢. 361/2001 Sb.. o podminkéach provozu
na pozemnich komunikacich.

€) Ochranu proti zneCisténi komunikaci a nadmérné prasnosti. Vozidla vyjizd€jici ze
staveniSté musi byt fadné€ ocisténa, aby nedochazelo ke znecistovani vefejné silnicni site.
Ptipadné znecistovani musi byt pravidelné odstraiiovano.

d) Ochranu proti znecisténi povrchovych i podzemnich vod. Po dobu vystavby je nutno pii
provadéni stavebnich praci a provozu zafizeni stavenis§t¢ vhodnym zpiisobem zabezpecit,
aby nemohlo dojit ke znecisténi vodniho toku feky Jizery. Jedna se zejména o vhodny
zpusob odvéadéni deStovych vod z provoznich, vyrobnich a skladovacich ploch
staveniste.

e) Ochrana stavajici zelené. Kmeny stromu v blizkosti stavby budou chranény bednénim.
Préace v blizkosti vSech stromu je tfeba provadét s maximalni opatrnosti, aby nedoslo
k jejich poSkozeni.

Dodavatel stavby bude dodrzovat , Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich
komunikaci* schvaleny MD CR platnych k datu, kdy bude vydano stavebni povoleni véetné
vSech jejich novel. Dodavatel stavby bude postupovat pii provadéni stavby dle uvedenych
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smérnic a norem. Dodavatel stavby bude projektanta pribézné informovat o postupu
jednotlivych praci, tak aby projektant mohl zajist'ovat autorsky dozor na stavbé.

V piipad¢ jakychkoli nejasnosti, které se vyskytnou béhem provadéni stavby se bude
dodavatel bezodkladné obracet v ramci autorského dozoru na projektanta.

11. PREHLED BUDOUCICH VLASTNIKU A SPRAVCU

Silnice 11/377, 11/374, 11/37433 - spravce: SUS JmK
Most ev.¢. 377-008 - spravce: SUS JImK

Dotcené (piekladané) inzenyrské sité:
Nadzemni vedeni VN — E.ON CR, s.r.o.
Nadzemni i pozemni vedeni VO — VTS, s.r.o. méstys Rajec-Jestiebi

Nedotcené IS vyskytujici se pod rekonstruovanou silnici :

Sdélovaci a zabezpecovaci kabely podél traté, nadzemni vedeni VN (1.pole mostu)-
— SZDC, s.0 popt. Telematika, a.s.

Trakéni vedeni — SZDC, s.o.

Vodovod - VTS, s.r.0. mésto Rajec-Jestiebi

Podzemni sdélovaci kabel — O2 Czech Republic, a.s.

Kanalizace jednotnd - VTS, s.r.o. mésto Rajec-Jestiebi

12. ZASADY ZAJISTENI POZARNI OCHRANY

Vzhledem ktomu, ze se jednd o silni¢ni stavbu a vzhledem k pouzitym stavebnim
materialim (zemina, kamenivo, beton, asfalt, ...) nevyZzaduje stavba sama o sob¢ z hlediska
pozarni ochrany zadné zvlastni pozarné bezpecnostni opatfeni dle vyhlasky MV o stanoveni
podminek bezpecnosti a vykonu statniho pozarniho dozoru ¢. 246/2001 Sb., § 41.

Navrzend rekonstrukce mostu a komunikace spliiuji pozadavky pro pojezd pozarnimi
vozidly. Z hlediska pozarni ochrany se jedna o stavbu, ktera nezvySuje pozarni nebezpeci
dotceného tzemi, pro zasah pozarnich vozidel nebude stavba piekazkou a stavajici koncepce
pozarni bezpe¢nosti nebude narusena.

Brno, leden 2016 Vypracoval: Ing. Vojtéch Konecny, Ing. Jan Krakovi¢
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