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Uvodni list

Tato technicka zprava obsahuje Sest listl v€etné uvodniho listu a celkem &tyfi pfilohy. Pro
objednatele byla zprava vyhotovena ve tfech listinnych kopiich a v elektronické podobé (PDF), ve
které je rovnéz uloZena u zpracovatele v€etné originall laboratornich protokolu.
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CSN 73 6192 — Razové zatéZovaci zkousky netuhych vozovek a podlozi.
TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
TP 87 - Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

POUZITA MERICi A ZAZNAMOVA ZARIZENI:

Deflektometr Carl Bro PRIMAX 3000, sériové ¢islo SN-9705-050 / 0805-302
ZkuSebni zafizeni bylo kalibrovano u vyrobce dne 27. 3 2012 a pfed mé&fenim pfekontrolovano
Digitalni fotokamera Canon EOS D400

ZKUSEBNi POMUCKY:
Elektronicky &ita€ impulsu - méfi¢ ujeté vzdalenosti Digitrip
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LayEps v 4.2 (navrh a posouzeni konstrukce vozovek)

Vytisk Cislo: 1 2 3

Brno, dne 8.10.2012

Za firmu PavEx Consulting, s.r.o..



Uvod

Na zakladé objednavky firmy PUDIS, byla provedena diagnostika stavu dotéenych vozovek
v oblasti kfizovatky na silnicich 111/37417 a 111/37418 a odbocCeni na Letovice (111/37418.2), Michov
(I11/37418.3) a Visky (l11/37417.2).

Posouzeni stavu vozovky a navrh opatfeni byly provedeny v souladu s

« TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek (schvaleno MD CR pod &. j. 164/10-910-IPK s
ucinnosti od 1. bfezna 2010),

« TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek (schvaleno MDS CR pod &. j. 165/10-
910-IPK/1 s u€innosti od 1. bfezna 2010),

« TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (schvaleno MD CR OPK pod &. j.
517/04-120 RS/1 ze dne 23. 11. 2004 s ucinnosti od 1. prosince 2004)

« TP 170 Dodatek (schvaleno MD — OSl, &j. 682/10-90-IPK/1 ze dne 12. 8. 2010, s u€innosti
od 1.zafi 2010).

Mé&Feni Unosnosti bylo provedeno v souladu s TP 87 a CSN 73 6192 — Razova zatéZovaci
zkou$ka netuhych vozovek a podloZi.

1. Lokalizace useku

Posuzované useky tvofi vozovky silnic stykajici se v uzlovém lokalizaénim bodé 2414A150.
Jsou to silnice:

e [1l/37418 uzlovy usek €.2 v délce cca 250 m do uzlového bodu smérem od Letovic
e [1I/37418 uzlovy usek €.3 v délce cca 250 m od uzlového bodu smérem do obce Michov
e [ll/37417 uzlovy usek €.2 v délce cca 250 m od uzlového bodu smérem do obce Visky

Stanieni méfenych mist nosnosti vychazi z tdaji RSD CR — Silniéni databanky a z hodnot
zjisténych pfi vlastnim méreni. Toto je automaticky zaznamenavano méficim zafizenim pouzitym
pfi diagnostice. Méfeni bylo provedeno v obou smérech komunikaci. Jizdni pruh 1 je vZdy pravy ve
sméru staniCeni, jizdni pruh 2 je levy (proti sméru staniceni).

Grafické vyznaceni mérenych Usekl vztahujicich se ke kfizovatce jsou obsahem pfilohy 2.

2. Charakteristiky prostredi

Pfedmétné useky silnic byly dle TP 170 a TP 87 zpracovatelem zafazeny do navrhové
urovné poruseni D1.

Dopravni zatizeni bylo stanoveno na zakladé dat z celostatniho séitani dopravy provadéného RSD
CR v roce 2010 nebo u usekll bez dostupnych dat (neprovadéné méfeni) odbornym odhadem.

Pro useky silnic 111/34718 je hodnota stanovena scitanim na scitacim Useku 6-4110
v hodnoté TNV,=106, coz je dle CSN 73 6114 hodnota odpovidajici spodni hranici intervalu ve
tfidé dopravniho zatizeni IV (TNV,=100-500).

Pro usek silnice 111/34717, na které se nenachazi scitaci usek, bylo dopravni zatizeni
uvazovano stejnou hodnotou.

Pro Ucely posouzeni unosnosti byl proveden prepocet na denni pocet prejezdli navrhovou
napravou (Ng). Tento vypocet je uveden v PrFiloze 2 zpravy.



Konstrukce vozovky byla zadana na zakladé informaci obdrzenych z odebranych jadrovych vyvrta
akreditovanou laboratofi fy. CONSULTEST.

Vozovky jsou na posuzovanych usecich silnice 111/34718 tvofeny konstrukci z asfaltového betonu
(AB) na PM, resp. SD, povrch vozovky silnice 111/34717 tvofi natér na rozpadajici se vrstvé
PM. Podkladni vrstva byla vzdy detekovana jako penetraéni makadam (PM), resp. SD.
Podrobné viz. Priloha 3.

3. Vizualni prohlidka

Vizualni prohlidkou usekl vstupujicich do pfedmétné kfizovatky bylo zjiSténo nasledujici

poruseni:

- Usek 37418.2 — plodné deformace a sitové trhliny v rozsahu 10-20% plochy zejména pfi
okrajich vozovky, CasteCné vyspravené natérem, vétSinou prokopirované, v obci u
obrubniku lokalni deformace a sitové trhliny. V €asti bez obrubnikl jsou zcela zanedbané
odvodiovaci prvky — zarostlé krajnice a pfikop.

- Usek 37418.3 — obdobné poruseni jako u Useku 2 — plosné deformace a sitové trhliny pfi
obou okrajich vozovky, ¢asteéné vyspravena porucha na podélné pracovni spafe a opét
nefunkéni odvodnéni.

- Usek 37417.2 — vozovka z penetraéniho makadamu je plosné porusena deformacemi i
sitovymi trhlinami v rozsahu 30%-50% a hloubkovou korozi povrchu s ¢etnymi vyspravkami
natérem nebo obalovanou smési. Vintravilanu je u pravého obrubniku vyspravka
asfaltovym betonem ziejmé& po opravé inzenyrskych siti. SoucCasti opravy bylo zfejmé
zfizeni dedtové kanalizace (5 vpusti pfi pravém okraji vozovky). Opét je zde zanedbano
povrchové odvodnéni.

- Oblast kfizeni komunikaci je naruSena prfekopy po budovani inZenyrskych siti a lokalni
deformaci se sitovou trhlinou.

4. Popis méreni a posouzeni unosnosti vozovky

Posouzeni unosnosti vozovky bylo provedeno na zakladé méfeni unosnosti vozovky razovym
zarizenim — deflektometrem CarlBro PRIMAX 3000 (SN-9705-050 / 0805-302). Vyhodnoceni bylo
provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® Design v. 10.0.18.

Princip méfeni spociva v padu zavazi o dané hmotnosti z dané vysky na zatéZovaci desku
tak, aby dynamicky raz vyvolany padem zavazi odpovidal ucinku pfejezdu kola navrhové napravy
rychlosti 50-70 km/h. Tento dynamicky raz, resp. jeho Sifeni je zaznamenano sadou snimacu
umisténych na povrchu vozovky za u€elem popsani charakteristik dvou az tfivrstvého systému
konstrukce vozovky. Na zakladé zméfené prlhybové &ary jsou na kazdém méfeném bodé
programem stanoveny moduly pruznosti vrstev systému.

Dle definovaného dopravniho zatiZeni je nasledné stanovena zbytkova Zivotnost vozovky.
V mistech méfeni, kde neni dosazeno zivotnosti stejné jako je délka navrhového obdobi, program
navrhne zesileni konstrukce vozovky pfidanim vrstvy AB tak, aby bylo dosazeno Zivotnosti 25 let
(tj. b&€Zné navrhové obdobi).

Méfeni bylo v podélném sméru provedeno metodou s krokem méfeni 25 m stfidavé v obou
jizdnich pruzich s pfihlédnutim k lokalnim podminkam, v pficném sméru ve vnéjsi stopé kol vozidel
tak, jak predepisuiji pfislusné TP a CSN.

Oznaceni jizdnich pruhd na jednotlivych Usecich pouzivané dale v této zpravé a schéma
rozmisténi mérenych bodU je zobrazeno v pfiloze 2.

Mé&Feni bylo provedeno ve dnech 10.9.2012 za jasného pocasi a teploté povrchu vozovky cca
+27°C. Povrch vozovky byl suchy, bez znecisténi. Podrobné vysledky méfeni jsou uvedeny
v pfiloze 1 a 2.



Konstrukéni usporadani bylo pro potfeby vypocltu zvoleno na zakladé informaci obdrzenych
z jadrovych vyvrtl, které provedla akreditovana silnini laboratof firmy CONSULTEST s.r.o.
Protokol s udaji o vyvrtech je obsahem pfilohy 3. Skladba vozovky pro potfeby vypoctu
byla zvolena jednotna na celém useku nasledovné:

Silnice 111/37418.2

- 100 mm AB  asfaltovy beton — souvrstvi asfaltem stmelenych vrstev
- 80mm PM/SD penetracni makadam/Stérkodrt — podkladni ¢aste¢né zpevnéna vrstva
150 mm SP Stérkopisek — ochranna vrstva

Silnice 111/37418.3

- 110 mm AB  asfaltovy beton — souvrstvi asfaltem stmelenych vrstev
- 100 mm PM/SD penetracni makadam/$térkodrt' — podkladni ¢aste¢né zpevnéna vrstva
150 mm SP Stérkopisek — ochranna vrstva

Silnice 111/37417

- 147 mm PM  Cast asfaltem stmelené vrstvy PM
- 50 mm PM/SD penetracni makadam/stérkodrt — podkladni nestmelena vrstva
150 mm SP Stérkopisek — ochranna vrstva

Vypocet byl proveden s uvazovanim dalSich doplfujicich parametr:
- soucinitel pretvoreni (Poissonuv koef.)  v=0,35

- meziro¢ni narust intenzity TNV m=0%
- E-modul zesilovaci vrstvy E=5500 MPa
- navrhova teplota t=20°C

5. Vyhodnoceni unosnosti

Na zakladé vypoctu unosnosti Ize konstatovat nasledujici zavéry:

o Usek I11/37418.2
Unosnost vozovky je vyhovujici, snizend Unosnost byla zjist&éna na vyspravkach a
v poruchach. Moduly pruznosti vrstvy AB odpovida kvalité vrstvy, moduly podkladni vrstvy jsou
snizené lokalné v poruchach, moduly pruznosti podloZi jsou proménlivé, nejnizsi hodnoty se
pohybuji na hranici akceptovatelnych hodnot.

e Usek I11/37418.3
Unosnost po vétsing délky vozovky je stejné jako u useku 2 vyhovujici. Snizené hodnoty
modull pruznosti podlozi Ize pfi€itat nefunkénimu odvodnéni.

o Usek I11/37417.2
Unosnost je nevyhovujici. Tuhost vrstev PM odpovida typu a poruseni vrstvy. Kritické jsou
v tomto Useku moduly pruznosti podlozi

e Oblast kfizeni
Unosnost je vyhovuijici, moduly v8ech vrstev v této asti priniku vSech tfi vétvi kfizovatky jsou
nejvyssi ze vSech soubord. Homogenita je vSak naruSena pfekopy po inZenyrskych sitich.

Na zakladé rozboru jednotlivych modull pruznosti Ize konstatovat, Ze zaznamenané poruseni
ma pro dané vstupni parametry odpovidajici vliv na stav unosnosti.



6. Navrh opatreni

Na zakladé uvaZovaného dopravniho zatiZzeni (TNV,=106), stavu poruseni povrchu
vozovky, odebranych jadrovych vyvrtd a vysledkd z vypoctu unosnosti Ize doporucit nize uvedena
opatfeni, ktera ve smyslu TP 87 uvedou vozovku do takového stavu, aby mohla spolehlivé plnit
vSechny provozni funkce.

e Usek I11/37418.2 (uzlové staniéeni 3 044 m — 3 294 m) a Usek [11/37418.3 (0 m — 250 m)
Oba tyto useky jsou konstrukéné podobné, obdobna mize byt i technologie opravy.
Oprava vozovky by méla byt zaméfena na 3 ¢asti:
o Oprava povrchu vozovky maze byt provedena z divodu vyhovujici unosnosti pouze
vyménou obrusné vrstvy
o Oprava porusenych okraji vozovky — vozovka byla v historii evidentné rozSifovana,
avS8ak pouze v krytovych vrstvach bez patficné upravy podlozi a dostate¢né
dimenze podkladnich vrstev
o Soucasné s opravou okraju vozovky budou opraveny — znovu obnoveny prvky
povrchového odvodnéni sefiznutim krajnic a vyc€isténim a prohloubenim pfikopa.

Navrhovany zplsob opravy:

e Frézovani povrchu vozovky v tloustce 40 mm

e Oprava lokalnich poruch v lozné vrstvé odfrézovanim a doplnénim materialu (ACP 16)

e Oprava okraju vozovky v Sifce 1 m vybouranim stavajici a vybudovanim nové konstrukce
v navrzenych tloustkach (viz posudek nize)

e Polozeni nové obrusné vrstvy

e Usek 111/37417.2 (uzlové staniéeni 476 m — 726 m, mimo vozovku na mosté 670 m — 690 m)

Vv

uvedeném useku provést celkovou rekonstrukci vozovky dle nize navrzeného konstrukéniho

usporadani:

ACO 11 40 mm ; CSN EN 13108-1  (obrusna vrstva)
PS-E 0,20-0,30kg/ m? QSN 736129 (spoj. postfik)
ACP 16 + 60 mm ; CSN EN 13108-1 (podkladni vrstva)
PI-E 0,60-1,3 kg/m2 CSN 73 6129 (infiltracni postfik)
SDa 150 mm CSN 73 6126-1
Mz 200 mm CSN 73 6126-1
celkem 450 mm
Posouzeni vozovky : DIN3-IV-SD-PII
Urovern poruseni D1 pocet kol 2
Navrhové obdobi 25
delta z 1.00 Cl = .50 polomér otisku 120.3
delta k 1.00 C2 = .70 intenzita .55
TNVo 106. C3 = .50 vzdadlenost kol 344.0
TNVc 483625. c4d = 2.00
Vrstvy : Cis. materidl tl. spoluplts. pomérné poruseni

1 ACO 40. .000 .0000

2 ACL + 60. .000 .3012

3 SD 150. .000 .0000

4 Mz 200. .000 .0000

celkem 450. min. tl. 0.
Podlozi : modul stredni 80. pomérné porusSeni .5935
modul jarni 80.
index mrazu 425.

rezim penduldrni
mirné namrzavé



Navrhovana konstrukce vozovky VYHOVUJE danému dopravnimu zatizeni. Pfedpoklada se
Uprava podlozi vyménou za vhodnou vrstvu materialu pfipadné uprava stabilizaci cementem nebo
vapnem (dle lab.rozboru zemin, ktery by mél byt proveden pfed realizaci upravy podlozi).
Parametry vysledné vrstvy by mély byt Ee,>60 MPa.

V oblasti mostu se pfedpoklada pouze vyména obrusné vrstvy vozovky, pokud nebude soucasti
celkové opravy mostni konstrukce, resp. mostovky.

NavrZzena skladba konstrukce vozovky by méla byt dodrzena i pro opravu rozSifeni vozovky
na usecich silnice 111/37418.

e Oblast kfizeni
Prasecik komunikaci vstupujicich do kfiZzeni je z pohledu unosnosti vyhovujici, Uprava povrchu
vozovky by z dlvodu by méla byt provedena odfrézovanim obrusné vrstvy v min.tloustce
40mm a poloZeni nové vrstvyy ACO 11 (CSN 736121, CSN EN 13108-1) v tloustce min.40mm
na spojovaci postfik (PS-E 0,20-0,30 kg/m® ; CSN 73 6129). Minimalni tloustky jsou uvedeny
z divodu moznosti vyrovnani profilu (pficného, resp.podélného) z projekénich divodl (po
geodetickém zaméfeni).

7. Zavér

Diagnostika pfedmétné kfizovatky byla provedena za ucCelem zjisténi urovné poruseni
kfizovatky s jejimi vétvemi do vzdalenosti 250m od stfedu kfiZzeni s navrhem optimalni opravy
vozovky. Navrzeny byly z dlvodld konstrukénich 2 typy opravy — obnova povrchu vozovky
s Upravou pokleslych okraju vozovek u obou uUsekl silnice 111/37418 a celkova rekonstrukce
neunosné konstrukce vozovky a podlozi silnice 111/37417 s vyjimkou vozovky na mosté, kde bude
provedena pouze vyména obrusné vrstvy (prlizkum mostniho objektu nebyl sou€asti diagnostiky).

V Brné dne 8.10.2012 Zpracoval : Ing. Ludék Malis



Diagnostika vozovky

Meéreni unosnosti

1 1 Tabulka mérenych dat
1 2 Graf méfenych prahybu

PavEX® Consulting, s.r.o. © 2012



PavEx Consulting, s.r.o. Srbska 53, 612 00 BRNO

Mérena data unosnosti

Zakaznik: PUDIS

Soubor: krizovatka Podoli
Silnice: 111/37418 + 37417
Uzly: 2414A150

PavEx
Nazev: kfizovatka Podoli Zacatek: m Méril: Pavel Zirek
Méreno: 10.9.2012 Konec: m Vyhodnotil: Ing. Ludék Malis
Vozovka: AB/PM Délka: m Datum zpracovani: 13.9.2012
© Bod Staniceni Pruh  Tlak Teplota Y1 Y2 Y3 Y4 Y5 Y6 Y7 Y8 Y9
2 [m] Poznamka [kPa] povrchu  [um] [pm] [pm]  [wm]  [pm]  [pm]  [pm]  [pm]  [pm]
D uzlové [°C] 0 200 300 600 900 1200 1500 1800 2100
; 1 3044 zu 1 703 27,2 646 520 419 226 119 76 59 48 42
E 2 3075 F 2 720 27,2 598 472 370 216 129 90 70 53 46
@ 3 3100 1 741 27,2 508 410 338 213 124 82 63 50 43
4 3124 N,D 2 714 27,2 606 485 394 227 125 82 62 49 42
5 3150 1 722 27,2 604 491 413 254 147 97 73 57 48
6 3175 F 2 719 27,2 671 522 404 196 110 79 63 48 41
7 3200 F 1 729 27,2 590 466 365 200 122 84 65 52 44
8 3 225 IN,N,D 2 726 27,2 447 355 292 184 112 78 58 43 36
9 3251 N,D 1 715 27,2 803 641 501 254 142 95 72 56 48
10 3275 2 703 27,2 718 559 436 231 121 81 66 53 45
11 3293 C 1 751 27,2 413 310 242 153 103 79 68 57 49
g 12 1cC 1 730 27,2 314 243 200 132 90 66 54 43 37
E 13 24 2 734 27,2 338 266 222 149 100 74 59 48 40
® 14 51 F 1 711 27,2 549 419 323 184 116 86 68 54 45
15 74 2 740 27,2 570 438 331 193 126 96 77 62 53
16 100 F,N,D 1 713 27,2 580 464 378 215 124 84 68 53 46
17 123 F 2 707 27,2 797 606 449 221 127 89 71 57 48
18 152 F,N,D 1 726 27,2 612 486 409 272 180 129 96 71 57
19 174 F,ND,PODOL 2 723 27,2 633 506 421 259 157 106 79 60 49
20 202 A 1 736 27,2 527 406 315 187 115 79 61 48 40
21 225 N,D 2 703 27,2 737 581 468 273 160 104 80 62 51
22 252 KU 1 724 27,2 460 366 299 186 117 82 64 50 42
S 23 475 ZU,N,D 1 713 16,9 801 672 549 318 186 127 94 68 60
;{r' 24 476 N,D,E 2 702 16,9 992 793 646 362 192 123 90 70 57
® 25 500 N,D,F 1 721 16,9 817 678 560 347 223 156 118 91 76
26 525 N,D,E,IN 2 775 16,9 545 403 295 112 50 26 19 12 26
27 550 N,D,E,OUT 1 717 16,9 892 705 566 287 148 93 68 51 42
28 575 N,D 2 733 16,9 521 428 334 172 98 61 41 29 22
29 600 N,D,F 1 707 16,9 1033 847 685 368 208 128 82 55 42
30 625 N,D,E,OUT 2 733 16,9 806 627 500 276 143 84 54 35 27
31 650 N,D,F 1 712 16,9 922 757 604 328 183 106 72 51 41
32 675 D,ZAM 2 708 16,9 1035 871 699 379 223 142 97 70 56
33 700 F,N,D,W 1 742 16,9 641 543 466 310 211 151 115 90 7
34 726 C,F,KU 2 744 16,9 402 323 261 162 96 66 53 39 36

© 2012 PavEx Consulting, s.r.o.



krizovatka Podoli

Prahybové krivky

1/37418.2 1/37418.3 1/37417.2
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Diagnostika vozovky

Vyhodnoceni unosnosti

1 Vypocet dopravniho zatizeni

2 Tabulka vyhodnoceni unosnosti

3 Graf zesileni a zbytkové zivotnosti

4  Graf modulu pruznosti

5 Prehledné mapové schéma méreného useku s GPS
lokalizaci mérenych mist Unosnosti

PavEX® Consulting, s.r.o. © 2012



Dopravni zatizeni dle RSD CR a TP 87 Séftani 2010

Parametry useku Parametry dopravy Vypocet dopravniho zatizeni
X
[
g $ x 3 g | LN |sN|sNP| TN |TNP|NSN| A [ AK [ TR |TRP|TNV, Nd | 5| & 8| 3|8
| o @ S b 8
BBK 37418 2,3 6-4110 656 (280 30 | 82 | 38 | 183|181 O 3 2 106 37| 0,5| 0,7] 0,5] 2,0(IV
BBO 37417 2 - 106 37| 0,5| 0,7] 0,5] 2,0(IV

Pfripustné hodnoty souciniteltl dopravniho zatizeni

Soucinitel rozdéleni dopravy

1,00 jednopruhové komunikace

0,50 obousmérné dvoupruhové

0,45 se dvéma pruhy v jednom sméru
0,40 s tfemi a vice pruhy v jednom sméru

C1

Soucinitel fluktuace stop TNV
1,0 pro uroven DO a D1 a tfidu Ill az S, autobus, trolejbus zastavky
C2 , .
0,7 pro ostatni kombinace

Soucinitel spektra zatizeni TNV
0,5 bézné zatizeni
C3 0,7 podil 10% - 20% naprav nad 10 t ( mezinarodni a dalkova doprava, zastavky autobust a trolejbustl)
1,0 podil nad 20% naprav nad 10 t (blizkost vyroby surovin a stavebnich hmot)

Soucinitel rychlosti pohybu TNV
ca 1,0 navrhova rychlost nad 50 km/h
2,0 navrhova rychlost 50 km/h a menSi nebo pfi zastavovani vozidel

Soucinitel spolehlivosti poruseni vozovky
0,6 uroven navrhového porudeni DO
Y Di 1,0  droven navrhového poruseni D1
2,8 uroven navrhového poruseni D2

Uvazované typy vozidel dle TP 170

LN - lehka nakladni vozidla (uzite€na hmotnost do 3.5t),[vozidel/den]

SN - stfedni nakladni vozidla (uzite€na hmotnost 3.5-10t), [vozidel/den]

SNP - stfedni nakladni vozidla s pfivésy, [vozidel/den]

TN - tézka nakladni vozidla (uzite€na hmotnost nad 10t), [vozidel/den]

TNP - tézka nakladni vozidla s pfivésy (uzite€na hmotnost nad 10t), [vozidel/den]
NSN - navésové soupravy nakladnich vozidel, [vozidel/den]

A - autobusy, [vozidel/den]

AK - koubové autobusy, [vozidel/den]

© 2004 PavEx Consulting, s.r.o.



PavEx Consulting, s.r.o. Srbska 53, 612 00 BRNO

Vypocet charakteristik Unosnosti méreného useku

Zakaznik PUDIS

Soubor krizovatka Podoli
Silnice: 111/37418 + 37417
Uzly: 2414A150

PavEx
Nazev: kfizovatka Podoli Zacatek: m Navrhové obdobi: 25 roku
Méfeno: 10.9.2012 Konec: m Dopr. Zatizeni: 106/37 TNV
Vozovka: AB/PM Délka: m Vyhodnoceno: 20.7.2012
Viypoctové parametry Soupis znacek
Polomér zat. desky 150 mm A mozaikové/blokové lokalni trhliny T trhlina pficna
Dotykovy tlak 0,7 MPa F4 mozaikové plosné trhliny N,F5 sitové trhliny lokalni/plosné
Poissonovo &islo 0,35 V,F3  vytluky lokalni,ploSné D,F1 deformace voz. lokalni/ploSna
Ro¢ni rist dopravy 0,0% F vyspravky M most
Navrhova teplota 20°C F8 ztrata drsnosti, poceni povrchu DEF anomalie v méfenych datech
Sezonni faktor 1,00 E,F2 lokalni eroze, plosna hl. koroze K poruchy pfi krajnici
w vpust, poklop kanalizace (o) obrus, zacinajici hl. koroze
© Bod Stani¢eni Poznamka Pruh Tloustky vrstev Moduly pruznosti vrstev Krit. Dopravni Zivotnost Zesileni
E Projektu H1 H2 H3 E1l E2 E3 Ep vrstva zatizeni
g [mm] [MPa] Nd [rokii] [mm]
o 1 3044 zu 1 100 80 150 5225 298 202 82 3 37 25 0
E‘ 2 3075 F 2 100 80 150 5304 304 224 97 2 37 25 0
™ 3 3100 1 100 80 150 7798 518 383 9% 4 37 25 0
4 3124 N,D 2 100 80 150 5748 358 248 85 4 37 25 0
5 3150 1 100 80 150 6580 444 281 78 4 37 25 0
6 3175 F 2 100 80 150 6740 110 109 109 2 37 9 25
7 3200 F 1 100 80 150 6992 145 237 105 2 37 17 10
8 3225 IN,N,D 2 100 80 150 8444 527 346 115 3 37 25 0
9 3251 N,D 1 100 80 150 5653 84 148 78 2 37 4 45
10 3275 2 100 80 150 5001 113 219 84 2 37 6 35
11 3293 cC 1 100 80 150 7434 512 401 148 2 37 25 0
o 12 1cC 1 110 100 150 9444 629 328 181 3 37 25 0
E‘ 13 24 2 110 100 150 9366 637 330 158 3 37 25 0
™ 14 51F 1 110 100 150 5124 151 208 122 2 37 17 10
15 74 2 110 100 150 3073 300 150 128 1 37 20 10
16 100 F,N,D 1 110 100 150 5703 195 233 93 2 37 25 0
17 123 F 2 110 100 150 3415 79 138 93 1 37 2 50
18 152 F,N,D 1 110 100 150 4708 381 206 83 3 37 25 0
19 174 F,ND,Podoli. 2 110 100 150 4604 348 225 79 2 37 25 0
20 202 A 1 110 100 150 4701 327 263 113 2 37 25 0
21 225 N,D 2 110 100 150 3384 286 191 69 1 37 22 5
22 252 KU 1 110 100 150 6465 412 271 115 2 37 25 0
o23 475 ZUN,D 1 147 50 150 2258 120 142 64 1 37 3 35
E‘ 24 476 N,D,E 2 147 50 150 1418 153 148 51 1 37 1 45
™ 25 500 N,D,F 1 147 50 150 2143 168 146 62 1 37 3 30
26 525 N,D,E,IN 2 147 50 150 2250 125 162 162 1 37 5 30
27 550 N,D,E,OUT 1 147 50 150 1586 116 131 65 1 37 1 45
28 575 N,D 2 147 50 150 2985 284 178 110 1 37 25 0
29 600 N,D,F 1 147 50 150 1471 120 137 49 1 37 1 50
30 625 N,D,E,OUT 2 147 50 150 1610 211 261 66 1 37 6 30
31 650 N,D,F 1 147 50 150 1669 164 188 53 1 37 2 40
32 675 D,ZAM 2 147 50 150 1644 77 125 49 1 37 1 50
33 700 F,N,D,W 1 147 50 150 3469 340 213 68 4 37 25 0
34 726 C,F,KU 2 147 50 150 4338 411 323 131 3 37 25 0

© 2012 PavEx Consulting, s.r.o.



® Bod Stani¢eni Poznamka Pruh Tloustky vrstev Moduly pruznosti vrstev Krit. Dopravni Zivotnost Zesileni
g Projektu H1 H2 H3 El E2 E3 Ep  vrstva zatizeni
%) [mm] [MPa] Nd [roki] [mm]
Primér 50950 325 243 105 20 9
g Maximum 9444 637 401 181 25 50
R Minimum 3073 79 109 69 2 0
E Sm.odch 1745 168 76 28 8 15
Variabilita 29% 52% 31% 27%
Primér 2237 191 179 78 8 30
5 Maximum 4338 411 323 162 25 50
S Minimum 1418 77 125 49 1 0
§ Sm.odch 878 98 57 35 10 18
Variabilita 39% 51% 32% 45%

© 2012 PavEx Consulting, s.r.o.



krizovatka Podoli
Graf zivotnosti a zesileni
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Diagnostika vozovky

Priloha 3

Konstrukcni slozeni vozovky

3_1 Protokol z odebranych jadrovych vyvrta

PavEX® Consulting, s.r.o. © 2012
CONSULTEST s.r.0. © 2012



ZkusSebni laborato ¥ CONSULTEST s.r.o., Veve i 95, 662 37 Brno

PavEx Consulting s.r.o.

Ing. Ludék Malis
Srbska 53

612 00 Brno

PROTOKOL O ZKOUSCE
¢. 580/12/ZB

Stanoveni tlous tky a fyzikaln é—mechanickych vlastnosti asfaltovych vrstev
Akce I/ 37417 a 11l/37418 Podoli - Letovice*

ZkuSebni laboratof CONSULTEST s.r.o. prohlaSuje, Ze vysledky zkouSek se tykaji pouze
zkuSebnich vzorkd a protokol neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim akreditaci, ani
Zadnym jinym organem.

Protokol muze byt reprodukovan jediné cely, jinak s pisemnym souhlasem zkuSebni laboratore.
Protokol nebo jeho ¢asti nesméji byt ménény.

Tento protokol obsahuje 3 strany psané textovym editorem na PC a je vypracovan ve
3 vyhotovenich. Soucasti protokolu je pfiloha — fotodokumentace.

Vytisk ¢islo: 1 2 3

Brno, dne 1. 10. 2012

Ing. David Frybort
vedouci ZL Brno
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1. ZPRACOVATEL PROTOKOLU ZL CONSULTEST s.r.o.

Vevefi 95

662 37 BRNO

2. OBJEDNATEL ZKOUSKY

IDENTIFIKACE OBJEDNATELE: PavEx Consulting s.r.o.
Ing. Ludék Mali§
Srbskéa 53
612 00 Brno

CiSLO OBJEDNAVKY: 080/2012/zB

3. UDAJE O VZORCICH

Na Zadost objednatele byly dne 26. 9. 2012 provedeny a odebrany celkem 4 jadrové vyvrty za
Ucelem stanoveni tloustky a fyzikalné-mechanickych vlastnosti asfaltovych vrstev vozovky silnic
11/ 37417 a 111/37418 Podoli - Letovice.

Mista pro provedeni jadrovych vyvrta byla zvolena zastupcem laboratofe a jsou specifikovana
v Tabulce 1. Pocatek staniCeni je u vSech jadrovych vyvrtd v kfizovatce silnic 1ll/ 37417 a
[11/37418.

Tabulka 1: Mista provedenych vyvrtl

Akce Ozna €eni vyvrtu | Stani €eni [km] Umist éni vyvrtu Pozn.
1 0,100 P 0,8 m od kraje 37418.3
Silnice 2 0,002 v kfiZzovatce uzlovy bod
1/ 37417 a lll/37418
Podoli - Letovice 3 0,130 P 1m od kraje 37417.2
4 0,100 P 1m od kraje 37418.2

4. ZPUSOBY ZKOUSENI
4.1. ZKUSEBNI METODY A POSTUPY
CSN EN 12697-36, mimo 4.2  Stanoveni tloustky asfaltové vozovky.

4.2 ZKUSEBNI ZARIZENI
Posuvné méfitko, ocelova mérka, vahy, susarna, teplomér, zkusebni lis.

ZkuSebni zafizeni byla fadné kalibrovana.

4.3 ZKUSEBNi POMUCKY

Vrtaci souprava pro odbér jadrovych vyvrtu.
Destilovana voda, laboratorni pomucky.
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5. UDAJE O ZKOUSENI
5.1. ODBER VZORKU A JEJICH PRIPRAVA

Odbér jadrovych vyvrtl byl proveden jadrovou vrtackou s fezaci korunkou priiméru 150 mm do
arovné podkladni vrstvy. Vyvrty byly oznageny a dopraveny v pfepravnich paletach do zkuSebni
laboratore.

5.2. PRUBEH ZKOUSEK

Laboratorni prace byly provedeny uvedenymi pracovniky v obdobi od 26.9. 2012 do 27.9. 2012
podle citovanych CSN EN a CSN.
Na jadrovych vyvrtech byly provedeny tyto prace a laboratorni zkousky:

- Jadrové vyvrty byly fotodokumentovany.
- Byl stanoven druh a zméfena tloustka jednotlivych vrstev.

6. VYSLEDKY ZKOUSEK

Na zakladé laboratornich zkouSek byly stanoveny hodnoty uvedené v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 1: Jadrové vyvrty — tlous  t'ky jednotlivych vrstev

ozn. Asfaltové vrstvy — tlous tka [mm] ]
, Podkladni vrstva
vyvrtu A B C Suma
1 AB 53 AB 42 - 95 SD
2 AB 65 PM 108 --- 173 SD (kalena vrstva)
3 NU 15 PM 97 AB 35 147 3D (kalena vrstva)
(rozpadly)
4 AB 35 35 PM

Zkousel: Miroslav Karligek
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Foto €. 1 — Detail vyvrtu €. 1

Foto €. 2 — Detalil vyvrtu €. 2
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Foto €. 3 — Detail vyvrtu €. 3

Foto €. 4 — Detail vyvrtu €. 4
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Priloha 4

Fotodokumentace

PavEx® Consulting, s.r.o. © 2012



Fotodokumentace — Podoli u Letovic
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