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1. Identifika ční údaje 
 
Název stavby: III/4284 Medlovice - pr ůtah 
 
Investor stavby:  Správa a údržba silnic Jihomoravského kraje  
 příspěvková organizace kraje 
 Žerotínovo náměstí 3/5 
 601 82 Brno 
IČ objednatele: 0070932581 
DIČ objednatele: CZ70932581 
Bankovní spojení objednatele: KB  27-8601490267/0100 
Statutární zástupce objednatele: Ing. Jan Zouhar, ředitel SÚS JMK  
Zástupce ve věcech smluvních: Ing. Zdeněk Gardelka, vedoucí oblasti Vyškov 
Zástupce ve věcech technických: Jan Olejníček, vedoucí technicko-správního úseku 
 
Místo stavby:             Jihomoravský kraj, CZ 062 
 Okres Vyškov, CZ 0626 
 Pověřená obec, Ivanovice na Hané 
 Stavební úřad: Ivanovice na Hané 
 Odbor dopravy, silniční správní úřad Vyškov  
 obec Medlovice, 500141   
 k.ú. Medlovice, 692654 
 
Generální projektant:                Vysoké učení technické v Brně 

je součástí veřejné vysoké školy, která vznikla ze zákona (zákon 
č.111/98 Sb.) a nezapisuje se do obchodního rejstříku 

 Fakulta stavební 
 Ústav pozemních komunikací 
 Veveří 331/95  
 602 00 Brno 
 IČ: 00216305 
 DIČ: CZ00216305 
     
 Ing. Martin Smělý 
 Mobil: 737 103 345 
 Tel.: 541 147 342 
 email: marsmely@email.cz  
 
Vypracoval:  Ing. Martin Smělý 
 Ing. Michal Kosňovský 
 
Dokumentace stavby je členěna dle vyhlášky 146/2008 Sb.  
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a) charakteristika a celkové uspo řádání staveništ ě včetně jeho 
odvodn ění  

Přesnější popis vybavení staveniště, stejně tak jako jeho poloha, bude upřesněna před zahájením realizace 
stavby, až bude znám dodavatel této stavby. Vybavení staveniště bude upřesněno v souladu s vybavením 
dodavatelské firmy, která bude stavbu realizovat. Zařízení staveniště může být, dle informací pana starosty 
Bohuslava Klemsy, zřízeno na pozemku p. č. 3440 v majetku ZD Haná – jedná se o prostor parkoviště před 
vjezdem do ZD.  

 
Odvodn ění: 
Při diagnostice vozovky byla v podloží stávající komunikace zjištěna jemnozrnná jílovitopísčitá zemina s 
příměsí kamenů a balvanů F3 MS2 (clsiSacb), která je hodnocená jako vhodná zemina pro zakládání 
stavby. Není nutné provádět zlepšení vlastností podloží pozemní komunikace v rámci zamýšlené opravy 
komunikace. Z diagnostiky lze tedy říct, že vodní režim v místě stavby je příznivý tzn. difúzní.  
Odvodnění z komunikace je prováděno pomocí příčného a podélného sklonu. Dále je voda z komunikace 
odváděna v případě její extravilánové úpravy do příkopů a v případě intravilánové úpravy do uličních vpustí. 
Ve stávajícím stavu je vozovka odváděna stejným nebo velice podobným způsobem. Stávající uliční vpusti 
jsou často ve velmi špatném technickém stavu, a proto budou v rámci stavby vyměněny (nebo upraveny na 
šachty při jejich rušení). Zároveň bude jejich poloha výškově i polohově upravena v souladu s novým 
směrovým i výškovým uspořádáním silnice III/4284. 
Součástí stavby je také vybudování dešťové kanalizace ve dvou lokalitách. První lokalita se nachází na 
začátku úseku a u vjezdu do ZD Haná. Navržené vpusti UV1 a UV2 je nutné zaústit do stávající dešťové 
kanalizace a vzhledem ke vzdálenosti a pozemkům není možné je připojit pouze přípojkami. Proto je 
vybudovaná kanalizace DN 300 délky 35 m. Jsou zde navrženy 2 šachty, umístěné uprostřed jízdních pruhů. 
Do této kanalizace jsou také zaústěny uliční vpusti UV3a a UV3b, které nahrazují stávající nefunkční vpusti 
u vjezdu do ZD Haná. Tyto vpusti jsou navrženy zejména z důvodu odvodnění plochy v ZD Haná, aby 
nebyla tato voda vypouštěna na silnici III. třídy. Vlastní část dešťové kanalizace je zaústěna do stávající 
dešťové kanalizace, její poloha je v této lokalitě pouze orientační, proto musí být zjištěna v rámci stavby. 
Dešťová kanalizace kříží plynovod – minimální vzdálenost mezi povrchy je 150 mm a plynovodní potrubí 
MUSÍ být ošetřeno trojitou chráničkou v délce 1 m na každou stranu od křížení v souladu s ČSN 736005. 
Hloubka dešťové kanalizace se bude odvíjet od hloubky plynovodního potrubí a výše uvedeného křížení. 
Hloubka stávající kanalizace je dostatečná. 
Druhá lokalita se nachází na konci úseku, zde je v současné době po pravé straně ve směru staničení 
horská vpust, která je zanesená. Tato horská vpust bude zrušena, včetně přípojky do stávající dešťové 
kanalizace. Stávající příkop bude až do konce staničení zasypán a na okraji vozovky budou osazeny 
obrubníky (po pravé straně). Na konci úseku bude vybudována nová horská vpust s lapačem splavenin a 
ve stávajícím příkopu bude uložena nová dešťová kanalizace délky 86 m PVC DN 300. Na této kanalizaci 
jsou umístěny 2 šachty, umístěné v zeleném pásu za obrubníkem. 

b) stanovení obvodu staveništ ě, jeho zd ůvodn ění a údaje o 
pozemcích staveništ ě, včetně pozemk ů, které zajiš ťuje 
stavebník/objednatel  

Vzhledem k rozsahu stavby, se staveniště nachází v místě záboru, čili i ten značí obvod staveniště a 
pozemky jím zasažené jsou uvedeny v průvodní zprávě. Případně se staveniště může nacházet na 
přilehlých pozemcích v majetku SUS JMK, případně obecních nebo ZD Haná (vždy po domluvě 
s konkrétními majiteli). Tento fakt bude záviset na prováděcí firmě. 

c) zásady návrhu za řízení staveništ ě  
Vzhledem k rozsahu stavby, nejsou kladeny žádné zásady na návrh staveniště. To si určí až zhotovitel 
stavby dle svých možností. 

d) návrh postupu a provád ění výstavby  
Jedná se o opravu stávajícího průtahu obcí Medlovice. Nově navržená komunikace sleduje stávající trasu 
směrově i výškově. Největší rozdíl v niveletě stavby je v místě staničení od 0,360 km do 0,680 km a ten činí 
v některých místech až 300 mm. Tato úprava vyplývá z vedení nivelety v dřívější době, kdy niveleta byla 
právě v této poloze, avšak byla postupně navyšována. Snížením nivelety na komunikaci dojde k zlepšení 
odtokových poměru od sousedních nemovitostí na levé straně komunikace III/4284. Další drobné odchylky 
návrhu od stávajícího stavu jsou patrné ze situace stavby.  
Oprava komunikace je od začátku opravovaného úseku (za autobusovými zastávkami z žulových kostek) 
do km cca 0,340 km díky obsahu dehtového pojiva provedena pomocí recyklace za studena, kdy dojde k 
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pasivaci dehtového pojiva pomocí cementu a poté budou položeny dvě nové vrstvy z asfaltového betonu, 
viz SKLADBA 2 uvedená v kapitole 5. Následující část stavy, tedy od staničení 0,340 km do konce úseku 
je vyměňována celá konstrukce vozovky, viz SKLADBA 1 uvedená v kapitole 5.   
V místě navržení chodníkových případně přejezdových obrubníků bude komunikace odvodněna do 
opravených stávajících uličních vpustí. V místě, kde je komunikace navržena v extravilánové úpravě bude 
voda z komunikace svedena pomocí podélného a příčného sklonu do přilehlých příkopů. V horní části obce 
Medlovice bude na pravé straně ve směru staničení zrekonstruován lapač splavenin a na levé straně je 
navržen nový lapač splavenin. Tyto lapače splavenin budou napojeny stejně tak jako stávající uliční vpusti 
do stávající jednotné kanalizace.  
Úprava chodníku a vjezdu k sousedním nemovitostem není součástí této stavby, ale součástí stavby 
Chodníky kolem průtahu silnice III/4284 v Medovicích. Součástí stavby je také zrekonstruování stávajících 
zastávek IDS v centrální části obce. Vzhledem k malé intenzitě vozidel i autobusů na silnici III/4284  jsou 
zřízeny autobusové stání v místě jízdního pruhu.  
Vozovka bude lemována obrubníky 150/250/1000 výšky 100-120 mm, v místě sjezdů jsou použity snížené 
obrubníky 150/150/10000 v. 20 mm, tyto obrubníky jsou použité taky v místech kde se nenachází chodník 
a jsou vchody do nemovitostí. V místech autobusových zastávek jsou použity obrubníky 150/300/1000 
výšky 160 mm (požadavek dopravců a IDS JMK). Všechny obrubníky a dílce pro nástupiště a zastávky 
budou zhotoveny z minimální třídy betonu C35/45 XF4 (pro prostředí značně nasycené vodou s 
rozmrazovacími prostředky), lože obrubníků bude zhotoveno z betonu minimální třídy C25/30 XF2 + XD1 
(pro prostředí mírně nasycené vodou s rozmrazovacími prostředky + středně mokré, vlhké) dle TKP 18 
Betonové konstrukce a mosty z roku 2016. Lože bude mít minimální tloušťku 100 mm. 
Výškové vedení trasy je navrženo v minimálním sklonu 0,3 % a maximální podélný sklon je 6,5 %. Příčný 
sklon vozovky je v přímé navržen jako střechovitý ve sklonu 2,5 %. Ve směrových obloucích je navržen 
maximální jednostranný příčný sklon 5,0 % ve směrovém oblouku ve staničení cca 0,750 km.  
V obci Medlovice dochází k přemístění vzdušného vedení E.ON do země a v rámci překládky E.ON také 
musí dojít k odstranění ostatních vzdušných vedení, které jsou umístěny na sloupech v majetku E.ON do 
země. Překládku vedení E.ON, veřejného osvětlení a sítí firmy INFOS Vyškov projektuje pan Petr Netík z 
firmy VMS elektro, spol. s r.o. (p.netik@mopre.cz, +420 728418768). Poloha trasy je v projektové 
dokumentaci průtahu zakreslena. Překládka vedení CETIN a.s. v této lokalitě je řešena samostatně a bez 
návaznosti na stavbu průtahu. 
V rámci stavby průtahu dojde navíc k odstranění stávajících nevyhovujících sloupů nadzemního vedení 
CETIN a.s. v km cca 0,55 a v km cca 0,60 – 0,80. Tyto stávající dřevěné sloupy jsou umístěny v krajnici 
komunikace. Vzhledem k tomu, že se v rámci obce Medlovice připravuje také přemístění vzdušného vedení 
E.ON do země, bude záležet na pořadí provádění těchto staveb a odstranění vzdušného vedení CETIN. 
Vzdušné vedení CETIN se NEBUDE překládat, bude odstraněno! Vlastní financování odstranění vedení 
bude dohodnuto před započetím stavby mezi zástupci investora SUS JMK a firmy CETIN a.s.  

 
V rámci stavby průtahu je dále nutné provést stranové přeložky, případně prohloubení uložení kabelů. Délka 
kabelů je vždy dostatečná. Kabely NESMÍ být porušeny a práce v jejich okolí musí být prováděny ručně. 
o Ve staničení 0,580 km až 0,620 km bude nutné provést přeložení zemních kabelů (JEDNÁ SE O 

SVAZEK KABELŮ) do hloubky dle prostorové normy ČSN 73 6005. V tomto staničení došlo ke snížení 
nivelety o cca 300 mm. Proto je nutné provést tuto technickou úpravu stávajících vedení firmy CETIN 
a.s. 

o Stranová přeložka svazků kabelů v blízkosti RSU Medlovice. Tato stranová přeložka svazku kabelů je 
situována dle zaměření pod komunikací a z těchto důvodů bude tento kabel přesunut mimo vozovku 
komunikace III/4284. 

o Ve staničení 0,765 km až 0,785 km je navržena stranová přeložka podzemního vedení kabelů 
společnosti CETIN a.s., která zasahuje pod okraj komunikace v místě její krajnice. V této části je 
navržena výměna celé konstrukce vozovky, kabel bude z místa pod vozovkou přeložen přibližně o 1 m 
od vozovky, tak aby svojí části nezasahoval do vozovky. 

 
Vzhledem k obsahu dehtového pojiva, je nutné, aby prováděcí firma mohla manipulovat s tímto materiálem 
a také aby bylo pro recyklaci zajištěno míchací centrum (zemní frézy apod.) a také je nutné opravu rozdělit 
do dvou částí: 

 
První část – začátek opravovaného úseku (od autobusových zastávek z  žulových kostek) po 
stani čení km 0,340 (SKLADBA 2) 

 
o Provedení kanalizačních přípojek a uličních vpustí, ty budou provedeny do úrovně pod uvažovanou 

hloubku recyklace za studena a zakryty. 
o Provést technologii recyklace za studena do hloubky min. 200 mm s dávkováním asfaltové emulze min. 

3% a cementu CEM II/R 32,5 (nebo alternativně směsného pojiva Doroport TB25) v množství 3% s 
následnou reprofilací. Tímto postupem dojde v souladu s TP 150 „Údržba a opravy vozovek pozemních 
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komunikací obsahujících dehtová pojiva“ k pasivaci dehtového pojiva, které se vyskytuje na 
diagnostikovaném úseku. Při provádění technologie recyklace za studena je nutno věnovat pozornost 
možné přítomnosti inženýrských sítí.  

o Vizuální kontrola kompaktnosti povrchu zhutněné vrstvy.  
o Provedení infiltračního a spojovacího postřiku dle ČSN 73 6129.  
o Provedení ložní vrstvy vozovky - ACL 22+ v tloušťce 60 mm dle ČSN EN 13 108-1 a ČSN 73 6121. 
o Provedení spojovacího postřiku dle ČSN 73 6129.  
o Provedení obrusné vrstvy vozovky - ACO 11+ v tloušťce 40 mm dle ČSN EN 13 108-1 a ČSN 73 6121.  
o POZNÁMKA:  V rámci stavby je nutné osadit betonové obrubníky. Záleží na prováděcí firmě a 

zvolených mechanismech, jestli dojde k osazení obrubníků před recyklací za studena, anebo až po 
recyklaci za studena. 

 
 
Druhá část – od stani čení km 0,340 do konce opravovaného úseku (SKLADBA 1 ) 

 
o Odfrézování stávajících asfaltových vrstev, určený frézovaný materiál bude odvezen na určenou 

skládku SUS JMK, zbylý materiál bude odvezen na skládku.  
o Odstranění stávajících obrubníku, vrstev z nestmelených vrstev a zeminy až na úroveň navrhované 

zemní pláně (zejména v centrální části obce, kde dochází ke snížení nivelety), odstranění případné 
zeminy s obsahem humusu, odvoz na skládku. 

o Vybudování nových uličních vpustí a kanalizačních přípojek, opravy stávající uličních vpustí, 
vybudování šachet ze stávajících uličních vpustí. Důkladné zhutnění při zasypávání rýh. 

o Ověření únosnosti zemní pláně – minimální Edef,2=45 MPa. 
o Vybudování vrstvy ze štěrkodrti – je možné použít i recyklovanou směs dle TP 208. 
o Osazení betonových obrubníků do betonového lože. Všechny obrubníky a dílce pro nástupiště a 

zastávky budou zhotoveny z minimální třídy betonu C35/45 XF4 (pro prostředí značně nasycené vodou 
s rozmrazovacími prostředky), lože obrubníků bude zhotoveno z betonu minimální třídy C25/30 XF2 + 
XD1 (pro prostředí mírně nasycené vodou s rozmrazovacími prostředky + středně mokré, vlhké) dle 
TKP 18 Betonové konstrukce a mosty z roku 2016. Lože bude mít minimální tloušťku 100 mm. 

o Vybudování podkladní vrstvy ze štěrkodrti v tl. 150 mm. 
o Provedení infiltračního a spojovacího postřiku dle ČSN 73 6129.  
o Provedení ložní vrstvy vozovky - ACL 22+ v tloušťce 60 mm dle ČSN EN 13 108-1 a ČSN 73 6121. 
o Provedení spojovacího postřiku dle ČSN 73 6129.  
o Provedení obrusné vrstvy vozovky - ACO 11+ v tloušťce 40 mm dle ČSN EN 13 108-1 a ČSN 73 6121.  
o Zapravení stávajících sjezdů (SKLADBA 3), zeleně a chodníků. 
 
 
SKLADBA 1: Konstrukce vozovky při výměně celé konstrukce vozovky  

Asfaltový beton obrusný ACO 11+, 50/70 40 mm  ČSN EN 13108-1 a ČSN 736121 

Spojovací postřik   PS – E   0,40 kg/m2 ČSN 73 6129 

Asfaltový beton podkladní ACL 22+, 50/70  60 mm  ČSN EN 13108-1 a ČSN 736121 

Spojovací postřik   PS – E   0,50 kg/m2 ČSN 73 6129 

Infiltrační postřik   PI – E   0,80 kg/m2 ČSN 73 6129 

Štěrkodrť fr. 0 – 32 mm  ŠDB   150 mm ČSN 73 6126-1 

Štěrkodrť fr. 0 – 32 mm  ŠDB  min. 150 mm ČSN 73 6126-1 

      celkem min. 400 mm 

 

Únosnost zemní pláně min. Edef,2 = 45 MPa, Edef,2 / Edef,1 do 2,0. 

Míra zhutnění zemní pláně - 100% PS dle ČSN 72 1006. 

CBR > 15% dle ČSN 72 1006. 

Při návrhu SKLADBY 1 bylo uvažováno s diagnostikou vozovky a s TP170, pro sjednocení obrusné a ložné 

vrstvy v celém úseku byla navržena uvedená konstrukce, která se mírně liší od D1-N-2-V-DIII. Navržená 

vrstva ACL 22+ má však lepší únosnost na trvalé deformace oproti ACP 16. 
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SKLADBA 2: Konstrukce vozovky při pasivaci dehtu ve stávající konstrukci vozovky  

Asfaltový beton obrusný ACO 11+, 50/70 40 mm  ČSN EN 13108-1 a ČSN 736121 

Spojovací postřik   PS – E   0,40 kg/m2 ČSN 73 6129 

Asfaltový beton podkladní ACL 22+, 50/70  60 mm  ČSN EN 13108-1 a ČSN 736121 

Spojovací postřik   PS – E   0,50 kg/m2 ČSN 73 6129 

Infiltrační postřik   PI – E   0,80 kg/m2 ČSN 73 6129 

Stmelená recyklovaná směs RS 0/32 CA min. 200 mm TP 208                

      celkem min. 300 mm 

POZNÁMKA K RECYKLACI Z DIAGNOSTIKY VOZOVKY:   

Provést technologii recyklace za studena do hloubky min. 200 mm s dávkováním asfaltové emulze min. 3% 

a cementu CEM II/R 32,5 (nebo alternativně směsného pojiva Doroport TB25) v množství 3% s následnou 

reprofilací. Tímto postupem dojde v souladu s TP 150 „Údržba a opravy vozovek pozemních komunikací 

obsahujících dehtová pojiva“ k pasivaci dehtového pojiva, které se vyskytuje na diagnostikovaném úseku. 

Při provádění technologie recyklace za studena je nutno věnovat pozornost možné přítomnosti inženýrských 

sítí. 

SKLADBA 3: Konstrukce vozovky v místě napojení stávajících sjezdů  

Betonová dlažba  DL     80 mm ČSN 73 6131 

Lože z drti fr. 4-8mm  L     40 mm ČSN 73 6126-1 

Štěrkodrť fr. 0 – 32 mm  ŠDB   150 mm ČSN 73 6126-1 

Štěrkodrť fr. 0 – 32 mm  ŠDB  min. 150 mm ČSN 73 6126-1 

     celkem min. 420 mm 

 
Únosnost zemní pláně min. Edef,2 = 30 MPa, Edef,2 / Edef,1 do 2,0. 

Míra zhutnění zemní pláně - 100% PS dle ČSN 72 1006. 

CBR > 15% dle ČSN 72 1006. 

POZNÁMKA:  na začátku úseku (vjezd do ZD Haná) je tato skladba použita pro dlažbu z žulových kostek a 

betonová dlažba tl. 80 mm je nahrazena stávajícími žulovými kostkami. 

e) objekty, které je nutné uvést samostatn ě do provozu (p ředčasné 
užívání)  

Nejsou žádné objekty, které je nutné uvést předčasně do provozu. 

f) možné napojení na zdroje (voda, elektrická energ ie, případně 
plyn, telekomunikace)  

Vzhledem k tomu, že se jedná o stavbu dopravní infrastruktury, není nutné napojení na žádné zdroje. Pro 
případ potřeby bude mít prováděcí firma k dispozici vlastní mobilní elektrocentrálu, případně cisternu 
s užitkovou vodou. 

g) možnosti nakládání s odpady z výstavby (jestliže  není 
samostatný projekt nakládání s odpady)  

Při realizaci stavby vzniknou odpady, s nimiž dodavatel stavby musí nakládat v souladu s ustanovením 
zákona č. 185/2001 Sb. o odpadech v aktuálním znění (zákon č. 106/2005 Sb.) a dále v souladu s 
ustanoveními příslušné prováděcí vyhlášky. Způsob nakládání odvislý od zatřídění odpadů, které je 
obsaženo v přílohách vyhlášky MŽP č. 381/2001 Sb., kterou se stanoví katalog odpadů a seznam 
nebezpečných odpadů. Podle § 2 (1) této vyhlášky zařazuje odpady pod šestimístná katalogová čísla druhů 
odpadu uvedených v katalogu, původce těchto odpadů, jímž je podle § 4 p) zákona č. 185/2001 Sb. 
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dodavatel stavby. Zatřídění odpadů je nutno provádět podle vlastností skutečně vzniklých odpadů, v případě 
pochybností o jejich složení je nutno zajistit provedení laboratorního rozboru. 
Podle § 11 (1) zákona má každý při své činnosti nebo v rozsahu své působnosti povinnost v mezích daných 
tímto zákonem zajistit přednostně využití odpadů před jejich odstraněním. Materiálové využití odpadů má 
přednost před jiným využitím odpadů. Z dílce tohoto ustanovení vyplývá povinnost dodavatele stavby 
komunikací zajistit recyklaci živičných vybouraných vrstev (využity mohou být i na jiné stavbě). 
Je žádoucí, aby součástí smlouvy o dodávce prací mezi investorem a dodavatelem stavby byla také pasáž 
o povinnosti dodavatele řídit se § 16 zákona č. 185/2001 Sb.: vzniku odpadů předcházet, podle možností 
jich materiálově využít, ve shodě s předpisy odpady shromažďovat, převážet, předávat do vlastnictví pouze 
osobě oprávněné k jejich převzetí apod.  
Podle §22 (1) a §22 (6) vyhlášky MDS č. 301/2001 Sb. nesmí být vozidla s unikem paliva, oleje nebo 
mazacích tuků užito v provozu na pozemních komunikacích. 
Při rekonstrukci komunikace bude manipulováno se stávající vrstvou obsahující dehet. Avšak dle TP 208 je 
možné tuto vrstvu opět zabudovat do konstrukce, takže díky tomu nevznikne nebezpečný odpad. Pokud by 
tato vrstva nebyla opětovně zabudována, je nutné s ní zacházet jako s nebezpečným odpadem a odvézt na 
skládku nebezpečného odpadu, např. do Němčic nad Hanou. 

h) přístupy na staveništ ě (vjezdy a výjezdy)  
Příjezd na staveniště bude realizován přímo z místních komunikací v obci, které jsou napojeny na silnici 
III/4284. Staveniště bude v blízkosti realizované stavby. 

i) požadavky na zabezpe čení ochrany staveništ ě a jeho okolí  
V rámci výstavby bude obvod stavby, kde bude docházet k výkopům hlubším než 300 mm ohraničen 
plotem, na kterém budou cedule s nápisem „Zákaz vstupu na staveniště“.  

j) zvláštní požadavky na provád ění stavby, které vyžadují 
bezpečnostní opat ření  

Při výstavbě musí být zachován alespoň jeden jízdní pruh pro průjezd autobusů KORDIS JMK, jedná se o 
požadavek KÚ JMK Odbor rozvoje dopravy, oddělení veřejné osobní dopravy – Mgr. Mudrych. 

k) návrh řešení dopravy b ěhem výstavby (p řepravní a p řístupové 
trasy, zvláštní užívání pozemní komunikace, uzavírk y, objíž ďky, 
výluky), v četně zajišt ění základních podmínek a ozna čení pro 
samostatný a bezpe čný pohyb osob s omezenou schopností 
pohybu a orientace na ve řejně přístupných komunikacích a 
plochách souvisejících se staveništ ěm 
 

Vzhledem k situování návrhu komunikace v místě stávající silnice III/4284 a dle požadavků odboru dopravy 
Jihomoravského kraje je nutné zajistit po celou dobu průjezd obcí Medlovice. Stavba se tedy bude provádět 
po částech. V případě krátkodobých zamezení vstupů do objektu je nutné majitele nemovitosti o této 
skutečnosti informovat. Tranzitní doprava bude po celou dobu stavby vedena po objízdné trase, která vede 
po silnici III/4285 a po asfaltové účelové komunikaci, která vede mimo obec Medlovice mezi poli. 

 
Staveniště bude ohrazeno směrovacími deskami.  

Provizorní dopravní zna čení bude zrealizované dle platných p ředpis ů: 
o 294/2015 Sb. Vyhláška, kterou se provádějí pravidla provozu na pozemních komunikacích, ve znění 

pozdějších předpisů, 
o 13/1997 Sb. Zákon o pozemních komunikacích, ve znění pozdějších předpisů, 
o 104/1997 Sb. Vyhláška, kterou se provádí zákon o pozemních komunikacích, ve znění pozdějších 

předpisů, 
o TP 65 Zásady pro dopravní značení na pozemních komunikacích, 
o TP 66 Zásady pro označování pracovních míst na PK, 
o TP 133 Zásady pro vodorovné dopravní značení na PK, 
o ČSN EN 12899 – 1 Stálé svislé dopravní značení - Část 1: Stálé dopravní značky 
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o VL 6.1 Vzorové listy staveb pozemních komunikací - Svislé dopravní značky, včetně doplňku č. 1 z roku 
2015 

 
Rekonstrukce průtahu bude realizována po polovinách, kdy provoz mimo dopravní obsluhu bude veden 
mimo obec Medlovice po silnicích III/4285 a po účelové komunikaci spojující silnice III/4284 a III/4285 mimo 
obec Medlovice.  
Vlastní provoz na průtahu v obci Medlovice (dopravní obsluha, autobusy IDS JMK) bude řízen kyvadlově 
pomocí světelného signalizačního zařízení.  
V rámci částečné uzavírky bude vždy zachován jízdní pruh šířky 2,75 m. Součástí této částečné uzavírky 
je vybudování kanalizační přípojky přes celou šířku vozovky. Postup výstavby přípojky bude následující:  
o bude vykopána rýha na části vozovky, kde se nachází dešťová kanalizace, tak aby byl zachován jízdní 

pruh šířky 2.75 m na druhé polovině, 
o poté bude napojena část kanalizační přípojky do stávající kanalizace, 
o rýha bude zasypána a zhutněna do úrovně vozovky, 
o poté bude provoz převeden na tuto polovinu vozovky, 
o bude dobudována přípojka v rámci vyznačené pracovní zóny, 
o při pokládce asfaltové vozovky bude částečný překop zapraven. 

 
Schéma osazení dopravních značek a SSZ zajistí zhotovitel stavby na základě vlastních prostředků. Toto 
schéma osazení dopravních značek musí být schváleno Policií ČR DI Vyškov a následně stanoveno 
odborem dopravy. V rámci této dokumentace není schéma provizorního dopravního značení řešeno, neboť 
není jasné, jakým způsobem bude vybraný zhotovitel stavbu realizovat. 
 

 
Obrázek 1 - Schema objízdné trasy 
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l) stanovení podmínek pro provád ění stavby z hlediska 
bezpečnosti a ochrany zdraví, plán bezpe čnosti a ochrany zdraví 
při práci na staveništi podle zákona č. 309/2006 Sb., o zajišt ění 
dalších podmínek bezpe čnosti a ochrany zdraví p ři práci:  
 

Před zahájením zemních prací zajistí investor vyty čení všech podzemních sítí. V jejich blízkosti je 
nutné dodržovat p říslušné ČSN. Zajištění bezpečnosti práce a technických zařízení při výstavbě a 
provozování objektu vyplývá z charakteru řešené stavby, instalované technologie, ovládacích elektrických 
zařízení, manipulační techniky apod. 
Při provádění všech prací je nutno dbát na dodržování předpisů o bezpečnosti a ochraně zdraví při práci 
(zákon 309/2006 Zákon, kterým se upravují další požadavky bezpečnosti a ochrany zdraví při práci 
v pracovně právních vztazích a o zajištění bezpečnosti a ochrany zdraví při činnosti nebo poskytování 
služeb mimo pracovní vztahy, Nařízení vlády 591/2006 o bližších minimálních požadavcích na bezpečnost 
a ochranu zdraví při práci na staveništích) a jednotlivé práce musí být provedeny tak, aby odpovídaly ČSN. 
Plán BOZP bude vypracován v rámci realiza ční dokumentace stavby a bude její nedílnou sou částí. 
Tato technická zpráva je nedílnou součástí výkresové dokumentace. Veškeré zm ěny oproti projektu 
budou projednány s projektantem v rámci autorského dozoru. 
 
VÝKOPOVÉ PRÁCE 
Před zahájením zemních prací musí být zabezpečeny okolní stavby ohrožené výkopem. Výkopy v 
zastavěném území, na veřejných prostranstvích a v uzavřených objektech, kde probíhají současně i jiné 
činnosti, musí být zakryty nebo u okraje, kde hrozí nebezpečí pádu fyzických osob do výkopu, zajištěny 
zábradlím podle zvláštního právního předpisu, přičemž prostor mezi horní tyčí a zarážkou u podlahy je nutno 
zajistit proti propadnutí osob způsobem odpovídajícím místním a provozním podmínkám bez ohledu na 
hloubku výkopu. Ve vzdálenosti větší než 1,5 m od hrany výkopu lze zajištění provést vhodnou zábranou, 
zamezující přístup osob do prostoru ohroženého pádem do hloubky. Za vhodnou zábranu se považuje 
zábradlí, u něhož nemusí být dodrženy požadavky na pevnost ani na zajištění prostoru pod horní tyčí proti 
propadnutí, přenosné dílcové zábradlí, bezpečnostní značení označující riziko pádu osob upevněné ve 
výšce horní tyče zábradlí, překážka nejméně 0,6 m vysoká nebo zemina z výkopu, uložená v sypkém stavu 
do výše nejméně 0,9 m. Zábradlí a zábrany smí být přerušeny pouze v místech přechodů nebo přejezdů. 
Pokud výkop tvoří překážku na veřejně přístupné komunikaci pro pěší, musí být zajištěn vždy zábradlím 
podle věty první, přičemž zarážka u podlahy slouží zároveň jako zarážka pro slepeckou hůl. Na veřejných 
prostranstvích a veřejně přístupných komunikacích musí být přes výkopy zřízeny přechody nebo přejezdy, 
kapacitně odpovídající danému provozu, dostatečně únosné a bezpečné. Přechody o šířce nejméně 1,5 m 
musí být opatřeny zábradlím, viz výše, včetně zarážky pro slepeckou hůl na obou stranách. Na staveništi, 
kde je zamezen vstup nepovolaným osobám, musí být proti pádu fyzických osob do hloubky zajištěny okraje 
výkopů v těch místech, kde se vnější okraj dopravní komunikace přibližuje k okraji výkopu na vzdálenost 
menší než 1,5 m. Přechod o šířce nejméně 0,75 m musí být zřízen přes výkop hlubší než 0,5 m; 
nepřesahuje-li hloubka výkopu 1,5 m, musí být přechod opatřen zábradlím alespoň po jedné straně, v 
ostatních případech po obou stranách. Okraje výkopu nesmí být zatěžovány do vzdálenosti min. 0,5 m od 
hrany výkopu (stavební firma si dle skutečné skladby podloží tuto vzdálenost zvětší, aby byla zachována 
dostatečná bezpečnost a nedošlo k sesunutí, a to zvláště při zhoršených povětrnostních podmínkách). 
Povrch terénu v pásu od okraje výkopu nebo jámy až po hranici smykového klínu, ohrožený usmýknutím, 
nesmí být zatěžován zejména stavebním provozem, stavbami zařízení staveniště, stroji nebo materiálem, 
s výjimkou případů, kdy stabilita stěny výkopu je zabezpečena způsobem stanoveným v projektové 
dokumentaci. Pro fyzické osoby pracující ve výkopech musí být zřízen bezpečný sestup a výstup pomocí 
žebříků, schodů nebo šikmých ramp. Povrch šikmých ramp o sklonu větším než 1:5 musí být upraven proti 
uklouznutí náležitě upevněnými příčnými lištami nebo zarážkami. 
 
Provád ění výkopových prací: 
o Prováděním výkopových prací nesmí být ohrožena stabilita jiných staveb a jejich částí. Jestliže při 

provádění zemních prací dojde k nepředvídanému ohrožení stability okolních staveb anebo k porušení 
některých jejich částí, musí být zhotovitelem neprodleně přijata opatření k zajištění jejich stability. 

o Před prvním vstupem fyzických osob do výkopu nebo po přerušení práce delším než 24 hodin prohlédne 
zhotovitel nebo osoba jím pověřená stav stěn výkopu, pažení a přístupů; hrozí-li ve výkopu nebezpečí 
výskytu nebezpečných par nebo plynů, zajistí měření jejich koncentrace.  

o V ochranných pásmech vedení, popřípadě staveb nebo zařízení technického vybavení, lze provádět 
výkopové práce pouze při dodržení podmínek stanovených jejich vlastníky nebo provozovateli podle 
zvláštního právního předpisu. Zhotovitel přijme, v souladu s těmito podmínkami, nezbytná opatření 
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zabraňující nebezpečnému přiblížení fyzických osob nebo strojů k těmto vedením, popřípadě stavbám 
nebo zařízením. 

o Použití strojů nebo pneumatického a elektrického nářadí v blízkosti podzemních vedení, popřípadě 
staveb nebo zařízení technického vybavení, projedná zhotovitel s provozovatelem, popřípadě 
vlastníkem vedení, pokud podmínky použití těchto strojů a nářadí nejsou obsaženy v podmínkách podle 
DSP F 01 Vyjádření dotčených orgánů státní správy a majitelů případně správců inženýrských sítí. 

o Zhotovitel při provádění výkopových prací, při nichž jsou dotčena podzemní vedení technického 
vybavení, dodržuje zejména tato opatření: 

• vedení, která mohou být prováděním výkopových prací ohrožena, jsou náležitě zajištěna, 
• obnažené potrubní vedení ve stěně výkopu je ihned zajišťováno proti průhybu, vybočení nebo 

rozpojení. 
o Při provádění výkopových prací se nikdo nesmí zdržovat v ohroženém prostoru, zejména při 

souběžném strojním a ručním provádění výkopových prací, při ručním začisťování výkopu nebo při 
přepravě materiálu do výkopu a z výkopu. Není-li v průvodní dokumentaci stroje stanoveno jinak, je 
prostor ohrožený činností stroje vymezen maximálním dosahem jeho pracovního zařízení zvětšeným o 
2 m. 

o Nemá-li obsluha stroje při souběžném strojním a ručním provádění výkopových prací na jednom 
pracovním záběru dostatečný výhled na všechna místa ohroženého prostoru, nepokračuje v práci se 
strojem. 

o Při ručním provádění výkopových prací musí být fyzické osoby při práci rozmístěny tak, aby se vzájemně 
neohrožovaly. 

o Větší balvany, zbytky stavebních konstrukcí nebo nesoudržné materiály ve stěnách výkopů, které by 
mohly svým tlakem uvolnit zeminu, musí být neprodleně zajištěny proti uvolnění nebo odstraněny. 
Nahromaděná zemina, spadlý materiál a nežádoucí překážky musí být z výkopu odstraňovány bez 
zbytečného odkladu. 

o Při zjištění nebezpečných předmětů, munice nebo výbušniny musí být práce ve výkopu přerušena až 
do doby odstranění nebo zajištění těchto předmětů. 

o Po dobu přerušení výkopových prací zhotovitel zajišťuje pravidelnou odbornou kontrolu a nezbytnou 
údržbu zábran popřípadě zábradlí, pažení, lávek, přechodů, přejezdů, bezpečnostních značek, značení 
a signálů, popřípadě dalších zařízení zajišťujících bezpečnost fyzických osob u výkopů. 

o Mechanické zhutňování zeminy pomocí válců, pěchů nebo jiných zhutňovacích prostředků musí být 
prováděno tak, aby nedošlo k ohrožení stability stěn výkopů ani sousedních staveb. 

o Na odlehlých pracovištích, kde není zajištěn dohled, nesmí být výkopové práce od hloubky 1,3 m 
prováděny osamoceně. 

o Stěny výkopu musí být zajištěny proti sesutí. 
 

 
 

V Brně dne 13. 7. 2016 
Vypracoval: Ing. Michal Kosňovský 
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PŘÍLOHA:  
 
Vyjád ření dot čených orgán ů státní správy a majitel ů případně správc ů 
inženýrských sítí 
 

1. Stavebního úřad Ivanovice na H. (§15)    13. 2. 2008 
2. MÚ Vyškov – odbor životního prostředí    7. 1. 2008 
3. Policie ČR OŘ       14. 4. 2016 
4. KORDIS        13. 4. 2016 
5. JMK OD Oddělení veřejné osobní dopravy   21. 3. 2016 
6. Hasičský záchranný sbor JMK      7. 1. 2008 
7. Krajská hygienická služba JMK     11. 1. 2008 
8. Vodovody a kanalizace Vyškov, a.s.    14. 3. 2016 
9. RWE         8. 4. 2016 
10. CETIN Česká telekomunikační infrastruktura a.s.  10. 3. 2016 
11. E.ON Česká Republika, a.s.      11. 3. 2016 
12. obec Medlovice       21. 1. 2008 
13. Povodí Moravy       29. 4. 2016 

 
 

 






































































































