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1. IDENTIFIKACNI UDAJE OBJEKTU

1.1. Stavba

Néazev stavby - 11/377 Rajec - Jestiebi, most 377-008, okruzni kiizovatka

Néazev objektu : SO 101 — Komunikace

Misto stavby : Rjec-Jestiebi, sil. 11/377, cast sil. 11/374 a 111/37433

Kraj : Jihomoravsky

Okres : Blansko

Obec : Réjec - Jestiebi

Katastralni Gzemi : Rjec nad Svitavou, Jestiebi

Charakter stavby : Rekonstrukce

Spréavce silnice a mosti : Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje,
pfispévkova organizace kraje

Stupen projektu : PDPS - proj. dokumentace pro provadéni stavby

1.2. Stavebnik, objednatel

Objednatel projektu : Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje

prispévkova organizace kraje
Zerotinovo nam. 449/3, 602 00 Brno

Projektant

Projektant : fa. PIS PECHAL, s.r.o.
Lidicka 42, 602 00 Brno
I1C 02365952
DIC CZ02365952

Hlavni inZenyr projektu (HIP) : Ing. Jan Krakovi¢
autorizovany technik pro dopravni stavby, specializace
nekolejova doprava, CKAIT 1003472

Zodpovédny projektant SO 101: Ing. Jan Krakovi¢

2. STRUCNY TECH. POPIS SE ZDUVODNENIM NAVRHOVANEHO
RESENI

2.1. VSeobecny popis stavby a zduvodnéni navrZzeného reSeni

Stavba se nachazi v Jihomoravském kraji v okrese Blansko na Gzemi mésta Rajec-Jestiebi.
Stavba se nachazi predevsim na sil. 11/377, z ¢asti na sil. 11/374 a 111/37433. Dle katastralni
mapy se misto stavby nachazi na kat. Uzemi Réjec nad Svitavou a Jestiebi.

Stavba je vyvolana 3patnym stavem mostu pies trat SZDC, nevyhovujici okruzni
ktizovatkou a poruchami sil. 11/377.
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2.2. Strucny technicky popis stavby

Cela stavba je rozdélena na 5 usekt. Usek &. 1 (hlavni a nejdelsi trasa) za¢ina na sil. 11/377
pred mostem 377-008 pies koridor (SO 201) a kon¢i pied malou okruzni kiizovatkou (dale
jen MOK). Od km 0,030 38 do km 0,168 52 tj, na dl. 138,14 m se nachazi stavajici
rekonstruovany most, ktery je vykazem vymeér i vykresové pfedmétem SO 201 — Most ev. €.
377-008. Celkovéa délka Upravy Useku 1 v¢. mostu je 357,58 m, bez mostu je to 219,44 m.
Usek ¢&. 2 je pokratovanim tpravy na sil. 11/377 za MOK smérem na Sloup, délka Upravy
Gseku 2 je 209,85 m. Usek &. 3 je napojenim nové MOK na sil. 1I/374 smér Blansko, délka
Gpravy Useku 3 je 22,89 m. Usek &. 4 je napojenim nové MOK na sil. 111/37433 smér Rajec
(ulice Speovska), délka Upravy Useku 4 je 12,00 m od okraje MOK. Usek &. 5 je novd MOK
na kiizeni tii silnic 11/377 (2 vétve), 11/374 a 111/37433. Délka tpravy tseku 4 v ose jizdniho
pruhu MOK je 76,96 m. PobliZ mostu a kolem nové MOK vcéetné tseki 3 a 4 dojde k vyméné
celé skladby vozovky, na zbyvajici trase pouze k vyméné krytu ptip. Kk lokalni vyspravce
podkladni vrstvy.

Soucésti SO 101 je vyvolana ptelozka oploceni u MOK.

Soucasti stavby jsou kromé tohoto objektu také objekty rekonstrukce mostu, tratové
vyluky b&hem rekonstrukce mostu, Upravy VO a VN pobliz MOK, DIO, dopravni zanceni,
pfiprava uzemi a Uprava Uzemi. Projekt nepfedpoklddd kéaceni vzrostlych dfevin, tudiz ani
naslednou novou vysadbu.

2.3. Smérové a vysSkové reSeni komunikace

Celkova délka upravy komunikace je 357,58 + 209,85 + 22,89 + 12,00 + 76,96 = 679,28
m. Na vétSin¢ Gpravy smérové i vyskové feSeni vychazi (témét ho kopiruje) ze stavajiciho
stavu. Nova MOK je navrzena vétsiho priméru a jiného pii¢ného usporadani.

Smérové feseni U1 je totoZné se stavajicim stavem. Jsou zde navrzeny kruhové oblouky
polomérit 235,00 m, 270,40 m (v tomto oblouku trasa pfekondva cely most), 280,00 m,
1800,00 m a 20000,00 m. Nejmensi z poloméri pii dostiedném sklonu 3% odpovida Vn 70
km/h dle CSN 736110 (48,5 km/h dle CSN 736101). Trasa U1 konéi na vnéjsim okraji MOK.

Smérové feseni U2 je totozné se stavajicim stavem. Na zacatku je pfima dl. 26,34 m,
nasleduje smérovy motiv slozeného kruznicového oblouku o polomérech 1868,46 m a
1450,00 m. Dostfedny sklon vychazi ze stavajiciho a je 1,4-2,2%.

Smérové feseni U3 a U4 je pouhym navazanim na stavajici vétve.

Smérové feseni U5 fesi navrh nové MOK. Zékladni parametry vychazi ze studie a jsou:

a) prumér stfedového ostrova je 14 m, Sifka prstence 2,5 m a §itka okruzniho jizdniho
pasu 5,5 m, vné&jsi primér OK tedy 30 m, vnitini primér OK (primér stfedového ostrova v¢.
prstence) je 19 m

b) stfedovy ostrov je lemovan betonovym silnicnim obrubnikem, findlni Gprava bude
uptfesnéna ve stupni PDPS dle pozadavku mésta

c) sttedovy prstenec a zpevnéné srpovité krajnice jsou tvofeny kamennou dlazbou
160/160 (se sparami cca 15 mm) uloZenou do kam. drti 4/8, spary budou zality zélivkou a
sparovaci vysokopevnostni polymercementovou maltou

d) mensi dé€lici ,,ptejizdné* ostrivky jsou tvofeny kamennou dlazbou 100/100 (se sparami
cca 15 mm) uloZzenou do kam. drti 4/8, spary budou zality zalivkou a sparovaci
vysokopevnostni polymercementovou maltou

d) prstenec (i srpovité krajnice) je odd€len od okruzniho jizdniho pasu zapusténym
obrubnikem vysky min 30 mm,

e) délici ochranny ostrivek bude olemovan silni¢énim obrubnikem (naslap 0,15 m) a
vydlazdén zamkovou dlazbou

“l1/377 Réjec - Jestiebi, most 377-008, okruzni kiizovatka** — PDPS PIS BRNO, s.r.o.
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f) mensi délici ,,piejizdné* ostrivky budou olemovany zapuSténym obrubnikem vysky
min 30 mm,

f) chodnik je navrzen v mistech dle stavajiciho stavu - pouze vlevo ve sméru z Rajce do
Blanska (ke Keramickym zdvodiim a Lesiim mésta Brna).

Podrobné je smérové feseni vykresleno v piil. 02 Situace komunikace.

Navrh nivelety na tsecich U1 — U4 je patrny z vykresové ¢asti a je navrzen s ohledem na
stavajici niveletu vozovky.

Navrh nivelety na Gseku U5 je proveden tak, aby nedo$lo k podstatné zméné nivelety
stavajiciho povrchu vozovky, coz by vyvolalo nutnost prekladky inzenyrskych siti (jednotna
kanalizace, vodovod, telekom. kabel) pod vozovkou. Niveleta U5 za¢ina klesanim 3,28%,
v ose pripojeni U3 se lame na stoupani 2,30%. Déle stoupa az do osy ptipojeni U2, kde se
lomi na mirné&jsi stoupani 0,70%. V km 0,071 58 je vrchol tecnového polygonu a niveleta se
lame v kleséani 3,28%, v némz se napojuje na ZU. V km 0,017 49 je nejniz3i bod okraje MOK,
zde predpokladame odtok vody podél dé€liciho ostritvku, na jehoz konci smérem na Blansko
uprostied vozovky je navrzena nova vpust s ptipojkou do posledni Sachty kanalizace smér
Rajec. Nejvyssi bod okraje MOK je v km 0,068 34, odkud voda bez problémi odtece doli
Z nasypového telesa. VySkové lomy jsou zaobleny parabolickymi oblouky 2. stupné
s polomeéry oskula¢ni kruznice 180 , 250 a 500 m. Nejmensi z obloukti odpovida Vn 30 km/h
dle CSN 73 6110. Podrobngjsi informace ke smérovému a vyskovému fedeni trasy jsou patrny
z ptilohy 03 Podélny profil.

Snahou bylo navrhnout komunikaci na navrhovou rychlost alespoin 50 km/h, parametry
na MOK odpovidaji Vn=30 km/h.

2.4. Pri¢né usporadani

Celé stavba je v intravilanu, ma v3ak charakter jakehosi obchvatu, stavajici povolena
rychlost mimo ktizovatku 80 km/h. Nové uspotradani pticného fezu vychazi ze stavajiciho
stavu a je navrzeno v netypické kategorii S 10,5/50, 60, 70. Zakladni pti¢ny sklon vychazi ze
stavajiciho stavu. Zemni plan ma zakladni pti¢ny sklon 3%.

Navrzené pti¢né usporadani i souvrstvi vozovky je patrno z ptilohy 04 Vzorovy pticny fez.
Ptiloha €. ,,05 — Charakteristické pfi¢né fezy* obsahuje pficné fezy komunikace po max 25 m
trasy.

Navrzené siikové uspotradani odpovida kategorii S 10,5/50, 60, 70:

Zakladni $itka jizdniho pruhu 3,50 m
Vodici prouzek (nastiik) 0,25m
Zpevnéna krajnice 1,00 m
Nezpevnéna krajnice (na mosté zpevnéna) 0,50 m
Celkem 525m
Z toho zpevnéna cast 475m

2.5. Konstrukce vozovky

Dle vysledki s¢itani dopravy z roku 2010 je primérnéa denni intenzita vSech vozidel 5225
voz./24hod a tézkych nakladnich vozidel TNV = 465 voz./24hod., coz v piepoctu s
vyhledovym koeficientem narustu dopravy TNV na sil. 1. tf. pro rok 2030 (koef.tnv = 1,28)
¢inni TNV = 596 voz./24hod.

Konstrukce vozovky je navrZzena dle vysledkt diagnostického prizkumu a dle Dodatku ¢.
1 TP 170 pro tiidu dopravniho zatiZeni Ill, coz odpovida primérné denni intenzité provozu
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tézkych nakladnich vozidel (TNVk) v obou smérech mezi 501 — 1500 voz./24 hod. Navrhova
troven poruseni — NUP vozovky je D1. NavrZeno je souvrstvi vozovek dle katalogového listu
D1-N-1-PIHI celkové tloustky 570 mm. Ptesny navrh souvrstvi vozovky viz ptiloha ¢. ,,04 -
Vzorové pricné fezy*.

Z hlediska rozsahu rekonstrukce vozovky lze celou stavbu rozdélit na casti, kde dochazi
k vyméné celé skladby vozovky a ¢asti, kde dochazi pouze k vyméné krytu vozovky.

Kompletni vyména konstrukénich vrstev vozovky (skladba 1) je navrZena v:
Usek 1:

- km 0,025 00 - 0,030 38 (zacatek SO 201)
- km 0,168 52 (konec SO 201) — 0,195 00

- km 0,343 00 — 0,357 58 (konec U1)

Usek 2:

- km 0,000 00 - 0,015 00

Usek 3:

- km 0,000 00 - 0,022 89 ... cely U3

Usek 4:

- km 0,000 00— 0,012 00 ... cely U4

Usek 5:

- km 0,000 00 - 0,076 96 ... cely U5

Skladba ,,1*“ - novd kompletni skladba vozovky:

asfaltovy beton pro obrusné vr. ACO 11S 40 mm

postiik spojovaci 0,20 kg/m? PS EK

asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 60 mm

postiik spojovaci 0,40 kg/m? PS EK

asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm

postfik infiltra¢ni 0,80 kg/m? Pl EK

mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 Ga 170 mm

stérkodrt SDa 0/32 min. 250 mm
min. 570 mm

Vyména aktivni zOny SDs 0/63 400 mm

Celkem 970 mm

Dle diagnostick¢ho prazkumu tvoii podkladni vrstvy vozovky nevhodné nebezpecné
namrzavé zeminy. NavrZzena je vymeéna zemni plané v mistech navrZzené skladby ,,1“ vozovky.
Vymeéna bude provedena v tl. 400 mm pouzitym materialem bude Stérkodrt’.

Vymeéna krytu vozovky (skladba 2) je navrzena v:
Usek 1:

- km 0,000 00 - 0,025 00

- km 0,195 00 - 0,343 00

Usek 2:

- km 0,015 00 — 0,209 85 (konec U2)

Skladba ,,2* — vyména krytu vozovky (po odfrézovani stav. krytu):

asfaltovy beton pro obrusné vr. ACO 11S 40 mm

“l1/377 Réjec - Jestiebi, most 377-008, okruzni kiizovatka** — PDPS PIS BRNO, s.r.o.
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postiik spojovaci 0,20 kg/m? PS EK

asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 60 mm
postiik spojovaci 0,40 kg/m” PS EK .
Celkem 100 mm
Lokaln¢ (vyrovnavaci vrstva):

asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ + 65 mm
postiik infiltraéni 0,80 kg/m* PIEK .
Celkem + 65 mm
Skladba ,,3* — prstenec a srpovité krajnice v prostoru MOK:

Kamenna dlazba velka DL 160/160 160 mm
loZni vrstva dlazby kam. drt’ L 4/8 40 mm
mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/45 Ga 200 mm
Stérkodrt SD4 0/32 min. 200 mm
Celkem 600 mm
Vymeéna aktivni zény SDg 0/63 400 mm
Celkem 1000 mm
Skladba ,.,4* — dopravni ostrivky (ptejizdné):

Kamenna dlazba mala DL 100/100 100 mm
loZni vrstva dlazby kam. drt’ L 4/8 40 mm
mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/45 Ga 200 mm
Stérkodrt SD4 0/32 min. 200 mm
Celkem 540 mm
Vymeéna aktivni zény SDg 0/63 400 mm
Celkem 940 mm
Skladba ,,5 — novy chodnik a ostriivek s pfechodem (zvyseny):

Zamkova dlazba 20/10 DL 60 60 mm
loZni vrstva dlazby kam. drt’ L 4/8 40 mm
stérkodrt SDg 0/32 min. 200 mm
Celkem 300 mm
Vyména aktivni zény SDg 0/63 400 mm
Celkem 700 mm

%

Skladba nového chodniku je navrzena dle Dodatku ¢. 1 TP 170 pro tfidu dopravniho
zatizeni O, coZ jsou konstrukce komunikaci vyhrazenych pro osobni vozidla, kde neni
trvalym fyzickym opatfenim znemoznén vjezd TNV. Navrhova uroven poruseni chodniku je
D2. Navrzeno je souvrstvi chodniku dle upraveného katalogového listu D2-D-1-PIII celkové
tlouStky min 300 mm. Kryt ze zdmkové dlazby je navrzen s ohledem na planovanou
rekonstrukcei stavajicich (navazujicich) asfaltovych chodniki. Piesny navrh souvrstvi vozovky

viz ptiloha €. ,,04 - Vzorové pticné fezy*.

Krajnice jsou navrzeny nezpevnéné z R-materidlu ziskaného frézovanim stavajicich

ziviénych vrstev.

“Il/377 Rdjec - Jestrebi, most 377-008, okruzni kiizovatka *“ — PDPS

PIS BRNO, s.r.o.



SO 101 — Komunikace strana 6

2.6. Odvodnéni

Srazkova voda je diky pficnému sklonu vozovky svedena z obou jizdnich pésii na okraj
vozovky a déle vsakem do podzemi. Na MOK je navrzen odsttedny pticny sklon 2,5%. Voda
ste¢e na okraj MOK. Vétve Ul a U2 smérem od MOK stoupaji, vétve U3 a U4 jsou od MOK
v klesani, tudiz voda potece do téchto p¥ipojeni. Na U4 je funkéni stavajici uliéni vpust (dale
jen UV). Na U3 je stavajici UV ve vlastnictvi i spravé SUS, ktera bude odstranéna. Navrzena
je nova vpust napojend do koncové revizni stavajici Sachty. Odtok z UV je navrzen
kameninovym potrubim DN 150 dI. 39 m.

Po prazkumu koncové revizni Sachty byl zjistén jeji Spatny technicky stav, proto je
navrzena jeji kompletni rekonstrukce.

Plan komunikace vychazi v naprosté¢ vét§iné nad prilehly stavajici terén, nejsou proto
navrzeny trativody. Pouze v km 0,010 — 0,055 na U5 tj. &ast okruzni kfizovatky, kde navazuje
chodnik, je navrzen trativod vpravo. Napojen bude do ulié¢ni vpusti v km 0,016 U5.

V km 0,004 50 U2 vpravo se nachézi stavajici vtokovy objekt napojeny na koncovou
Sachtu jednotné kanalizace. V tomto misté je navrzen novy chodnik, proto je nutné odsunout
tento objekt. Bude piidana trouba DN 300 a navrzen novy vtokovy objekt viz pfiloha 06 —
Vtokové zatizeni.

2.7. Zemni a bouraci prace

Zemni prace v tomto objektu spocivaji zejména v odkopavce zemni plané a ulozeni do
nasypii. Do nasypli bude pouzit materidl z vybouranych konstrukénich vrstev zpevnénych
ploch. Vegetaéni tipravy jsou soucasti SO 801.

Bouraci priace budou spocivat v ¢astecném a kompletnim odstranéni stavajicich
konstruk¢nich vrstev zpevnénych ploch. Stavajici ziviéné vrstvy vozovky budou odfrézovany
v tl. az 300 mm.

2.8. Vvbaveni komunikace

Na celé délce upravy budou odstranéna stavajici svodidla a nahrazena novymi. V mistech
bez svodidel budou osazeny smérové sloupky. Vybaveni komunikace (smérové sloupky a
trvalé dopravni znaceni) je soucésti SO 902 — Dopravni znaceni, provizorni dopravni opatieni
fesi SO 901 — DIO (Dopravné inzenyrska opatient).

2.9. InZenvyrské sité

Tohoto SO se tykaji inZenyrskeé sit€ pobliz MOK. Ptimo pod stavajici MOK je koncova Sachta
jednotné kanalizace, vodovodni fad a telekomunikacni kabel — tyto IS nebudou dotéeny.
Vymeénou aktivni zony se dostavame cca -1m pod terén.

Dle informaci spravce sd€lovacich kabeli neni nutné feSit prelozky kabelit O2 CR.
V mistech, kde stavba zasahuje do trasy kabelt O2, jsou kabely uloZeny ve stavajicich
chranickach v hl. 0,9-1,2 m. Pfi stavbé je nutné dodrzet vSeobecné podminky ochrany SEK
uvedené ve vyjadieni o existenci sit¢ (vyj. ¢. 3 a 12). Pokud by ptesto dosSlo k obnazeni
chranicek, je tfeba chranicku vyskove snést. Pokud by bylo nutno pouzit chranicku novou,
pozaduje spravce pillenou min 110 mm.

“Il/377 Rdjec - Jestrebi, most 377-008, okruzni kiizovatka *“ — PDPS PIS BRNO, s.r.0.
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Realizaci stavby dojde k nutnosti provedeni uprav stavajicich IS, které jsou soucasti
samostatnych SO:

SO 401 Uprava VO

SO 403 Uprava VN

2.10. VytyCeni komunikace

Priloha ¢. 02 — Situace komunikace obsahuje vyty¢eni osy komunikace ve vSech dulezitych
bodech a bodech vykreslenych charakteristickych ptiénych fezi.

Geodetické prace jsou provedeny v soufadnicovém systému JTSK a vySkovém systému
Bpv.

2.11. Vegetacni upravy

Stavbou nedojde k nutnosti kaceni vzrostlych stromi. Vegetacni tpravy jsou soucasti SO
801.

2.12. Prelozka oploceni u MOK

Soucasti tohoto SO je pielozka oploceni ve tiech ,,rozich MOK, kde dochazi k trvalému
zaboru soukromych pozemk viz F.1 Zaborovy elaborat. Vzdy dojde k odstranéni stavajiciho
oploceni a provedeni plotu noveho.

V piipadé Lestt MB (mezi vétvemi Ul a U3) se jedna o dievény latovy plot délky 16 m
véetné branky. U fy. Woodstock, spol. sr.0. (mezi Ul a U4) jde o klasické draténé pletivo
s ocelovymi sloupky dI. 1 m. U fy. Seeif Ceramic, a.s. (mezi U2 a U3) jde ¢aste¢né o klasické
draténé pletivo s ocelovymi sloupky s podezdivkou dl. 13 m a castecné o oploceni
z betonovych prefabrikat dl. 5 m. Detail oploceni viz ptiloha €. 6 této zpravy.

3. VYHODNOCENi PODKLADU A PRUZKUMU

3.1. Vvéet podklada a pruzkumu pouzitych k vypracovani jiz predchoziho stupné DSP

« Diagnosticky prizkum vozovky zpracovany fou. IMOS Brno, a.s. Divize silni¢ni vyvoj,
Olomoucka 174, 627 00 — Ing. Jindfich Melcher (zati 2014).

. Vyskopisné a polohopisné zaméteni zpracované fou. Aditis, s.r.0., Rokytova 2667/20,
Brno 615 00 — p. Merta.

3.2. Vvsledky a zavéry z vvchozich podkladu a prazkumu

Provedeny Diagnosticky prizkum vozovky konstatuje nasledujici poruchy vozovky -
mozaikové trhliny, pficné rozvétvené a Siroké trhliny, lokalné (zejm. pobliz okruzni kiiz.) se
vyskytuji mirné deformace nebo se zacinaji vyjizdét koleje.

Zjisténa unosnost je v pruméru dobra s primérnou zbytkovou Zivotnosti 22 let a
prumérnym pozadovanym zesilenim 15 mm. Navrhova tloustka zesileni je 70 mm. Na tseku
byl zjistén jeden lokélni extrém v km 0,190 (Y1 = 0,404 a zesileni 135 mm). Je to pred
okruzni kfizovatkou. V tomto misté byl zjistén velmi nizky modul pruznosti nestmelenych
vrstev a podélné hrby. Po vylouceni tohoto lokéalniho extrému je inosnost vyborna.
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Konstrukce vozovky se skldda z hutnénych asfaltovych vrstev na podkladu z penetrac¢niho
makadamu a Stérkodrti. Tloustka HAV je proménliva 170 az 330 mm je dostatecna, nebylo
prokazano nespojeni ani rozpad vrstev. Celkova tloustka konstrukce vozovky zjisténa z
provedenych sond je vyhovujici.

Z rozborl asfaltovych smési z obrusné i lozni vrstvy vyplyva, ze smési nevyhovuji v
parametru mezerovitosti a v jednom ptipad¢ v parametru zrnitosti.

Zjisténé podlozni zeminy (jil piscity a jil s nizkou plasticitou) jsou nebezpe¢né namrzavé a
poskytuji materialové malo vhodné podlozi, avSak celkova tloustka konstrukce vozovky je
dostatecna.

Navrh rekonstrukce:

Obnova krytovych vrstev, lokalni upravy po frézovani (zachovani stavajici nivelety)
Technologicky postup:

e Frézovani do hloubky 100 mm s odvozem materialu pro jeho dal$i vyuziti;

e Ocisteéni povrchu,

e (Odborna kontrola stavu povrchu po frézovani a uptesnéni ploch k lokalnim tpravam;

e Lokdlni upravy trhlin podle TP115 a jinych poruch, max. vyména horni podkladni
vrstvy —predpoklada se v km 0,180 — 0,195 P v misté s podélnymi hrboly pied okruzni
kfizovatkou;

e Spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postiiky
Vv mnozstvi zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?2;

e Pokladka lozni vrstvy z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16+ tl. 60 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

e Spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postiiky
Vv mnozstvi zbytkového asfaltu 0,2 kg/m2;

e Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 40 mm
podle CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Soucasti bude rekonstrukce nefunkéniho odvodnéni, tiprava nezpevnénych krajnic, ptipadné
dalsi upravy soucasti a prislusenstvi silnice podle pozadavki spravce.

Zduvodnéni navrhu rekonstrukce. Pti obnové krytovych vrstev budou staré nevyhovujici a
poruSené vrstvy nahrazeny novym dvouvrstvym krytem, Vramci lokalnich oprav dojde
k fadnému oSetfeni pricnych trhlin tak, aby se piedeslo riziku jejich prokopirovani do nového
krytu a misto s havarijni Unosnosti bude odstranéno v ramci budovani nové okruzni
ktizovatky.

3.3. Podminky organu statni spravy vyplyvajici ze zvlastnich predpisu a jejich plnéni

Stavba je navrZena v souladu s podminkami dotéenych organt statni spravy (DOSS) a
spravcu inz. siti (SIS). Veskera pisemna vyjadfeni jsou obsahem ptilohy F.2 Zaznamy a
vyjéadieni.

4. VZTAHY POZ.KOMUNIKACE K OSTATNIM OBJEKTUM

Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim fesi jednotlivé stavebni objekty.
Seznam vsech stavebnich objektt:

SO 001 — Priprava tizemi
SO 101 — Komunikace

“1I/377 Rdjec - Jestrebi, most 377-008, okruzni kiizovatka *“ — PDPS PISBRNO, sr.o.
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SO 201 — Most ev. ¢. 377-008
SO 401 - Uprava VO

SO 403 — Uprava VN

SO 651 — Tratové vyluky SZDC
SO 801 — Uprava tzemi

SO 901 -DIO

SO 902 — Dopravni znaceni

5. NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH

Viz odstavec 2.5. Konstrukce vozovky.

6. REZIM POVRCHOVYCH A PODPOVRCHOVYCH VOD

Odvod povrchové destové vody viz odstavec 2.6. Odvodnéni. Podzemni vody projekt
nefesi.

7. DOPRAVNI ZNACENI NA KOMUNIKACI

Dopravni opatieni béhem stavby a navrh provizorniho dopravni znaceni je predmétem SO
901 — DIO. Trvalé dopravni znaceni svislé i vodorovné je pfedmétem SO 902 — Dopravni
znacenti.

8. ZVLASTNI PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY

Stavebni prace budou provadény pii ¢astecné a uplné uzavirce silnic — viz. SO 901-DIO.

Pii vystavbé komunikace je nutné kontrolvat ta zafizeni na pouzivané technice, jez by
mohla zpusobit unik ropnych latek. Stavbou nesmi dojit k poskozeni a ohrozeni piilehlych
nemovistosti.

Béhem realizace stavebnich praci je tfeba dodrzovat vSechny platné bezpecnostni predpisy
(vyhladka 363/2005 Sbh.) a podminky uvedené ve stavebnim povoleni a v zdvazném posudku
hygienika.

Pii provadéni stavby dojde doCasné ke zhorSeni zivotniho prostfedi zejména hlukem a
prachem. Déle je tfeba dbat na to, aby nedoslo k dal§imu zhorSeni Zivotniho prostfedi napf.
unikem ropnych produkti.

Pfi realizaci je nutné, aby dodavatel vyuzival veskera zatfizeni jen pro ty ucely, pro které
jsou urcena, a dodrzoval zasady urcené v této ¢asti dokumentace. Pfi provadéni stavebnich
praci je nutné dodrzovat vSechny bezpe€nostni pifedpisy ve stavebnictvi a respektovat
zejména:

a) Ochranu proti hluku a vibracim. Dodavatel stavebnich praci je povinen pouZivat
pfedev§im stroje a mechanismy v dobrém technickém stavu a jejich hlu¢nost nesmi
ptekracovat hodnoty stanovené v technickém osvédcent.

b) Ochranu proti znecistovani ovzdusi vyfukovymi plyny a prachem. Dodavatel je povinen
zabezpecit provoz dopravnich prostifedkti produkujicich ve vyfukovych plynech skodliviny v
mnozstvi odpovidajicim zdkonu €. 361/2001 Sb. o podminkich provozu na pozemnich
komunikacich.

“l1/377 Réjec - Jestiebi, most 377-008, okruzni kiizovatka** — PDPS PIS BRNO, s.r.o.
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c) Ochranu proti zneCiSténi komunikaci a nadmérné prasnosti. Vozidla vyjizdéjici ze
staveniSt¢ musi byt fadné ociSté€na, aby nedochdzelo ke zneciStovani vetejné silnicni site.
Ptipadné znecistovani musi byt pravidelné odstranovano.

d) Ochranu proti znecisténi povrchovych i podzemnich vod. Po dobu vystavby je nutno pii
provadeéni stavebnich praci a provozu zafizeni stavenisté¢ vhodnym zplisobem zabezpecit, aby
nemohlo dojit ke znecisténi podzemnich vod. Jedna se zejména o vhodny zpisob odvadéni
destovych vod z provoznich, vyrobnich a skladovacich ploch staveniste.

e) Ochrana stavajici zelené. Kmeny strom v blizkosti stavby budou chranény bednénim.
Prace v blizkosti vSech stromu je tieba provadét s maximalni opatrnosti, aby nedoslo k jejich
poskozeni.

8.1. ReZzim a ochrana povrchovych a podzemnich vod

Pii stavbé je nutno vénovat zvySenou péci kontrole vozidel z hlediska moznosti Uniku
ropnych latek z mechanismu.

9. VAZBA NA PRIPADNE TECHNOL OGICKE VYBAVENI

Soucasti stavby neni Zadné zvlastni technologické vybaveni.

10. NAVAZNOST NA OKOLNI KOMUNIKACE, PRISTUP NA
POZEMKY

Stavebni prace budou provadény pfi ¢astecné i UpIné uzavirce silnic — viz. SO 901 - DIO.
Po dobu vystavby bude prerusen provoz na celé délce Upravy sil. 11/377 a ndvaznost MOK na
11/374 a 111/37433.

V zajmovych Usecich rekonstruovanych silnic nejsou v soucasné dob¢ situovany sjezdy na
ptilehlé pozemky — stavbou nedojde k omezeni piijezdu na ptilehlé pozemky.

Soucasti stavby je rekonstrukce péSich ploch. P&si provoz bude po dobu rekonstrukce
chodniku pteveden provizorné na komunikaci viz SO 901 - DIO.

10.1.Sjezdyv a kiizovatky

V radmci rekonstrukce komunikace nejsou navrzeny Zadné nové sjezdy ani napojeni.

11. ZABEZPECENI PRISTUPU A UZIiVANI STAVBY OSOBAMI
S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Stavajici a nevyhovujici chodnik podél 111/37433 a dale podél 11/374 bude nahrazen novym
zcela bezbariérovym. Pobliz pfechodu pro chodce jsou navrzeny upravy pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace viz pfiloha 1 této zpravy.

“l1/377 Réjec - Jestiebi, most 377-008, okruzni kiizovatka** — PDPS PIS BRNO, s.r.o.
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12. Prilohy

1. Detail Upravy v misté pfechodu pro chodce
2. Prejizdné ostrivky

3. Vzorova uli¢ni vpust

4. Vzorovy piiny fez ryhou ptipojky vpusti
5. Vzorova Sachta

6. Detail oploceni u MOK

Brno, leden 2016 Vypracoval: Ing. Jan Krakovi¢
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	Po průzkumu koncové revizní šachty byl zjištěn její špatný technický stav, proto je navržena její kompletní rekonstrukce.
	Pláň komunikace vychází v naprosté většině nad přilehlý stávající terén, nejsou proto navrženy trativody. Pouze v km 0,010 – 0,055 na Ú5 tj. část okružní křižovatky, kde navazuje chodník, je navržen trativod vpravo. Napojen bude do uliční vpusti v km...
	V km 0,004 50 Ú2 vpravo se nachází stávající vtokový objekt napojený na koncovou šachtu jednotné kanalizace. V tomto místě je navržen nový chodník, proto je nutné odsunout tento objekt. Bude přidána trouba DN 300 a navržen nový vtokový objekt viz příl...
	Při stavbě je nutno věnovat zvýšenou péči kontrole vozidel z hlediska možnosti úniku ropných látek z mechanismů.
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