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1 IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

1.1 Stavba, objekt

Nazev stavby : 1/377 Rajec - Jestfebi, most 377-008, okruzni kfizovatka
Nazev objektu : SO 201 — Most ev.€. 377-008

Kraj : Jihomoravsky

Okres : Blansko

Katastralni tzemi : Réjec nad Svitavou

Charakter stavby : Rekonstrukce

Pozemni komunikace : Silnice 11/1377

Prekonavana pirekazka : trat Brno — Ceska Trebova

Ev. €. mostu : 377-008

Spravce mostu : SUS JMK, pfisp&vkova organizace kraje
Stupen dokumentace : Dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)

1.2 Investor, objednatel

Objednatel . Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje
prispévkova organizace kraje
Zerotinovo nameésti 449/3, 602 00 Brno

1.3 Projektant

Nazev a adresa provozovny : PIS PECHAL, s.r.o. - Projektové a
inZenyrské sluzby, Lidicka 42, 602 00 Brno

Hlavni inZenyr projektu (HIP) : Ing. Jan Krakovi¢

Zodpovédny projektant objektu - Ing. Vojtéch Konec¢ny

2 ZAKLADNI UDAJE O MOSTE

Pfedmétem akce je rekonstrukce mostu ev. €. 377-008, ktery pfevadi komunikaci II.
tFidy &. 377 pres Zelezniéni trat Brno — Ceska Tiebova v intravilanu mésta Réjec —
Jestiebi. Most byl postaven v roce 1981 (podle mostniho listu). Na mosté je vozovka
s Sitkou mezi zvySenymi obrubami 10,5 m a oboustranné obsluzné chodniky Sifky 2
x 1,0 m. Most tvofi 4 mostni pole.

V ramci rekonstrukce dojde k odbourani mostniho svrSku a nadbetonované spadove
desky. Na prefabrikaty bude nadbetonovana nova monoliticka ZB deska proménné
vySky, kterd bude s nosniky spfazena. TlouStka desky bude kolisat s ohledem na
upraveny pricny a podélny sklon. Bude zhotovena nova hydroizolace a mostni svrSek
(fimsy, vozovka, zabradli). DalSimi Gpravami je pak sanace povrchu spodni stavby a
NK a vybudovani novych prechodovych klint v pfedpoli mostu. V pfedpolich mostu
bude provedena rekonstrukce komunikace — viz SO 101.

Stavajici chrani¢ky v fimsach nebudou zachovany, stavajici revizni poklopy budou
odstranény bez nahrady.
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Stavba: 11/377 Réjec - Jestfebi, most 377-008, okruzni kfizovatka
Objekt: SO 201 — Most ev. €. 377-008

Zakladni Udaje (projektovany stav — uvedené hodnoty vychazi z geodetického
zaméreni pokud neni uvedeno jinak):

Ev. €. mostu : 377-008

Stani¢eni : 22,435 km (dle ML)

Délka mostu 131,605 m

Délka pfemosténi :117,8 m (dle ML)

Teoretické rozpéti : 4 x 29,000 m (dle ML)

Délka NK 120 m (dle ML)

Sikmost : 54,3° - 73,2° (u kazdé podpéry je Sikmost jina)
Stavebni vySka 1,830 m

Svétla vySka nad vozovkou  neomezena

Volna Sifka mostu :10,5m

Sitka chodniku : 0,956 + 1,056 m

UZitna plocha : (10,5+0,956+1,056) x 120 = 1501,4 m?
Zatizitelnost - normalni 27t

- vyhradni 64 t
- vyjime¢na 157 t

Zatizitelnost je stanovena za predpokladu, Ze stavebni stav nosné konstrukce bude
po rekonstrukci minimélné dobry (stavebni stav Ill), se soucinitelem a = 1,0. V dobé
zpracovani vypoctu byla provedena zjednoduSena diagnostika predpinaci vyztuze,
pfi vypocltu se predpoklada, Ze je v dobrém stavu se soucinitelem a = 1,0. Pfi
rekonstrukci bude podrobna diagnostika provedena a stavebni stav upfesnén.

3 CHARAKTER PREKAZKY A PREVADENE KOMUNIKACE

Stavba je situovana v intravilanu mésta Rajec — Jestiebi. Pfevadi silnici Il. tfidy 11/377
pres Zelezniéni trat Brno — Ceska Tiebova. Stavajici most je tvofen &tyfmi prostymi
poli. Po rekonstrukci most zlstane v pavodni poloze i vySce, na puavodnich
podpérach, dolni lic konstrukce tedy zUstane zachovan.

Pfevadéna komunikace, silnice 11/377 bude na mosté ve sloZzeném zakruZovacim
oblouku R = 235,0 m (pfechod v poli 1) a R = 270,4 m. Nové navrZena niveleta je ve
vrcholovém oblouku o poloméru 3400 m (podélny sklon je proménny, 0,7 — 4,0%).
Sifkové se jedna o uspofadani pro silnici S 10,5/50, 60, 70 (na mosté kategorie
rovnéz S 10,5/50, 60, 70) s oboustrannym obsluznym chodnikem na mosté o Sifce
0,956 + 1,056 m.

4 PODKLADY PRO ZPRACOVANI DOKUMENTACE

- Prohlidky konstrukce, provedené ve dnech 6.7.2014 a 29.8.2014,
- Mostni list,

- Hlavni prohlidka mostu z fijna 2013,

- Udaje z databaze mostd BMS (systém hospodafeni s mosty)

- Céast vykresti z TP nosnikd I-73

PIS PECHAL, s.r.o. — projektové a inZenyrské sluzby
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Stavba: 11/377 Réjec - Jestfebi, most 377-008, okruzni kfizovatka
Objekt: SO 201 — Most ev. €. 377-008

- Polohopisné a vyskové zaméreni mostu a jeho okoli — ADITIS s.r.o., datum
zameéreni 07/2014.

- Zavéry z vyrobnich vyborl (VV1 —24.7.2014, VV2 — 4.9.2014)

- Diagnosticky prazkum — Mostni vyvoj, s.r.o., listopad 2012

- Doplikovy diagnosticky prazkum — Mostni vyvoj, s.r.o., fijen 2014

5 STAVAJICIi STAV — ZDUVODNENI STAVBY

Dle hlavni prohlidky mostu uskuteénéné 22.10.2013 je stavebni stav spodni stavby
uspokojivy (stupeni IV) a nosné konstrukce Spatny (stupen V), pouzitelnost - IV
omezené pouzitelné. Zatizitelnost mostu je Vn =19t, Vr=481t, Ve =118 t.

V souCasné dobé vykazuje mostni objekt poruchy omezujici jeho Zivotnost
a bezpeé&nost provozu na trati CD pod mostem.

Izolace mostu je nefunkéni a dochazi k silnému smaceni nosné konstrukce a jeji
degradaci. Mostni svrSek a vybaveni jsou na konci Zivotnosti. Vozovka vykazuje
nerovnosti a trhliny. Silniéni obruby jsou rozpadnuté. Cast svodidel a z&abradli
vykazuji silny stupen koroze.

Stavajici most je tvofen &tyfmi prostymi poli. Nosna konstrukce sestava z 9 ks
predpjatych ZB prefabrikat(i 1-73 vysky 1400 mm, Sifky 1150 mm a délky 29960 mm
v kazdém poli. Prefabrikaty jsou dle diagnostiky vyrobeny z betonu B400 (C30/37)
a jsou vyztuzeny betonarskou oceli 10425 (V). Podélné spary mezi nosniky Sirky 330
- 700 mm jsou provedeny z betonu B25 (C20/25). Prefabrikaty jsou ulozeny
v pfiéném jednostranném sklonu v souladu s pficnym sklonem vozovky. Na téchto
prefabrikatech je nadbetonovana spadova deska proménné tloustky od cca 30 mm
do 100 mm (deska je tedy v jednostranném pficném sklonu). Na této desce je
uloZena jiz CasteCné nefunkéni hydroizolace. Mostni svrSek sestava z vozovky
(odhadovana vysSka cca 100 mm) a betonovych fims s Zelezobetonovymi obrubniky.
Mostni zavéry u podpéry 1,3 a 5 (pevné uloZeni) neni patrny, zfejmé& osazen
podpovrchovy MZ. Na podpére 2 a 4 je osazen povrchovy kobercovy zavér GHH A-
60. Po obou stranach mostu je osazeno ocelové mostni zabradli se svislou vyplni
a ocelové svodidlo. V misté nad vedenim VN (pole 1) a nad Zelezni¢ni trati (pole 2)
jsou k zabradli pfipevnény zabrany proti dotyku. Na spodni stavbé je nosna
konstrukce uloZzena na ocelovych loZiscich, pod kazdym nosnikem je jedno loZisko.
Na podpére 1, 3 a 5 je pevné uloZeni a na podpéfe 2 a 4 je pohyblivé ulozeni.
Nosniky jsou uloZzeny na dvé monolitické Zelezobetonové opéry a trojici pilifa. Dle
diagnostiky jsou z betonu B25 (C20/25). Kfidla jsou rovnobéZzna s komunikaci. Za
zavérnymi zidkami obou opér jsou dle mostniho listu uloZeny pfechodové desky.
ZaloZeni opér je dle dostupnych podkladi realizovano pomoci Zelezobetonovych
beranénych pilot. ZaloZeni pilifQ je taktéZ prostfednictvim Zb beranénych pilot, které
vynasi zakladovy pas, do néjz je zakotvena trojice stojek nesoucich masivni ulozny
prah pilife. Tloustku opér a kfidel, tvar pfechodovych desek nelze ovéfit (k mostu
neexistuje dokumentace).

Stavajici zaloZeni mostu nevykazuje viditelné problémy. Povrch nékterych Casti
spodni stavby (zejména pilif 3 a 4 je ve Spatném stavu a bude nutno jej hloubkové
reprofilovat. Na uUlozné prahy dochazi k zatékani vody pfes nefunkéni izolaci
a protékajici mostni zavéry. Prefabrikaty jsou v uspokojivém stavu (nakolik Ize
posoudit z vizualni prohlidky pfistupnych &asti). Z podhledu NK je zfejmé, Ze misty
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dochéazi k zatékani do dutin mezi nosniky. Ve sparach mezi nosniky se objevuji
vapenné vyluhy a stopy po zatékani, beton spar misty degraduje a rozpada se.
S ohledem na stafi mostu nelze ani o&ekavat pfilis dobry stavebni stav spadové 7B
desky. Izolace je nefunkéni a dochézi k zatékani do dutin mezi nosniky. Chodniky
jsou ve Spatném stavu, povrch je tvofen litym asfaltem, ktery je zcela popraskan.
Vozovka je taktéZ ve velmi Spatném stavu. Silné zgplatovana s ¢astymi prosedlinami
a vyjetymi kolejemi.

Z téchto davodul bylo rozhodnuto o rekonstrukci mostu, ktera zahrnuje:

- odbourani mostniho svrSku a spadoveé desky

- odbourani fims na mosté a kfidlech

- odstranéni zavérnych zidek a pfechodovych desek

- odstranéni viech koncovych ZB pri¢nikd, tak aby byl umoznén vstup do vSech dutin
mezi nosniky (bude zvednuto pole 2 a 4)

- odstranéni ¢asti dobetonavek mezi nosniky

- povrchovéa sanace prefabrikatt a sanace a hloubkova reprofilace spodni stavby
- diagnostika podélné predpinaci vyztuze a pfipadna injektaz kanalk

- nadbetonovani nové ZB desky a pfechodovych klin(

- uloZeni nové hydroizolace a mostniho svrsku

6 PROSTOROVE URCENI OBJEKTU

Polohové ur€eni novych Casti spodni stavby a nosné konstrukce mostu je dano
umisténim spodni stavby. Ve vykrese €. 8 jsou vyty¢ovaci body nové zavérné zidky a
koncu kfidel v soufadném systému S-JTSK a vySkovém systému Bpv.

7 TECHNICKE RESENIi MOSTU

7.1 Zalozeni

Zpusob zalozeni a jeho rozméry neni mozné bez sond ovéfit, projekt mostu se
nezachoval. Dle mostniho listu je zaloZeni provedeno pomoci Zelezobetonovych
beranénych pilot. Nicméné zaloZeni viditeIné nevykazuje Zadné poruchy, proto neni
davod navrhovat jeho sanaci.

7.2 Spodni stavba

Stavajici spodni stavba je ze Zelezobetonu, ktery byl dle diagnostiky zatfidén jako
B25 (C20/25). TlouStka opér, kfidel a opérnych zdi a je odhadovana, nebot ji bez
sond nelze zjistit. Po odstranéni prechodovych desek budou na jejich misté
vybudovany prechodové kliny (viz. dale). Zavérné zidky budou odstranény a znovu
vybetonovany od urovné uloZzeného prahu. Nové zavérné zidky budou z betonu
C30/37 XF2, vyztuzené oceli B500B (R).

Pro eliminaci rozdilného sedani mostu a prechodovych oblasti budou za opérami
vybetonovany prfechodové kliny délky 5000 mm, z betonu C25/30 XF2. Horni povrch
bude v jednostranném pfi¢ném sklonu 3,5% v souladu s vozovkou, smérem od opéry

PIS PECHAL, s.r.o. — projektové a inZenyrské sluzby
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bude klesat ve sklonu 10%. Pfechodovy klin nebude vyztuzen. Spara mezi spodni
stavbou a prechodovym klinem bude vyplnéna polystyrenem a zatésnéna trvale
pruznou zalivkou.

Pohledové plochy opér budou sanovany vhodnou sanaéni maltou (sanacnimi
hmotami tfidy R3 dle CSN EN 1504-3) a pohledové sjednoceny s novymi Gastmi.
Nejvice poSkozena mista budou hloubkové reprofilovana.

Rozsah reprofilace bude nasledovny:

Opéra 1 — kfidla a lic opéry — reprofilace do hloubky 20 mm, udlozny prdh -
reprofilace do hloubky 50 mm.

Pilit 2 — horni plocha ulozného prahu — reprofilace do hloubky 50 mm, boky a dolni
plocha dlozného prahu — reprofilace do hloubky 50 mm — 5%, zbytek plochy pilife —
reprofilace do hloubky 20 mm

Pilif 3 — horni plocha uloZzného prahu — reprofilace do hloubky 50 mm, boky a dolni
plocha uloZzného prahu — reprofilace do hloubky 80 mm — 10%, boky a dolni plocha
tlozného prahu — reprofilace do hloubky 50 mm — 30%, zbytek plochy pilife —
reprofilace do hloubky 20 mm

Pilif 4 — horni plocha uloZzného prahu — reprofilace do hloubky 50 mm, leva konzola
UloZzného prahu — reprofilace do hloubky 100 mm — 15 m? boky a dolni plocha
Glozného prahu — reprofilace do hloubky 80 mm — 10 m?, zbytek plochy pilite —
reprofilace do hloubky 20 mm

Opéra 5 — kfidla a lic opéry — reprofilace do hloubky 20 mm, Glozny prah - reprofilace
do hloubky 50 mm.

Predpokladany rozsah reprofilace je uveden na vykresu &. 9. - Uprava a sanace
spodni stavby.

Pro odbourani temen opéry bude odtéZena nutnd ¢ast nasypu za opérou. Drenaz
bude uloZena za pfechodovym klinem a vyvedena do svahu nasypového télesa.
Priimér drenaze bude 150 mm, materialem bude plastova perforovana trubka. Pro
zpétny zasyp bude pouZzit puvodni material, hutnéni po vrstvach max. vysky 0,30 m,
ID =0,8 D =95% PS, pfebytecny material bude odvezen a uloZen na skladku.
Sanace spodni stavby se predpokladd pomoci leSeni. Pouze pilif 3 bude nutno
s ohledem na pozZadavek vzdalenosti pomocnych konstrukci od osy koleje min. 3,0 m
sanovat ze strany koleje pomoci mobilniho leSeni (v rdmci vyluk).

7.3 Uprava svah G pod mostem

Po dokonceni sanace spodni stavby dojde k Upravé svaht pod mostem. V souasné
dobé nejsou svahy pod mostem nijak upraveny. Tento stav bude zachovan. Nové
bude v misté vyusténi mostnich odvodriovacl proveden kamenny zadhoz, aby bylo
zabranéno vymilani svahu.

Pro potfeby pfistupu stavebni techniky pod most budou zrealizovany pfistupové
cesty. Podrobné jsou pfistupové cesty feSeny v ramci SO 001 — Pfiprava uzemi. Po
rekonstrukci budou tyto plochy uvedeny do puvodniho stavu.

7.4 Nosna konstrukce mostu

Rekonstrukce nosné konstrukce bude probihat za UpIné uzavéry. Dopravni opatfeni
viz SO 901 — Dopravné inZenyrské opatfeni. Po odstranéni mostniho svrSku
a stavajici izolace bude odbourana spadova betonova deska. Po odstranéni

PIS PECHAL, s.r.o. — projektové a inZenyrské sluzby
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mostniho svrSku (vozovka a spadova deska) nesmi po povrchu nosné OK pojizdét
tézka technika. Zavérné zidky budou odstranény, aby byl umoznén pfistup ke
koncovym pfiénikiim nosnikd. Koncové pfi¢niky budou odbourany v celém rozsahu
(stav prficnika viz zavéry diagnostiky). Bude provedena prohlidka dutin nosnika,
sanace betonu spar a nosnikd. Na vSech nosnicich bude provedena diagnostika
podélné predpinaci vyztuze a pfipadna injektdZz kanalk( predpinaci vyztuze. Pred
uzavienim dutin budou do krajni spary osazeny svislé svody odvodriovacu. Koncové
pFicniky budou vyztuZzeny a znovu vybetonovany - beton C30/37 XF2, vyztuz B500B
(R). V pfi¢nicich budou vynechany kapsy pro zakotveni MZ. Zavérné zidky budou
znovu vybetonovany na projektovanou vysku. Bude provedena nova ZB deska, ktera
bude mit jednostranny pfi¢ny sklon totozny s novym pfiénym sklonem vozovky —
3,5%. TlouStka desky po délce i Sifce mostu bude proménnda, aby bylo dosazeno
plynulé nivelety. TlouStka desky v ploSe mostu kolisa od 74 do 210 mm (282 u
protispadu pod chodnikem). Material nové desky — beton C30/37 XF2, vyztuz B500B
(R). Deska bude v celé ploSe vyztuzena pfi hornim povrchu a v mistech kde bude
dosahovat tloustky vétsi jak 160 mm, bude vyztuZzena pfi hornim i dolnim povrchu.
Nova deska bude se stavajicimi prefabrikaty spfazena pomoci epoxidem
vlepovanych ty¢i o prdméru 16 mm do vyvrtanych otvora. V mistech, kde by novéa zb
deska méla mit tloustku mensi nez 50 mm bude Zelezobeton nahrazen sana¢nimi
hmotami tfidy R3 dle CSN EN 1504-3. Vzhledem ke $patnému stavu podélnych spar
mezi nosniky bude nutno &ast z nich vybourat a vybetonovat nové. Zbyvajici ¢ast
spar bude reprofilovdno do hloubky 50 mm. Po prohlidce je odhad novych
dobetonavek (bude dopfesnéno po otryskani konstrukce): pole 1 — 25%, pole 2 —
15%, pole 3 — 40%, pole 4 — 30%.

Pohledové plochy (podhled a boky) prefabrikatl a spar mezi nosniky budou
sanovany vhodnou sanacni maltou, vyCnivajici vyztuz bude predtim ocisténa a
natfena. Vysledkem sanace bude jednotny vzhled konstrukce.

Vzhledem k potiebé zajistit pfistup do vSech dutin mezi vSechny nosniky, bude nutno
zvednout néktera pole. Projekt pfedpoklada zvednuti pole 2 (nad trati) a pole 4.
Zvedani se predpoklada shora. Schématicky je zvedani zakresleno v pfiloze 13 —
Schéma zvedéani mostu.

V misté nad trati bude po zvednuti pole zfizena zavéSena ploSina s plnym dnem.
Stavenisté musi byt zajisténo proti padu materialu a naradi do kolejisté.

Po odbourani spadové desky bude horni povrch NK geodeticky zaméfen v sitovém
rastru cca 5 m a poté bude dopresnéna tloustka nové sprazené zb desky. Vyztuz
pFiénika a nové sprazené desky bude propojena (provarenim) dle TP 124. Provafena
vyztuz bude vyvedena na povrch na méfici body.

8 PRISLUSENSTVIi MOSTU, ZARIZENi NA MOSTE

8.1 Ulozeni konstrukce

UloZeni bude ponechano stavajici na ocelovych loZiscich. LoZiska budou otryskana a
opatfena novou PKO a kluzné plochy promazany tukem s grafitem. Pevné ulozeni je
na podpére 1,3 a 5, pohybliva loZiska jsou pak na podpérach 2 a 4.

Skladba ochranného natérového systému lozisek je nasleduijici:

- stupen pfipravy povrchu Sa 2 ¥ dle CSN EN 1SO 8501-1
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- zakladni natér - epoxid se Zn prachem 80 um
- 2 x mezilehly natér na bazi epoxidd 160 pm
- vrchni nétér na bazi polyuretanu 60 pm

TlouStka natéroveého systému:
- nominalni: 300 pm
- minimalni: 240 pm
- maximalni: 600 pm

Natér se provede na predupravenou konstrukci. Preddprava povrchu OK je
provedena otryskanim na stuperi Sa 2 */», R, — dle technologie dodavatele.
PoZadovana Zivotnost ochranného natérového systému — vysoka, nad 15 let dle
CSN EN ISO 12944,

PoZadovana zaruka ochranného natérového systému — 5 let.

Odstin vrchniho natéru loZisek bude dle RAL 7035 (Seda).

8.2 Mostni zav éry

U vSech podpér je navrzen jednoduchy lamelovy mostni zavér s dilataéni schopnosti
+ 40 mm. V chodnikové &asti bude dilata¢ni spéara prekryta krycim plechem.

PKO mostnich zavéru bude provedena tak, Ze bude nejprve provedena predluprava
povrchu na stuperi Sa 3 dle CSN ISO 8501-1. Nasledné& bude provedena metalizace
zarovym nastfikem ZnAl s obsahem 85 % zinku a 15 % hliniku v tl. 120 um. Na
metalizaci bude néasledné aplikovan podkladni reaktivni natér plus zékladni (EP-
80um), mezilehly (EP-60um) a vrchni natér (PUR-60um). Celkova tloustka
natéroveho systému je 320 um. Odstin vrchniho natéru bude dle RAL 7035 (Seda).

8.3 Odvodn éni a hydroizolace

Odvodnéni horniho povrchu nadbetonované desky je realizovano pficnym
jednostrannym spadem 3,5 %. Podélny spad mostu je kvuali vrcholovému
zakruzovacimu oblouku proménny a pohybuje se v rozsahu od 0,7 % do 4,0 %. Ve
sméru stani¢eni niveleta klesa. Na mosté bude osazeno 6 ks novych odvodnovacu
priblizné ve stejném misté jako stavajici. Pouze vpoli 2 (nad trati) nebudou
odvodriovace realizovany. Voda bude odvedena svislym svodem z nerezové trubky
DN 200 v krajni spafe mezi nosniky. Svod je vydstén na terén pod mostem. V misté
pod odvodriovaci bude proveden kamenny zahoz 2 x 2 m, aby se zabranilo vymilani
terénu. Odvodnéni izolace je provedeno pomoci odvodrovacl izolace osazenych
v UZlabi spfaZené ZB desky. Vzdalenost odvodniovadd izolace bude max. 6,0 m.
Pouze v poli 2 budou osazeny 2 odvodnovace izolace jen v blizkosti pilifG. V misté
Uzlabi odvodnéni bude na celou délku mostu a vySku ochranné vrstvy (tl. 40 mm)
realizovan prouzek Sifky 150 mm z drenazniho plastbetonu.

Izolace na mosté je navrzena jako celoploSnda, jednovrstevna, pasova. Zvoleny typ
izolace musi byt schvalen MD CR. Musi byt navic vhodna pro uZiti jeji ochranné
vrstvy v souladu s navrzenou skladbou vozovky. Izolace se polozi na pfedepsany
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povrch nové desky, opatfeny pecetici vrstvou. lzolace se provede na celou Sifku
nové desky mostovky. Izolace je pFetaZzena pres dilatani spary mezi zavérnou
zidkou a prechodovym klinem. Izolaci je rovnéz opatfen horni povrch pfechodovych
Kliny.

Izolace bude provedena také na rubu obnaZzené opéry — cca 600 mm pod Uroven
tloZzného prahu.

Na krajich mostu (nosné konstrukce i kfidel) je nalepena médéna okapnicka, ktera
svadi odkapavajici vodu mimo NK.

Na zacatku a na konci mostu bude realizovan skluz z zb tvarnic. U OP1 bude skluz
ukoncen vyvafisttm a u OP5 bude skluz vyveden do kamenného zahozu (2 x 2 m)
ve svahu.

8.4 Vozovka

Vozovka na mosté ma obrusnou vrstvu (kryt) z modifikovaného asfaltového
betonu ACO 11S tloustky 50 mm. Pod touto vrstvou je ochranna vrstva izolace
z modifikovaného litého asfaltu MA 111V (LAS 1) tloustky 40 mm se zdrsAujicim
posypem predobalenou drti fr. 4/8 mm v mnoZstvi 3 kg/m?. Mezi ob&mi vrstvami je
proveden spojovaci postfik z modifik. emulze — 0,20 kg/m? Ve styku obrubnikg
s vozovkou se provede pruzné plasticka zalivka s pfedtésnénim na vySku obrusné
vrstvy.

Za mostem je skladba vozovky nasleduijici:

ACO 11S 40 mm

postfik spojovaci 0,2 kg/m?, PS EK
ACL 16+ 60 mm

postfik spojovaci 0,4 kg/m?, PS EK
ACP 16+ 50 mm

posttik infiltragni 0,8 kg/m?, Pl EK
MZK 0/32 170 mm

SD 0/32 250 mm
Celkem 570 mm

8.5 Rimsy

Rimsy probihaji po celé délce mostu. Tloustka fims je promé&nna 220 - 260 mm. Pro
monolitickou ZB Fimsu je pouzit beton C30/37-XF4,XD3 a betonaiska vyztuz z oceli
B500B (R). Vyztuz fims na NK bude vzajemné provafena dle TP 124. Provafena
vyztuz bude vyvedena na povrch a uzemnéna pres jiskfisté na kazdé podpére (po
obou strandch mostu).

Rimsy jsou na mosté a kfidlech zakotveny fimsovymi kotvami, vlepenymi do otvord,
vyvrtanych do desky NK (kfidla). Rimsy budou oSetfeny ochrannym natérem pro
betonové konstrukce a proti CHRL. V chodnikové &asti bude povrch oSetfen stridzi
(kartaCovanim). V fimsach budou po cca 5,0 metrech provedeny pracovni spary —
vytvoreny trojuhelnikovou listou plus tésnici zalivka ( dle VL4 402.22). Po 10 m pak
bude vfimsach preruSena i podélnd vyztuz a provedena dilataéni spara se
zatésnénim (dle VL4 402.21).
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8.6 Zabradli

Zabradli je navrZzeno z ocelovych trubek, Madlo zabradli je z ocelové trubky 102/4,
sloupky jsou z trubek 83/6. Sloupky jsou po 2,0 m. Sloupky jsou pfes patni desky
kotveny chemickymi kotvami M16 do betonovych fims. Dolni madlo je navrZzeno
z trubky 44,5/4, vyplné zabradli jsou z kulatiny o priméru 20 mm vevafeny mezi
horni a dolni madlo. Maximalni svétlost mezi vyplni je 120 mm. Zabradli na NK a na
spodni stavbé je oddéleno dil ataéni mezerou 50 mm. Zabradli na NK bude
uzemnéno do provarené vyztuze fims. Uzemnéni bude provedeno pres nerez
kulatiny @ 12 mm vyvedenou u vybraného sloupku zabradli.

Zabradli bude opatfeno kombinovanou PKO:

pozinkovani ponorem, min. tl. zinkového povlaku 70 pm

2-3 vrstvy natérovy systém nominalni tl. 210 pm

celkem 280 pm

Odstin vrchniho nétéru bude dle RAL 5002 (modrd).

V poli 1 (nad vedenim VN — na délku 6 m) a v poli 2 (nad trati — na délku 24 m)
budou k zabradli pfipevnény protidotykové z4brany s plnou dolni vyplni. Max. mezery
v horni vyplni a mezi jednotlivymi prvky (v€etné chodnikoveé fimsy) budou 12,5 mm.

8.7 Svodidlo

Stavajici svodidla budou v celé délce rekonstruovaného Useku nahrazena novymi.
Na mosté a na fimsach budou pouzita svodidla se stupném zadrzeni H2.

9 ZATEZOVACI ZKOUSKY

Vzhledem ke skutecnosti, Ze se jedna o rekonstrukci a vzhledem k parametriim
mostu nebude na mosté provedena zatézovaci zkouska.

10 TECHNOLOGICKY POSTUP VYSTAVBY MOSTU

— viz pfiloha E. Zasady organizace vystavby.

11 UDRZBA MOSTU

Udrzbou mostu rozumime most udrzovat v fadném technickém a pojizdném
stavu za vSech povétrnostnich a béZnych dopravnich podminek a provadét drobné
Upravy sméfujici k uvedeni mostu do fadného technického stavu.

Rozsah Udrzby bude provadén v souladu s CSN 736221 — priloha A, &l. A.1.2 —
Udrzba mostu.

Zejména je tfeba dbat o:

— Pravidelné provadéni béznych a hlavnich prohlidek mostu

- Kontrolu a pfipadné opravy mostnich zaveéra

— Cisténi Gzlabi vozovky od neéistot a vegetace (tlakovou vodou)
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— Ocisténi mostu od posypovych prostfedkd po zimnim obdobi

— Obnova tésnéni spar ve vozovce a v fimsach

— Obnova natéru fims

— Obnova natéru zabradelniho svodidla

Dale dle ¢&l. A.2 — Provadéni zimni udrzby

— Vzniku kluznosti, naledi & snéhovych vrstev na mosté se zabranuje posypem, je
MOoZno pouzit inertni posypy

12 BEZPECNOST PRACE A OCHRANA ZDRAVI

- viz pfiloha F.5 — Plan BOZP

13 ZAVER
Stavebni prace a postupy se budou Fidit zejména témito normami a predpisy:

— Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci
- Vzoroveé listy staveb pozemnich komunikaci VL 4 — Mosty

VesSkeré prace musi probihat podle Technickych kvalitativnich podminek staveb
pozemnich komunikaci, pfislusnych Technickych podminek a dalSich platnych norem
CSN pro navrhovani a provadéni staveb.

Pfed zahajenim praci je nutné, aby dodavatel predlozil technologické postupy pro
jednotlivé stavebni ¢innosti a dolozil certifikaty jednotlivych materiald.

zhotovitel Zpracuje harmonogram vjezdu vozidel do aredlu firmy LESY MESTA
BRNA, a.s. a pfedloZi je této firmé& (z davodu zajisténi hlidate — vjezdy budou
s ohledem na noc¢ni prace ve vylukach i v noci).

Projektant mostu Zzada, aby s nim byly v€as projednany pfipadné zmény vuci radné
projednané a odsouhlasené projektové dokumentaci. V rozhodujicich fazich
rekonstrukce mostu bude na vyzadani provadén autorsky dozor projektanta.

Upozorn éni!
Tato dokumentace neslouZi pro realizaci stavby. Zpracovany projekt PDPS je nutno
dopracovat ve stupni RDS.
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