Stavebni objekt SO 651 — Trat'ové vyluky SZDC

A. STAVBA

Nazev stavby : silnice 11/377 RAJEC - JESTREBI, most ev.¢. 00377-008
Misto stavby : silnice I1/377 RAJEC - JESTREBI

Obec : RAJEC - JESTREBI

Katastralni uzemi : RAJEC NAD SVITAVOU

Evid. ¢. mostu : 00377-008

Charakter stavby : Rekonstrukce

Stupen projektu: : PDPS

Premostovana trat’ : Zelezniéni trat’ 260 Brno — Ceska Tiebova

Zelezni¢ni km : zkm 184,806 69

B. INVESTOR, OBJEDNATEL

Investor, objednatel, Zadatel: ~ Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje, piispévkova
organizace kraje se sidlem Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno

C. PROJEKTANT

Generalni projektant : PIS PECHAL, s.r.0., Projektové a inzenyrské sluzby,
Lidicka 42, 602 00 Brno, ICO 105 49 439

Hlavni inzenyr projektu (HIP) : Ing. Jan Krakovi¢
Zodpovédny projektant : Ing. Vojtéch Konecny

D. ZPRACOVATEL SO 651

Zpracovatel : Ing. Lubomir Kana, tel. ¢. +420 607 847 880



TECHNICKA ZPRAVA

Pozadované terminy omezeni provozu:

Pozadavek na rozsah vyluk koleji a omezeni provozu a sniZeni rychlosti v obvodu ZST RAJEC -
JESTREBI je zpracovan podle stavebni technologie vystavby mostu ev. &. 00377-008 pies trat’ SZDC
7km 184,806 69 Zel. trati 260 Brno — Ceskd Tiebova.

Dtivodem je provadéni rekonstrukce zelezobetonového silni¢niho mostu , a to sanace spodni stavby
provedeni spfazené zb desky a kompletniho mostniho svrsku nadjezdu.

ProtoZe pri zpracovani projektu jiz projektant na poZzadavek investora nezada zpracovani
dopravnich opati'eni na variantu omezeni Zelezni¢niho provozu zfizenim ,,nulového pole“.
Zpracovana je tedy varianta omezeni provozu pro zajiSténi stavby jen za vyuZiti vyluk koleji a
napéti TV a vyuziti pomalych jizd kolem pracovniho mista u mostu.

Pro vypocet nahrad byl pouZit cenik za omezeni provozu dodany na SZDC pro uvedenou
stavbu na poZadovaném useku trati. Ceny v¢. DPH (2016=21%)

Cena nahrady za omezeni provozu SZDC

Piehled typii vyluk v rozkaze SZDC vzhledem Kk rozsahu omezeni provozu a jejich cena za
kaZdou i jen zapocatou hodinu trvani vyluky :

- etapa A) staniCni koleje 1,3 Rajec-Jestiebi a napétova vyluka TV licha

v denni dob€ od 04 do 22 hodin ....... cca 6 hodin — 10 000,-
v no¢ni dob¢ od 22-04 hodin .......... —6000,-

- etapa B) stani¢ni kolej 2,4 Réjec-Jestiebi a napét'ova vyluka TV suda
v denni dob€ od 04 do 22 hodin ....... cca 6 hodin — 8 000,-
v no¢ni dob¢ od 22-04 hodin .......... —5000,-

- etapa C) stanicni kolej 3 Réjec-Jestrebi a napétova vyluka TV licha
v denni dobé€ od 04 do 22 hodin ....... cca 4 hodiny — 6 000,-
v no¢ni dob¢ od 22-04 hodin .......... -4 000,-

- etapa D) stani¢ni kolej 4 Rajec-Jestiebi a napét'ova vyluka TV suda
v denni dobé€ od 04 do 22 hodin ....... cca 17 hodin — 4 000,-
v no¢ni dob€ od 22-04 hodin .......... —3000,-

- etapa E) stani¢ni kolej 1 Rajec-Jestrebi a napét'ova vyluka TV licha
v denni dob€ od 04 do 22 hodin ....... —8000,-
v no¢ni dob€ od 22-04 hodin .......... —5000,-

- etapa F) stani¢ni kolej 2 Rajec-Jestiebi a napétova vyluka TV suda
v denni dob€ od 04 do 22 hodin ....... —6000,-
v no¢ni dob¢ od 22-04 hodin .......... —4000,-

- etapa Q) cela stanice Rajec-Jestiebi a napét'ova vyluka TV cela (nickolejny provoz —zastaveni
provozu v zst. v ¢ase 23:50-1:25 a 2:20-4:10)
v denni dob¢ od 04 do 22 hodin ....... cca 6 hodin - NE
v no¢ni dob¢ od 22-04 hodin .......... — 60 000,-



- etapa H) mimo SK1,2 stanice Rajec-Jestiebi a napét'ova vyluka TV cela (provoz v Zst. jen po
SK1 ¢i 2 za pomoci NHv s prujezdem, jizda max. 50 km/hod pod mostem v km ccal84,757-184,857)
Vv Case 1:25-2:20 hod. Etapa zajistuje priujezd EN 476 a 477 ptip. i Os 4000 v So, Ne pfiijezd Réjec-
Jestiebi v 1:10hod.

v denni dobé od 04 do 22 hodin ....... cca 4 hodiny(min 2x2) — NE
v no¢ni dob¢ od 22-04 hodin .......... — 60 000,-
- etapa I) stanice Rajec-Jestiebi jen napét'ova vyluka TV cela
v denni dobé€ od 04 do 22 hodin ....... —NE
v no¢ni dob¢ od 22-04 hodin .......... —50000,-

- etapaJ) pomald jizda v celé stanici R4jec-Jestfebi pod mostem cca 50 m na 50 km/hod
kolem pracovniho mista z TR 140km/hod. (km ccal84,757-184,857)
v denni dobé od 04 do 22 hodin ....... cca 18 hodin — 1 200,-
v no¢ni dobé od 22-04 hodin .......... cca min. 2 hodiny — 600,-

PS: Etapy bez ¢asovych udajii jsou uvadény pro potiebu ramcového urceni finan¢nich naklada pro
zpracovani variant pro investora do projektu k posouzeni vyhodnosti zptisobu realizace stavby
zhotovitelem.

Réamcové ¢asy vyluk na zajisténi praci:

1. Vyluka napéti TV liché nebo sudé kolejové skupiny vcetné kolejové vyluky SK 2,4 nebo 1,3
v noci v dobé 21:30 hod.-4:35 hod. kdykoliv za podminky, Ze se GVD v dalsich letech nebude
odlisny od GVD 2014/2015.

2. Vyluka napéti TV celé ZST v dobé 23:50 hod.-4:10 hod. zastavené provozy v dob& 23:50
hod.-1:30 hod. a od 2:25 hod. do 4:10 hod.(musi byt zajistén prujezd EN 476 a 477 tieba i za
pomoci NHv a sniZzenou rychlosti) v§e mimo no¢ni 5/6 a 6/7 za podminky, ze se GVD
v dal$ich letech nebude ramcové odlisny od GVD 2014/2015.

3. V denni dob¢ je mozné uvazovat jen s vylukami o So, Ne, svatky z diivodu husté taktové
osobni dopravy v pracovni dny na Brno. Cas vyluk cca 7:30-13:30hod., v nejnutné&jsi potieb&
potom v prac. dny jen 8:30-12:30 hodin.

Castky hrad za omezeni provozu jsou uvadény pfi vypoétu véetné DPH.

Uhrada OR Brno za praci na zajisténi vyluk:

- Zakazdou i jen zapocatou hodinu trvani vyluky za pouziti OTV c¢astka ve vysi 4700,-K¢.
Castka je navysena jesté u kazdé vyluky zajistované OTV o &as na piijezd ze stanovi§té do mista
zahajeni vyluky, piipravu vyluky (obsluha UO, zkratovani, osazeni ptisluinych navésti, sneseni
navésti, odstranéni zkratovéni, obsluha UO apod. a piijezd a navrat MVTV na zakladnu).

V castce je zahrnuta i thrada za praci OZOV.



Piedbézny harmonogram praci

1 Zakladni charakteristika stavby

Predmétem akce je nejprve odstranéni mostniho svrsku stavajiciho Zelezobetonového mostu ev.c.
377-008 pies zelezni¢ni koridor Ceska Tiebova - Brno, stani¢eni km 184,806 69. Stavajici most
pochazi z roku 1981. Jedna se o most o Ctyfech polich. Nosnou konstrukci tvoti 9 ks prefabrikovanych
predpjatych nosniki 1-73 délky 30 m, vysky 1,4 m.

Nové bude provedena spfazena zb deska a kompletni mostni svrSek. Taktéz bude sanovana spodni
stavba. V ramci rekonstrukce bude nutno zvednout pole 2 a 4 aby byl umoznén piistup k ¢elim vech
nosnikd.

Zelezniéni koridor je umistén ve 2 poli (kolej 1 — 4). V poli 4 se nachazi nevyuZivana Zelezniéni
vlecka.

2  Postup vystavby mostu ve vazbé na trat'ové vyluky a pomalé jizdy vlaki na trati Brno —
Ceska Tiebova

- Zfizeni pfistupd pod most

- Objizdné trasy

- (Ptelozky)

- Frézovani vozovky

- Odstranéni zabradli a svodidel

- Bouréni fims

- Bourani spadové desky

- Bourani zavérnych zidek, pfechodovych desek

- Bourani mostniho svrsku nad trati v poli 2 za pomoci ochranného leSeni — postupna tratova
vyluka pfi instalaci leSeni v délce 2x5h

o Kolej 1+3 + licha TV 5h
o Kolej 2+4 + suda TV 5h
o Pomalda jizda kolej 2+4 5h
o Pomala jizda kolej 1+3 5h

- Piiprava pted zvedanim pole 2 — instalace podpilrné konstrukce pro zvedani nad urovni NK —
14 dni

- Osazeni podvesenych pricnikd (véetné vybourani otvorl pro zaveésné tyce) pro zvedani pole 2
— postupna trat'ova vyluka krajnich koleji

o Kolej 3 + licha TV = 5h

o Kolej4 +suda TV = 5h

o Kolej4 +suda TV = 5h

o Pomald jizda kolej 1, 2, 4 5h
o Pomala jizda kolej 1,2,3 5h
o Pomalda jizda kolej 1,2,3 5h



Zvedani pole 2 o cca 2,5 m bude provedeno v né¢kolika krocich - tratova vyluka zaraz viech
koleji 1 aZ 4 a pak navazujici pomala jizda ve vSech kolejich 1 az 4

o Kolej 1-4 + vypnuti TV celé stanice = 3h
o Kolej 1- 4 + vypnuti TV celé stanice = 3h
o Kolej 3, 4 + vypnuti TV celé stanice = 2h
o Pomala jizda kolej 1-4 = 20h
o Pomala jizda kolej 1, 2 = 2h
Bourani pti¢nikii na OP1, P2 a P3
Diagnostika a sanace NK (injekt4z kanalk®) pole 1,2 a 3

Montédz podvésené ploSiny pro sanaci podhledu pole 2 ve vySce min 1m nad trolejovym
vedenim. Instalace bude probihat po polovinach pole — postupna trat'ova vyluka koleji 1 a 3,
koleji 2 a 4.

o Kolej 1+3 + TV lichd = 2x5h

o Kolej 2+4 +TV sudd = 2x5h

o Pomala jizda kolej 2, 4 = 2x5h

o Pomala jizda kolej 1, 3 = 2x5h
Tryskéani podhledu NK piskem postupna tratova vyluka koleji 1 a 3 a koleji 2 a 4 v (véetné
vypnuti TV)

o Kolej 1+3 + TV licha = 5h

o Kolej 2+4 +TV suda = 5h

o Pomala jizda kolej 2, 4 = 5h

o Pomala jizda kolej 1, 3 = 5h
Bourani a nové dobetonovani ¢asti spar pole 1 a 2
Sanace zbytku spar pole 1 a 2
Betonaz novych pricnikii na OP1, P2 a P3
Sanace podhledu NK pole 1 a 2

Demontaz podvésené plosiny pro sanaci podhledu pole 2. Postupna tratova vyluka koleji 3
al, koleji 4 a 2.

o Kolej 1+3 + TV lichd = 2x5h
o Kolej 2+4 +TV sudda = 2x5h
o Pomala jizda kolej 2, 4 = 2x5h
o Pomald jizda kolej 1, 3 = 2x5h
Spusténi pole 2 (cca po 5 tydnech po zvednuti pole) - pomala jizda ve vSech kolejich 1 az 4.
o Pomald jizda kolej 1-4 = 20h

Demontaz podvésenych pii¢nikd pro zvedani pole 2 — postupna trat'ova vyluka krajnich
koleji 3 a 4.

o Kolej3+licha TV = 4h
o Kolej4 +sudd TV = 4h
o Pomalda jizda kolej 1, 2, 4 = 4h



o Pomala jizda kolej 1, 3 = 4h
- Zvedani pole 4 - prob&hne analogicky jako v poli 2 bez vazeb na drahu.
- Bourani pfi¢nikd na P4 a OP5
- Diagnostika a sanace NK (injektaz kanalk) pole 3 a 4
- Bourani a nové dobetonovani ¢asti spar pole 3 a 4
- Sanace zbytku spar pole 3 a 4
- Sanace podhledu NK pole 3 a 4
- Betonaz novych pti¢nikti na P4 a OP5
- Spusténi pole 4
- Betonaz sprahovaci zelezobetonové desky
- Nové zavérné zidky, ptechodové kliny
- Osazeni novych MZ
- Betonaz novych tims

- demontaz ochranného leSeni v poli 2 — postupna tratova vyluka pii demontazi leSeni po
polovinach pole (nad koleji 1 a 3 a poté nad Kkoleji 2 a 4)

o Kolej 1+3 + licha TV = 3h
o Kolej2+4 +suda TV = 3h
o Pomala jizda kolej 2, 4 = 3h
o Pomala jizda kolej 1, 3 = 3h
- Sanace spodni stavby OP1, P2, P4, OP5
- Montaz leseni kolem pilife 3 — trat’ova vyluka na ptilehlé koleji 4.
o Kolej4 +suda TV = 4h
o Kolej4 +sudi TV = 4h
- Sanace pilife 3 — pomala jizda v ptilehlé koleji 4.
o Pomald jizda kolej 4 = 8h
o Pomala jizda kolej 4 = 8h
o Pomala jizda kolej 4 = 8h
- Demontaz leseni kolem piliie 3 — trat’ova vyluka na ptilehlé koleji 4.
o Kolej4 +sudd TV = 4h
- Nové odvodnéni
- Novy mostni svrsek (izolace vozovky + vozovka, zabradli, svodidla)

- Uprava terénu

Vypracoval: Ing. David Marvan, Ing. Petr Nec¢esal



Na zakladé uvedeného ,,PiredbéZného harmonogramu praci*“ a zadaného ,,Postupu vystavby
mostu ve vazbé na trat'ové vyluky a pomalé jizdy vlaki na trati Brno — Ceska Tiebova* byl
zpracovan nasledujici vypocet ,NAKLADU NA DOPRAVNI OPATRENI*.

NAKLADY NA DOPRAVNI OPATRENI

Postupu pri rekonstrukci mostu odpovidaji pozadavky na vyluky a pomalé jizdy vlaku
zpracované:

Zil podminky dodrZeni radného objednani vvluky dle zakona ¢.266/1994 Sb a predpisu
SZDC D 7/2.¢ast 2, kap. I ¢1.44-47 a kap.I1.¢1.54-55a 111-115 a konani praci
vyzadujicich vvluky prevazné v noci a v soboty a nedéle preferujici vvluky v noci

P¥i vypoctu je vidy v diivodu moZného ohroZeni bezpecnosti provozu v dobé praci konanych
Vv blizkosti jizdni cesty ¢i jeho moZném technologickém ohroZeni stavbou kalkulovano se
zvySenym rizikem ohroZeni Zelezni¢niho provozu a jeho eliminaci zapracovanim sniZeni
rychlosti v ohroZenych obvodech koleji na 50 km/hod.(tzv. PJ)



Technické a personalni vybaveni stanice Rajec-Jestiebi

Vybaveni stanice nastupiSti

Ve stanici jsou tfi nastupiste:

- vnéjsi nastupisté €. 1 u koleje €. 3 v délce 252 m, pristiesek pro cestujici,
- urovilové ndstupiste €. 2 u koleje €. 1 v délce 300 m,

- urovilové néstupiste €. 3 u koleje €. 2 v délce 200 m.

Sklonové poméry v ZST Rajec-Jestiebi

v

Kolej ¢islo (zahlavi ze sméru)  Nejnepiiznivéjsi stavebni spad v %o

zahlavi ze sméru Blansko 2.9
1,2,3,4,4a,4b,6,8, 10 4.4
4c 29
4b 0,4
zahlavi ze sméru Skalice nad Svitavou 0.4

Spad smérem k
ZST Blansko
ZST Blansko

ZST Blansko
7ST Blansko

7ST Blansko

Zabezpecovaci zafizeni ve stanici
Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni je hybridni zabezpecovaci zatizeni

s pocitacovym ovladanim a reléovymi zavislostmi 3. kategorie s rychlostni
navéestni soustavou svételnych navestidel typu SSZ ETB obsluhované z JOP. Pro
obsluhu plati ustanoveni Jednotného obsluzného pracovisté (JOP), Navod pro
obsluhu O 80 415/101, O 80 415/102 a O 80415/103, Dopliyjici ustanoveni
predpisu pro obsluhu SZZ-ETB5A a ustanoveni piedpisti SZDC. K zjistovani
volnosti useku koleje slouzi kolejové obvody.

Kolejové obvody stani¢nich dopravnich koleji €. 4a, 4, 2, 1 a 3 jsou vybaveny
dodate¢nym koédovanim pro ¢innost vlakového zabezpecovace. Dodateénym
kédovanim jsou vybaveny rovnéz vyhybkoveé kolejové obvody vyhybek v hlavnich
kolejich €. 1 a 2 pro jizdu pfimym smérem.

Vsechny stani¢ni koleje a vyhybky jsou vybaveny kolejovymi obvody mimo:

- kolej vlecky MKZ - zacatek izolace v urovni navéstidla SeK1,

- kolej vlecky DIPRO - mezi navéstidly SK2, SeD1,

- kolej €. 10 - zacatek izolace v Grovni navéstidla Sell,

- kolej ¢. 101 (VIA-REK) - zacatek izolace v trovni navéstidla SeCHI,

- kolej €. 4b - zacatek izolace v Grovni navéstidla Sel5.

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich vusecich
V mezistani¢nim tseku Rajec-Jestiebi - Blansko a Rajec-Jestiebi - Skalice nad

Svitavou je zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie — tfiznakovy, obousmérny
automaticky blok typu AB 3-88A s tratovym souhlasem a s tplnou blokovou
podminkou zavadénou pfi odjezdu vlaku na trat’. Tratové klice nejsou ziizeny.
Pro obsluhu prilehlych tratovych zabezpecovacich zafizeni plati ustanoveni
Doplitujiciho ustanoveni (dale jen DU) — viz piiloha SR 16.

K zjistovani volnosti useku koleje slouzi kolejové obvody.



Prejezdy, pirechody a ostatni kiiZeni drahy s pozemni komunikaci
Identifika¢ni oznaceni Poloha(km) Kategorie(druh)komunikace Typ a kategorie
prejezdu,ptechodu,

kiizeni Poznamka
1 2 3 4 5
Rajec-Jestiebi
P6805 183,716  silnice €. 37435 mezi obcemi
Spesov a Rajec-Jestiebi PZZ-EA
PZS 3ZBI *

* Kontrolni stanovisté vypravéi ZST Rajec-Jestiebi, zavislé na zabezpetovacim zafizeni, ovladaci
useky km 180,842 - 185,676, kolejové obvody, ,,ve Spesoveé™, plati D1 ¢l. 3537.
Pro obsluhu PZS typu PZZ-EA plati ustanoveni DU — viz piiloha &. 16 SR.

Telekomunikacni zaFizeni

Vypraveéi ma na stole dispecersky terminal IP TouchCall (IPTC) ve funkci

telefonniho zapojovace, jsou v ném integrovany telefonni linky, ovladani

rozhlasového zatizeni, radiové sit¢ GSM-R. Telefonni zapojovac IP TouchCall

(IPTC) je tvofen termindlem s dotykovym displejem a samostatnym

technologickym pocitace PC.

Ucastnicky okruh: AUT telefonni pobotka ZSTS — 22355 — vypravéi

(pobocka méa opravnéni pro volbu do telefonnich siti), dale samostatna telefonni pobocka 22354.
Ugastnici volajici do sité ZSTS pouZiji provolbu: 972 6 + ¢&islo ugastnika

pobocky (napt. vypravéi 972 622 355, 972 622 354). Terminal IPTC lze volat ze sité ZSTS nebo sité
vefejnych operatorti na ¢islo 972 033 191.

Rédiova spojeni
Trat'ové spojeni — zakladni radiové spojent
Terminal IPTC je zapojen do radiové sit¢ GSM-R. Na terminalu jsou v zaloZce

GSM-R nakonfigurovany predvolby funkéniho ¢isla vlaku, funkéniho ¢isla hnaciho
vozidla, nouzového volani 299 s nejvyssi prioritou, obousmérné i jednosmerné
skupinové volby. Jeho funkéni ¢islo v siti GSM-R je 7 35805 02.

MRS

- sit’ manipulacnich vlaki (SMV lichy smér),

- sit’ manipula¢nich vlakd (SMV sudy smér).

Vypocetni technika
Pracovisté vypravéiho je vybaveno PC s provozni aplikaci Dopravni denik, tratova poloha vlaku a CD

Speaker (hlaseni stani¢niho rozhlasu).

SluZebni mobilni telefony
Vypravéi ma pridélen sluZzebni mobilni telefon s ¢islem 702 013 996.

Informacni zafizeni pro cestujici
Stani¢ni rozhlas

Stani¢ni prostory jsou ozvucovany rozhlasovym zatizenim s rozhlasovou
ustfednou RU8S umisténou v technologické casti vypravni budovy. K poskytovani
informaci cestujici vefejnosti slouzi rozhlasové vétve s reproduktory umisténymi
v prostoru nastupist’ a ve vypravni budové. Pro usnadnéni organizace vykonu



dopravni sluzby jsou zfizeny rozhlasové vétve na obou zhlavich stanice,
Vypravei ovlada rozhlas z terminalu IPTC, nebo z ovladaci soupravy rozhlasu
SOH1. Rozhlasové zatizeni umoziuje provoz den/noc.

Reproduktorova sit’ je rozdélena do nasledujicich vétvi:

1. vétev - rozhlas pro cestujici,

2. vétev - rozhlas pro posun, zhlavi Blansko,

3. vétev - rozhlas pro posun, zhlavi Skalice nad Svitavou.

Ostatni informacni zafizeni
Pro usnadnéni prostorové orientace nevidomych a slabozrakych osob

v prostorach pro cestujici jsou v Zelezni¢ni stanici instalovany digitalni hlasové
majacky s akustickym hlasenim. Jejich dalkova obsluha t€émito osobami se
uskutecnuje pomoci vlastniho ovladace.

Zaznamova zatizeni
Zaznamové centrum Praha zaznamenava kazdy hovor na IPTC TouchCall.

Kontrolu ¢innosti provadi vypravéi. Pokyny pro obsluhu jsou uloZeny v piiloze SR
¢. 26.

Dozorcéi provozu ve sménach a vypravdi, jejich stanovisté
Urceny zastupce prednosty PO je naméstek prednosty PO.

Dozor¢i provozu ve sménach ma stanoviste ve stanici Brno hlavni nadrazi,
obsazeni nepfetrzité. Je vedoucim smény vSech stanic provozniho obvodu Brno.
Vypravei ma stanovisté v dopravni kancelafi, obsazeni nepfetrzite:

- vede telefonni zapisnik a elektronicky dopravni denik, v pfipad¢ jeho poruchy
vede tiskopis dopravni denik,

- obsluhuje zabezpecovaci zafizeni.

Stani¢ni dozorci, signalisté, dozorci vyvhybek a vvhybkari, operatoii

Zelezni¢ni dopravy, zivora¥i v obvodu ZST, délnici v dopravé, jejich stanovisté
(stavédla)

Stani¢ni dozorce ma stanovisté v dopravni kancelati, pracoviste je trvale
neobsazené, obsazuje se pouze mimoradné, napt. pii vylukach, poruse

zabezpecovaciho zafizeni, provozni potiebé apod. Pokud je to Gcéelné piidéli mu

vypravci obvod pro zjistovani volnosti vlakové cesty.

Na pokyn vypravciho:

- provede pfipravu vlakové cesty v pridéleném obvodu odpoveédnosti, v tomto
ptipadé vede Zapisnik volnosti a spravného postaveni vlakové cesty,

- prestavi vyhybku nouzovée ru¢nim zptisobem,

- zajisti vyhybku prenosnym zamkem,

- ptezkousi spravnou polohu vyhybek a vykolejek na miste,

- zjisti skutecnost, ze vlak dojel cely,

Podle potieby provadi z ptikazu vypravciho, ptipadné prednosty PO, dalsi ¢innosti

napf. zajistuje provozuschopnost drahy v zimnich podminkach.
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a) Propustnost za varianty obousmérného provozu po jedné stani¢ni skupiné koleji
(vZdy jen SK licha nebo SK sud4) v ZST Rajec-Jesti‘ebi a dopad na propustnost
useku Blansko - Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou.

Pii jednotlivych variantdch omezeni provozu nemad stavba vliv na propustnost TK2 a TK1
useku Blansko - Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Vyluky nemaji dopad na funkénost stani¢niho ani tratového zabezpecovaciho zafizeni - dopravni
opatfeni:
- nenastane jizda v mezistani¢nim useku

nejvyssi dovolena rychlost vlakt v iseku je stale 140km/hod. po celou dobu stavby mimo
dobu konani vyluk, kdy bude zavedena bezpecnostni PJ 50km/hod.
kolizni situace na zhlavich v ZST Rajec-Jestiebi za navrzenych ¢asti vyluk vzniknou ojedinéle,
prakticky navrzené vyluky nemaji dopad na propustnost stanice pii funkénim chodu
technickych zatizeni tratového a stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni, telekomunikacniho,
informacniho a vypocetniho systému

Vzhledem k prodlouZeni jizdnich dob vSech vlaka pfi PJ 50 km/h. a tim i ¢asteéném omezeni
propustnosti stanice za vyluk, byla propustnost ovéfena graficko-analytickou metodou pro nastavajici
grafikon narok 2014/2015.
Pti ovéteni byl zohlednén vliv na propustnost z divodu sniZeni nejvyssi dovolené rychlosti vlaki jen
na max. 50km/hod.:
Pro rychlost dochazi k prodlouzeni jizdni doby tranzitnich vlakii se stanovenou rychlosti pii jizde
odbockou:

V=160 km/hod. 0 3 minuty

V=140 km/hod. o 2,5 minuty

V=120 km/hod. o 1,5 minutu

Pro rychlost dochazi k prodlouzeni jizdni doby tranzitnich vlakii se stanovenou rychlosti pfi jizde po
prabéznych kolejich a vlakt zastavujicich:

V=160 km/hod. 0 2,5 minuty

V=140 km/hod. 0 2,2 minuty

V=120 km/hod. o 2,0 minuty

Na tuseku Blansko - Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou u pravidelnych vlakd v navrzené dobé
vyluk v no¢ni dob¢ 21:30-04:35 hod. (mozné konani v tydnu denn€) a v denni dob¢ vzdy jen v So, Ne
a svatky v dobé 7:30-13:30hod., v nejnutnéjsi potfebé potom v pracovni dny jen 8:30-12:30 hodin.
Kolizni situace na zhlavich v ZST Réjec-Jestiebi za navrzenych ¢ast vyluk vzniknou ojedinéle,
prakticky navrzené vyluky nemaji dopad na propustnost stanice pii funkénim chodu technickych
zafizeni tratového a stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni, telekomunika¢niho, informacniho a
vypocetniho systému.

Nedojde k hrubému naruseni jizd vlakid nejen ve sledu ale i u protismérnych jizd po jedné stanicni
skupiné koleji (liché nebo sudg).

Propustnost u obou vyluk stani¢nich koleji liché nebo sudé skupiny je dostate¢na a nevyzaduje
zvlastnich dopravnich opatfeni. Stanice vzdy zajisti odbaveni a jizdu osobni dopravy k nastupistim a
bezpeény pohyb cestujicich ve vSech piipadech vyluk.

b) Propustnost za varianty pii nutném souc¢asném snizeni rychlosti v kol. ¢. 1,2 na
50 km/hod. v dobé 1:25 a 2:20hod. po zajiSténi prujezdu EN 476 a 477 za

pomoci NHyv a sniZenou rychlosti

V pribehu zavedeni uplného zastaveni provozu povoleného 020 jen v no¢ni dob¢ v pracovni
dny za etapy G) - Kolej 3,1,2,4 a napéti TV cela- zastaveni provozu pii no¢ni vyluce v zst. v
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Case 23:50-1:25 a 2:20-4:10.-mozné konani denné¢ mimo no¢ni 5/6 a 6/7) je z divodu zajisténi
prijezdu EN 476 a 477 nutné dé€leni vyluk a zavedeni etapy H) pii nutném soucasném
snizeni rychlosti v kol. €. 1,2 na 50 km/hod. v dobé 1:25 az 2:20hod. a nasazeni NHv v
trvani cca 4 hodin. To vSe jen za podminky, ze se GVD v dalSich letech nebude ramcove
odlisny od GVD 2014/2015! V takovém ptipad¢ budou nakladni vlaky vyckavat na prijezd

V nacestnych stanicich tseku.

DOPRAVNI DOPORUCENI na zaji§téni zrychleného priivozu nakladnich vlaka pres usek
s no¢ni vylukou ve sledu G, H+J:

- Na zajisténi provozu je mozno za trvani 2 X vyluky na SK €. 3,4 a napétova vyluka
TV cela, pfi nutném soucasném snizeni rychlosti v kol.¢. 1,2 na 50 km/hod.v dobé 1:25 a
2:20hod. po zajisténi prijezdu EN 476 a 477 za pomoci NHv a snizenou rychlosti ( vSe
mimo nocni 5/6 a 6/7, za podminky, ze se GVD v dal$ich letech nebude ramcové odlisny od
GVD 2014/2015) je mozné vedeni nakladnich vlakit NEX cekajicich na skonceni
nickolejného provozu v nacestnych stanicich na useku za pouziti NHv na tiseku Blansko —
Skalice n./Sv. a zpét. Za dobu trvani etapy H (01:25 - 02:20 hod.) je ptedpoklad privozu
vzdy pii nasazeni INHV jednoho paru nakladnich vlaki ptes usek, ¢ekajici nakladni vliaky
jsou tii pary.

c) Propustnost za varianty pii nutném souc¢asném sniZeni rychlosti ve v§ech kol. ¢.
3,1, 2,4 na50 km/hod. v dobé 7:30 az 13:30hod. po zajiSténi bezpecnosti
provozu

V pribéhu zavedeni delSich dennich pomalych jizd (PJ) z dGvodu bezpec¢nosti provozu pii
urcéené stavebni ¢innosti dojde sice k uvedenému prodlouzeni jizdnich dob vlaki, ale ptesto
nedojde k podstatnému omezeni provozu.

Za této skutecnosti je mozné realizovat vyluky bez dalSich technickych nebo personalnich
opatfeni.

DOPORUCENT:

Vzhledem k zjednoduSeni komplikaci a fizeni dopravy piesto doporucuji pro navrh terminu a
doby konani vyluky konani vyluk v no¢ni dob¢ z divodu mensich finan¢nich nakladi nez

Vv ptipadé pravidelného slabsiho provozu v sobotu ¢i nedéli, zejména pak v obdobi od 1.7. do
31.8. bézného roku. Velmi vhodné je vyuziti konani celozdvodnich prazdnin v automobilkach
v CR i Slovenska (Skoda), kdy nebudou podstatn& naruseny jizdy NEX zajistujici vozbu aut a
jejich komponentd pro vyrobu.

Podminky pro zajiSténi bezpec¢nosti a provozu

Opatieni pro vypnuti napéti TV pro zajiSténi vyluky :

Po dobu kondni vyluk v ZST Rdjec -Jestiebi s vypnutim napéti TV celd se nesmi konat vyluka NS
Blansko nebo NS Svitavy a vyluky napéti TV celé ZST Skalice nad Svitavou, ZST Letovice, ZST
Biezovd nad Svitavou, a vyluky napéti TV soucasné obou trat'ovych koleji mezi ZST Blansko a
ZST Rdjec -Jestiebi a ZST Rdjec -Jestiebi a ZST Biezovd nad Svitavou!!

Za odpojeni trakéniho vedeni odpovida prislusny elektrodispecer ve sluzbé. Vyluky smi byt
zahajeny a ukonceny pouze za souhlasu vedouciho prace OTV. Sprava elektrotechniky a energetiky
pozaduje po skonceni kazdé faze vyluky pfipojeni vSech ukolejiiovacich vodica. Pfi nesplnéni této
podminky nebude trakéni vedeni uvedeno pod napéti. Odpovédny zastupce spravy elektrotechniky a
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energetiky dba, aby za vyluk byla dodrzena viechna vztaznd ustanoveni norem TNZ 343100 a
343109,ktera pro uvedenou praci ptichazeji v uvahu.

Dodavatel pozada OR Brno — SEE Brno o vyty&eni kabelovych tras 21 dnii pred zapodetim
vyluk. U kabelovych vedeni ve vzdalenosti mensi nez (Im u NN a 2m u VN) od osy kabelu pracovat
vyhradné ruéné za dohledu pracovnika OR Brno — SEE Brno. Dodavatel pozada o technicky dohled na
vyluce.

Upravy sdélovaciho a zabezpedovaciho za¥izeni :

Opati‘eni spolecna pro vSechny etapy:

Pfi vylukovych pracich nesméji byt poSkozena zabezpecovaci a sdélovaci zatizeni a kabelova
vedeni ve spravé SSZT Brno. Objednavatel vyluky je odpovédny za pripadné $kody, vzniklé
poskozenim zabezpecovaciho zarizeni ¢i kabelovych vedeni, v priubéhu vylukovych praci.

OZOV smi oznamit volnost koleje a provozuschopnost sou¢asti drahy pouze se svolenim odp.
zastupce SSZT poté, co odpovédny zastupce SSZT potvrdi zapisem do Zaznamniku poruch na
sdélovacim a zabezpefovacim zaFizeni prezkouSeni a zapnuti vylukou dotcenych <¢asti
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni do provozu!

Dopravni a prepravni opatieni :

ZST Rdjec -Jestiebi: po dobu stavby a konani vyluk nebude nutno rozsifovat poéty provoznich
pracovnikii stanice.
Zhotovitel musi s pfedstihem informovat €D Cargo, a.s. o zaméru vyluky pro potieby stavby!

Zhotovitel musi s predstihem informovat ROC Brno tel.: 972 625 872, 724 345 904,fax: 972

625 339, o zaméru vyluk koleji a omezeni provozu traté 260 Brno — Ceska Trebova pro potieby
stavby!

Na uvedené akce nebude nutné vypracovani vylukovych nakresnych jizdnich fadd pro privoz viaki
jevdnokolejnymi Useky. Na zakladé dodanych poZadavkl na omezeni dopravy v platném GVD bude v
JR vypracovano nutné opatfeni v osobni i nakladni dopravé.

Bezpecénostni opatieni :

Za odpojeni trakéniho vedeni odpovida ptislusny elektrodispecer ve sluzbé. Vyluky smi byt zahajeny
a ukonceny pouze za souhlasu vedouciho prace OTV. Sprava elektrotechniky a energetiky pozaduje
po skonceni kazdé faze vyluky pfipojeni vSech ukolejiiovacich vodica. Pii nesplnéni této podminky
nebude trak¢éni vedeni uvedeno pod napéti. Odpovédny zastupce spravy elektrotechniky a energetiky
dba, aby za vyluk byla dodrZena viechna vztazna ustanoveni norem TNZ 343100 a 343109, ktera pro
uvedenou praci prichazeji v tvahu.

Dodavatel pozada Oblastni feditelstvi Brno o vytyceni kabelovych tras 21 dnd pfed zapocetim vyluk.
U kabelovych vedeni ve vzdalenosti mensi nez Im (u NN) a 2m (u VN) od osy kabelu pracovat
vyhradné ruéné za dohledu pracovnika Oblastniho feditelstvi Brno. Dodavatel pozada o technicky
dozor na vyluce.

Vlastni vylukova ¢innost smi byt zahajena az po vypnuti, zajisténi pracovisté¢ v plném rozsahu a
pouceni viech zutastnénych zaméstnancti odpovédnym zaméstnancem OR Brno — SEE Brno.

Posouzeni prajezdu vlaku., vedenvch hnacimi vozidly zavislé trakce mezi Zst. Rajec -
Jestiebi, beznapét’ovvm usekem.

PoZzadavek:
Na moznost prijezdu vlaki, vedenych elektrickym hnacim vozidlem, beznapétovym usekem nebo

rozjezdu vlakii osobni dopravy, vedenych elektrickym hnacim vozidlem, ze ZST Réajec-Jestiebi
anaslednym prijezdem beznapétovym tUsekem. (viz platné tabulky dovolenych jizd setrvacnosti
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S vwlukou napéti TV uvedené v rozkaze ROV B, seSitu 06 pro trat’ 326 useku Brno-Malomeérice —
Svitavy v dopravné Rajec-Jestiebi).
Tabulka z ROV B smér Brno-Ceska Tiebova:

Tabulka dovolenych jizd setrvacnosti ve stanicich s vylukou napéti trakéniho vedeni
Smér jizdy Brno — Ceska TFebova:

Nazev dopravny prujezd l,vjezd | prajezd Il prajezd 111 vjezd Il vjezd Il  odjezd
(nejvyssi) (40 km/h) (40 km/h) (40 km/h) (40 km/h)
Rajec-Jestrebi ANO NE NE NE NE NE

Tabulka dovolenych jizd setrva€nosti ve stanicich s vylukou napéti trak€niho vedeni
Smér jizdy Ceska TFebova - Brno:

Nazev dopravny prujezd l,vjezd | prajezd Il prajezd 111 vjezd Il vjezd Il  odjezd
(nejvyssi) (40 km/h) (40 km/h) (40 km/h) (40 km/h)
Rajec-Jestrebi ~ ANO ANO ANO ANO ANO ANO
(100m-os.vl.,

150m-nakl.vl.)

VSeobecné pro jizdu pri zastaveni a prujezdu vlaku beznapétovym usekem stanice Rajec-
Jestrebi plati (viz. Tabulka)

Vlaky (osobni i nikladni dopravy). vedené zavislou trakci ve sméru Ceska T¥ebova - Brno,
beznapétovy usek projedou.
Vlakyv osobni i nakladni dopravy se z beznapét’ového useku musi vystréit NHv.

Vlaky zastavujici osobni i nakladni dopravy se z koleji pod napétim pres beznapétovy usek na
zhlavi a zahlavi rozjedou od nastupi$t’ pripadné min. vzdalenosti cca 150 metru pied
odjezdovym navéstidlem S1, S3, S2 S4a.

( rozjezdova vzdalenost je sloZena z vlastni vzdalenosti na rozjezd vlaku, sjeti hnaciho vozidla z
vykonu a vzdalenosti ujeté od impulsu strojvedouciho ke staZeni sbérade k jeho poklesu). K
uvaznuti osobniho i nakladniho vlaku nedojde, ovSem technologie vedeni vlaku pri rozjezdu
vyzaduje od strojvedouciho jistou davku zkuSenosti (osobni zkuSenost je individualni zalezitost,
ktera muze sniZovat miru spolehlivosti rozjezdu vlaku).

Vlaky (osobni i nikladni dopravy), vedené zivislou trakci ve sméru Brno — Ceska Tiebov4,
beznapétovy usek projedou jen pri prujezdu (prujezd I.) nebo viezdu jen hlavnich staniénich
kolejich nejvyssi dovolenou (trat’ovou) rychlosti.

Vlaky osobni i nakladni dopravy se z beznapét'ového useku musi vystréit NHy.

Vlaky zastavujici osobni i nakladni dopravy se z koleji pod napétim pi‘es beznapétovy usek na
zhlavi a zahlavi rozjedou od nastupiSt’ pripadné min. vzdalenosti cca 150 metru pied
odjezdovym navéstidlem L1, L.3 a min. vzdilenosti cca 200 metri pied odjezdovym navéstidlem
L2, L4.

Poznamka:
o Pro vypocet byly pouzity nacenéné hodinové ceny za provedeni vyluky na zelezni¢ni dopravni
cesté z,,NACENENI NADJEZDU RAJEC* zpracovaného SZDC GR, 020 p. Jaroslavem
Adamcem na rok 2016! Ceny jsou uvedeny vcetné¢ DPH (2016=21%)).
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« Piirealizaci pozadavki na vyluky musi byt dodrZeny ,,Smluvni podminky pro zhotovitele
nutné pro schvaleni omezeni provozu na siti SZDC, s.0.“ platné pro pozadované terminy
realizace stavby — viz nize.

Smluvni podminky pro zhotovitele nutné pro schvileni omezeni provozu na siti SZDC, s.o.
Smlouvy uzavirané statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (déle jen "SZDC") musi byt
uzavieny vylu¢né pisemnou formou, za kterou se pro ucely tohoto ozndmeni rozumi pisemna listinna
podoba (aplikace § 562 odst. 1 zdkona ¢. 89/2012 Sb., obcanského zakoniku, je vyloucena) a
dosazenim tplné shody o celém obsahu smlouvy a vSech nalezitostech. Uzavieni smlouvy jinou nez
pisemnou formou dle predeslé véty neni platné a ucinné. Jakékoliv pisemné potvrzeni tstniho jednani
nemé uéinky potvrzeni smlouvy uzaviené jinou nez pisemnou formou. Odesilatel a SZDC si vyhrazuje
pravo kdykoli ukonc¢it jedndni o uzavieni smlouvy, a to z jakéhokoli divodu nebo bez uvedeni
divodu; vylucuje téz prijeti jakékoliv nabidky ze strany adresata s jakymkoliv dodatkem ¢i odchylkou;
vylucuje dale pfijeti jakékoli nabidky pouze konkludentné, tedy pouhym chovanim jakékoli smluvni
strany, zejména poskytnutim plnéni &i jeho piijetim. SZDC pii uzavieni smlouvy postupuje v souladu
s internimi predpisy organizace, tzn. zejména, smlouva musi byt v ramci SZDC
odsouhlasena/schvalena ptislusnymi vedoucimi zaméstnanci/organy. Jakékoli dohody zastupct stran
vedouci k vyjednani naleZitosti smlouvy, musi byt v ramci SZDC odsouhlaseny/schvaleny piislusnymi
vedoucimi zamé&stnanci/organy, ktefi si vyhrazuji pravo navrzené znéni smlouvy
neodsouhlasit/neschvalit, SZDC je v takovém piipadé opravnéna ukon¢it z tohoto diivodu jednani o
uzavieni smlouvy. Okruh osob opravnénych zavazovat a uzavirat smlouvy v zastoupeni SZDC je
upraven v internich piedpisech (které lze na vyzadani poskytnout); v zastoupeni SZDC jednaji téz
osoby k tomu pisemné povétrené v souladu s internimi pfedpisy organizace.

Rekonstrukei silni¢niho mostu nadjezdu ev.¢. 00377-008 pies trat SZDC zkm 184,806 69 Zel.trati
260 Brno — Ceska Ttebova povoli Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, za pfedpokladu
splnéni nasledujicich podminek:

1) Casti pozemkti Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty s. 0. které by byly trvale zabrané stavbou budou
stavebnikem vykoupeny; pro &asti pozemki SZDC s. o., zabranych piechodné, budou sjednany
najemni smlouvy. Ve véci odprodeji a pronajmt pozemka se stavebnik obrati na majetkovy odbor
Oblastniho feditelstvi SZDC v Brné. Pozemky do¢asného zaboru budou po skonéeni stavby
uvedeny do ptivodniho stavu.

2) Zhotovitel musi nejméné 100 dni pied ptredpokladanym zahajenim praci zazadat o vyluky
zelezni¢ni trati a poslat objednavku na zajisténi vyluk na Oblastnim feditelstvi Brno, usek provozu
infrastruktury - oddé€leni vyluk a kontrolni ¢innosti, kontakt: Ing. Macalka, telefon 972 626 099,
mobil: 725 502 691.

Na Generalnim feditelstvi Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Praha, Odbor
planovani a koordinace vyluk, Kfizikova 2, 186 00 PRAHA 8, musi zhotovitel uzaviit smlouvu o
vylukach a pomalych jizdach, kontakt: Jaroslav Adamec, telefon 972 244 551, Mobil: 602 385 417.

Na SZDC s. o. — Oblastnim feditelstvi Brno, Spravé trati Brno zhotovitel zazada 14 dni pred
predpokladanym zahajenim praci o zavedeni pomalych jizd, kontakt: pi. Novotna Hana, telefon
972 626 035.

Vzhledem k predpokladanym kolizim vyluk pro pfestavbu uzlu Brno, dale vyluk pro rekonstrukei
silniéniho mostu nadjezdu ev.é. 00377-008 v ZST Rajec-Jestiebi a predpokladu né&kterych
naro¢nych vyluk pro koridor Kolin — Cesk4 Tiebova - Brno — Bieclav je bezpodmineéné nutné
svolat predvylukovou poradu, a to 4 mésice pied zahajenim stavby, na které bude piedlozen
harmonogram piestavby mostu.

3) V prostoru stavby v misté kolejisté pod nadjezdem v KP2 se nachazi kabely Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty s. 0. — Spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky Brno, které nesmi byt poSkozeny.
Kabelové trasy nesmi byt pojizdény t€zkymi mechanismy; v piipad€ jejich pouziti musi byt trasy
kabelti chranény betonovymi panely.
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4) Zahajeni praci na prestavbé mostu bude nejméné 7 dni pfedem oznameno vedoucimu provozniho
stiediska Tratmistrovského okrsku Blansko, p. Jan Maresch, telefon 972 622 230 mob.724 281
689. Zahgjeni a ukonceni stavby bude déle elektronicky oznameno na technicky tsek Oblastniho
feditelstvi SZDC Brno. Na HZSP SZDC - JPO Brno, telefon 972 624 065, budou nahlageny
uzavirky komunikaci a objizdné trasy.

5) Odvodiiovace izolace mostu musi vyustit mimo kolejisté. Do kolejisté nebo k télesu trati nesmi
byt odvadéna zadna voda z nadjezdu.

6) Rekonstruovany most je tieba ukolejnit ve smyslu normy TNZ 34 3109.

7) Stavenisté bude zajiSténo proti padu materidlu nebo naradi do kolejisteé. Kolejisté musi byt pied
zneCisténim chranéno folii polozenou na povrch terénu pod mistem stavby rekonstruovaného
mostu.

8) V prubehu provadéni praci nesmi dojit k naruseni provozu Zelezniéni trati.

9) Prostorové uspoiadani pod rekonstruovany mostem musi odpovidat normé CSN 73 6220 Prijezdné
prufezy na drahich a vleckach. Pozadavky této normy musi splilovat i leSeni a dalS$i pomocna
zafizeni stavby.

10) V blizkosti rekonstruovaného mostu nesmi byt ukladan zadny material, zemina ani odpad.

Zpracoval: Ing. Kana Lubomir, upraveno SUS IMK

Ve Brné dne: 21.10.2014 zpracovatel: Ing. Kana Lubomir
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