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1. ZAKLADNIi UDAJE

Objednatel
Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje, p.o.

Zverotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno
IC: 70932581

Zhotovitel

IMOS Brno, a.s.

divize silniéni vyvoj
Olomoucka 174, 627 00 Brno
IC: 25322257

Smluvni vztah (objednavka)
Objednavka ¢. 20/20130249/2013 ze dne 11.7.2013.

Pouzité technické predpisy

CSN CEN ISO/TS 17892-1 Geotechnicky prazkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést 1:
Stanoveni vihkosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-4 Geotechnicky prizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést 4:
Stanoveni zrnitosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-12 Geotechnicky prizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést
12: Stanoveni konzistenénich mezi

fada norem CSN EN 12697 Asfaltové smési — ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka

fada norem CSN EN 13108 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy

CSN 736100 Né&zvoslovi silniénich komunikaci

CSN 736114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

CSN 736121 Stavba vozovek — Hutn&né asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola

CSN 736133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CSN 736192 Ré&zové zatéZovaci zkousky vozovek a podloZi

TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 115 Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 208 Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena

TP 209 Recyklace asfaltovych vrstev netuhych vozovek na misté za horka

TKP  Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

Systém jakosti — opravnéni zhotovitele
Certifikat 8. Q 255-2 podle CSN EN ISO 9001:2009 pro IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174,
627 00 Brno mj. na ¢innost Prizkumné a diagnostické prace v oboru pozemnich komunikaci
od certifikaéniho organu QUALIFORM.
Opravnéni k provadeni prizkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou,
opravami, udrZzbou a spravou pozemnich komunikaci ¢islo 209/2010 pro Ing. Petra Meluzina,
které vydalo pod €.j. 488/2010-910-IPK/1 Ministerstvo dopravy, Odbor silniéni infrastruktury.
Osvédceni o akreditaci ¢. 703/2012 pro zkuSebni laboratof ¢.1074 IMOS Brno, a.s., divize
silniéni vyvoj, Olomoucka 174, 627 00 Brno, vydané Ceskym institutem pro akreditaci, 0.p.s.
Osvédéeni o autorizaci &islo 22383 vydané Ceskou komorou autorizovanych inZzenyrd a
technikd ¢innych ve vystavbé pro Ing. Meluzina, ktery je autorizovanym inZzenyrem v oboru
zkou$eni a diagnostika staveb, CKAIT 0007511.

VSeobecné

Na z&kladé vySe uvedené objednavky proved! zhotovitel diagnosticky prizkum vozovky na vybraném
Useku silnice 11/418 spocivajici ve vizualni prohlidce s grafickym zaznamem a fotodokumentaci
poruch, méfeni prahybd a posouzeni Unosnosti vozovky, jadrovych vyvrtech, vrtanych sondach a
rozborech asfaltové smési a podlozni zeminy. Posouzeni parametrl vozovky je provedeno podle
technickych podminek TP87. Byly stanoveny vystupni parametry k hodnoceni konstrukce vozovky.
Predklada se navrh opravy vozovky.



2. LOKALIZACE USEKU

Druh a oznaéeni pozemni komunikace
Pfedmétem posouzeni je vybrany uUsek na silnici Il. tfidy v Jihomoravském kraji. Silnice je
dvoupruhovéa obousmérna pozemni komunikace.

Silnice: 11/418 Okresy: Brno — venkov, VySkov Nazev: Ujezd - Otnice

Zadatek useku (ZU)
ZU =km 4,160

Konec Useku (KUY
KU =km 9,475

Délka useku
Délka posuzovaného Useku je 5,315 km.

Mapka useku

PFiloha A.

3. STAV POVRCHU VOZOVKY

Dne 21.8.2013 byl vizualné prohlizen povrch vozovky a graficky zaznamenéany poruchy do formulare —

viz pfiloha B. Jejich ¢&islovani odpovida ¢islim poruch uvedenym v TP 82. Nékteré poruchy jsou
zachyceny na snimcich v pfiloze C.

Prace provedl
Ing. Jindfich Melcher

Vyskytujici se poruchy

C. | Néazev poruchy C. | Néazev poruchy

01  Ztrata mikrotextury 16 : Trhlina rozvétvena pficna X
02  Ztrata makrotextury X 17 | Sitové trhliny X
03 | Kaverny 18 | Olamovani okrajii vozovky X
04 | Opotiebeni EKZ, EMK X 19 | Puchyfe v MA

05  Ztrata kameniva z natéru 20 | Nepravidelné hrboly X
06 | Ztrdta asfaltového tmelu X 21 | Vyjeté koleje X
07  Hloubkova koroze X 22 | Mistni hrbol

08 | Vytluky v obrusné vrstvé a krytu X 23 | Podélny hrbol

09 | Vyspravky X 24 | Mistni pokles X
10 | Mozaikové trhliny X 25 | Podélny pokles

11 | Trhlina Uzka podélna 26 | PloSné deformace vozovky X
12 | Trhlina Uzka pficna 27 | Prolomeni vozovky

13 | Trhlina Siroka podélna X 28 | Zaneseni pfikopl X
14  Trhlina Siroka pfi¢na X 29 | ZvySena nezpevnéna krajnice X
15 | Trhlina rozvétvena podélna X

Vysvétlivky:
Vyskytujici se poruchy oznaceny kfizkem.

Hodnoceni stavu povrchu vozovky
Podle TP 87 klasifikatnim stupném 5 — havarijni.

Poznamka k zaznamu poruch:

Kompletni fotodokumentace je vloZena v elektronické podobé na CD. Cislovani snimkd obsahuije tyto
Udaje: Poradové ¢islo snimku, staniceni snimku (km) a smér pohledu (+/-). Znaménko "+" za
stani¢enim fotografie znaci pohled ve sméru stani¢eni Useku, znaménko "-" pohled proti sméru
stanic¢eni Useku. V priloze B jsou vyznacena mista porizeni snimkd.




4. RAZOVE ZATEZOVACI ZKOUSKY

Datum méreni
21.8.2013

Lokalizace zkuSebnich mist

Ve vzdalenosti 0,7 — 1,2 m od pravého okraje vozovky (cca prava jizdni stopa) nejprve ve sméru
stani¢eni a poté se stfidavym umisténim proti sméru staniceni.

Ve stani¢eni km 7,415 P byla provedena zkouSka i ve stfedové neporusené ¢asti vozovky pro
srovnani rozdilu v Unosnosti okrajové a stfedové ¢asti vozovky.

Operétor
Ing. Petr Meluzin

Pocet provedenych zkouSek (zkuSebni mista)
58

Princip zkousek
Razové zatézovaci zafizeni (rovnéz se pouziva nazev deflektometr ¢&i FWD - zkratka z Falling Weight

Deflectometer) vyvozuje rdzovy puls pddem bfemene pfes tlumici systém na kruhovou zatézovaci
desku spocivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym pusobenim razového pulsu pfi zkouSce se ve
vozovce vyvozuje deformace povrchu. Specialnimi snimaci (geofony) se méfFi prahyby, které
charakterizuji prihybovou ¢aru. Tato prihybovéa ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a
jejich vrstev.

Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného rdzu simuluji ve vozovce obdobné zatiZzeni
jako je zatizeni kolem téZzkého nékladniho vozidla s navrhovou napravou jedouciho rychlosti zhruba
60 km/hod.

Mérena data

Pfi kazdé zkouSce se provede nékolik Gderd. Zaznamenavaji se prahyby z posledniho Uderu, které
nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych pofadnicich prahybl vétSi nez 5 % ve srovnani s pruhyby
méfenymi pfi pfedposlednim Gderu.

Teplota vozovky se méfi dotykovym teplomérem na povrchu vozovky po ustaleni teplot. Zatizeni se
méri snimacem sily v kN.

FormulaF Méfena data obsazeny v pfiloze D s oznac¢enim Tabulka 1 uvadi v kazdém zkuSebnim misté
¢islo bodu, stani¢enti, teplotu vozovky, hodnoty zatizeni v KN a prahyby Y1, Y2, Y3, Y4, Y5, Y6, Y7, Y8
a Y9 v milimetrech.

Grafické zobrazeni spojnic vrcholl pofadnic deviti prihyb v jednotlivych zkuSebnich mistech se
nazyva deflexni profil Useku a je zobrazen v pfiloze D - viz Graf 1. Charakteristické prahybové Cary, tj.
maximalni a minimélni naméfené a pramérna vypodctena jsou v Grafu 2.

5. VYHODNOCENI ZKOUSEK

Popis vyhodnocovaciho programu

Vyhodnoceni zkouSek je provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® DESIGN, ktery byl
zpracovan jako inverzni program pro vypocet modull pruznosti z naméfené prahybové Cary.
Predpokladéa se Ze vrstvy jsou pruzné, homogenni a isotropni.

Vstupni data pro vypocet tvofi méfena data z rdzového zafizeni (tj. devét hodnot prahybu, teplota
vozovky a zatizeni). DalSimi vstupnimi parametry jsou Udaje o konstrukci vozovky dané tloustkami
vrstev podle zvoleného vrstevnatého systému konstrukce vozovky, dopravni zatizeni a navrhova
aroven poruseni vozovky.

Vystupnimi parametry jsou moduly pruznosti zadanych vrstev vozovky a modul pruznosti podloZi E,.
DalSimi vypoctenymi parametry jsou zbytkova doba Zivotnosti a tloustka zesileni.

Navrhova drover poruseni vozovky
D1

Dopravni zatiZzeni
PFi zadavani dopravniho zatiZzeni se postupuje podle technickych podminek TP87.




Dopravni zatizeni je charakterizovano poctem tézkych nakladnich vozidel (TNV) na zakladé vysledku
ze scitani dopravy v roce 2010. Na predmétném Useku silnice 11/418 se nachazi nasledujici s€itaci
usek:

Scitaci Usek &. 6-4549:
TNV, = TNV, = 491, tfida dopravniho zatiZeni IV — stfedni.

Scitaci Usek &. 6-4548:
TNV, = TNV, = 140, tfida dopravniho zatizeni IV — stfedni.

TNV,, TNV = prumérna denni intenzita TNV v roce s¢itani dopravy a v diléim navrhovém obdobi
Konstrukce vozovky

Udaje o konstrukci vozovky byly stanoveny z provedenych jadrovych vyvrt(i a sond (viz pfilohy E, F,
G).

Vystupni parametry méfeného useku
Vystupy vyhodnocovaciho programu jsou obsaZzeny v Posouzeni vozovky a navrh zesileni (Tabulka 2
v pfiloze D). Grafické zobrazeni hodnot tlousték zesileni v jednotlivych bodech je v Grafu 3.

Hodnoceni Unosnosti asfaltové vozovky
Hodnoceni je zaloZeno na vypoctu zbytkové doby Zivotnosti a klasifikaci nosnosti vozovky podle
TP 87 do péti klasifikaénich stupnic:

Klasifikadni stupei Zbytkova doba zivotnosti konstrukce vozovky
t, (roky)
1 25
2 20-24
3 10-19
4 5-9
5 <5
Primérny prahyb Y1 (mm): 0,537 (rozsah od 0,211 do 1,473)
Primérna zbytkova doba zivotnosti (roky): 18
Klasifikace unosnosti podle TP 87: stupen 3 - vyhovujici
Pramérna tloustka zesileni (mm): 28
Maximalni tloustka zesileni (mm): 160
Navrhové tloustka zesileni
(pramér + 1,3x smérodatné odchylka): 89 mm
Primérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1: 3885 MPa
Primérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2: 692 MPa
Primérny modul pruznosti podloZi Ep: 84 MPa

6. SONDY A LABORATORNI ROZBORY

Za UCelem zjisténi Udaji o konstrukci vozovky, tj. zejména sloZeni jednotlivych vrstev, byly pracovni
skupinou pro polni prace akreditované zkusebni laboratofe zhotovitele provedeny potfebné sondéze.
Laboratorni rozbory z odebranych vzorkl z vozovky dokladuji materidlové sloZeni a vlastnosti smési.

Laboratorni protokoly jsou rozdéleny do pfiloh dle nize uvedené tabulky:

Datum Popis a Fotodokumentace Popis VS Rozbory Rozbory podlozni
sondazi: tloustky JV viz JV viz pfiloha: viz pfiloha: | asf. smési viz zeminy viz
pfiloha: pfiloha: pfiloha:
29.8.2013 E F G - J




Jadrové vyvrty (JV) dokladuji nasledujici skladbu vozovky:

Kryt vozovky se skldda z hutnénych asfaltovych vrstev tloustky 80 - 209 mm (H, pram. = 157 mm) na
podkladnich vrstvach z dlazby, Stérkodrti nebo penetraéniho makadamu dehtového.

Prehled hlavnich Gdaja z JV je v nasledujici tabulce:

Cislo | Stani¢eni [km] | CTJV @ TOV TKV Druh Nespojeni Poznamka
JV  /jizdni pruh [Mmm] | [mm]  [mm] podkladu | asf. vrstev
1 4,400/ P 142 37 87 DL -
2 5,300/ L 209 45 128 SD N-184
3 6,113/P 178 48 133 SD -
4 6,900/L 80 40 80 SD N-40
5 7,500/ L 181 38 91 PMD -
6 8,093/P 158 38 88 SD N-158-238 | tl. vé. OKM =400 mm
7 9,272/ P 154 46 76 PMD -
Vysvétlivky:
CTJV celkové tloustka jadrového vyvrtu (hutnéné asfaltové vrstvy)
TOV  tloustka obrusné vrstvy (véetné EKZ nebo néatéru)
TKV  tloustka krytu (obrusné + lozZni vrstva)
HAV  hutnéné asfaltové vrstvy
SD Stérkodrt
PMD penetraéni makadam dehtovy
DL dlazba
OKM obalované kamenivo typu makadam
N nespojeni vrstev v arovni (mm) pod povrchem vozovky, napf. N-50 je nespojeni v hloubce
50 mm
P,L pravy, levy jizdni pruh
Vrtané sondy (VS) dokladuji nasledujici skladbu vozovky:
Stanic¢eni sond __— Celkova
sonda | 1/ jizdni pru>;1 Slozeni vozovky tloustka
7,500/ L AV PM(D) SD F-S
Vst 1,3 m od okraje 18 cm 10 cm 10 cm 7cm 45cm
9,272/ P AV PM(D) SD F-S
vs2 1,1 m od obruby 16 cm 12 cm 27 cm 7 cm 62.cm
Priimérné celkova tloustka vozovky 54 cm
Vysvétlivky:
AV hutnéné asfaltové vrstvy
PM(D) penetraéni makadam (dehtovy)
SD Stérkodrt
F-S jemnozrnny materidl hlinitopiscity (podsyp)
P,L pravy, levy jizdni pruh
Rozbory zemin z podloZi (RPZ):
Pro klasifikacni ucely byly zjiStovany tyto parametry:
1. aktuélni vihkost zeminy X
2. mez tekutosti X
3. mez plasticity X
4, Cislo plasticity X
5. stupen konzistence X
6. namrzavost X
7. kfivka zrnitosti X
Vysvétlivky:

ZjiSténé parametry jsou oznaceny kfizkem.




Prehled vysledk je v nasledujici tabulce:

Vzorek | Sonda Stani¢eni/ | Hloubka Klasifikace Namrzavost Aktualni Konzistence
¢. jizdni pruh [cm] vlhkost
[km] [%]
303 VS1 7,500/ L 45 F6-ClI neb. namrzava 16,18 1,00 tuha
304 VS2 9,272 /P 62 F6-CL neb. namrzava 12,34 1,44  pevna
Vysvétlivky:

F6-Cl jil se stfedni plasticitou
F6-CL jil s nizkou plasticitou
P,L pravy, levy jizdni pruh

7. NAVRH OPRAVY VOZOVKY

Hodnoceni poznatkt z diagnostického priazkumu

Podle objednavky byl posuzovany Usek rozdélen na diléi podiseky:

km 4,160 — 4,940 (ZU — DZ konec obce Ujezd u Brna)

Z poruch povrchu vozovky se vyskytuji zejména mirné vyjeté koleje, ztrata makrotextury, misty
vyspravky, trhliny podélné, pficné a lokalné i mozaikové. V km 4,595 — 4,660 a 4,750 — 4,880 se podél
pravého okraje vozovky vyskytuji sitové trhliny a ploSné deformace.

Zjistén4 Unosnost je ve vétSiné meéfenych mist vybornd se zbytkovou Zivotnosti 25 let a bez
pozadovaného zesileni, havarijni Unosnost byla zjiSténa pouze v konstrukénich poruchach podél
pravého okraje vozovky v km 4,595 — 4,660 a 4,750 — 4,880, kde byly zjiStény snizené moduly
pruznosti podkladnich vrstev i podlozi Ep.

Konstrukce vozovky zjisténa z JV1 se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev o tl. 142 mm, v podkladu
byla zjisténa dlazba.

km 4,940 — 6,627 (DZ konec obce Ujezd u Brna — kfiZ. se sil. 111/4166)

Stfedova ¢4st vozovky je poruSena zejména Cetnymi pri€nymi a misty i mozaikovymi trhlinami, po celé
délce se pak vyskytuje oboustranné olamovani okraju vozovky pfechazejici az do sitovych trhlin, od
km cca 5,700 misty i velmi vyraznych a doprovdzenych ploSnymi deformacemi. Tyto konstruk&ni
poruchy jsou vétSinou prekryté opotfebenymi vyspravkami tryskovou metodou se ztratou
makrotextury.

PFi méfeni Gnosnosti v mistech bez konstrukénich poruch byla ve vétSiné méfenych mist zjiSténa
vyborn& unosnost se zbytkovou zivotnosti 25 let a bez pozadovaného zesileni. Od km 5,700 se ¢asto
vyskytuji plochy s vyraznymi konstrukénimi poruchami podél okraji vozovky, kde byla zjiSténa
nevyhovujici az havarijni inosnost s poZzadovanym zesilenim az 135 mm a vyrazné snizenymi moduly
pruznosti podkladnich vrstev i podloZi Ep.

Konstrukce vozovky zjisténa z JV2 a JV3 se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev o tl. 178 - 209 mm
(Hapram. = 194 mm), v podkladnich vrstvach byla zjiSténa Stérkodrt.

km 6,627 — 8,352 (kfiz. se sil. 11/4166 — kFiZ. se sil. 111/4199)

V km 6,627 — 7,740 (za vjezdem do firmy Broz) je charakter poruch obdobny jako v pfedchozim
podiseku, avSak konstrukéni poruchy podél obou okraju (sitové trhliny, plosné deformace) se
vyskytuji ve vétSim rozsahu a jsou velmi vyrazné, jejich Sitka je az 1,5 m od okraje vozovky, misty jsou
jiz vyspravované prekrytim vyspravkami hutnénou asfaltovou smési. Od km 7,740 do km 8,352 se
konstrukéni poruchy jiz nevyskytuji, pouze pfi€né trhliny a misty i podéiné a mozaikové trhliny a lokalni
poklesy u kanaliza¢nich vpusti.

Pfi méfeni dnosnosti vkm 6,627 — 7,700 byla vétSina méfenych mist vtéto Casti situovana
v konstrukénich poruchach, v nichZ byla zjiSténa havarijni Unosnost s poZadovanym zesilenim az 155
mm a vyrazné sniZzenymi moduly pruznosti podkladnich vrstev i podloZi Ep. Pfi méfeni na vozovce
bez konstrukénich poruch (napf. méfeni vkm 7,415 P ve stfedové Casti vozovky) byla zpravidla




zjiSténa vyborna unosnost se zbytkovou zivotnosti 25 let a bez pozadovaného zesileni. Od km 7,700
do km 8,352 (pratah Otnicemi od vjezdu do firmy Broz po kfizovatku se sil. 111/4199) Ize konstatovat
vybornou Unosnost se zbytkovou Zivotnosti 25 let a bez pozadovaného zesileni ve vSech méfenych
mistech.

Konstrukce vozovky v éasti vkm 6,627 — 7,740 zjisténd zJV4 a JV5 se sklada z hutnénych
asfaltovych vrstev o tloustkach od 80 do 181 mm (Hapum = 131 mm), v podkladnich vrstvach byla
zjiSténa Stérkodrt a kaleny Stérk. Celkova tlouStka vozovky v této Casti zjiSténa z VS1 je 45 cm.
V mistech konstrukénich poruch u okraje vozovky Ize konstatovat nedostateCnou tloustku hutnénych
asfaltovych vrstev.

V km 7,740 — 8,352 byl odebran JV6 dokladujici tloustku hutnénych asfaltovych vrstev 158 mm,
véetné podkladnich vrstev z OKM je celkova tloustka asfaltovych vrstev 400 mm.

Zjisténa podlozni zemina (jil se stfedni plasticitou) je pro podlozi nevhodnd, jeji aktudlni vihkost se
pohybuje na hranici hodnoty vihkosti na mezi plasticity a vodni rezim odvozeny z konzistence je
nepfiznivy.

Vzhledem k napojeni na mistni komunikace a obrubam neni na Useku mozné zvy3eni nivelety v km
7,700 — 8,352.

km 8,352 — 9,475 (kfiz. se sil. 11/4199 — KU, kfiz. se sil. 111/4186)

Charakter poruch povrchu vozovky je obdobny jako v km 7,740 - 8,352 - bez konstrukénich poruch,
pouze pfiéné trhliny a misty i podélné a mozaikové trhliny a lokalni poklesy u kanalizanich vpusti.
V km 9,140 — 9,320 se podél Uuzké zapravené ryhy u pravého okraje vozovky vyskytuji pocinajici
podélné trhliny, lokalné prfechazejici az do drobnych sitovych trhlin.

Zjisténa unosnost je ve vétSiné meéfenych mist vyborna se zbytkovou Zivotnosti 25 let a bez
pozadovaného zesileni, pouze v pocinajicich sitovych trhlindch vkm 9,200 P byla zjiSténa mirné
shizen4 Unosnost s poZzadovanym zesilenim 20 mm.

Konstrukce vozovky se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev na podkladu z kaleného Stérku a
Stérkodrti, od km 0,920 do km 1,488 se vozovka sklada z natéru na penetracnim makadamu. TlouStka
HAV v km 0,000 — 0,920 je dostate€¢na, avSak vrstvy vykazuji nespojeni v hloubce okolo 50 mm a
misty i rozpad spodnich podkladnich vrstev.

Zjisténa podlozni zemina (jil s nizkou plasticitou) poskytuje materidlové malo vhodné podlozi, ale
celkova tloustka konstrukce vozovky zjisténa z provedené sondy (Hv = 62 cm) je dostatecna.

Vzhledem k napojeni na mistni komunikace a obrubam neni na Useku mozné zvySeni nivelety v km
8,352 — 9,340.

Néavrh opravy

km 4,160 — 4,940 (ZU — DZ konec obce Ujezd u Brna)
Varianta A:
Obnova obrusné vrstvy, lokalni opravy/sanace po frézovani (zachovani stavajici nivelety)

Technologicky postup:
- Frézovani do hloubky 50 mm s odvozem materiélu pro jeho dalSi vyuziti;

Ocisténi povrchu;
Odborn&d kontrola stavu povrchu po frézovani a upfesnéni ploch k lokdlnim opravam a
sanacim;
Lokalni opravy a sanace (oprava: opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch, max. vyména
horni podkladni vrstvy; sanace: vyména vSech konstruk&nich vrstev v€etné vymény nevhodné
podloZni zeminy — navrhuje se v Sifce min. 1,0 m od okraje vozovky v km 4,595 — 4,660 a
4,750 — 4,880 vpravo v mistech s konstrukénimi poruchami);
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;



Pokladka obrusne vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 + tl. 50 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Varianta B:
Obnova krytovych vrstev, lokalni opravy/sanace po frézovani (zachovani stavajici nivelety)

Technolog|cky postup:
Frézovéani do hloubky 90 mm s odvozem materialu pro jeho dalsi vyuZiti;
Ocisténi povrchu;
Odborna kontrola stavu povrchu po frézovani a upfesnéni ploch k lokdlnim opravam a
sanacim;
Loké&lni opravy a sanace (oprava: opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch, max. vyména
horni podkladni vrstvy; sanace: vyména vSech konstrukénich vrstev v€éetné vymény nevhodné
podlozni zeminy — navrhuje se v Sifce min. 1,0 m od okraje vozovky v km 4,595 — 4,660 a
4,750 — 4,880 vpravo v mistech s konstrukénimi poruchami);
Spojovaci postfik z katlonaknvnl asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;
Pokladka lozni vrstvy z asfaltového betonu pro loZni vrstvy ACL 16 + tl. 50 mm podle CSN
EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;
Spojovaci postfik z katlonaknvnl asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m
Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 + tl. 40 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Zdavodnéni navrhu opravy

Vzhledem k vyborné Gnosnosti a dostate¢né tloustce hutnénych asfaltovych vrstev neni nutné zesileni
konstrukce vozovky. Opravou podle varianty A bude stard a porusend obrusnd vrstva nahrazena
novou, pfi opravé podle varianty B budou vyménény krytové vrstvy, coz pfispéje ke zvySené odolnosti
proti vyjizdéni koleji ve srovnéni s variantou A.

km 4,940 — 6,627 (DZ konec obce Ujezd u Brna — kFiz. se sil. 111/4166)
km 6,627 — 7,700 (kFiz. se sil. l11/4166 — za€atek obce Otnice, za vjezdem do firmy Broz)

Obnova krytovych vrstev se zesilenim, sanace okraja v mistech konstrukénich poruch a lokalni
opravy po frézovani (zvySeni nivelety o 40 mm)

Technologlcky postup:
Frézovani do hloubky 50 mm s odvozem materialu pro jeho dalsi vyuZiti;
Ocisténi povrchu;
Odborn&a kontrola stavu povrchu po frézovani a upfesnéni ploch k lokdlnim opravam a
sanacim okraju (plochy se sitovymi trhlinami a ploSnymi deformacemi u okraji vozovky);
Sanace okraju a lokalni opravy po frézovani (Lokalni opravy: opravy trhlin podle TP115 a
jinych poruch; sanace okraju: vyména vSech konstrukénich vrstev véetné vymény nevhodné
podlozni zeminy — rozsah sanaci v km 4,940 — 6,627 cca 15 - 25 % plochy, v km 6,627 —
7,700 cca 30 - 40 % plochy);
Spojovaci postfik z katlonaktlvnl asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;
Pokladka lozni vrstvy z asfaltového betonu pro loZni vrstvy ACL 16 + tl. 50 mm podle CSN
EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;
Spojovaci postfik z katlonaktlvm asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;
Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 + tl. 40 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Zdlvodnéni navrhu

Frézovanim bude odstranéna porusena obrusnd vrstva, plochy s havarijni Gnosnosti a nevhodnou
skladbou konstrukce vozovky v mistech konstrukénich poruch u okraji vozovky budou odstranény
pomoci sanaci konstrukce vozovky podél okraju, mirné zesileni bude zajiSténo pokladkou nového




dvouvrstvého krytu. Nezbytné je také fadné provedeni lokalnich oprav po frézovani, zejména oSetfeni
pFicnych trhlin tak, aby se predeSlo jejich prokopirovani do nového krytu.

km 7,700 — 8,352 (zacatek obce Otnice, za viezdem do firmy Broz - kfiz. se sil. 111/4199)
km 8,352 — 9,475 (kfiz. se sil. 11/4199 — KU, k¥iZ. se sil. 111/4186)

Obnova obrusné vrstvy, lokalni opravy/éaste€éné sanace po frézovani (zachovani stavajici
nivelety)

Technologicky postup:
- Frézovani do hloubky 50 mm s odvozem materiélu pro jeho dalSi vyuziti;

Ocisténi povrchu;
Odborn&d kontrola stavu povrchu po frézovani a upfesnéni ploch k lokdlnim opravam a
sanacim;
Loké&lni opravy a ¢astecné sanace (oprava: opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch, max.
vyména horni podkladni vrstvy; ¢aste¢na sanace: vyména vSech poruSenych asfaltovych
vrstev, pfipadna Uprava podkladu — navrhuje se v mistech s podélnymi rozvétvenymi az
sitovymi trhlinami podél pravého okraje vozovky v 9,140 — 9,320);
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;
Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 + tl. 50 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Zduvodnéni navrhu

Porusend obrusna vrstva bude nahrazena novou, mista s pocinajicimi konstrukénimi poruchami
budou odstranény v ramci lokalnich ¢aste¢nych sanaci. Nezbytné je fadné provedeni lokalnich oprav
po frézovani, zejména oSetfeni pficnych trhlin tak, aby se predeSlo jejich prokopirovani do nového
Krytu.

Soucésti vSech oprav bude oprava nefunkéniho odvodnéni, Gprava nezpevnénych krajnic, pfipadné
dalSi upravy soucésti a prislusenstvi silnice podle poZadavku spravce.

8. VYPRACOVANI ZPRAVY
Datum: 6. 9. 2013

Misto: Brno

Zpravu vypracovali:

Ing. Jindfich Melcher

Milan Sadinka

RNDr. Jifi Babacek
Odpoveédny zastupce zhotovitele:

Ing. Petr Meluzin L

Razitko:



DIAGNOSTICKY PRUZKUM A NAVRH OPRAVY NA VYBRANEM USEKU SILNICE
11/418 UJEZD U BRNA - OTNICE

PRILOHY:

A Mapka s vyzna€enim useku

B Zaznam poruch z vizuélni prohlidky
C Fotodokumentace stavu povrchu

D Posouzeni unosnosti

E Popis jadrovych vyvrti

F Fotodokumentace jadrovych vyvrtua
G  Popis vrtanych sond

J Rozbor podlozni zeminy
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Priloha A - Mapka s vyzna¢enim posuzovaného Useku
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Lokalizace Useku

Silnice 11/418

zU km 4,160
KU km 9,475
DL 5,315 km

Dopravni zatizeni (z roku 2010)

Silnice 11/418
Scitaci Usek 6-4549 6-4548
S 2617 1221

TNV 491 140



Priloha B - £aznam poruch z vizuaini prohlidky sir. 116
Mazev; Ujezd u Brna - Otnice |Objednatel. 5US JmK
Silnica: 418 Zaznamenal; Ing. Jindfich Melcher  |Dne; 21.8.2013
Zatatek:  km 4,180 Konec:  km D475 |Deika: 5315 km
Smeér prohlidiy: ve sméru staniéenl silnice |
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Priloha B - Zaznam poruch z vizuaini prehlidky

Ssir. 216

 |Objednatel SUS JmK

Nazev: Uiezd u Bma - Otnice
Silnica. 418 Zaznamenal, Ing. Jindiich Melcher  |Dne: 21.8.2013
Zacalek:  km 4,160 Konec: km 9.475 [Delka: 5,315 km
Smir prohiidky: ve sméru stanideni silnice |
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Pfiloha B - Zaznam paruch 2 vizualri prohlidky
Objednatel. SUS Jmk

Nazevy, Ujezd u Bina - Olnice

Silnica: /418 Zarnamenal: Ing. Jindfich Melcher  |Dne: 2182013
Zatatek:  km 4,160 Konac: km 9,475 Diélka: 5,315 km
Smér prohlidky: ve sméru stanieni silnice
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Ptiloha B - Zaznam poruch z vizualni prohlidky &l 416

Nazev; Ujezd u Brna - Otnice [Objednatel. SUS JmK
Slinice: 1id 18 Zaznamenal, Ing. Jindfich Melcher  [Dne; 21.8.2013
Zatatek:  km 4,160 Konec: km 8,475 |Délka: 5315 km
Smer prohlidky: ve sménu staniCeni silnice |
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Pfiloha B - Zaznam paruch 2 vizudlnl prahlidky sir. 516
Mizev. Ujezd u Bma - Otnice Dbjednatel. 5US Jmk
Silnice: /418 Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher  |Dne: 218203
Zatatek:  km 4,160 Konec: km 0475 Delka: 5515 km
Smér prohlidky: ve sméru staniteni silnice
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Pfilaha B - Z4znam pomch z vizualni prehlidky sir. 616
Mazev.  Ujezd u Brna - Oinice N |Objednatel: SUS JmK
Silnica 418 Zarnamenal: Ing. Jindfich Melcher  |Dne: 21.8.2013
Zatdtek:  km 4,180 Konec: km 9,475 [Délka: 5,315 km
Smér prohlidky. ve sméru staniéeni silnice |
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LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNi PROHLIDKY

ztrata mikrotextury

ztrata makrotextury

kaverny

opotrebeni EKZ, EMK

ztrata kameniva z natéru

ztrata asfaltového tmelu
hloubkovéa koroze

vytluky v obrusné vrstvé a krytu
vyspravky (09t - tryskovou metodou)
mozaikové trhliny

trhlina Uzka podélna

trhlina Gzka pri¢na

trhlina Siroka podélna

trhlina Siroka pfi¢na

trhlina rozvétvena podélna

D

trhlina rozvétvena pficn
sitové trhliny
olamovani okraji vozovky

puchyfe v MA

nepravidelné hrboly

vyjeté koleje (méfena hloubka koleji v mm)
mistni hrbol

podélny hrbol

mistni pokles

podélny pokles

ploSna deformace vozovky

prolomeni vozovky

zaneseni pfikopu

zvySena nezpevnéna krajnice

oblast se souvislym nebo velmi ¢astym
vyskytem poruch (napf. vyspravek ¢.09)

DALSI ZNACGKY:

MALINKY

[ |
t

@

Ov.

VS15
km3,150

X
KS11
km3,150

X
Jv3

km3,150

MK

432-029

pc
Mz
0.p.S.

03. p.s.

oP
PP

Pozn.:

uzlovy bod
SDZ zacatek obce
SDZ konec obce

odbocka

¢islo a smér pohledu snimku fotodokumentace

kanaliza¢ni vpust
revizni Sachta

uzavér vody nebo plynu
pracovni spara

misto, €islo a stani¢eni vrtané sondy

misto, €islo a stani¢eni kopané sondy

misto, €islo a stani¢eni jadrového vyvrtu

mistni komunikace

most (&islo)

propustek

zacéatek obrub vievo
konec obrub vpravo
lesni cesta

polni cesta

mostni zavér

otevrena pracovni spara
oSetfend pracovni spara
prekop

ryha

odbocovaci pruh

pfipojovaci pruh

grafické znazornéni se muze dle situace odliSovat, ale
Cislovani poruch musi byt zachovano dle TP82



Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.1z3

Nazev: Ujezd u Brna - Otnice Objednatel: SUS JMK
Silnice: 11/418 Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher | Dne: 21.8.2013
Zacéatek: km 4,160 Konec: km 9,475 Délka: 5,315 km

F03, km 4,410+
Podélna trhlina a vyspravky uprostfed, mirné vyjeté koleje, ztrata makrotextury.

e,
R 2 i

F10, km 5,810+
Sitové trhliny, ploSné deformace a vyspravky tryskovou metodou podél okraji vozovky, ztrata
makrotextury na vyspravkach, podéiné, pficné a rozvétvené trhliny ve stfedové casti vozovky.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.2z3

Nazev: Ujezd u Brna - Otnice Objednatel: SUS JMK
Silnice: 11/418 Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher | Dne: 21.8.2013
Zacéatek: km 4,160 Konec: km 9,475 Délka: 5,315 km

F14, km 6,610+
Rozvétvené trhliny, vyspravky, nepravidelné hrboly; zména povrchu pred kfizovatkou se sil.

11/4166.

F17, km 7,210+
Sitové trhliny, ploSné deformace a vyspravky tryskovou metodou podél okrajd vozovky, ztrata

makrotextury na vyspravkach, pri¢né trhliny ve stfedové ¢asti vozovky.



Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.3z3
Nazev: Ujezd u Brna - Otnice Objednatel: SUS JMK

Silnice: 11/418 Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher | Dne: 21.8.2013
Zacéatek: km 4,160 Konec: km 9,475 Délka: 5,315 km

F21, km 8,010+
Vyspravky, nepravidelné hrboly, pfi¢na trhlina.

F27, km 9,210+
Uzké ryha s vyspravkou u pravé obruby, podél ni podélné rozvétvené trhliny az sitové trhliny.




Priloha D Tabulka 1

MBS Méfena data razovym zafizenim PRI2100FWD

Soubor: B111

Cislo silnice: /418

Odbératel: SUS IJmK

Nazev: Ujezd u Brna - Otnice

Datum méreni: 21.8.2013

Vozovka: AB

Zacatek: 4160 m

Konec: 9475 m

Délka: 5315 m

Orientace méreni: Ve sméru stani€eni silnice 11/418 a zpét

Cislo | Stan. | Jizdni| Tlak [Teplota Prahyby Y1 az Y9 (mm)
bodu | (m) | pruh | kPa)| °C) [ YL | Y2 [ Y3 [ Y4 | vy5 | v6 | y7 | v8 [ Y9
R-pravy ve vzdalenostech od stfedu zatéZovaci desky v.cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210

1 4160 R 739 22,1 0,482 0,382 0,328 | 0,214 | 0,134 | 0,092 0,068 | 0,055 | 0,045
2 4200 R 755 21,3 0,283 | 0,238 | 0,216 | 0,164 | 0,121 | 0,091 | 0,069 | 0,055 | 0,044
3 4300 L 730 24 0,342 0,295 | 0,270 | 0,201 | 0,148 | 0,110 | 0,083 | 0,064 | 0,050
4 4400 R 751 20,6 0,384 | 0,332 | 0,297 | 0,205 | 0,139 | 0,097 | 0,071 | 0,055 | 0,045
5 4500 L 727 23,8 0,299 | 0,262 0,235 | 0,161 | 0,112 0,082 0,065 | 0,053 | 0,044
6 4600 R 738 21 0,470 | 0,408 | 0,358 | 0,232 | 0,152 | 0,107 | 0,080 | 0,063 | 0,051
7 4632 R 754 21,4 0,927 | 0,703 | 0,568 | 0,299 | 0,178 | 0,123 | 0,092 | 0,075 | 0,061
8 4700 L 735 23 0,371 | 0,315 | 0,278 | 0,279 | 0,117 | 0,080 | 0,060 | 0,047 | 0,038
9 4800 R 712 22,2 1,200 | 0,942 | 0,779 | 0,336 | 0,271 | 0,206 | 0,079 | 0,061 | 0,050
10 4900 L 756 22,6 0,345 | 0,289 | 0,254 | 0,271 | 0,112 | 0,075 | 0,055 | 0,042 | 0,034
11 5000 R 787 22,8 0,294 | 0,257 | 0,232 | 0,167 | 0,119 | 0,086 | 0,063 | 0,048 | 0,037
12 5100 L 796 22,9 0,302 | 0,265 | 0,241 | 0,278 | 0,129 | 0,094 | 0,070 | 0,053 | 0,041
13 5200 R 766 24,3 0,446 | 0,394 | 0,362 | 0,271 | 0,189 | 0,127 | 0,092 | 0,071 | 0,057
14 5201 R 758 23,1 0,441 | 0,388 | 0,356 | 0,266 | 0,184 | 0,124 | 0,090 | 0,070 | 0,056
15 5300 L 768 22,4 0,333 | 0,303 | 0,280 | 0,212 | 0,154 | 0,110 | 0,080 | 0,061 | 0,049
16 5400 R 776 23,7 0,250 | 0,224 | 0,207 | 0,157 | 0,115 | 0,084 | 0,061 | 0,047 | 0,036
17 5500 L 761 22,4 0,292 | 0,258 | 0,235 | 0,170 | 0,117 | o,078 | 0,053 | 0,039 | 0,033
18 5600 R 792 23,7 0,332 | 0,298 | 0,265 | 0,191 | 0,130 | 0,093 | 0,066 | 0,051 | 0,041
19 5700 L 743 22,6 0,696 | 0,565 | 0,482 | 0,275 | 0,153 | 0,092 | 0,064 | 0,050 | 0,043
20 5806 R 746 23,4 0,959 | 0,768 | 0,660 | 0,362 | 0,206 | 0,138 | 0,103 | 0,087 | 0,071
21 5900 L 739 22,8 1,007 | 0,833 | 0,719 | 0,383 | 0,205 | 0,129 | 0,097 | 0,077 | 0,065
22 6000 R 736 23,7 1,258 | 0,993 | 0,859 | 0,429 | 0,222 | 0,136 | 0,100 | 0,081 | 0,067
23 6100 L 732 23 0,809 | 0,689 | 0,599 | 0,370 | 0,215 | 0,139 | 0,201 | 0,080 | 0,068
24 6200 R 766 24,3 0,489 | 0,434 | 0,399 | 0,297 | 0,214 | 0,158 | 0,220 | 0,096 | 0,077
25 6300 L 786 22,9 0,456 | 0,417 | 0,391 | 0,310 | 0,234 | 0,175 | 0,230 | 0,097 | 0,075
26 6400 R 749 24,6 0,723 | 0,675 | 0,613 | 0,397 | 0,235 | 0,142 | 0,100 | 0,076 | 0,065
27 6500 L 749 22,2 0,534 | 0,477 | 0,392 | 0,262 | 0,177 | 0,125 | 0,093 | 0,073 | 0,058
28 6600 R 748 24,5 0,485 | 0,393 | 0,335 | 0,202 | 0,131 | 0,094 | 0,071 | 0,055 | 0,045
29 6699 L 736 22,3 0,316 | 0,279 | 0,257 | 0,194 | 0,144 | 0,110 | 0,087 | 0,072 | 0,061
30 6800 R 739 24,9 0,372 | 0,337 | 0,310 | 0,229 | 0,163 | 0,116 | 0,085 | 0,065 | 0,051
31 6892 L 738 22,7 1,042 | 0,880 | 0,745 | 0,420 | 0,246 | 0,160 | 0,119 | 0,094 | 0,079
32 7000 R 737 24,9 0,412 | 0,378 | 0,348 | 0,262 | 0,188 | 0,136 | 0,100 | 0,078 | 0,064
33 7099 L 723 22,9 0,561 | 0,513 | 0,469 | 0,322 | 0,210 | 0,142 | 0,201 | 0,076 | 0,060
34 7201 R 732 25 1,105 | 0,890 | 0,753 | 0,444 | 0,263 | 0,168 | 0,122 | 0,094 | 0,078
35 7300 L 729 23 0,822 | 0,711 | 0,622 | 0,397 | 0,251 | 0,162 | 0,113 | 0,085 | 0,069
36 7400 R 745 25,2 1,040 | 0,866 | 0,753 | 0,438 | 0,260 | 0,167 | 0,116 | 0,085 | 0,067
37 7415 R 770 25,5 0,518 | 0,456 | 0,414 | 0,301 | 0,212 | 0,151 | 0,207 | 0,080 | 0,061
38 7493 L 722 23,4 1,473 | 1,146 | 0,979 | 0,531 | 0,306 | 0,195 | 0,138 | 0,102 | 0,083
39 7602 R 711 25,7 0,997 | 0,821 | 0,709 | 0,407 | 0,238 | 0,149 | 0,106 | 0,085 | 0,073
40 7699 L 739 24,5 0,393 | 0,351 | 0,319 | 0,231 | 0,161 | 0,123 | 0,083 | 0,063 | 0,051
41 7800 R 745 23 0,359 | 0,324 | 0,297 | 0,225 | 0,167 | 0,126 | 0,095 | 0,076 | 0,062
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Priloha D
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Graf 1

Ptiloha D

Deflexni profil vozovky - 11/418 Ujezd u Brna - Otnice
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Ptiloha D Graf 2

Charakteristické prahybové &ary - 11/418 Ujezd u Brna - Otnice
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Pfiloha D Tabulka 2

IMAs Posouzeni vozovky a navrh zesileni

Soubor: B111 Nazev: Ujezd u Brna - Otnice

Cislo silnice: 111418 Datum méreni: 21.8.2013

Odbératel: SUS JmK Vozovka: AB

Vypocétové parametry:

Navrhova Uroven poruseni: D1

Navrhové obdobi: 25 roku Poissonovo éislo: 0,3

Dopravni zatiZeni: 140 - 491 TNV Roéni rast dopravy: 1%

Polomér zatéZovaci desky: 150 mm Navrhové teplota: 20 °C

Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1

Cislo Stani€eni | Jizdni pruh TlouStky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova TlouStka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1l E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)

1 4160 R 166 240 1994 409 100 14 25
2 4200 R 166 240 4663 1447 116 25 0
3 4300 L 166 240 4180 938 97 25 0
4 4400 R 166 240 3777 636 97 25 0
5 4500 L 166 240 5065 497 137 25 0
6 4600 R 166 240 2863 288 96 14 30
7 4632 R 166 240 1035 110 73 0 125
8 4700 L 166 240 3919 382 119 25 0
9 4800 R 166 240 710 73 55 0 160
10 4900 L 166 240 3891 565 126 25 0
11 5000 R 166 240 5575 1028 121 25 0
12 5100 L 166 240 5828 1059 117 25 0
13 5200 R 166 240 3559 901 70 25 0
14 5201 R 166 240 3469 875 72 25 0
15 5300 L 166 240 6299 1051 90 25 0
16 5400 R 166 240 7714 1451 123 25 0
17 5500 L 166 240 6022 1371 104 25 0
18 5600 R 166 240 6183 736 106 25 0
19 5700 L 166 240 1621 259 68 8 50
20 5806 R 166 240 1181 127 57 0 95
21 5900 L 166 240 1250 122 50 0 105
22 6000 R 166 240 827 100 44 0 135
23 6100 L 166 240 1860 180 53 3 75
24 6200 R 166 240 3538 555 71 25 0
25 6300 L 166 240 4747 887 65 25 0
26 6400 R 166 240 2649 265 48 8 55
27 6500 L 166 240 2924 281 78 22 10
28 6600 R 166 240 2368 239 114 16 25
29 6699 L 166 240 5336 814 107 25 0
30 6800 R 166 240 5305 733 83 25 0
31 6892 L 166 240 1227 118 47 0 115
32 7000 R 166 240 5651 573 72 25 0
33 7099 L 166 240 3065 298 64 18 20
34 7201 R 166 240 954 149 44 0 120
35 7300 L 166 240 1909 185 50 3 80
36 7400 R 166 240 1278 134 45 1 110
37 7415 R 166 240 2989 734 63 25 0
38 7493 L 166 240 647 102 36 0 155
39 7602 R 166 240 1174 147 45 1 110
40 7699 L 166 240 4637 662 83 25 0
41 7800 R 166 240 5071 968 83 25 0
42 7900 L 166 240 6427 1516 109 25 0
43 8000 R 166 240 3921 715 99 25 0
44 8100 L 166 240 7452 1099 112 25 0
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Pfiloha D Tabulka 2
45 8200 R 166 240 5412 1417 110 25 0
46 8300 L 166 240 4392 995 87 25 0
47 8400 R 166 240 7408 2135 81 25 0
48 8500 L 166 240 5925 672 84 25 0
49 8600 R 166 240 10359 3707 102 25 0
50 8700 L 166 240 9368 1810 127 25 0
51 8791 R 166 240 3311 781 86 25 0
52 8900 L 166 240 2956 554 82 25 0
53 9000 R 166 240 2449 236 91 25 0
54 9100 L 166 240 3710 363 92 25 0
55 9200 R 166 240 1800 176 71 12 20
56 9300 L 166 240 3054 297 77 25 0
57 9397 R 166 240 4162 406 80 25 0
58 9475 R 166 240 4293 806 81 25 0
SniZzené moduly pruznosti max 10359 3707 137 25 160
nestmelenych vrstev min 647 73 36 0 0
podlozi pramér 3885 692 84 18 28
smodch 2175 618 25 10 47
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Graf 3

Zesileni vozovky - 11/418 Ujezd u Brna - Otnice

Ptiloha D

| ¥ G/v6
| ¥ /656
| 100€6
| Y0026
| 100T6
| 40006
| 10068
| Y T6.8
10028
| Y0098
| 170058
_ d 00v8
| 100€e8
| ¥ 00z8
| 10018
| Y0008
| 1006L
| ¥008.
| 16692
_ | ¥z09L
_ RS
REK1522
[ , , , , R
| _ [ 100€eL

[ ¥ T02L
| 16602
| Y0002
_ | 12689
| 40089
. 16699
| Y0099

] 10059

[ | ¥ 0079
| 100€9
| Y0029
[ | 10019
_ | 40009
_ | 10065
_ | Y9085
_ | 100.5
| Y0095
| 1700SS
| ¥ oovs
| 100€s
| ¥ T02S
| ¥ 00zs
| 10015
| 10061
| ¥ 008Y
T T T [ ow
[ | ¥ zeoy
1 4009
| 17005
| ¥ 00vY
| 1700ey
| Y00z
[ d 09TV

kfiz. se sil. 111/4199 - KU

N
L
™
[c0]

kfiz. se sil. 111/4166 - kfiz. se sil.

N~
N
©
(o]

Ujezd u Brna - kfiz. se sil. 111/4166

Ujezd u Brna

180
160
140
120
100
8
6
40

i(m)

ceni
¢ni vyvoj

Stani

IMOS Brno a.s., silni



IMOS Brno, a.s FAN S T: 548129331 Priloha E
el
zkuSebni laboratof ¢.1074 e MT: 602 568 159 List:
Olomouckéa 174, 627 00 Brno o L 10?-;. babaceki@imosbrno.eu 11
PROTOKOL TLOUSTKY JADROVYCH VYVRTU (JV) ¢.: 0821V135068
Objednatel: Spréva a tdrzba silnic Jihomoravského kraje, p.o., Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno
Nazev akce: Silnice 11/418 Ujezd u Brna - Otnice, ZU: km 4,160 KU: km 9,475 DL 5315 m.
Odebral: RNDr. Babagek, Ing.Dvorak Datum: 29.8.2013
ZkouSel: RNDr. Babacéek, Mgr.Krésa Datum: 30.8.2013
Méfeni: tloustky hutnénych asfaltovych vrstev/ konstrukénich vrstev z jadrovych vyvrtt o praméru 100 mm
Normy: CSN EN 12697-36, ¢&l. 1-4.1.7 - tloustka vrstvy
Jadrovy vyvrt Konstrukéni vrstvy vozovky (mm)
délka (mm) AB AB AB AB OK OK | OKM(D)|OKM(D) OK
JV 13104/1 km 4,400 P 37 50 55 DL
142 mm popis 1,20 m od okraje; vyjeta kolej
JV 13 104/2 km 5,300 L 45 \ \ | 83 | 56 \ i 25 \ | sSb
209 mm popis 1,0 m od okraje; cca 30 cm pred pfi¢nou trhlinou, odlamovani krajnice
JV 13104/3 km 6,113 P 48 \ \ | 8 | 45 \ \ \ \ | sSb
178 mm popis 1,0 m od okraje; vrtano za sitovymi trhlinami
JV 13 104/4 km 6,900 L 40 1 40 \ \ \ \ \ \ \ \ D)
80 mm popis 0,60 m od okraje; vrtano v konstrukénich poruchach
JV 13104/5 km 7,500 L 38 53 55 35 \ PMD
181 mm popis 1,30 m od okraje; vrtano u vyrazného poklesu
JV'13104/6 km 8,093 P 38 | 50 | 35 | 3 i 80 I 70 38 \ | SD
158 mm bez OKM |1,80 m od okraje; vrtano v odbocce, mistni pokles, vrstvy OKM jsou dehtové. Celkova tloustka 400 mm.
JV13104/7 km 9,272 P 46 | 30 | 42 EC \ \ \ \ \ | PMD
154 mm popis 1,10 m od obruby; vrtano u sitovych trhlin, vrstva obalovaného kameniva dehtova
0
ook
50 EOKM(D)
O OKM(D)
100+ OoK
1504 OoK
HAB
200+ OAB
OAB
250-1
OAB
300
| |
L
350
JV 13 104/1 JV 13 10412 JV 13 104/3 JV 13 104/4 JV 13 104/5 JV 13 104/7
U : tloustka vrstvy + 1,4 mm je uvadéna jako rozsifena s koeficientem k =2, pokryvajici Grover spolehlivosti 95 %
Vysveétlivky:
NV natér DL dlazba P, L pravy, levy jizdni pruh
AB asfaltovy beton SD Stérkodrt ZU, KU zagatek, konec Gseku
OK obalované kamenivo
OKM(D) obalované kamenivo typu makadam (dehtové) PM(D) penetra¢ni makadam (dehtovy)

oznaceni nespojenych vrstev
nalezena konstrukéni vrstva, bez uréeni jeji tloustky

Poznamka: Zkousky/€innosti oznacené hvézdi¢kou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkou$ek.

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce muZze byt reprodukovan jako celek a se souhlasem laboratore.
Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzork(i a/nebo méfeného mista a protokol neznamenéa schvaleni vyrobku
organem udélujicim akreditaci, ani Zadnym jinym organem.

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil : RNDr. Jifi Babacek
Prezkoumal: Ing. Jindfich Melcher vedouci laboratore 4.9.2013
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Fotodokumentace jadrovych vyvrtl Ptiloha F

0821 V135068 Strana 1/2
Misto : Ujezd u Brna — Otnice

Silnice : 11/418

Stanicéeni : km 4,160 — km 9,475

Délka useku : 5315 m

LALLLL

=

Jéadrové vyvrty:

JV 13 104/1 JV 13 104/2 JV 13 104/3 JV 13 104/4
km 4,400 P km 5,300 L km 6,113 P km 6,900 L

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laborator divize silni¢ni vyvoj
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0821 V135068 Strana 2/2
Misto : Ujezd u Brna — Otnice

Silnice : 11/418

Stanicéeni : km 4,160 — km 9,475

Délka useku : 5315 m

Jadrové vyvrty:

JV 13 104/5 JV 13 104/6 JV 13 104/7
km 7,500 L km 8,093 P km 9,272 P

Vysvétlivky: JV jadrovy vyvrt; P, L pravy, levy jizdni pruh

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laborator divize silni¢ni vyvoj



IMOS Brno, a.s. T: 548 129 331 Priloha G

&
zkuSebni laborator I m H E MT: 602 568 159 List:
-.-'-'-_-_____'

Olomouckéa 174, 627 00 Brno babacekj@imosbrno.eu 1/1
MEREN| TLOUSTKY KONSTRUKCNICH VRSTEV ¢.: 0821 V135068

VOZOVKY Z VRTANYCH/KOPANYCH SOND (VS/KS)

Objednatel: Spréva a drzba silnic Jihomoravského kraje, p.o.k., Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno

Nézev akce: |Silnice 11/418 Ujezd u Brna - Otnice, ZU: km 4,160 KU: km 9,475 DL 5 315 m.

Odebral: RNDr.Babacek, Ing. Dvorak ‘Datum: 29.8.2013
Sonda: VS1 VS2
Konstrukéni vrstva Tloustka vrstvy (cm)
AV 18,0 16,0
PM(D) 10,0 12,0
SD 10,0 27,0
F-S(podsyp) 7,0 7,0
Ozn. pfisl. IV JV5 V7
vzdalenost od okraje 1,30 m
vzdalenost od obruby 1,10 m
zemina/ vzorek €. 303 304
Hloubka sondy (cm) 45 62
Stanic¢eni (km) 7,500 L 9,272 P
0,0
20,0+
B
5 I
(]
< 40,01
>
o
I
60,0
80,0
VS1 VS2

OAV OPM(D) OSD @F-S(podsyp)

Vysvétlivky:
AV asfaltové vrstvy P pravy jizdni pruh
PM(D) penetracni makadam (dehtovy) L levy jizdni pruh
SD Stérkodrt
F-S jemnozrnny material hlinitopiscity (podsyp)

nalezend konstrukéni vrstva, bez urceni jeji tloustky
Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek

Pfezkoumal: Ing. Jindfich Melcher vedouci laboratore 5.9.2013
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PROTOKOL ZKOUSEK ¢.: 0821 V135068
Objednatel: |Sprava a tdrzba silnic Jihomoravského kraje, p.o.k., Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno
Misto: Silnice 11/418 Ujezd u Brna - Otnice, ZU: km 4,160 KU:km 9,475 DL 5315 m. ‘Zkou§el: ‘Lada Dostélova
Odebral: RNDr.Babéagek, Ing. Dvorak Datum: 29.8.2013 Datum: ‘3.9.2013
Vzorek ¢.: 303 VS1 km 7,500 L hl. od 45 cm 304 VS2 km 9,272 P  hl. od 62 cm
Normy: CSN EN 933-1 Zrnitost kameniva, CSN EN 1097 - 5 Vihkost kameniva, CSN CEN ISO/TS 17892-4 - Zrnitost zemin
vzislo  Cy  Cor
SlozZena kfivka zrnitosti cisio u c
CSN EN ISO 14688-2
JEMNE CASTICE HRUBE CASTICE ] _ VELMI HRUBE 303 5072 | 0,26
PRACHOVA SLOZKA PiISCITA SLOZKA STERKOVA SLOZKA KAMEN. SL. BALVAN. SL
304 60,78 | 1,55
c m s g cb b
100 jemny stiedni hruby drobny stiedni hruby
90 -1
Propustnost k ; (mm s™)
/ -
80
Vysoce rfamrzavé / / vz.cislo kf*
—_— 303 1,237E-06
S / ,
S 60 /| 304 5,259E-06
: /1 /
S 50
o ) ezpec¢né hamrzavé
“© / i ] U :sit. rozbor + 5,0 % rel.zrna <
30 - — me namrzaye 2 mm, + 7,0 % rel.zrno 2 az §|
Namyzavé mm, + 9,0 % rel. zmo 11 aZ 32
20 1 mm, = 6 % rel.vlhkost, + 6 %
o Nenamrzavé rel. mez tekutosti, + 5 % rel|
— mez plasticity, = 7% rel. ¢islo
0 gos— 0,024 : . plasticity je uvadéna jakol
0,002 0063 0125 (a5 05 1' 2 : 8 14 3|2 63 200 rozsifena s koeficientem k =
Pramér zrn [mm] 2, pokryvajici Grover
spolehlivosti 95 % .
Aktualni vihk. zeminy w, (%) Mez tekutosti wy (%) Mez plasticity wp (%) Cislo plasticity I, | Konzistence Ic Namrzavost Klasifikace
CSN CEN ISO/TS 17892-1 | 1ZP 05/05 (CSN 721014) | 1ZP 04/05 (CSN 721013) CSN 736133 CSN 736133 CSN 736133 CSN 736133  14688-2
303 16,18 37,66 16,11 21,55 1,00 neb. namrzavy F6-ClI siCl
304 12,34 29,53 17,63 11,90 1,44 dtto F6-CL sasiCl
Pouzitelnost zeminy pro stavbu
zemniho télesa podle CSN
Cislo vzorku  Obecné vlastnosti a chovani zeminy 7361133:2010

303

304

Zemina je klasifikovana jako jil se stfedni plasticitou. Vlastnosti zeminy jsou nejvice
ovlivnény druhem jilovité slozky. ZlepSeni je mozné jen v nékterych pfipadech. Pro podlozi

je nevhodna.

Zemina je klasifikovana jako jil s nizkou plasticitou. Zeminy jsou méné stabilni a pfi napojeni

vodou klesé jejich pevnost. Poskytuji

méalo vhodné podlozi.

ZkuSebni laboratof prohlaSuje, Ze protokol o zkouSce muze byt reprodukovan jako celek, jinak jen s
pisemnym souhlasem laboratore. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzorka a/nebo méreného
mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim certifikaci.

PFfezkoumal: Ing. Jindfich Melcher

Nahrazuje/rusi:

Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek

vedouci laboratore

5.9.2013

Nevhodné k pfimému pouziti bez
Upravy.
Nevhodné k pfimému pouziti bez

Upravy.
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