PK OSSENDORF s.r.o., Tomešova 1, 602 00 Brno, tf./fax 4323 6523

PK OSSENDORF s.r.o., Tomešova 1, 602 00 Brno, tf 543 516 526, fax 543 516 528, e- mail info@pk-ossendorf.cz
Akce: II/413, III/41316 Těšetice, průtah (DSP/PDPS) 


A1 - Průvodní  zpráva

1. Identifikační údaje

1.1. Stavba 

Název stavby:
II/413, III/41316 Těšetice, průtah

Stupeň dokumentace:
DSP/PDPS 
Kraj:



Jihomoravský

Místo stavby:


Těšetice

Katastrální území:

Těšetice u Znojma
Číslo silnice:


II/413, III/41316

Charakter stavby:

Rekonstrukce

1.2. Investor (objednatel dokumentace)

Název:
Správa a údržba silnic Jihomoravského kraje, 
příspěvková organizace kraje

Adresa:
Žerotínovo nám. 3/5


601 82 Brno

1.3. Hlavní projektant (zhotovitel dokumentace)

Název:



PK OSSENDORF s.r.o.

Adresa:


Tomešova 1, 602 00  Brno

IČO:



25564901

Vedoucí projektant:
Ing. Jana Sismilichová, autorizovaný inženýr ČKAIT v oboru dopravní stavby č.1003486
                                            obj. řady 100 - komunikace                                
2. Subdodavatelé hlavního projektanta 

LDH s.r.o., Ing. Holešovský, autorizovaný inženýr ČKAIT v oboru vodohospodářských staveb č. 1001945, Klíny 2209/25, 615 00 Brno

IČ: 46965424, DIČ: CZ46965424

holesovsky@ldh.cz

obj. řada 300 - kanalizace, 360 - vodovody, 500 - Plynovody 
Ing. Jan Bukolský, projekce sdělovacích rozvodů, autorizovaný inženýr ČKAIT v oboru technologická zařízení staveb č. 1000169, Kainarova 5, 616 00 Brno
IČ: 12167223, DIČ:CZ440109403

projekce@bukolsky.cz
obj.řada 460 - přeložka sdělovacích kabelů

Puttner s.r.o., Bc. Pala, Šumavská 416/15, 602 00 Brno, autorizovaný technik ČKAIT pro obor technologická zařízení staveb č.1004531

IČ: 25552953, DIČ: CZ25552953

pala@puttner.cz

obj. řada 400 – sítě NN a VN, 430 – veřejné a venkovní osvětlení, 460 – přeložka místního rozhlasu
Ing.Horský Tomáš, Vrázova 431, 664 61 Rajhrad, autorizovaný architekt ČKAIT pro obor zahradní a krajinářská tvorba č.02 977

IČ: 67596452

vegetačni.upravy@seznam.cz
obj. řada 800 - vegetační úpravy, dendrologický průzkum
mapcom s.r.o., Ing. Bizoň, Vranov 133, 664 32  Vranov u Brna, autorizovaný inženýr ČÚZK v oboru inženýrská geodézie č. 2358/07 
IČO: 27719669, DIČ:CZ 27719669
info@mapcom.cz
geodetická dokumentace

Ing. Zdeněk Kotek, Skřivanova 14, Brno, 602 00

Průzkum dopravní zátěže

HS geo, s.r.o., Ing. Machová, Absolonova 2a, 624 00 Brno,  PROVOZ FIRMY – Bystrcká ul. Brno 

IČ: 26917785, DIČ: CZ26917785, 
info@hsgeo.cz
Předběžný geologický průzkum
Lubomír Macháček

Mánesova 13, 602 00 Brno

lmachacek@razdva.cz

Požárně bezpečnostní řešení stavby
Ing. Petr Borecký, Rosická 620, 664 82 Říčany, koordinátor bezpečnosti a ochrany zdraví při práci na staveništi ev. č. 85 OZK/09
IČ: 75279061
petr.borecky@centrum.cz
BOZP
3. Základní údaje o stavbě

3.1. Popis návrhu stavby, význam a umístění
Stavba řeší rekonstrukci průtahu silnic II/413  a III/41316 v obci Těšetice. 

Důvodem rekonstrukce je špatný dopravně-technický i stavební stav komunikací (místy havarijní), nevyhovující uspořádání dopravního prostoru a nedostačující způsob odvodnění (pronikání vody do konstrukčních vrstev vozovky způsobuje její degradaci, podélný sklon silnice II/413 přispívá k erozím).

Výše uvedené důvody vyvolávají potřebu rekonstrukce, homogenizaci šířkového uspořádání komunikací a úpravu dopravního prostoru. 

Předmětem rekonstrukce je odstranění výše uvedených závad s úpravou silnice II/413 na jednotnou kategorii MS2 8,0/50 (7,0m zpevnění) dle platného ÚP. V délce 12,78 m od ZÚ je navržen přechodový úsek v extravilánové úpravě v kategorii S7,5/70. S napojením do stávajícího stavu.
V ZÚ a KÚ jsou navržen a opatření pro zpomalení rychlosti při vjezdu a výjezdu z obce -vjezdové brány. 

Silnice III/41316 na MO2 7,0/50 (6,0m zpevnění). V přechodovém úseku v napojení na stávající stav 33,30 před KÚ je navržena extravilánová úprava v kategorii S7,5/50 (S6,5/50).

Technické řešení zohledňuje úpravu přidruženého dopravního prostoru – vybudováním nových chodníků, autobusových zastávek a parkovacích zálivů.
Nové autobusové zastávky pro autobusy IDS JmK ve středu obce vyhovují bezpečnému provozu na silnici II/413.

S tímto řešením souvisí přeložky trubních (dešťová kanalizace, vodovody, plynovody) a kabelových sítí podzemních i nadzemních.
Rekonstrukcí dojde ke zvýšení bezpečnosti silničního provozu a komfortu cestování.
Silnice II/413

Provozní staničení:

ZÚ km 25,439 – km 26,507

Projektové staničení:

ZÚ km 0,000 00 – km 1,068 39 

Celková délka úpravy silnice II/413:

1068,39m  

Silnice III/41316

Projektové a provozní staničení:

ZÚ km 0,000 00 – km 0,637 07

Celková délka úpravy silnice III/41316:
  637,07m  

Související stavby:
II/413 Prosiměřice – Suchohrdly, extravilány (zpracovatel: Dopravoprojekt Ostrava  spoll.s.r.o., DSP/PDPS, 04/2013)
V ZÚ a KÚ rekonstrukce silnice II/413 navazuje související stavba, která řeší úpravu povrchů.

Stavby nejsou časově zkoordinovány. Technické řešení průtahu řeší napojení stávajících zemních příkopů na navržené.   

Investoři:

Stavba „II/413, III/41316 Těšetice, průtah“ bude realizována dvěma investory:

· Správa a údržba silnic Jihomoravského kraje,příspěvková organizace kraje
(komunikace, BUS zálivy, vyvolané přeložky IS, náhradní )
· obec Těšetice
(chodníky, parkovací zálivy, sjezdy, přeložky IS, které nejsou vyvolané stavbou průtahů)

3.2. Předpokládaný průběh výstavby
Termín neurčen. Zahájení výstavby komunikací je dáno možnostmi přidělení finančních prostředků Jihomoravským krajem.
Předpoklad doby výstavby cca 8 měsíců. 
3.3. Vazba na územně plánovací dokumentaci

Stavba a její umístění je v souladu se schváleným Územním plánem obce Těšetice. 
3.4. Charakteristika území a jeho využití 

Silnice II/413 v uceleném tahu slouží jako jedno z důležitých dopravních propojení okresů Brno – venkova a Znojma.

Silnice III/41316 slouží jako napojení obce na silnici I/53 a současně jako součást objízdné trasy při případné uzavírce silnice I/53 mezi Znojmem a Lechovicemi.

Technické řešení rovněž zohledňuje úpravu přidruženého dopravního prostoru – vybudováním nových chodníků, autobusových zastávek a parkovacích stání. 

3.5. Stavba a životní prostředí

Stavba se nachází v trasách stávajících místních komunikací.
2.5.1 Nakládání s odpady

Přehled hlavních odpadů vzniklých během výstavby:

	Číslo
	Název odpadu dle Katalogu odpadů
	Katalogové číslo
	Kategorie
	Charakteristika   odpadu – proces vzniku
	Způsob odstranění

	1.
	Výkopová zemina a nebo kameny
	170501
	O
	Materiál z výkopových prací na stavbě
	opětovné využití při stav. pracích v rámci stavby n. uložení do zemníku

	2.
	Beton
	170101
	O
	Materiál z vybouraných betonových kcí
	předání oprávněné osobě na recyklaci

	3.
	Směsný stavební a demoliční odpad
	170107
	O
	Materiál z demoličních prací v rámci stavby
	předání oprávněné osobě na recyklaci

	4.
	Asfaltové směsi s obsahem dehtu
	170301
	A


	Materiál z vybouraných kcí vozovek
	uložení na skládku SÚS - 6km 

	5.
	Izolační materiál s obsahem azbestu
	170601
	A
	Zbytky izolačních materiálů
	předání oprávněné osobě na recyklaci

	6.
	Obaly se zbytky nebezp. látek
	150110
	A


	Obaly od nátěrových a izolačních hmot
	předání oprávněné osobě na recyklaci

	7.
	Směsný komunální odpad
	200301
	O
	Odpad z kanceláří zařízení staveniště
	pravidelný svoz komunálního dopadu


Je nutné, aby zhotovitel dodržel požadavek na recyklaci vytěženého živičného materiálu, resp. jeho zpracování specializovanou firmou.

Při hospodaření s odpady během výstavby je nutné dodržovat příslušné předpisy/zákon č.185/2001 Sb o odpadech a vyhlášky MŽP č. 381/2001 Sb. A č.383/2001 Sb.

S nebezpečnými odpady musí původce nakládat pouze se souhlasem příslušného orgánu státní správy. Do 100t – MÚ Znojmo, nad 100t KÚ JmK Brno.

4. Přehled výchozích podkladů a průzkumů
· II/413, III/41316 Těšetice, průtah (Investiční záměr, zpracovatel Silniční a mostní inženýrství Znojmo,s.r.o.10/2010),

· Geodetická dokumentace, stávající inženýrské sítě, katastr (01/2013, mapcom s.r.o.)
· Geologický průzkum (02/2013, HS geo s.r.o.) pro stavbu II/413, III/41316 Těšetice, průtah
· Dopravně – inženýrské údaje (Ing. Kotek, 01/2013)
5. Členění stavby

5.1. Všeobecné údaje

Projektová dokumentace je členěna podle vyhlášky MD 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace pozemních staveb a dle Směrnice pro dokumentaci staveb pozemních komunikací MDS ČR s přihlédnutím k požadavkům TKP pro dokumentaci staveb pozemních komunikací MDS ČR z r.2007 včetně dodatku č.1.

Dále splňuje požadavky dané vyhláškou č.398/2009 Sb.
Dokumentace respektuje obecné technické požadavky na komunikaci, definované v části páté vyhlášky č.104/1997 Sb., kterou se provádí zákon o pozemních komunikacích, ve znění pozdějších předpisů a v ní citovaných technických normách a také splnění požadavků požadavků DOSS a vlastníků technické infrastruktury umístěné v prostoru stavby.
Z hlediska objektové skladby je stavba rozdělena na 34 stavebních objektů označených písmenem C.  

Provozní soubory ve stavbě nejsou obsaženy.

C – Stavební objekty

	000
	Objekty přípravy staveniště

	 
	 

	C001
	Příprava území

	 
	 

	100
	Objekty pozemních komunikací

	C101
	Komunikace - silnice II/413

	C102
	Komunikace - silnice III/41316

	C103
	Parkovací stání - silnice II/413

	C104
	Parkovací stání - silnice III/41316

	C105
	Chodníky - silnice II/413

	C106
	Chodníky - silnice III/41316

	C107
	Oplocení

	C121
	Objízdná trasa

	 
	 

	300
	Vodohospodářské objekty

	300
	Kanalizace

	C301
	Dešťová kanalizace - silnice II/413

	C302
	Dešťová kanalizace - silnice III/41316

	C303
	Připojení nemovitostí na dešťovou kanalizaci - silnice II/413

	C304
	Připojení nemovitostí na dešťovou kanalizaci - silnice III/41316

	C305
	Úprava splaškové kanalizace - silnice II/413

	 
	 

	360
	Vodovody

	C361
	Úprava vodovodu - silnice II/413

	C362
	Úprava vodovodu - prodloužení - silnice II/413

	C363
	Úprava vodovodu - silnice III/41316

	C364
	Neobsazen

	C365
	Připojení nemovitostí na vodovod - silnice II/41316

	 
	 

	400
	Elektro a sdělovací objekty

	400
	Sítě VN, NN

	C401
	Přeložka kabelů NN - silnice II/413

	C402
	Přeložka kabelů NN - silnice III/41316

	 
	 

	430
	Veřejné a venkovní osvětlení

	C431
	VO - silnice II/413

	C432
	VO - silnice III/41316

	 
	 

	460
	Sdělovací sítě

	C461
	Přeložka sdělovacích kabelů - silnice II/413

	C462
	Přeložka sdělovacích kabelů - silnice III/41316

	C463
	Přeložka místního rozhlasu - silnice II/413

	C464
	Přeložka místního rozhlasu - silnice II/41316

	 
	 

	500
	Objekty trubních vedení

	500
	Plynovody

	C501
	Přeložka STL plynovodu - silnice II/413

	C502
	Přeložka STL plynovodu - prodloužení - silnice II/413

	C503
	Přeložka STL plynovodu - silnice III/41316

	 
	 

	800
	Objekty úpravy území

	C801
	Vegetační úpravy - náhradní výsadby podél II/413

	C802
	Vegetační úpravy - náhradní výsadby podél III/41316

	C803
	Vegetační úpravy – doporučená výsadba obce Těšetice

	950
	Všeobecné konstrukce a práce

	C951
	Všeobecné konstrukce a práce


5.2. Členění dokumentace

A1  
Průvodní zpráva
A2  
Přehled vlastníků a majetkových správců

B  
Souhrnné řešení stavby

C    
Stavební část

E    
Zásady organizace výstavby 

F
Doklady

G1
Rozpočet (paré 0 – 1)

H
Geodetická dokumentace
J 
Podklady a průzkumy 
Seznam příloh PD – viz příloha Průvodní zprávy
6. Podmínky realizace stavby

Stavba je napojena na stávající silniční síť. 
6.1. Předpokládaný průběh stavby

Zahájení výstavby komunikací vyplývá z možnosti financování stavby Jihomoravským krajem. Termín zahájení stavby není prozatím určen.
Po realizaci přeložek inženýrských sítí a domovních přípojek budou bezprostředně navazovat nové konstrukce vozovek a chodníků. 
Rekonstrukce vozovek a chodníků dotčených komunikací může být zahájena až po kompletním vybudování nových případně dalších požadovaných přeložkách stávajících podzemních sítí v daném prostoru.
Projektant upozorňuje na nutnost koordinace zemních prací v této fázi s potřebami zemních prací pro výměnu podloží u komunikací, aby nedošlo ke zmařeným pracím.

Doporučujeme, aby byla stavba realizovaná s úplnou uzavírkou dopravy s ohledem na umístění kanalizačních stok a především příčné vedení domovních přípojek. Rýhy pro trubní vedení by byly otevírány v délce max. 50m.

Pro vedení autobusové dopravy je nutné realizovat po částech křižovatku silnic II/413 a III/41316.

Po tuto dobu bude platit částečná uzavírka s omezením dopravy mobilní uzavírkou jednoho jízdního pruhu s řízením provozu světelně signalizačním zařízením (SSZ). 

Po dobu pokládky obrusných vrstev a nástřiku vodorovného dopravního značení je vždy navržena úplná uzavírka jednotlivých úseků s delší obousměrnou objížďkou.

Obousměrná objížďka je navržena na vyšších kategoriích silnic s dostatečnou šířkou vozovky pro souvislou obousměrnou dopravu. Jednosměrné objížďky budou vedeny po silnicích nižších tříd s šířkou vozovky do 5,5 metru.  

Návrh uzavírek a objížděk včetně dopravního značení bude předložen před zahájením stavby. V návrhu se předpokládá částečná oprava povrchů objízdných tras na vytipovaných úsecích správcem komunikace. 

Přesný harmonogram prací stanoví vybraný zhotovitel. 

Stavbu navrhujeme rozdělit do 4 fází:

Fáze I.

Stavba III/41316 od křižovatky po KÚ (křižovatka v provozu)

Fáze II.

Stavba II/413 od ZÚ po křižovatku s III/41316 (křižovatka v provozu)

Fáze III.

Stavba II/413 od křižovatky s III/41316 po KÚ v Těšeticích. (křižovatka v provozu)
Fáze IV.

Stavba II/413 zbytku křižovatky s III/41316 (křižovatka v provozu na SSZ)
Detaily jednotlivých fází a pod fází viz. Příloha E.
6.2. Skládky

· Pro potřeby stavby jsou k dispozici následující možné skládky:

· Frézovaný materiál a žulové kostky – skládka - vzdálenost 6km

· Vybourané suti a nevhodná zemina (vybourané části vozovek, porušené obruby, nevhodná zemina do podloží) – skládka - vzdálenost 8km

· Vybourané hmoty – obruby - neporušené, dlažba, mříže ul. vpustí  – skládka - vzdálenost 6km

· Ocelové konstrukce – likvidace v režii zhotovitele – vzdálenost 10km

· Nebezpečný materiál – vzdálenost 67km (nutný rozbor na výluhy)

· Dopravní značky– očištěné –- vzdálenost 6km

· Nákup ornice – zemník vzdálenost 8km, nutná žádost na OŽP Znojmo

7. Přehled budoucích vlastníků a správců
Viz příloha A2 Přehled vlastníků a majetkových správců.

8. Předání stavby do užívání

Bez uvedení termínu. Dle možností JMK na financování stavby.
9. Souhrnný technický popis stavby
9.1. Rozsah a návrh technického řešení

Návrh splňuje požadavky ČSN 73 6110, Vzorových listů VL1 staveb pozemních komunikací a TP 131 Zásady pro úpravy silnic včetně průtahů obcemi, TP 145 Zásady pro navrhování úprav průtahů silnic obcemi.

Stavební úpravy PD zahrnují:
· vybourání stávajících konstrukcí vozovky, chodníků a sjezdů v rozsahu úpravy
· výměnu podloží v tl. 0,40m
· novou konstrukci vozovky silnice II/413 a III/41316 včetně zárodků místních komunikací

· nové parkovací zálivy

· nové chodníky a sjezdy

· nové uliční vpusti, pásové vpusti, horské vpusti a lapače splavenin včetně přípojek do nové dešťové kanalizace

· nové drenáže

· vybourání stávajících zídek v rozsahu objektů

· nové opěrné zídky v=max. 0,70m
· vybourání schodišťových stupňů v rozsahu objektů
· nové vyrovnávací stupně
· vybourání podezdívek oplocení a rozebrání pletiva

· nové oplocení s podezdívkou

· sanaci stávající opěrné zdi 

· výškové úpravy poklopů šachet, mříží, šoupat
· ochranu stávajících inženýrských sítí (sdělovací kabely)

· náhradní prostupy pro sdělovací kabely 

· nové stoky dešťové kanalizace
· úprava splaškové kanalizace

· úprava vodovodních řadů

· přeložky kabelů NN včetně stožárů

· přeložky VO

· přeložky sdělovacích kabelů

· přeložky místního rozhlasu

· přeložky plynovodních řadů

· vegetační úpravy – náhradní výsadby

· sejmutí ornice

· přesun přístřešků BUS

· úprava keřových porostů odborným řezem
· rekultivace ploch dočasného záboru

9.2. Rekapitulace úprav parametrů komunikací
	
	
	

	Stavební objekt
	Staničení provozní
	Staničení projektové
	Délka (km)
	Typ místní komunikace (kategorie)
	Funkční skupina

	C101 Komunikace – silnice II/413
	ZÚ 25,439 00
     25,451 78
	ZÚ 0,000 00

      0,012 78
	0,012 78
	S7,5/70
	

	
	     25,451 00
KÚ 26,50739
	      0,012 78
KÚ 1,068 39
	1,055 61
	MS2 8/50
	B

	Délka II/413 celkem
	
	
	1,068 39
	
	

	C102 Komunikace – silnice II/41316
	ZÚ 0,000 00
     0,603 76
	ZÚ 0,000 00

      0,603 76
	0,603 76
	MO2 7/50
	C


	
	     0,603 76
 KÚ 0,637 07
	     0,603 76
 KÚ 0,637 07
	0,033 31
	S7,5/50
	

	Délka II/413 celkem
	
	
	0,637 07
	
	


9.3. Dopravně inženýrské údaje

Intenzita dopravy vedená po silnici II/413 je cca 3100 vozidel/ za 24 hodin dle celostátního sčítání dopravy v roce 2010. 
TNV v roce 2040:
 374 těžkých nákladních vozidel/24 hodin (zaokrouhleno). Třída dopravního zatížení IV.
Hodnoty sčítání v roce 2005 jsou podstatně vyšší než v roce 2010. Z důvodu bezpečného dimenzování konstrukce vozovky použijeme hodnotu TNV z roku 2005.
Intenzita dopravy vedená po silnici III/41316 je odhadnutá na cca 1040 vozidel/ za 24 hodin. Jelikož nebyla zařazena do celostátního sčítání dopravy v roce 2010. 
TNV v roce 2040:
117 těžkých nákladních vozidel/24 hodin (zaokrouhleno). Třída dopravního zatížení IV.
9.4. Navržené konstrukce vozovek
Navržené konstrukce vozovek a chodníků odpovídají předpisům a požadavkům stanovených TKP, TP 170 s vazbou na příslušné ČSN (zejména ČSN 73 6114 a ČSN 73 6133). 

Navržené konstrukce:

Konstrukce 1 - vozovky silnice II/413 a III/41316
Asfaltový beton pro obrusné vrstvy

ACO 11+ 50/70
 50 mm

ČSN EN 13108-1

Spojovací postřik 0,30kg/m2


PS-EP



ČSN 73 6129

Asfaltový beton pro podkladní vrstvy

ACP 22+ 50/70
 70 mm

ČSN EN  13108-1

Infiltrační postřik 1,00kg/m2


PI-E



ČSN 73 6129

Mechanicky zpevněné kamenivo

MZK 0/45 Gc
 200 mm
ČSN 73 6126-1

Štěrkodrť




ŠDA 0/63 GE
 200 mm
ČSN 73 6126-1

Celkem







 520 mm
Konstrukce 2 – záliv BUS

Žulová kostka drobná 10/10


KK

100 mm
ČSN 73 6131
Lože ze zavlhlé směsi z betonu  C25/30
-XF3


  40 mm
ČSN 73 6124
Cementobetonová deska C30/37-XF4

CB I

 200 mm
ČSN 73 6123-1
 

(+2 vrstvy KARI sítě 8/8 s oky 100/100)
Štěrkodrť




ŠDA 0/32 GE
 250 mm 
ČSN 73 6126-1  
Celkem






 
 590 mm







Kryt ze žulové kostky bude vyspárován hydraulicky tvrdnoucí vysokopevnostní spárovací maltou.
Konstrukce 3 – parkovací záliv, sjezdy
Betonová dlažba 20/10/8


DL

80 mm

ČSN 736131

Drcené kamenivo fr. 4/8



KD
 
40 mm

ČSN 736126-1
Směs stmelená cementem

SC 0/32; C8/10 
150 mm
ČSN 736124-1

Štěrkodrť




ŠDA 0/63 GE
150 mm
ČSN 736126-1

Celkem







420 mm

Konstrukce 4 - chodníku
Betonová dlažba 20/20/6


DL

60 mm

ČSN 736131

Drcené kamenivo fr. 4/8



KD
 
40 mm

ČSN 736126-1
Štěrkodrť




ŠDA 0/63 GE
150 mm
ČSN 736126-1

Celkem







250 mm

Konstrukce 5 – dlážděná konstrukce na vjezdových branách
Žulová kostka 10/10 drobná



          100 mm            ČSN 736131
Vyspárování vysokopevnostní spárovací maltou
Lože z cementové malty



            40 mm

ČSN 736124-1
Štěrkodrť




ŠDa 0/63 Ge
200 mm
ČSN 736126

Celkem





    min. 340 mm
Konstrukce 6 - nepochůzné zpevněné plochy
Kamenný štět – žula




  100-120 mm

(kamenné odseky, tříděný lomový kámen)

Hrubé drcené kamenivo fr. 4/8



40 mm

ČSN 736126-1
Štěrkodrť




ŠDb 0/63 Gn
150 mm
ČSN 736126

Celkem





    min. 290 mm
Podloží

Dle výsledků vrtů na komunikacích byly zjištěny v úseku silnice II/413 od km cca 0,500 – KÚ v podloží vozovky namrzavé zeminy. Na silnici III/41316 byly zjištěny namrzavé zeminy dle sond zhruba v celém úseku.
Z tohoto důvodu dle hodnoty CBR byla navržena výměna podloží v tl. 0,40 m a je jako taková zahrnuta i v rozpočtu. 

Úprava podloží spočívá ve výměně nevhodné zeminy v podloží za štěrkopískovou, propustnou, nenamrzavou zeminu splňující podmínky ČSN (min. 15% CBR). 
Skutečný rozsah výměny podloží bude zpřesněn při realizaci stavby. Po odkrytí pláně se provede její prohlídka a bude provedeno ověření únosnosti zatěžovací zkouškou, případně budou provedeny další zkoušky dle TKP. Výsledky budou vyhodnoceny za účasti investora, projektanta a zodpovědného geologa stavby. 

Pláň po výměně musí dosahovat min. modulu Edef2=45Mpa
Obruby
Vozovku lemují betonové obrubníky 100/15/25 výšky +0,12 m a  100/15/15 +0,02 m. Změny výšky obrubníku budou provedeny na délku 1,0m přechodovým obrubníkem. 

Všechny sjezdy napojené na vozovku komunikace jsou fyzicky odděleny betonovým obrubníkem 100/15/15 výšky +0,02 m resp +0,05 m, V prostoru míst pro přecházení a přechodu pro chodce jsou použity nájezdové obrubníky výšky +0,02 m.

Nástupištní hrana autobusové zastávky je tvořena bezbariérovým obrubníkem 100/40/29 výšky +0,16 m.

Všechny obrubníky jsou uloženy do lože z betonu C 20/25 XF3 tl. 100 mm. 

Dlažba

Dlážděné plochy z betonové dlažby budou provedeny z šedé betonové dlažby kladené s řádkovou (čtvercovou) vazbou vždy kolmo na směr jízdy. Kryt sjezdů je navržen z betonové dlažby šedé barvy 20/10/8.
Kryt chodníků je navržen z betonové dlažby šedé barvy 20/20/6.
Výplň obvodových spár mezi betonovou dlažbou chodníku a přilehlým stávajícím objektem bude proveden z cementové malty MC 15 ve formě kalu, zálivky nebo suché směsi. Ostatní spáry betonové dlažby budou vyplněny drobným drceným kamenivem frakce 0/4, popř. 0/2.

Odkryté a jinak dotčené fasády, zdivo domů a podezdívky plotů se opraví cementovou maltou MC 15. Pokud to bude vyžadovat stavební stav obnažených lícních ploch základů a fasád přilehlých objektů, budou tyto plochy na výšku konstrukce chodníku nebo sjezdu zaizolovány nopovou izolační fólií s krycí odsazenou lištou. Tyto úpravy je možno provádět vždy jen po dohodě a se souhlasem majitele dotčeného objektu.

Kryt chodníku v místě varovného pásu je navržen z betonové reliéfní dlažby červené barvy. 

9.5. Stavební objekty

000 Objekty přípravy staveniště
C001 Příprava území
Předmětem objektu C001 jsou přípravné práce před započetím prací na hlavních stavebních objektech. Bude provedena skrývka ornice a podorniční vrstvy, která bude uložena na mezideponii. 
Asanace dřevin

Návrh asanací dřevin je zakreslen v přiložených situacích 02a, b. Jedná se o dřeviny označené v seznamu a v situaci dle legendy . Ve vymezeném rozsahu byly popsány veškeré dřeviny, tedy samostatné stromy - solitéry a porosty.U solitér byl sledován kromě druhu i průměr kmene ve výčetní výšce, habitus a zdravotní stav dřeviny. U porostů druhová skladba, zdravotní stav a pokryvnost. 
V rámci rekonstrukce silnic byly vytipovány k asanaci dřeviny přímo bránící provedení stavby, dřeviny svým zdravotním stavem neperspektivní a dřeviny potenciálně ohrožující bezpečnost provozu. Asanace jsou navrženy rovněž v kontextu s návrhem vegetačních úprav.

V rámci technické rekultivace bude ornice sejmuta a odvezena na vymezené stanoviště a zpětně použita v původní tloušťce /02 - 0,3m/ - dle pedologického průzkumu. Na skládce bude uložena do hrázek a po dobu výstavby bude ošetřována proti výskytu plevele chemickým postřikem. Výška hrázek při skladování max. 2,0m. Skládka ornice bude oplocena.

Biologická rekultivace je navržena po ukončení výstavby. Obsahuje:

· hnojení chlévskou mrvou

· osetí zeleným hnojivem

· sečení

· zaorání zeleného hnojiva 

· po ukončení výstavby bude tato ornice použita pro ohumusování zelených ploch.
 Součástí objektu je také ochrana stávajících stromů, které nejsou určeny ke kácení, dřevěným bedněním nezávislým na kmeni – 1x1 m, výška do 2 m. Dále je součástí objektu ochrana kořenů stávajících dřevin - pokud bude vedena staveništní doprava v jejich blízkosti budou kořeny chráněny pojížděnými panely uloženými do písku. Dále zálivka pro stromy, které se nacházejí ve vzdálenosti menší jak 1,5 m od okraje výkopu pro inženýrské sítě (zhotovitel stavby zajistí v době vegetace pravidelnou zálivku stromů cca 80 l/strom/týden).

Před zahájením stavby bude proveden stavebnětechnický průzkum. Tento průzkum bude zaměřen na stav a hloubku založení objektů a stav nosných obvodových konstrukcí. Výsledkem průzkumu bude posouzení a návrh na případné zajištění objektů před prováděním výkopových pracích a na případné zajištění objektů pro nově navržený stav komunikace a chodníků. 

V rámci objektu dojde k rozebrání přístřešků BUS a po realizaci zpevněných ploch k znovu osazení na nové zastávky. Dále dojde k odstranění poštovní schránky a demolice informační tabule.
100
Objekty pozemních komunikací

C101 Komunikace – silnice II/413
Předmětem objektu C101 je rekonstrukce vozovky silnice II/413 v obci Těšetice v celkové délce 1068,39m.

Začátku úpravy km 0,000 000 odpovídá provozní staničení km 25,439. Konci úpravy km 1,068 39 odpovídá provozní staničení 26,507. Rekonstrukce komunikace spočívá v kompletní výměně jejich konstrukčních vrstev a vybudování nových odvodňovacích prvků.

Komunikace je využívaná autobusovými linkami IDS JmK pro osobní přepravu cestujících č.432 a 810.

V rámci objektu je navržena nová oboustranná zastávka ve středu obce. 

Povrch vozovky je navržen živičný. Zálivy autobusových zastávek mají povrch navržen z kamenných kostek.

Součástí objektu jsou zárodky napojení místních komunikací.

Limitujícím prvkem je most ev. č. 413-316, zde zůstane zachováno šířkové i výškové uspořádání (most byl vybudován v roce 2006). Bude zde pouze vyfrézována stávající obrusná vrstva v tl. 50mm a dána vrstva ACO 11+ 50/70.
Směrové řešení

Směrové řešení komunikace vychází z možností zaměřeného stávajícího stavu a požadavků objednatele a správce komunikace. Odpovídá požadavkům návrhové rychlosti 50 km/h. Minimální poloměr směrového oblouku je 85 m. Nároží jsou navržena dle vlečných křivek vozidel s parametry dle TP 171.

Výškové řešení
Výškové řešení vychází ze stávajícího stavu, niveleta v podstatě kopíruje terén, respektuje výšky stávajících vchodů a vjezdů do přilehlých objektů bez větších výškových rozdílů a nemění podstatně stávající krytí podzemních inženýrských sítí. Výškové oblouky nivelety odpovídají návrhové rychlosti 50 km/h. Minimální poloměr vypuklý R=1250m, vydutý R=1050m. Minimální podélný sklon vozovky je 0,30 % -  napojení na stávající stav v ZÚ. Maximální podélný sklon vozovky je 5,2 %.

Šířkové uspořádání
Komunikace je navržena ve shodě s ÚP dvoupruhová obousměrná místní komunikace funkční třídy B (sběrná komunikace) typu MS2 8,0/50 s jízdním pásem šířky 7,00 m. Jízdní pruhy jsou ve směrových obloucích rozšířeny. V délce 12,78 m od ZÚ je navržen přechodový úsek v extravilánové úpravě v kategorii S7,5/70. S napojením do stávajícího stavu.

Vozovka je v km 0,300 – 0,340 lemována oboustrannými parkovacími zálivy (objekt C103). V km 0,400 – 0,440 je navržen levostranný parkovací záliv.

Parkovací záliv je výškově oddělen od vozovky (+0,02 m) i od chodníků (-0,10 m).

Autobusové zastávky jsou navrženy na samostatných zastávkových pruzích (v zálivech) šířky min. 3,0m a mají dle požadavku investora nástupní hrany délky 13,00 m a výšky 0,16 m. Odbočovací (vjezdový) klín do zastávkového pruhu má délku 17,00 m resp.13,0, připojovací (výjezdový) klín má délku 7,00 m. Umístění zastávky respektuje požadavek zastupitelů obce.
Základní příčný sklon vozovky je střechovitý 2,5 % a ve směrových obloucích jednostranný 2,5 %.

Odvodnění
Odvodnění povrchu vozovky a parkovacích pruhů (objekt C103) je řešeno podélným a příčným sklonem směrem k nově navrženým uličním vpustím.

Dešťové vpusti – jsou navrženy dešťové vpusti DN 500 z prefabrikovaných dílců s rámem UV1A – UV43A dle standardu DIN 4050 s kalovou prohlubní hloubky min. 1,0 m bez  zápachového uzávěru (požadavek objednatele – SÚS, důvodem je snadnější čištění). Je navržena mříž s rámem plastová (materiál lépe odolává krádežím) typu M 500 D, rozměr 500/500mm, zatěžovací třída D400. 

Uliční vpustí jsou zaústěny pomocí přípojek z PVC DN 150 bez zápachového uzávěru do nové dešťové kanalizace.

Žlabové vpusti jsou součástí objektů C301 resp. C302 a jsou navrženy na všech zárodcích místních a účelových komunikacích s podélným sklonem k silnici pro zabránění vtékání dešťových vod do komunikace (požadavek objednatele – SÚS). 

Vpusti jsou navrženy z prefabrikátů šířky mříže 200 mm. Žlaby jsou obetonovány betonem C 25/30 XF3 do úrovně ložné vrstvy (80 mm pod povrch žlabu) komunikace v tl. 150 mm. Žlabové vpusti se spádem dna jsou zakryty litinovými kryty pro třídu zatížení D 400 kN.

Prefabrikát pásové vpusti bude uložen oboustranně do chodníkových obrubníků 100/10/25.

Kanalizační přípojky uličních, žlabových vpustí, horských vpustí a lapačů splavenin: 

Trubní materiál

Tlakové potrubí hladké z PVC DN 150 resp. DN 300 u lapačů splavenin s tuhostí trubek 8 kN/m2 (SN8) musí vyhovovat ČSN EN 1452. Trouby a tvarovky se spojují přes hrdlové spoje vybavené elastomerovými kroužky.

Podkladní vrstvy

Potrubí z PVC bude uloženo do písku bez kamenů, velikost zrna dle DN a pokynů vybraného výrobce. Tloušťka lože max. 150mm.

Zásyp rýhy bude zhutněn po vrstvách na míru dle ČSN 736133

Navržené vpusti i přípojky odpovídají požadavkům ČSN 756101 a ČSN 736005.

Odvodnění zemní pláně vozovky:

Pláň je odvodněna příčným sklonem min. 3 % a ochrannou a drenážní vrstvou ze štěrkodrti do podélných trativodů z PVC 150 mm, které jsou zaústěny do kanalizačních přípojek uličních vpustí.

Výplň trativodů ze štěrku 8-16 je obalena separační geotextilií. Minimální podélný spád trativodu je 0,5 %.

Odvodnění zemního tělesa:

odvodnění svahů zářezu silnice s extravilánovou úpravou je zajištěno podélnými silničními příkopy, kterou jsou podélným spádem min. 0,5% zaústěny do lapačů splavenin nebo horských vpustí.

Lapač splavenin je navržen jako monolitická betonová konstrukce z betonu C25/30-XF4 ve tvaru dle VL2.2. Viz příloha č.06.Odpadní potrubí z lapače DN 300 se připojí do dešťové kanalizace.

Horské vpusti půdorysných rozměrů 650x1270mm jsou navrženy z betonových dílců s rámem a litinovou mříží (rozměr 820x1410mm), zatěžovací třída A15.

Odvodnění plošných terénních úprav a zatravněných ploch je zajištěno vhodným spádováním a vsakem, přičemž je uplatněna zásada zapuštění zatravněné plochy min. 3cm pod úroveň přilehlých obrub.

Pozn.:

Před objektem č.p. 23 vlevo, je navržen podél stávající zídky podpůrný žlab zaústěný do bodové vpusti, který bude v době povodňových dešťů posilovat lokální odvodnění v nejnižším místě.

Současné problémy jsou způsobeny nedostatkem odvodňovacích prvků na silnici II/413 a zřejmě i na navazujících místních komunikacích.

Další podrobnosti týkající se odvodnění jsou patrné z výkresu 06.

Prostupy
Chráničky nově navržených kabelů a přeložek kabelů O2 ve vozovce jsou součástí objektu sdělovacích kabelů. Chráničky jsou navrženy z kabelových HDPE trubek DN 200, DN 160 a DN 110 a označeny výstražnou pásovou fólií.

Ostatní kabelové sítě jsou vzdušná vedení.
Součástí objektu je úprava vodorovného a svislého dopravního značení.

C102 Komunikace – silnice III/41316

Předmětem objektu C102 je rekonstrukce vozovky silnice II/41316 v obci Těšetice v celkové délce 637,07m.
Začátku úpravy km 0,000 000 odpovídá provozní staničení km 0,000. Konci úpravy km 0,637 07 odpovídá provozní staničení km 0,637 07. Rekonstrukce komunikace spočívá v kompletní výměně jejich konstrukčních vrstev a vybudování nových odvodňovacích prvků.

Komunikace je využívaná autobusovými linkami IDS JmK pro osobní přepravu cestujících.
Povrch vozovky je navržen živičný. 
Součástí objektu jsou zárodky napojení místních komunikací.
Směrové řešení

Směrové řešení komunikace vychází z možností zaměřeného stávajícího stavu a požadavků objednatele a správce komunikace. Odpovídá požadavkům návrhové rychlosti 50 km/h. Minimální poloměr směrového oblouku je 150 m. Nároží jsou navržena dle vlečných křivek vozidel s parametry dle TP 171.

Výškové řešení
Výškové řešení vychází ze stávajícího stavu, nivelety v podstatě kopírují terén, respektují výšky stávajících vchodů a vjezdů do přilehlých objektů bez větších výškových rozdílů a nemění podstatně stávající krytí podzemních inženýrských sítí. Výškové oblouky nivelety odpovídají návrhové rychlosti 50 km/h. Minimální poloměr vypuklý R=1000m, vydutý R=700m. Minimální podélný sklon vozovky je 0,50 % -  napojení na stávající stav v ZÚ. Maximální podélný sklon vozovky je 2,5 % v napojení na silnici II/413. Niveleta byla upravena zejména ve vztahu k těsně přilehlým sjezdům k nemovitostem (objektům).
Šířkové uspořádání
Komunikace je navržena ve shodě s ÚP dvoupruhová obousměrná místní komunikace funkční třídy C (obslužná komunikace) typu MO2 7,0/50 s jízdním pásem šířky 6,00 m. Jízdní pruhy jsou ve směrových obloucích rozšířeny. 
V přechodovém úseku v napojení na stávající stav 33,30m před KÚ je navržena extravilánová úprava v kategorii S7,5/50 (S6,5/50). S napojením do stávajícího stavu.

Vozovka je v km 0,140 – 0,170 lemována levostranným parkovacím zálivem (objekt C104). Parkovací pruh je výškově oddělen od vozovky (+0,02 m) i od chodníků (-0,10 m).

Základní příčný sklon vozovky je střechovitý 2,5 % a ve směrových obloucích jednostranný 2,5 %.

Sanace stávající opěrné zdi podél silnice III/41316 u č.p.49
V rámci rekonstrukce silnice III/41316 bude přistoupeno k sanaci stávající opěrné zdi  dl. 20,5m u č.p. 49. Jedná se o kamennou zeď s betonovou římsou, která je vzdálena od budoucí obruby cca 0,60m.  Tvoří oporu zvýšené úrovně komunikace nad přilehlou zahradou objektu č.p. 49, která je cca 1,8 – 2,2m pod niveletou silnice. Ze strany silnice vytváří parapetní zábradlí výšky 0,8m. Zídka nevykazuje stopy poruch založení, místy je ze spár vydrolená malta. Zídka je porostlá popínavou vegetací. 

Z důvodu zvýšení nivelety zdi silnice bude horní povrch sanované zdi opatřen novou ŽB římsou s ocelovým madlem. Výšky zídky spolu s madlem ze strany komunikace bude po opravě min. 0,9m dle ČSN 73 6201. 

K sanaci opěrné zdi bude přistoupeno až po provedení nové dešťové kanalizace. Tato bude umístěna za rubem zdi ve vzdálenosti cca 2,0m ve hloubce 3,2m.

Při realizaci kanalizace bude použito zátažné pažení a musí být realizována po krátkých úsecích.

Před zahájením sanačních prací bude zídka zbavena vegetace, následně bude rub i líc zdi otrýskán vysokotlakým vodním paprskem. O velikosti tryskacího tlaku bude rozhodnuto na stavbě dle výsledků ze zkušebních míst. Trýskáním povrchu zdi nesmí dojít k jejímu poškození. Po otrýskání povrchu budou mechanicky vyčištěny spáry mezi jednotlivými kameny. Rozsah a hloubka vyčištění spár budou určeny při realizaci, dle skutečného stavu zdi. Místa s lokálně vypadlými kameny budou dozděna. Následně bude rub zdi opatřen nopovou fólií proti zemní vlhkosti a bude provedeno odvodnění rubu zdi.

Horní povrch zdi bude opatřena ŽB monolitickou římsou šířky 0,55m s přesahem 0,05m před líc. Tloušťka římsy v líci je 0,15m, horní povrch je ve spádu 4% směrem k rubu zdi. Římsa bude vyztužena KARI sítí uchycenou ke kotevním trnům.

Na horní povrch římsy se osadí nové ocelové zábradlí.

Odvodnění
Odvodnění povrchu vozovky a parkovacího pruhu (objekt C104) je řešeno podélným a příčným sklonem směrem k nově navrženým uličním vpustím.

Vpusti jsou navrženy dle standardu DIN 4050 s kalovou prohlubní hloubky min. 1,0 m bez  zápachového uzávěru (požadavek objednatele – SÚS, důvodem je snadnější čištění).Je navržena mříž s rámem plastová (materiál lépe odolává krádežím) typu M 500 D, rozměr 500/500mm, zatěžovací třída D400. 

Uliční vpustí jsou zaústěny pomocí přípojek z PVC DN 150 do nové dešťové kanalizace.

Kanalizační přípojky: 

Trubní materiál

Tlakové potrubí hladké z PVC DN 150 s tuhostí trubek 8 kN/m2 (SN8) musí vyhovovat ČSN EN 1452. Trouby a tvarovky se spojují přes hrdlové spoje vybavené elastomerovými kroužky.

Podkladní vrstvy

Potrubí z PVC bude uloženo do písku bez kamenů, velikost zrna max. 10mm. Tloušťka lože max. 150mm.

Odvodnění zemní pláně vozovky:

Pláň je odvodněna příčným sklonem min. 3 % a ochrannou a drenážní vrstvou ze štěrkodrti do podélných trativodů z PVC 150 mm, které jsou zaústěny do kanalizačních přípojek uličních vpustí.

Výplň trativodů ze štěrku 8-16 je obalena separační geotextilií. Minimální podélný spád trativodu je 0,5 %.

Odvodnění zemního tělesa:

odvodnění svahů zářezu silnice s extravilánovou úpravou je zajištěno podélnými silničními příkopy, kterou jsou podélným spádem min. 0,5% s napojením do stávajících zemních příkopů.
Odvodnění plošných terénních úprav a zatravněných ploch je zajištěno vhodným spádováním a vsakem, přičemž je uplatněna zásada zapuštění zatravněné plochy min. 3cm pod úroveň přilehlých obrub.
Prostupy
Chráničky nově navržených kabelů a přeložek kabelů O2 ve vozovce jsou součástí objektu sdělovacích kabelů. Chráničky jsou navrženy z kabelových HDPE trubek DN 200, DN 160 a DN 110 a označeny výstražnou pásovou fólií.

Ostatní kabelové sítě jsou vzdušná vedení.
Součástí objektu je úprava vodorovného a svislého dopravního značení.

C103 Parkovací stání – silnice II/413

Předmětem objektu je návrh nových parkovacích zálivů, které v obci chybí. A parkuje se živelně.
V rámci tohoto objektu bude vybudováno 14 podélných parkovacích stání pro osobní automobily.1 parkovací stání vyhrazené pro osoby s omezenou schopností pohybu bude dle dohody s OD Znojmo, Policií ČR, starostou obce umístěno v centru na zpevněné ploše před rozestavěným kulturním domem.

Povrch parkovacích zálivů je navržen z betonové dlažby.

Směrové řešení

Parkovací zálivy směrově navazují na hranu silnice II/413.

Výškové řešení
Parkovací zálivy výškově kopírují hranu silnice II/413. Maximální podélný sklon parkovacích zálivů je 4,72 %.

Šířkové uspořádání
Vozovka objektu C101 je v km 0,300 – 0,340 lemována oboustrannými parkovacími zálivy. A v km 0,400 – 0,440 je navržen levostranný parkovací záliv.

Podélná parkovací stání mají základní rozměr 2,25 m x 6,50 m. Parkovací zálivy jsou výškově odděleny od vozovky (+0,02 m) i od chodníků (-0,10 m). Nájezdy v výjezdy z parkovacích zálivů jsou usnadněny zkosením rohů lemujících obrubníků. Všechna parkovací stání jsou navržena pro osobní automobily dle ČSN 736056.
Příčný sklon parkovacích zálivů je jednostranný 2,0 % k přilehlé vozovce.

Odvodnění
Odvodnění povrchu všech ploch parkovacích zálivů je řešeno podélným a příčným sklonem směrem k nově navrženým uličním vpustím (součást objektu C101) umístěných ve vozovce.

Pláň je odvodněna příčným sklonem min. 3 % a ochrannou a drenážní vrstvou ze štěrkodrti do podélných trativodů (součást objektu C101) z PVC 150 mm, které jsou zaústěny do kanalizačních přípojek uličních vpustí.

Prostupy
Chráničky inženýrských sítí se v tomto objektu nevyskytují.
C104 Parkovací stání – silnice III/41316

Předmětem objektu je návrh nového parkovacího zálivu.
V rámci tohoto objektu bude vybudována 4 podélná parkovací stání pro osobní automobily.

Povrch parkovacích zálivů je navržen z betonové dlažby.

Směrové řešení

Parkovací zálivy směrově navazují na hranu silnice III/41316.

Výškové řešení
Parkovací zálivy výškově kopírují hranu silnice III/41316. Maximální podélný sklon parkovacích zálivů je 0,5 %.

Šířkové uspořádání
Vozovka je v km 0,140 – 0,170 lemována levostranným parkovacím zálivem.Podélná parkovací stání mají základní rozměr 2,25 m x 6,50 m. Parkovací záliv je výškově oddělen od vozovky (+0,02 m) i od chodníků (-0,10 m). Nájezd a výjezd z parkovacího zálivu je usnadněn zkosením rohů lemujících obrubníků. Všechna parkovací stání jsou navržena pro pro osobní automobily dle ČSN 736056.
Příčný sklon parkovacích zálivů je jednostranný 2,0 % k přilehlé vozovce.

Odvodnění
Odvodnění povrchu všech ploch parkovacích zálivů je řešeno podélným a příčným sklonem směrem k nově navrženým uličním vpustím (součást objektu C101) umístěných ve vozovce.

Pláň je odvodněna příčným sklonem min. 3 % a ochrannou a drenážní vrstvou ze štěrkodrti do podélných trativodů (součást objektu C102) z PVC 150 mm, které jsou zaústěny do kanalizačních přípojek uličních vpustí.

Prostupy
Chráničky inženýrských sítí se v tomto objektu nevyskytují.

C105 Chodníky – silnice II/413

Předmětem objektu C105 je rekonstrukce chodníků a návrh nových chodníků, sjezdů a zelených ploch  v přidruženém dopravním prostoru silnice II/413. Pravostranný chodník je na požadavek obce prodloužen až do konce úseku ke komunikaci do ovocných sadů.  Rekonstrukce chodníků a sjezdů spočívá v kompletní výměně jejich konstrukčních vrstev, včetně vybudování nových odvodňovacích prvků.

Povrch chodníků i sjezdů je navržen z betonové dlažby.

Směrové řešení

Chodníky jsou vedeny podél komunikace většinou oboustranně nebo jednostranně podél celé délky upravované vozovky (C101). Přechod pro chodce a místa pro přecházení jsou vedeny kolmo na osu vozovky. Sjezdy jsou v převážné většině případů vedeny kolmo na hranu vozovky s nezbytnými směrovými úpravami v místě členitější uliční čáry.
Sjezdy jsou řešeny v nezbytně nutném rozsahu z důvodu výškového napojení na komunikaci přes nový chodník do zástavby.
Výškové řešení
Chodníky

Výškové řešení vychází z nivelety komunikace a v místech, kde není v současnosti veden žádný chodník, se nový chodník zařezává do svažitého terénu cca 0,2 – 0,5 m. 
Tento zářez vyvolává nutnost zahloubení inženýrských sítí uložených v terénu z důvodu nedostatečného krytí.

Náročnost umístění nových chodníků spočívá rovněž v napojení sjezdů, které jsou součástí objektu vedených přes nově navržený průběžný chodník.
Maximální podélný sklon chodníků je 8,33 %. 
Sjezdy

Na úkor délky stávajících sjezdů, které jsou vedeny po volném terénu je vložen chodník s max. příčným sklonem 2% dle vyhl. 398/2009 Sb. Šířky 1,5 – 2,0m, což vede k nezbytně nutné úpravě výškového vedení sjezdu, tak aby vložené osobní návrhové vozidlo projelo bez kontaktu podvozku s povrchem sjezdu.

Rozměry návrhového osobního vozidla:

Celková délka auta 4926mm

Světlá výška 155mm

Rozvor kol 2912mm

Převis přední části karoserie od osy přední nápravy 912mm

Převis zadní části karoserie od osy zadní nápravy 1102mm

Všechny sjezdy jsou prověřeny. 

Lze konstatovat, že stávající výškově členitá zástavba a vložení nových chodníků podél silnice II/413 některé sklony sjezdů zhorší, ale v žádném případě neomezí plynulý vjezd osobního automobilu do garáže.
Šířkové uspořádání
Podél zástavby jsou navrženy chodníky šířky 1,50 m – 2,0 m. Příčný sklon chodníků je jednostranný max. 2,0 % k přilehlé vozovce.
Výsledný sklon všech zpevněných ploch mimo šikmé plochy navazující na místa pro přecházení a nájezdové části sjezdů je v rozsahu 0,5 % - 8,5 %. Šikmé plochy navazující na přechody pro chodce a místa pro přecházení a nájezdové části sjezdů mají sklon max. 12,5 %.

V rámci tohoto objektu je navržen 1 přechod pro chodce šířky 4,0 m na silnici II/413 Maximální délka přechodu pro chodce je 7,00 m.

Součástí objektu jsou stávající samostatné sjezdy základní šířky 4,0 m. 
Opěrné zídky 
Podrobnosti viz přílohy 09a a 09b.
Zídky u č.p. 74

Po levé straně č.p.74 bude z důvodu zachycení terénu nad novým chodníkem vystavěna nová zídka.

Zídky jsou navrženy jako železobetonové úhlové opěrné zdi. Délka zídek činí 13,0m a 25,87m. Zídky jsou dále po pravidelných vzdálenostech rozděleny na dilatační celky, jež mají jinou výšku dříku a jinou úroveň založení. 

Zídky budou založeny na vrstvě podkladního betonu tl. 0,1m. Úroveň založení je navržena s ohledem na zámrznou hloubku a je vzhledem ke sklonu nivelety II/413 pro jednotlivé dilatační celky různá.

Základ dříku tvoří železobetonová deska výšky 0,3m, šířka je pro jednotlivé dilatační celky dána polovinou jejich výšky (B = H dříku/2). Šířka dříků zídek je navržena 0,3m, výška je proměnná od 1,3m do 1,8m. 

Zídka po levé straně objektu č.p. 74 bude doplněna o ocelovou zábranu proti pádu osob výšky 1,1m, kotvenou přes patní desky do horního povrchu dříku zdi. 

Zábradlí trubkové ø 50/3 resp. ø 40/3  ukotvené do dříku zdi proti pádu osob výšky 1,1m.

Povrchová úprava žárovým zinkováním, nominální tloušťka zaschlého filmu 70 (m, minimální tloušťka 60 (m s nátěrem.
Zídka po pravé straně bude doplněna o drátěné oplocení z 4-hranného pletiva, sloupků a vzpěr. Výška oplocení je navržena 1,0m. Sloupky a vzpěry budou kotveny rovněž přes ocelové patní desky 150/150/10 čtveřicí šroubů – viz C107. 

Betony

Podkladní beton
C 12/15-X0

Základ zídky

C 30/37-XF2

Dřík zídky

C 30/37-XF2

Betonářská výztuž

Bude použita výztuž B 500B, stykování přesahem, krycí vrstva 50mm, min. 40mm.

Zídka podél II/413 u sklípků 
je navržena z důvodu vyrovnání výškového rozdílu mezi úrovní komunikace a niveletou nového chodníku.
Je navržena tížní opěrnou zídku s železobetonovým základovým pasem a dříkem z kamenného zdiva na MC. Šířka zídky je navržena 0,4m, délka činí 30,m. Zídka je rozdělena dilatačními spárami po 5m.

Zídky budou založeny na vrstvě podkladního betonu tl. 0,1m. Úroveň založení je navržena s ohledem na zámrznou hloubku a je vzhledem ke sklonu nivelety II/413 pro jednotlivé dilatační celky různá.

Základ dříku jednotlivých dilatačních celků tvoří železobetonový základový pas výšky 0,5m a šířky 0,4m . Pas bude vyztužen betonářskou výztuží. Ze základu budou do kamenného dříku vystupovat kotevní trny opatřené antikorozním nátěrem.

Na základových pasech budou vystavěny dříky zdí z kamenného vyspárovaného zdiva na MC. Šířka je 0,4m, výška je proměnná od 0,34 do 1,04m.
Zábradlí trubkové ø 50/3 resp. ø 40/3  ukotvené do dříku zdi proti pádu osob výšky 1,1m.

Povrchová úprava žárovým zinkováním, nominální tloušťka zaschlého filmu 70 (m, minimální tloušťka 60 (m s nátěrem.
Betony

Podkladní beton
C 12/15-X0

Základové pasy

C 25/30-XF2

Malta

Pro zdění dříku z lomového kamene bude použita malta MC10.
Odvodnění rubů zídek je navrženo prostřednictvím perforované drenážní trubky f150 obalené separační geotextilií 300g/m2. Trubka bude uložena v podélném spádu min. 3% na izolační souvrství tvořené HDPE fólií a dvěma vrstvami ochranné geotextilie 300g/m2.
Vyústění odvodnění bude provedeno u přípojky uliční vpusti.

Odvodnění
Odvodnění povrchu všech ploch sjezdů a chodníků včetně zelených ploch je řešeno podélným a příčným sklonem směrem k nově navrženým uličním vpustím (jsou využívány převážně vpusti z objektu C101).

Pláň je odvodněna příčným sklonem min. 3 % a ochrannou a drenážní vrstvou ze štěrkodrti do podélných trativodů z PVC 150 mm (součást objektu C101), které jsou zaústěny do kanalizačních přípojek uličních vpustí.
V rámci tohoto objektu jsou navrženy 3 pásové vpusti DN150, které odvodňují sjezdy svažité k přilehlé nemovitosti.
Prostupy
Stávající kabely pod sjezdy jsou uloženy v chráničkách. Je počítáno s případným prodloužením stávajících chrániček, pokud jejich délka nebude dostatečná (přesah min. 0,5 m za hranu sjezdu).

Prodloužení stávajících chrániček ve sjezdech je součástí samostatných objektů kabelových sítí. 

C106 Chodníky – silnice II/41316

Předmětem objektu C106 je rekonstrukce chodníků a návrh nových chodníků, sjezdů a zelených ploch  v přidruženém dopravním prostoru silnice III/41316. Rekonstrukce chodníků a sjezdů spočívá v kompletní výměně jejich konstrukčních vrstev, včetně vybudování nových odvodňovacích prvků.

Povrch chodníků i sjezdů je navržen z betonové dlažby.

Směrové řešení

Chodníky jsou vedeny podél komunikace většinou oboustranně nebo jednostranně podél celé délky upravované vozovky (C102). Sjezdy jsou v převážné většině případů vedeny kolmo na hranu vozovky s nezbytnými směrovými úpravami v místě členitější uliční čáry.
Sjezdy jsou řešeny v nezbytně nutném rozsahu z důvodu výškového napojení na komunikaci přes nový chodník do zástavby.
Výškové řešení
Chodníky

Výškové řešení vychází z nivelety komunikace a v místech, kde není v současnosti veden žádný chodník, se nový chodník zařezává do svažitého terénu cca 0,2 – 0,5 m. 

Tento zářez vyvolává nutnost zahloubení inženýrských sítí uložených v terénu z důvodu nedostatečného krytí.

Náročnost umístění nových chodníků spočívá rovněž v napojení sjezdů, které jsou součástí objektu vedených přes nově navržený průběžný chodník.

Maximální podélný sklon chodníků je 8,33 %. 
Sjezdy

Na úkor délky stávajících sjezdů, které jsou vedeny po volném terénu je vložen chodník s max. příčným sklonem 2% dle vyhl. 398/2009 Sb. Šířky 1,5 – 2,0m, což vede k nezbytně nutné úpravě výškového vedení sjezdu, tak aby vložené osobní návrhové vozidlo projelo bez kontaktu podvozku s povrchem sjezdu.

Celková délka auta 4926mm

Světlá výška 155mm

Rozvor kol 2912mm

Převis přední části karoserie od osy přední nápravy 912mm

Převis zadní části karoserie od osy zadní nápravy 1102mm

Všechny sjezdy jsou prověřeny. 

Lze konstatovat, že stávající výškově členitá zástavba a vložení nových chodníků podél silnice III/41316 některé sklony sjezdů zhorší, ale v žádném případě neomezí plynulý vjezd osobního automobilu do garáže.

Šířkové uspořádání
Podél zástavby jsou navrženy chodníky šířky 1,50 m – 2,0 m. Příčný sklon chodníků je jednostranný max. 2,0 % k přilehlé vozovce.
Výsledný sklon všech zpevněných ploch mimo šikmé plochy navazující na místa pro přecházení a nájezdové části sjezdů je v rozsahu 0,5 % - 8,5 %. Šikmé plochy navazující na místa pro přecházení a nájezdové části sjezdů mají sklon max. 12,5 %.

Součástí objektu jsou stávající samostatné sjezdy základní šířky 4,0 m. 
Opěrné zídky

Podrobnosti viz příloha 09c a 09e.

Zídky podél chodníku u č.p. 138 a č.p. 53

Zídky podél chodníku u č.p. 138 a č.p. 54 jsou navrženy z důvodu zajištění svahu nad nově navrženým chodníkem podél silnice III/41316. Jedná se o dvě zídky z kamenného zdiva na MC, zřízené na monolitickém ŽB základovém pasu.

Jedná se o dvě tížní opěrné zídky s železobetonovým základovým pasem, dříkem z kamenného zdiva na MC a ŽB monolitickou římsou. Šířka zídek je navržena 0,45m, délka činí 12,5m a 7,96m. Konce zídek jsou pravoúhle zalomeny směrem k zástavbě v délce 1m. Výška zídek je jednotná 1,62m.

Zídka délky 12,5m bude rozdilatována spárou tl. 20mm, řešení spáry viz grafická příloha. Přesná poloha dilatační spáry bude určena při realizaci v závislosti na poloze prostupů pro IS.

Zídky budou založeny na vrstvě podkladního betonu tl. 0,1m. Úroveň založení je navržena s ohledem na přeložku vodovodu v chodníku (požadavek správce vodovodu). Základ dříku tvoří železobetonový základový pas výšky 0,9m a šířky 0,45m . Pas bude vyztužen betonářskou výztuží. Ze základu budou do kamenného dříku vystupovat kotevní trny opatřené antikorozním nátěrem.

V základových pasech budou provedeny prostupy pro křižující inženýrské sítě (IS). Jejich přesná poloha a rozměry bude upřesněna při realizaci v závislosti na skutečné poloze IS. Pro křížení se sdělovacím kabelem O2 bude do základu zabetonována ocelová chránička ø150 délky 1,0m, kterou se kabel následně protáhne.

Na základových pasech budou vystavěny dříky zdí z kamenného vyspárovaného zdiva na MC. Šířka je 0,45m, výška 0,6m. Do dříků budou zabudovány kotvy římsy z betonářské výztuže a dále nerezové trubky ø 50 pro odvodnění rubu zdi, viz dále.

Horní povrch kamenných dříků bude opatřena ŽB monolitickou římsou šířky 0,5m s přesahem 0,05m před líc dříku. Tloušťka římsy v líci je 0,12m, horní povrch je ve spádu 4% směrem k rubu zdi.

Odvodnění rubu zídek je navrženo prostřednictvím perforované drenážní trubky ø100 obalené separační geotextilií 300g/m2.

Betony

Podkladní beton
C 12/15-X0

Základové pasy
C 25/30-XF2

Římsy


C 25/30-XF2

Betonářská výztuž

Bude použita výztuž B 500B, stykování přesahem, krycí vrstva 50mm, min. 40mm.

Malta

Pro zdění dříku z lomového kamene bude použita malta MC10.
Schodiště u č.p. 43
Nové schodiště u č.p. 43 je navrženo z důvodu překonání výškového rozdílu mezi novým chodníkem a terénem u objektu. Stávající schodiště o dvou stupních je v kolizi s novým chodníkem, bude odstraněno a nahrazeno novým třístupňovým schodištěm.

Nové schodiště bude provedeno z chodníkových obrubníků 100/250/1000 do betonového lože C20/25-XF3. Šířka stupňů je navržena 0,3m, z toho činí 0,1m obruba a zbytek stupně délky 0,2m je tvořen betonovou dlažbou stejné skladby jako přilehlý chodník – kce č.4. Výška stupňů je navržena 0,14m. Tři schodišťové stupně jsou z obou stran lemovány schodnicí z chodníkové obruby 100/250/1000 do betonového lože.

Schodiště u č.p. 117 a u č.p. 118
Podél předzahrádek u č.p. 117 a č.p. 118 jsou dnes vystavěny kamenné podezdívky s rámovým oplocením. Nově navržený chodník po pravé straně III/41316 se k těmto zídkám těsně přimyká. Z důvodu snížení nivelety nového chodníku oproti původnímu terénu u zídek dojde k jejich přestavbě. Základová spára stávajících zídek je v současnosti v nedostatečné hloubce a bude tedy snížena. Zídky se odstraní a nově vybudují s nižší úrovní založení. Přestavěné zídky se doplní o nové oplocení, dvě branky a jednu bránu (dle stávajícího stavu) – viz C107.

K zídkám je na dvou místech přistavěno betonové schodiště umožňující přístup na zvýšenou úroveň předzahrádky u objektů. 
Tato schodiště se v rámci stavby odstraní a následně obnoví. Nová schodiště jsou navržena jako železobetonová s protiskluzovou úpravou stupňů.

Nová schodiště zajistí přístup na zvýšenou úroveň předzahrádky u č. p. 117 a č. p. 118. Schodiště jsou navržena jako železobetonová.  Výška stupňů je 0,17m, šířka 0,29m. Šířka obou schodišť bude 1,25m. Schodiště se vybuduje ve výkopu paženém v rámci výstavby zídek. Úroveň založení je dána především polohou inženýrských sítí v chodníku. Schodiště bude založeno na vrstvě podkladního betonu tl. 0,1m. Všechny povrchy do úrovně 0,1m pod upravený terén budou opatřeny izolačními nátěry 1xNp+2xNa s ochrannou geotextílií 500g/m2. Zásyp a odvodnění rubu schodišť bude proveden v rámci výstavby zídek. 

Do konstrukce schodišť budou zabetonovány ocelové chráničky ø 150 pro převedení sdělovacího kabelu O2, který je v tomto místě z důvodu sníženého krytí přeložen.

Všechny hrany schodiště budou zkoseny lištou  15/15, horní povrch stupňů se opatří protiskluzovou úpravou dle ČSN 73 4130.

Betony

Podkladní beton
C 12/15-X0

Schodiště

C 25/30-XF2

Betonářská výztuž

Bude použita výztuž B 500B, stykování přesahem, krycí vrstva 50mm, min. 40mm.

Dle vyhlášky 398/2009 Sb. bude první a poslední stupnice kontrastně odlišena od okolí pomocí reflexního pásku (nástřikem, nalepením).
Odvodnění
Odvodnění povrchu všech ploch sjezdů a chodníků včetně zelených ploch je řešeno podélným a příčným sklonem směrem k nově navrženým uličním vpustím (jsou využívány převážně vpusti z objektu C101).

Pláň je odvodněna příčným sklonem min. 3 % a ochrannou a drenážní vrstvou ze štěrkodrti do podélných trativodů z PVC 150 mm (součást objektu C102), které jsou zaústěny do kanalizačních přípojek uličních vpustí.

V rámci tohoto objektu je navrženo 6 pásových vpustí DN150, které odvodňují sjezdy svažité k přilehlé nemovitosti.
Prostupy
Stávající kabely pod sjezdy jsou uloženy v chráničkách. Je počítáno s případným prodloužením stávajících chrániček, pokud jejich délka nebude dostatečná (přesah min. 0,5 m za hranu sjezdu).

Prodloužení stávajících chrániček ve sjezdech je součástí samostatných objektů kabelových sítí. 

Zeleň
Součástí objektu je ohumusování zelených ploch v rozsahu objektu tl. 0,15m. osetí travnatých ploch je součástí objektu C801 – Vegetační úpravy – náhradní výsadby.
C 107 Oplocení
Oplocení pozemku č.p.74

Podél předzahrádky a přilehlého pozemku objektu č.p. 74 jsou dnes vystavěny betonové zídky s drátěným oplocením. Tyto konstrukce jsou v kolizi s nově navrženým chodníkem. V rámci stavby budou odstraněny a vystavěny zpět v odsunuté poloze. 
Nové zídky jsou navrženy rovněž ze železobetonu. Zídky budou působit jako uhlové zídky, šířka základu je navržena 1m s vyložením do chodníku. Šířka dříku je navržena s ohledem na stávající stav a činí 0,3m.  Výška horního povrchu zídek bude odpovídat současnému stavu. Výška zídek nad terénem je proměnná 0,2 – 1,7m. Horní povrch bude opatřen novým drátěným plotem . 

Odvodnění rubu zdi je navrženo podélnou drenáží zaústěnou do přípojky uliční vpusti.  

Oplocení objektů č.p. 117 a 118

Součástí objektu je nové oplocení podél objektu č.p.117 a 118  u silnice III/41316 s ohledem na návrh nového chodníku souvisejícího s bezpečností chodců. Úroveň stávajícího oplocení je zhruba 0,60m nad obrubou komunikace, kdy navržený chodník navazuje na tuto obrubu a dostává se na úroveň základu oplocení..

Opěrné zídky mají charakter oplocení a zároveň zachycují zvýšený terén na soukromých pozemcích. Jedná se o tři zídky s železobetonovým základovým pasem, dříkem z kamenného zdiva na MC a ŽB monolitickou římsou s rámovým oplocením. Šířka zídek je navržena 0,45m, délka jednotlivých úseků činí 8,7m, 2,0m a 18,7m. Výška zídek je jednotná 2,02m. Nejdelší úsek bude rozdilatován dvěma spárami tl. 20mm, řešení spár viz grafická příloha. Přesná poloha dilatačních spár bude určena při realizaci v závislosti na poloze prostupů pro IS.

.Přestavěné zídky se doplní o nové oplocení, dvě branky a jednu bránu (dle stávajícího stavu).

Zídky budou založeny na vrstvě podkladního betonu tl. 0,1m. Úroveň založení je navržena s ohledem na přeložku vodovodu v chodníku (požadavek správce vodovodu). Základ dříku tvoří železobetonový základový pas výšky 0,6m a šířky 0,6m . Pas bude vyztužen betonářskou výztuží. Ze základu budou do kamenného dříku vystupovat kotevní trny opatřené antikorozním nátěrem.

V základových pasech budou provedeny prostupy pro křižující inženýrské sítě (IS). Jejich přesná poloha, počet a rozměry bude upřesněna při realizaci v závislosti na skutečné poloze IS. Pro křížení se sdělovacím kabelem O2 bude do základu zabetonována ocelová chránička ø150 délky 1,0m, kterou se kabel následně protáhne.

Dříky z kamenného zdiva na základových pasech budou vystavěny dříky zdí z kamenného vyspárovaného zdiva na MC. Šířka je 0,45m, výška 1,3m. Do dříků budou zabudovány kotvy římsy z betonářské výztuže a dále nerezové trubky f50 pro odvodnění rubu zdi, viz dále. Pro výstavbu kamenných dříků bude v maximální možné míře použito původní, očištěné kamenivo.

Železobetonové monolitické římsy

Horní povrch kamenných dříků bude opatřena ŽB monolitickou římsou šířky 0,5m s přesahem 0,05m před líc dříku. Tloušťka římsy v líci je 0,12m, horní povrch je ve spádu 4% směrem k rubu zdi. Římsa bude vyztužena KARI sítí uchycenou ke kotevním trnům. Všechny hrany římsy budou zkoseny 15/15.

Oplocení soukromých pozemků včetně vjezdové brány a dvou vstupních branek bude odstraněno a znovu provedeno ve stejném duchu. Horní povrch říms bude opatřen novým rámovým oplocením z žabérkového pletiva výšky 1,0m, uchyceného k ocelovým sloupkům f40. Sloupky budou do říms kotveny přes patní desky 150/150/10 čtveřicí šroubů M10. Dále budou v rámci výstavby zídek osazeny dvě nové ocelové branky a jedna vjezdová brána. Konstrukce bran a branek je navržena z ocelových rámů s výplní z žabérkového pletiva. Vjezdová brána bude dvoukřídlá se sloupky kotvenými do betonových patek, branky jednokřídlé se sloupky zastavěnými do zídky. Pro možnost osazení branky u č.p. 117 bude část zídky po pravé straně nového schodiště přezděna. Stávající oplocení bude napojeno na novou branku.

Odvodnění rubu zídek je navrženo prostřednictvím perforované drenážní trubky f100 obalené separační geotextilií 300g/m2. Trubka bude uložena v podélném spádu min. 3% na izolační souvrství tvořené HDPE fólií a dvěma vrstvami ochranné geotextilie 300g/m2.

Betony

Podkladní beton
C 12/15-X0

Základové pasy

C 25/30-XF2

Římsy


C 25/30-XF2

Betonářská výztuž

Bude použita výztuž B 500B, stykování přesahem, krycí vrstva 50mm, min. 40mm.

Malta

Pro zdění dříku z lomového kamene bude použita malta MC10.

C121 Objízdná trasa
Součástí objektu je obsaženo DZ objízdných tras a technologie jednoduché lokální vysprávky krytu vozovek. Určení přesného typu opravy a lokality na základě pasportu před zahájením objízdné trasy a po jejím ukončení. Projekt navrhl druh opravy na silnicích II. a III. Třídy vysprávku tryskovou metodu. Míra předpokládaných poruch je 1%.
Harmonogram výstavby a komentář k postupu výstavby včetně vedení linek IDS JMK
Z hlediska způsobu provádění stavby, zajištění provozu na silnici II/413 a III/41316, bude stavební činnost rozdělena do 4 fází - etap. 

Jednotlivé fáze výstavby zahrnují úseky obou silnic, ve kterých je možné otevřít stavbu s ohledem na možnost vedení objízdných tras pro autobusovou, osobní a tranzitní dopravu.

V těchto fázích budou realizovány všechny IS v daném úseku se zasypáním rýh vhodným materiálem po stávající niveletu vozovky tak, aby byl umožněn pojezd staveništní dopravy a vozidel záchranného systému resp. pro vedení cílové dopravy v rozsahu úseku dané fáze. A až poté výstavba komunikace a ostatních objektů.

Viz příloha E2.

Fáze I.

Stavba III/41316 od křižovatky po KÚ (křižovatka v provozu)

Předpokládaná doba výstavby 70 dní.

Délka stavby cca 637m.

IDS č. 810 (Znojmo – Miroslav)

Od Znojmo po zastávku Suchohrdly prodejna stejné – potom objízdná trasa po II/408 na I/53, III/41317 do Bantic a po stejné trase. Trasa z Těšetic do Bantic neprůjezdná. Příp. závlek cestujících přes Prosiměřice linkou č. 432 a přestup na linku č.810. Dále je nutno vést linku IDS JMK č.810 přes Těšetice do Prosiměřic a z nich závlekem do Bantic a zpět. V Banticích je nutno zajistit otáčení linky č. 810, která zde bude končit a pojed zpět do Prosiměřic. Jako návrh možného otáčení po vysazení cestujících na BUS zastávce v centru obce je pokračování po silnici III/41317 ve směru na I/53 – na konci obce levé odbočení na účelovou komunikaci  a poté po MK ve směru od obce Práče zpět na křižovatku v centru obce Bantice. Další alternativa je možná na točně MK přímo v centru obce – jen je nutné zbudovat provizorní zastávky na místní komunikaci. 

Nutno v Těšeticích na stávajících zastávkách (označníku IJ4b) IDS JMK linky č. 432 doplnit také linku č. 810.

IDS č. 432 (Ivančice – Znojmo) – bez omezení

Fáze II.

Stavba II/413 od ZÚ po křižovatku s III/41316 (křižovatka v provozu)

Předpokládaná doba výstavby 70 dní.

Délka stavby cca 460m.

Fáze II.I - Součástí bude i protažení pouze dešťové kanalizace přes křižovatku (provoz křižovatky pouze jedním jízdním pruhem - kyvadlově) – víkendové práce (2 víkendy) – řízení provozu pomocí SSZ.

IDS č. 810 (Znojmo – Miroslav) – bez omezení

IDS č. 432 (Ivančice – Znojmo)

V Těšeticích na III/41316 do Bantic a přes III/41317 a III/41313 do Prosiměřic.

Zastávka Prosiměřice u bufetu se obslouží zastávkou Hostinec.

Nutno v Těšeticích na stávajících zastávkách (označníku IJ4b) IDS JMK linky č. 810 doplnit také linku č. 432.

Fáze III.

Stavba II/413 od křižovatky s III/41316 po KÚ (křižovatka v provozu)

Předpokládaná doba výstavby 70 dní.

Délka stavby cca 578m.

IDS č. 810 (Znojmo – Miroslav)

Linka bude odkloněna stejně jako ve fázi I. v Suchohrdlech na II/408, poté na I/53 a na III/41317 do Bantic. Odtud pojede závlekem obsloužit zastávky Stošíkovice na Louce a zpět do Bantic a do Těšetic a na Prosiměřice.

IDS č. 432 (Ivančice – Znojmo)

V Suchohrdlech na II/408, I/53, III/41317 do Bantic, poté III/41316 Těšetice a standartní trasa do Prosiměřic a dále.

Shodně pro linky č. 432 a 810:

Zastávky Suchohrdly kurty a Purkrábka neobsloužené – prodloužení docházkové vzdálenosti o cca 880m.

Možný závlek BUS na zastávku Suchohrdly kurty a Purkrábka – ale problematické otočení BUS – soukromé pozemky  – závlek byl předběžně vyloučen.
V rámci této fáze budou přidány provizorní zastávky pro BUS IDS JMK (linky č.810 a 432) pro obsloužení vrchní části Suchohrdel. Zastávky budou umístěny v jízdním pruhu na silnici II/408 za křižovatkou s II/413 a II/408, tak aby byly splněny rozhledy pro zastavení na dotčených jízdních pruzích.

Fáze IV.

Stavba II/413 zbytku křižovatky s III/41316

Předpokládaná doba výstavby 20 dní.

Délka stavby cca 22m.

Křižovatka bude stavěna v etapách 1. až 3. viz schéma z objektu C100 a přílohy 11d.

Musí být vždy zachován kyvadlový průjezd křižovatkou pomocí SSZ. SSZ bude nastaveno na 3-fázový cyklus s preferencemi:

1. - 2. Směr II/413 podle výstavby

3. – směr III/41316

IDS č. 810 (Znojmo – Miroslav) – bez omezení

Průjezd stavbou (křižovatkou) umožněn pouze pro BUS IDS a místní dopravu.

IDS č. 432 (Ivančice – Znojmo) – bez omezení

Průjezd stavbou (křižovatkou) umožněn pouze pro BUS IDS a místní dopravu.

Tranzitní doprava při uzavírce silnice II/413 bude využívat silnice I/53 a II/397.

Situace fází výstavby jsou součástí přílohy E2. A Situace objízdných tras součástí přílohy E3a-E3d. Přechodné dopravní značení jednotlivých fází výstavby je součástí objektu C121 Objízdná trasa.

V rámci projektové přípravy proběhlo projednání s dotčenými organizacemi ve věci dopravních omezení a úprav dopravního značení (Policie ČR, Kordis, KrÚ OD JmK oddělení autobusové dopravy, OD Znojmo, obce). 

Jednalo se zejména:

· projednání pro následné stanovení přechodné úpravy provozu a povolení uzavírek a objízdných tras na dotčené síti komunikací včetně vedení autobusových linek.
Návrh řešení dopravy během výstavby

Realizace rekonstrukce silnic je podmíněna rozdělením stavby do jednotlivých fází s ohledem na možné vedení objízdných tras pro linky IDS, osobní a tranzitní dopravu.

Tranzit by měly převést silnice I/53 a II/397.

Fáze I.

Stavba III/41316 od křižovatky po KÚ (křižovatka v provozu)

Předpokládaná doba výstavby 70 dní.

Délka stavby cca 637m.

Tranzitní a cílová doprava:

Tranzitní doprava Znojmo – Moravský Krumlov nebude dotčena. 

Zdrojová a cílová doprava především z Bantic do Těšetic bude odkloněna na III/41317 do Prosiměřic a tam po II/413 do Těšetic.

Fáze II.

Stavba II/413 od ZÚ po křižovatku s III/41316 (křižovatka v provozu)

Předpokládaná doba výstavby 70 dní.

Délka stavby cca 460m.

Fáze II.I - Součástí bude i protažení pouze dešťové kanalizace přes křižovatku (provoz křižovatky pouze jedním jízdním pruhem - kyvadlově) – víkendové práce (2 víkendy) – řízení provozu pomocí SSZ.

Tranzitní a cílová doprava:

Tranzitní doprava Znojmo – Moravský Krumlov bude odkloněna na okružní křižovatce u Baumaxu ve Znojmě na I/53 na Lechovice a poté po II/397 na Hostěradice. Opačný směr bude odkloněn v Hostěradicích na II/400 a poté na II/397, dále I/53 na Lechovice a do Znojma.

Zdrojová a cílová doprava bude řešena v rámci dotčeného okolí a bude se odehrávat zejména na silnicích III. třídy. Směr na Prosiměřice bude převeden V Těšeticích na již hotovou stavbu na III/41316, poté Bantice a po III/41317 a III/41313 do Prosiměřic. V opačném směru taktéž pouze s naváděním na Znojmo. Fáze II.I bude řešena pro místní dopravu a IDS JMK SSZ fázemi – při průjezdu křižovatkou.

Fáze III.

Stavba II/413 od křižovatky s III/41316 po KÚ (křižovatka v provozu)

Předpokládaná doba výstavby 70 dní.

Délka stavby cca 578m. 

Tranzitní a cílová doprava:

Tranzitní doprava Znojmo – Moravský Krumlov bude odkloněna na okružní křižovatce u Baumaxu ve Znojmě na I/53 na Lechovice a poté po II/397 na Hostěradice. Opačný směr bude odkloněn v Hostěradicích na II/400 a poté na II/397, dále I/53 na Lechovice a do Znojma.

Zdrojová a cílová doprava směrem na Těšetice bude řešena odklonem místní dopravy v Suchohrdlech na II/408, I/53, III/41317 do Bantic a po hotové III/41316 do Těšetic. Opačný směr taktéž pouze s odklonem vozidel na křižovatce v Těšeticích.

Fáze IV.

Stavba II/413 zbytku křižovatky s III/41316

Předpokládaná doba výstavby 20 dní.

Délka stavby cca 22m.

Křižovatka bude stavěna v etapách 1. až 3. viz schéma z objektu C100 a přílohy 11d.

Musí být vždy zachován kyvadlový průjezd křižovatkou pomocí SSZ. SSZ bude nastaveno na 3-fázový cyklus s preferencemi:

1. - 2. Směr II/413 podle výstavby

3. – směr III/41316

Tranzitní a cílová doprava:

Tranzitní doprava Znojmo – Moravský Krumlov bude odkloněna na okružní křižovatce u Baumaxu ve Znojmě na I/53 na Lechovice a poté po II/397 na Hostěradice. Opačný směr bude odkloněn v Hostěradicích na II/400 a poté na II/397, dále I/53 na Lechovice a do Znojma. Objízdná trasa pro tranzitní dopravu bude zachována i v poslední fázi výstavby.

Zdrojová a cílová doprava nebude dotčena – provoz přes křižovatku II/413 a III/41316 bude zajištěn řízením provozu kyvadlově pomocí SSZ.

Podrobnosti o vedení tranzitní, zdrojové a cílové dopravy v době výstavby jsou detailně řešeny v objektu C100 a přílohách 11a – 11d.

Před realizací bude předložen zhotovitelem stavby návrh uzavírek, objížděk a dopravního značení OD KÚ JmK včetně oddělení autobusové dopravy a DI Policie ČR .
Vysprávka vozovek tryskovou metodou (TP 96)

Tento typ lokálního druhu opravy je možno aplikovat do plochy porušené vozovky max 3m2 a do max hloubky výtluku 50 mm.

Technologii rozdělujeme na dvě kategorie:

1. Povrchové úpravy – hloubka výtluku do 15mm

2. Hloubkové vysprávky – hloubka výtluku 15-50mm.

Obecný postup pokládky:

· očistění poškozeného povrchu vozovky tlakem vzduchu (případně ručně)

· postřik očištěného povrchu vozovky vč. styčných hran asfaltovou emulzí 1,00kg/m2, přesné určení zbytkového pojiva dle tp 96 tab. 3

· tlakové nanesení vrstvy kameniva a asfaltové emulze, frakce kameniva dle tl. vysprávky, od frakce 2/4 do 8/16 (opět dle tp 96), případně provádět po vrstvách když je, výtluk hlubší jak 15mm

· případné dodatečné tlakové nanesení suchého kameniva

· hutnění je prováděno provozem - proto je nutné snížení rychlosti v opravovaném úseku

Detailní postup technologie dle hloubky vysprávky je obsažen v TP 96.

300
Kanalizace
C 301 Dešťová kanalizace – silnice II/413

Pro odvodnění komunikace a dešťových vod ze střech přilehlých nemovitostí je navržena nová dešťová kanalizace . 

Dešťová kanalizace bude zaústěna stávajícími výustními objekty do toku Únanovka. 

Do budované dešťové kanalizace budou napojeny přípojka od uličních  vpustí  odvodňující komunikaci a přípojky dešťové kanalizace z jednotlivých nemovitostí. 
Je navrženo:

KANALIZACE  DEŠŤOVÁ D1   PP SN 12  DN  400  dl. 252,0 m, návrhový průtok 191,9 l/s 
                                                   PP SN 12  DN  500  dl.   37,0 m 
KANALIZACE  DEŠŤOVÁ D2   PP SN 12  DN  300  dl. 300,0 m , návrhový průtok  162,9 l/s                                                               

                                                   PP SN 12  DN  400  dl. 377,0 m
Zemní práce budou provedeny v souladu s ČSN 73 3050. Výkop pažené rýhy je uvažován v zemině třídy 3 a 4. Pažení je navrženo jako příložné. Odvoz přebytečné (vytlačené) zeminy je uvažován na sklád​ku do vzdálenosti 10 km. Při provádění zemních a stavebních prací musí být dodržena Vyhláška ČÚBP číslo 324/90 ze dne 30. července 1990. 

Vlastní dešťová kanalizace se navrhuje z trub PP SN 12.

Montáž potrubí bude provedena dle předpisu výrobce .

Na dno rýhy bude proveden hutněný štěrkopískový podsyp tl. 100+0,1DN, zrna max. 12 mm. Na něj bude položeno potrubí. Potrubí bude obsypáno štěrkopískem hutněným po vrstvách tl. 150 mm do úrovně 300 mm nad vrch trouby.

Zásyp nesoudržnou dobře hutnitelnou zeminou. Pod zpevněnými plochami zásyp štěrkopískem se zhutněním. 

Obsyp i zásyp se bude provádět za současného vytahování příložného pažení. 

Při ukládání potrubí pod hladinou podzemní vody bude na dno výkopu spádované k drenáži uložena hutněná vrstva štěrku a dále štěrkopískový podsyp tl. 100+0,1DN. 

Stabilita stěn bude zajištěna pažením. Po hrubém výkopu budou odstraněny všechny nerovnosti a dno bude upraveno do předepsaného rozměru. 

Při montáži potrubí se nesmí použít poškozené trouby a tvarovky. Potrubí při kladení musí být ucpáno proti znečištění. Trouby budou kladeny hrdly proti sklonu od nejnižšího místa, lož​ná plocha musí zcela ležet na upraveném podloží.

Na trase navržené kanalizace navrhujeme zřídit nové lomové , spojné a revizní šachty.

Šachty jsou navrženy podle dílu 1 normy DIN 4034 jako prefabrikované složené z jednotlivých prefabrikovaných dílů  s vnitřním průměrem 1000 mm se sílou stěny 120 mm a hrdlovým spojem. Spoje mimo vyrovnávací prstence  budou opatřeny pryžovým těsnícím profilem z elastomerů podle DIN 4060.

Při stavbě budou jednotlivé prefa díly ukládány pomocí jeřábu, přičemž musí být zajištěna 

svislá poloha jednotlivých dílců a tím zajištěna vodorovnost stykových ploch.

Šachtové dno se ukládá  do výkopu na podkladní vrstvu - vyrovnávací beton. Těsnící profila vnitřní část hrdla se namažou kluzným prostředkem - mýdlem / nesmí se používat olej a tuk/.

Po dosednutí hrdla může být spára  mezi jednotlivými díly max. 5 mm rovnoměrně po celém obvodu. Ukončení šachet bude provedeno použitím přechodové skruže popř. zákrytové desky. Dorovnání výšky šachty dle okolního terénu navrhujeme řešit užitím vyrovnávacích prstenců, které se osazují do maltového lože výšky 1 cm.

Stupadla jsou navržena plastová s ocelovým jádrem. Rozteč stupadel činí 250mm. Nejmenší dovolená míra pro vzdálenost prvního stupadla od horní hrany šachty nesmí překročit 500 mm. 

Poklopy jsou navrženy litinové D 400.

Před uvedením do provozu budou provedeny předepsané zkoušky vodotěsnosti, kontrola prů​točnosti dle ČSN EN 1610.

Zemní práce budou provedeny v souladu s ČSN 73 3050.

C 302 Dešťová kanalizace – silnice III/41316

Pro odvodnění komunikace a dešťových vod ze střech přilehlých nemovitostí je navržena nová dešťová kanalizace . 

Dešťová kanalizace bude zaústěna přes nový výustní objekt do toku Únanovka. Výustní objekt bude proveden pomocí lomového kamene do 80 kg s vytvořením patky ve dně toku. 

Do budované dešťové kanalizace budou napojeny přípojka od uličních  vpustí  odvodňující komunikaci a přípojky dešťové kanalizace z jednotlivých nemovitostí. 

Je navrženo:

KANALIZACE  DEŠŤOVÁ D3   PP SN 12  DN  300  dl. 336,0 m , návrhový průtok  113,6 l/s                                                               

                                                   PP SN 12  DN  400  dl. 257,0 m
KANALIZACE  DEŠŤOVÁ D4   PP SN 12  DN  300  dl.   64,0 m , návrhový průtok  18,6 l/s                                                               

Zemní práce budou provedeny v souladu s ČSN 73 3050. Výkop pažené rýhy je uvažován v zemině třídy 3 a 4. Pažení je navrženo jako příložné.Odvoz přebytečné (vytlačené) zeminy je uvažován na sklád​ku do vzdálenosti 10 km. Při provádění zemních a stavebních prací musí být dodržena Vyhláška ČÚBP číslo 324/90 ze dne 30. července 1990. 

Vlastní dešťová kanalizace se navrhuje z trub PP SN 12.

Montáž potrubí bude provedena dle předpisu výrobce .

Na dno rýhy bude proveden hutněný štěrkopískový podsyp tl. 100+0,1DN, zrna max. 12 mm. Na něj bude položeno potrubí. Potrubí bude obsypáno štěrkopískem hutněným po vrstvách tl. 150 mm do úrovně 300 mm nad vrch trouby.

Zásyp nesoudržnou dobře hutnitelnou zeminou. Pod zpevněnými plochami zásyp štěrkopískem se zhutněním. 

Obsyp i zásyp se bude provádět za současného vytahování příložného pažení. 

Při ukládání potrubí pod hladinou podzemní vody bude na dno výkopu spádované k drenáži uložena hutněná vrstva štěrku a dále štěrkopískový podsyp tl. 100+0,1DN. 

Stabilita stěn bude zajištěna pažením. Po hrubém výkopu budou odstraněny všechny nerovnosti a dno bude upraveno do předepsaného rozměru. 

Při montáži potrubí se nesmí použít poškozené trouby a tvarovky. Potrubí při kladení musí být ucpáno proti znečištění. Trouby budou kladeny hrdly proti sklonu od nejnižšího místa, lož​ná plocha musí zcela ležet na upraveném podloží.

Na trase navržené kanalizace navrhujeme zřídit nové lomové , spojné a revizní šachty.

Šachty jsou navrženy podle dílu 1 normy DIN 4034 jako prefabrikované složené z jednotlivých prefabrikovaných dílů  s vnitřním průměrem 1000 mm se sílou stěny 120 mm a hrdlovým spojem. Spoje mimo vyrovnávací prstence  budou opatřeny pryžovým těsnícím profilem z elastomerů podle DIN 4060.

Při stavbě budou jednotlivé prefa díly ukládány pomocí jeřábu, přičemž musí být zajištěna 

svislá poloha jednotlivých dílců a tím zajištěna vodorovnost stykových ploch.

Šachtové dno se ukládá  do výkopu na podkladní vrstvu - vyrovnávací beton. Těsnící profila vnitřní část hrdla se namažou kluzným prostředkem - mýdlem / nesmí se používat olej a tuk/.

Po dosednutí hrdla může být spára  mezi jednotlivými díly max. 5 mm rovnoměrně po celém obvodu. Ukončení šachet bude provedeno použitím přechodové skruže popř. zákrytové desky. Dorovnání výšky šachty dle okolního terénu navrhujeme řešit užitím vyrovnávacích prstenců, které se osazují do maltového lože výšky 1 cm.

Stupadla jsou navržena plastová s ocelovým jádrem. Rozteč stupadel činí 250mm. Nejmenší dovolená míra pro vzdálenost prvního stupadla od horní hrany šachty nesmí překročit 500 mm. 

Poklopy jsou navrženy litinové typové D 400.

Před uvedením do provozu budou provedeny předepsané zkoušky vodotěsnosti, kontrola prů​točnosti dle ČSN EN 1610.

Zemní práce budou provedeny v souladu s ČSN 73 3050.

C 303 Připojení nemovitostí na dešťovou kanalizaci  – silnice II/413

Dešťové svody  ze střech jednotlivých   nemovitostí jsou v současné době svedeny volně na komunikaci. 

Nově jsou řešeny přípojky dešťových svodů ze střech nemovitostí KG DN 150 napojené na budovanou dešťovou kanalizaci. 

Dešťové svody budou napojeny do dešťové kanalizace pomocí vsazených  odboček.

Dešťové svody budou opatřeny lapači střešních splavenin. 

Vlastní dešťová kanalizace se navrhuje z trub KG systém SN 8. 

Montáž potrubí bude provedena dle předpisu výrobce .

Na dno rýhy bude proveden hutněný štěrkopískový podsyp tl. 100+0,1DN, zrna max. 12 mm. Na něj bude položeno potrubí. Potrubí bude obsypáno štěrkopískem hutněným po vrstvách tl. 150 mm do úrovně 300 mm nad vrch trouby.

Zásyp nesoudržnou dobře hutnitelnou zeminou. Pod zpevněnými plochami zásyp štěrkopískem se zhutněním. 

Při montáži potrubí se nesmí použít poškozené trouby a tvarovky. Potrubí při kladení musí být ucpáno proti znečištění. Trouby budou kladeny hrdly proti sklonu od nejnižšího místa, lož​ná plocha musí zcela ležet na upraveném podloží.

Před uvedením do provozu budou provedeny předepsané zkoušky vodotěsnosti, kontrola prů​točnosti dle ČSN EN 1610.

Zemní práce budou provedeny v souladu s ČSN 73 3050.

Dále je nutno respektovat  předpisy vyhl. ČÚBP a ČBÚ č. 213/1991 Sb., o bezpečnosti práce a technických  zařízení při provozu, údržbě a opravách vozidel.

C 304 Připojení nemovitostí na dešťovou kanalizaci  – silnice III/41316

Dešťové svody  ze střech jednotlivých   nemovitostí jsou v současné době svedeny volně na komunikaci. 

Nově jsou řešeny přípojky dešťových svodů ze střech nemovitostí KG DN 150 napojené na budovanou dešťovou kanalizaci. 

Dešťové svody budou napojeny do dešťové kanalizace pomocí vsazených  odboček.

Dešťové svody budou opatřeny lapači střešních splavenin. 

Vlastní dešťová kanalizace se navrhuje z trub KG systém SN 8. 

Montáž potrubí bude provedena dle předpisu výrobce .

Na dno rýhy bude proveden hutněný štěrkopískový podsyp tl. 100+0,1DN, zrna max. 12 mm. Na něj bude položeno potrubí. Potrubí bude obsypáno štěrkopískem hutněným po vrstvách tl. 150 mm do úrovně 300 mm nad vrch trouby.

Zásyp nesoudržnou dobře hutnitelnou zeminou. Pod zpevněnými plochami zásyp štěrkopískem se zhutněním. 

Při montáži potrubí se nesmí použít poškozené trouby a tvarovky. Potrubí při kladení musí být ucpáno proti znečištění. Trouby budou kladeny hrdly proti sklonu od nejnižšího místa, lož​ná plocha musí zcela ležet na upraveném podloží.

Před uvedením do provozu budou provedeny předepsané zkoušky vodotěsnosti, kontrola prů​točnosti dle ČSN EN 1610.

Zemní práce budou provedeny v souladu s ČSN 73 3050.

Dále je nutno respektovat  předpisy vyhl. ČÚBP a ČBÚ č. 213/1991 Sb., o bezpečnosti práce a technických  zařízení při provozu, údržbě a opravách vozidel.

C 305 Úprava splaškové kanalizace – silnice II/413

V rámci akce II/413 Těšetice, průtah bude nutno prodloužit stávající splaškovou kanalizaci k plánované zástavbě . 

Prodlužovaná splašková kanalizace bude napojena do stávající koncové šachty splaškové kanalizace pro veřejnou potřebu. 

KANALIZACE  SPLAŠKOVÁ S KT DN 300 dl.  123,0 m                                                               

Zemní práce budou provedeny v souladu s ČSN 73 3050. Výkop pažené rýhy je uvažován v zemině třídy 3 a 4. Pažení je navrženo jako příložné dvoz přebytečné (vytlačené) zeminy je uvažován na sklád​ku do vzdálenosti 10 km. Při provádění zemních a stavebních prací musí být dodržena Vyhláška ČÚBP číslo 324/90 ze dne 30. července 1990. 

Vlastní splašková kanalizace se navrhuje z trub kameninových s integrovanými spoji po celé délce obetonovaných .

Montáž potrubí bude provedena dle předpisu výrobce .

Při ukládání potrubí pod hladinou podzemní vody bude na dno výkopu spádované k drenáži uložena hutněná vrstva štěrku a dále štěrkopískový podsyp tl. 100+0,1DN. 

Stabilita stěn bude zajištěna pažením. Po hrubém výkopu budou odstraněny všechny nerovnosti a dno bude upraveno do předepsaného rozměru. 

Při montáži potrubí se nesmí použít poškozené trouby a tvarovky. Potrubí při kladení musí být ucpáno proti znečištění. Trouby budou kladeny hrdly proti sklonu od nejnižšího místa, lož​ná plocha musí zcela ležet na upraveném podloží.

Na trase navržené kanalizace navrhujeme zřídit nové lomové , spojné a revizní šachty.

Šachty jsou navrženy podle dílu 1 normy DIN 4034 jako prefabrikované složené z jednotlivých prefabrikovaných dílů  s vnitřním průměrem 1000 mm se sílou stěny 120 mm a hrdlovým spojem. Spoje mimo vyrovnávací prstence  budou opatřeny pryžovým těsnícím profilem z elastomerů podle DIN 4060.

Při stavbě budou jednotlivé prefa díly ukládány pomocí jeřábu, přičemž musí být zajištěna 

svislá poloha jednotlivých dílců a tím zajištěna vodorovnost stykových ploch.

Šachtové dno se ukládá  do výkopu na podkladní vrstvu - vyrovnávací beton. Těsnící profila vnitřní část hrdla se namažou kluzným prostředkem - mýdlem / nesmí se používat olej a tuk/.

Po dosednutí hrdla může být spára  mezi jednotlivými díly max. 5 mm rovnoměrně po celém obvodu. Ukončení šachet bude provedeno použitím přechodové skruže popř. zákrytové desky. Dorovnání výšky šachty dle okolního terénu navrhujeme řešit užitím vyrovnávacích prstenců, které se osazují do maltového lože výšky 1 cm.

Stupadla jsou navržena plastová s ocelovým jádrem. Rozteč stupadel činí 250mm. Nejmenší dovolená míra pro vzdálenost prvního stupadla od horní hrany šachty nesmí překročit 500 mm. 

Poklopy jsou navrženy typové litinové D400.

Před uvedením do provozu budou provedeny předepsané zkoušky vodotěsnosti, kontrola prů​točnosti dle ČSN EN 1610.

Zemní práce budou provedeny v souladu s ČSN 73 3050.

300
Vodovody
 C 361 Úprava vodovodu – silnice II/413

V rámci akce Těšetice průtah dojde při provádění opravy komunikace v místě křížení s vodovodem k snížení krytí.  

Jsou navrženy lokální přeložky stávajícího vodovodu , tak aby byla dodržena ČSN. 

Minimální sklon nivelety potrubí je 3 %. Vodovod je navržen s min.krytím od 1,40m .Pro stavbu vodovodního řadu  bude použito trub hrdlových  z tvárné litiny s cementovou vystýlkou  s min. tl . stěny 4,7 mm.

V přírubových spojích budou použity nerezové šrouby a mosazné matice.  

Podzemní armatury a šoupátka  budou označeny orientačními tabulkami dle ČSN 75 5025 umístěných na zdivu nebo plotech.

Vodovod  bude propojen se stávajícím vodovodem.

PŘELOŽKA VODOVODU   PV1    DN 100 dl. 24,0 m                                                               

                                                 DN   80 dl.   2,0 m                                                               
PŘELOŽKA VODOVODU   PV2    DN 100 dl. 30,0 m                                                               

                                                 DN   80 dl. 15,0 m                                                               
PŘELOŽKA VODOVODU   PV3  DN 100 dl. 15,0 m                                                               
Potrubí bude uloženo v zemní rýze na pískovém loži, obsyp bude proveden pískem .

Ve výšce 40 cm nad vodovodním řadem bude položena modrá výstražná fólie s nápise „ POZOR  VODOVOD.

Lože je nutno urovnat do předepsané nivelety, potrubí se do něj „zamáčkne“, čímž se vytvoří opěra o zeminu. Pro udržení stability potrubí a předcházení jeho ovalizace je nutno zeminu po bocích trubky hutnit a to metodou, která zaručí úplný obsyp potrubí, například hutnícím nástrojem (šířka hutnícího nástroje musí odpovídat vzdálenosti mezi vnějším lícem potrubí a stěnou výkopu), ručně s povrchu nebo udusáním nohama ve výkopu. Hutnit se nemá přímo nad troubou do výše 30 cm. 

Při výplni výkopu a hutnění obsypu se musí povytahovat pažení po výšce zhutňované vrstvy.

Na potrubí  je třeba uložit identifikační vodič s dvojitou izolací CY 4 mm2.  U každé armatury na trase musí být vodič smyčkou vyveden cca 50 cm nad terén a následně volně uložen pod poklop. Není žádoucí, aby byl propojován s poklopem anebo připojován na šrouby armatur.  Spoje identifikačního vodiče musí být prováděny kvalitně. Jednotlivé spoje musí být před záhozem pracovníkem VAS a.s. přebrány a zkontrolovány. 

Mimo identifikační vodič bude na potrubí osazeno zařízení ( 145,7 kHz) pro možnost vytýčení trasy tlakového potrubí pomocí multifunkčního hledače markerů. 

Před  úplným obsypem potrubí bude provedena tlaková zkouška dle ČSN 75 59 11 a zkouška funkčnosti identifikačního kabelu.Po provedení tlakové zkoušky bude provedena dezinfekce a následně výplach potrubí.

Pak budou odebrány vzorky pro mikrobiologické přezkoumání.

Vodovodní řady  nekladou zvláštní požadavky na provoz, mateiály, energie, dopravu, skladování apod.

 Provoz vodovodního řadu se řídí provozním řadem vodovodu a je v kompetencí provozovatele.

Před zásypem bude potrubí geodeticky zaměřeno, armatury budou zaměřeny souřadnicově a také do trojúhelníka na hranice nemovitostí. 

         Armatury a hydranty jsou navrženy z tvárné litiny.


C 362 Úprava vodovodu – prodloužení – silnice II/413

V rámci akce II/413 Těšetice, průtah bude nutno prodloužit stávající veřejný vodovod  k plánované zástavbě ve směru na Znojmo.  

Ve směru na Brno je navrženo odkalení stávajícího vodovodu HDPE d50. 

Prodlužovaný vodovod  bude napojen  na stávající vodovod  pro veřejnou potřebu. 

PRODLOUŽENÍ VEŘEJNÉHO VODOVODU  DN 80 dl. 154,0 m 

Pro stavbu vodovodního řadu  bude použito trub hrdlových  z tvárné litiny s cementovou vystýlkou  s min. tl . stěny 4,7 mm.
Vodovod bude po vybudování předán do majetku obce Těšetice a následně do provozování VAS a.s. 

V místě napojení  je navrženo šoupátko se zemní soupravou. 

Minimální sklon nivelety potrubí je 3 %. Vodovod je navržen s min.krytím od 1,40m .

Na konci trasy vodovodu je navržen podzemní hydrant DN 80 s dvojím jištěním , který bude sloužit pro odvzdušnění . 

Je navrženo šoupátko s tvárné litiny, s volným průchodem a s ovládáním teleskopickou zákopovou soupravou.

V přírubových spojích budou použity nerezové šrouby a mosazné matice.  

Poklop  šoupátka  a hydrantu bude mimo komunikaci bude obedlážděn dvěma řadami kostek a obetonován.  

Všechny poklopy budou vybaveny fixační podložkou nebo podkladovou deskou.

Podzemní armatury a šoupátka  budou označeny orientačními tabulkami dle ČSN 75 5025 umístěných na zdivu nebo plotech.

Výkopové práce se provedou jako rýha pažená pažením příložným. 

Šířka rýhy bude činit 1,10 m. 

Potrubí bude uloženo v zemní rýze na pískovém loži, obsyp bude proveden pískem .

Ve výšce 40 cm nad vodovodním řadem bude položena modrá výstražná fólie s nápise „ POZOR  VODOVOD.

Lože je nutno urovnat do předepsané nivelety, potrubí se do něj „zamáčkne“, čímž se vytvoří opěra o zeminu. Pro udržení stability potrubí a předcházení jeho ovalizace je nutno zeminu po bocích trubky hutnit a to metodou, která zaručí úplný obsyp potrubí, například hutnícím nástrojem (šířka hutnícího nástroje musí odpovídat vzdálenosti mezi vnějším lícem potrubí a stěnou výkopu), ručně s povrchu nebo udusáním nohama ve výkopu. Hutnit se nemá přímo nad troubou do výše 30 cm. 

Při výplni výkopu a hutnění obsypu se musí povytahovat pažení po výšce zhutňované vrstvy.

Na potrubí  je třeba uložit identifikační vodič s dvojitou izolací CY 4 mm2.  U každé armatury na trase musí být vodič smyčkou vyveden cca 50 cm nad terén a následně volně uložen pod poklop. Není žádoucí, aby byl propojován s poklopem anebo připojován na šrouby armatur.  Spoje identifikačního vodiče musí být prováděny kvalitně. Jednotlivé spoje musí být před záhozem pracovníkem VAS a.s. přebrány a zkontrolovány. 

Mimo identifikační vodič bude na potrubí osazen Marker (označovač) modrý SM 2500 ( 145,7 kHz) pro možnost vytýčení trasy tlakového potrubí pomocí multifunkčního hledače markerů (označovačů). 

Před  úplným obsypem potrubí bude provedena tlaková zkouška dle ČSN 75 59 11 a zkouška funkčnosti identifikačního kabelu.Po provedení tlakové zkoušky bude provedena dezinfekce a následně výplach potrubí.

Pak budou odebrány vzorky pro mikrobiologické přezkoumání.

Vodovodní řady  nekladou zvláštní požadavky na provoz, mateiály, energie, dopravu, skladování apod.

 Provoz vodovodního řadu se řídí provozním řadem vodovodu a je v kompetencí provozovatele.

Před zásypem bude potrubí geodeticky zaměřeno, armatury budou zaměřeny souřadnicově a také do trojúhelníka na hranice nemovitostí. 

         Armatury a hydranty jsou navrženy z tvárné litiny.

C 363 Úprava vodovodu – silnice III/41316

V rámci akce Těšetice průtah dojde při provádění opravy komunikace v místě křížení s vodovodem k snížení krytí.  

Jsou navrženy lokální přeložky stávajícího vodovodu , tak aby byla dodržena ČSN. 

PŘELOŽKA VODOVODU   PV4    DN 100 dl. 12,0 m                                                               

PŘELOŽKA VODOVODU   PV5    DN 100 dl. 33,0 m                                                               

PŘELOŽKA VODOVODU   PV6   DN 100 dl. 35,0 m                                                               

Minimální sklon nivelety potrubí je 3 %. Vodovod je navržen s min.krytím od 1,40m .

Pro stavbu vodovodního řadu  bude použito trub hrdlových  z tvárné litiny s cementovou vystýlkou  s min. tl . stěny 4,7 mm.
V přírubových spojích budou použity nerezové šrouby a mosazné matice.  

Podzemní armatury a šoupátka  budou označeny orientačními tabulkami dle ČSN 75 5025 umístěných na zdivu nebo plotech.

Vodovod  bude propojen se stávajícím vodovodem.

Výkopové práce se provedou jako rýha pažená pažením příložným. 

Šířka rýhy bude činit 1,10 m. 

Potrubí bude uloženo v zemní rýze na pískovém loži, obsyp bude proveden pískem .

Ve výšce 40 cm nad vodovodním řadem bude položena modrá výstražná fólie s nápise „ POZOR  VODOVOD.

 Lože je nutno urovnat do předepsané nivelety, potrubí se do něj „zamáčkne“, čímž se vytvoří opěra o zeminu. Pro udržení stability potrubí a předcházení jeho ovalizace je nutno zeminu po bocích trubky hutnit a to metodou, která zaručí úplný obsyp potrubí, například hutnícím nástrojem (šířka hutnícího nástroje musí odpovídat vzdálenosti mezi vnějším lícem potrubí a stěnou výkopu), ručně s povrchu nebo udusáním nohama ve výkopu. Hutnit se nemá přímo nad troubou do výše 30 cm. 

Při výplni výkopu a hutnění obsypu se musí povytahovat pažení po výšce zhutňované vrstvy.

Na potrubí  je třeba uložit identifikační vodič s dvojitou izolací CY 4 mm2.  U každé armatury na trase musí být vodič smyčkou vyveden cca 50 cm nad terén a následně volně uložen pod poklop. Není žádoucí, aby byl propojován s poklopem anebo připojován na šrouby armatur.  Spoje identifikačního vodiče musí být prováděny kvalitně. Jednotlivé spoje musí být před záhozem pracovníkem VAS a.s. přebrány a zkontrolovány. 

Mimo identifikační vodič bude na potrubí osazen Marker modrý SM 2500 ( 145,7 kHz) pro možnost vytýčení trasy tlakového potrubí pomocí multifunkčního hledače markerů. 

Před  úplným obsypem potrubí bude provedena tlaková zkouška dle ČSN 75 59 11 a zkouška funkčnosti identifikačního kabelu.Po provedení tlakové zkoušky bude provedena dezinfekce a následně výplach potrubí.

Pak budou odebrány vzorky pro mikrobiologické přezkoumání.

Vodovodní řady  nekladou zvláštní požadavky na provoz, mateiály, energie, dopravu, skladování apod.

 Provoz vodovodního řadu se řídí provozním řadem vodovodu a je v kompetencí provozovatele.

Před zásypem bude potrubí geodeticky zaměřeno, armatury budou zaměřeny souřadnicově a také do trojúhelníka na hranice nemovitostí. 

         Armatury a hydranty jsou navrženy z tvárné litiny.

C 364 Neobsazen
C 365 Připojení nemovitostí na vodovod – silnice II/41316

V rámci přeložek části veřejných vodovodů bude nutno provést přepojení stávajících vodovodních přípojek . Přípojky budou přivedeny ke stávajícím vodoměrným sestavám. 

Vodovodní přípojky budou na vodovodní řad napojeny pomocí navrtávacího pasu se zemní zákopovou soupravou vč. litinového oklopu.

Na vodovodní přípojky bude bude použito potrubí plastové HDPE PE100 SDR11 d32.

Výkopové práce se provedou jako rýha pažená pažením příložným. 

Šířka rýhy bude činit 1,00 m. 

Potrubí bude uloženo do pískového lože 10 cm a obsypáno pískem 30 cm nad potrubí. Lože nesmí být nakypřeno, ale hutnit se nemusí. Lože je nutno urovnat do předepsané nivelety, potrubí se do něj „zamáčkne“, čímž se vytvoří opěra o zeminu. Pro udržení stability potrubí a předcházení jeho ovalizace je nutno zeminu po bocích trubky hutnit a to metodou, která zaručí úplný obsyp potrubí, například hutnícím nástrojem (šířka hutnícího nástroje musí odpovídat vzdálenosti mezi vnějším lícem potrubí a stěnou výkopu), ručně s povrchu nebo udusáním nohama ve výkopu. Hutnit se nemá přímo nad troubou do výše 30 cm. 

Ochranu vodovodního  potrubí proti porušení umožní výstražná fólie uložená do zásypu 30-40 cm nad vrchol potrubí. Trasovací páska bude v modrém provedení bez vodiče s nápisem „Pozor vodovod“.

Při výplni výkopu a hutnění obsypu se musí povytahovat pažení po výšce zhutňované vrstvy.

Potrubí vodovodní přípojky má stoupat směrem k vnitřnímu vodovodu ve sklonu min 3 %o, (vždy, kdy je to technicky možné).

Při křížení vodovodní přípojky s kanalizačním nebo jiným potrubím dopravujícím zdraví škodlivé látky má být vodovodní přípojka uložena nad tímto potrubím podle ČSN 73 6005. Není-li tento požadavek možné dodržet, navrhnou se technická opatření zabezpečující ochranu vody proti znečištění v případě poruchy přípojky nebo křižovaného potrubí (např. uložení přípojky v místě křížení do chráničky s minimálním přesahem 2 m na každou stranu, při křížení pod komunikací s vyvedením chráničky 1m za okraje komunikace ).

Ochranné pásmo vodovodní přípojky je 1,5 m od vnějšího líce stěny potrubí na obě strany (ČSN 75 5411).

Ke všem vodovodním přípojkám bude instalován identifikační vodič a to v celé délce (tzn. od napojení na vodovodní řad až po vodoměrnou šachtu). Vodič bude vyveden do přípojkového poklopu a na druhém konci do vodoměrné šachty s přesahem 0,5 m.

Vodovodní přípojky DN 25 až DN 50 je nutno ukládat v úseku od místa napojení až po soukromý pozemek nebo až po vodoměrnou šachtu do chrániček.

Chránička musí být provedena jako souvislá. Navrhovaným materiálem pro chráničku může být PE nebo PVC. 

Mezikruží mezi chráničkou a trubním materiálem přípojky je nutné utěsnit vhodným způsobem v místě napojení na vodovodní řád i v místě vodoměrné sestavy (tvarovatelnou hmotou na vytěsňování spár, denzopáskou odolnou proti vodě, atp.).

400 Sítě VN, NN

Vzhledem k plánovaným terénním úpravám dojde k nutnosti přeložení stávajících sloupů NN.

Rozvodná soustava NN: 3PEN AC 50Hz, 400/231V, TN-C:

Ochrana před úrazem el. proudem (ČSN 33 2000-4-41 ed.2)

ochrana před dotykem živých částí (základní ochrana): izolací, kryty a přepážkami, polohou, zábranou

ochrana před dotykem neživých částí (ochrana při poruše): ochranné uzemnění, ochranné pospojování, automatické odpojení od zdroje

doplňková ochrana: proudové chrániče, doplňující ochranné pospojování

Vnější vlivy: normální (dle ČSN 33 2000-5-51ed.2 a PNE 33 0000-2 ed.3, tabulka č.6)

Námrazová mezooblast: lehká L (N1) do 1kg

C401
Přeložka kabelů NN - silnice II/413

V souvislosti s rekonstrukcí průtahu v obci Těšetice dojde k nutnotnosti přeložek stávajícího distribučního vedení NN. Tyto stavební objekty řeší přeložky tohoto zařízení.

Jedná se o dvě přeložky stávajícího nadzemního kabelového vedení. 

a) V km 0,572950 na silnici II/413 dojde k umístění nového jednoduchého podpěrného bodu na místo stávajícího do nové výškopisné polohy, dále bude přepojeno nadzemní vedení v přilehlých úsecích (PB slouží jako průběžný). Celková délka kabelové trasy činí 61m.

b) Před domem č. p. 24 na silnici II/413 dojde k nutnosti přeložení stávajícího sloupu z důvodu nevyhovující polohopisné polohy. Nový sloup bude umístěn v těsné blízkosti za chodníkem, bude přeloženo nadzemní vedení v přilehlých úsecích o celkové délce trasy 58m a dvě nadzemní přípojky o celkové délce trasy 25m.

c) Dle investičního záměru mnělo být součástí tohoto stavebního objektu i prodloužení stávající distribuční sítě NN do okrajové části obce. Dle současné platné legislativy je rozšíření distribuční soustavy investicí distributora elektrické energie, který tak učiní na základě žádosti o připojení. A dle požadovaného příkonu určí místo a způsob připojení. Při sestavování koordinační situace se tedy uvažovalo jen s koridorem pro uložení budoucí distribuční sítě
C402
Přeložka kabelů NN - silnice III/41316

V souvislosti s rekonstrukcí průtahu v obci Těšetice dojde k nutnotnosti přeložek stávajícího distribučního vedení NN. Tento stavební objekty řeší přeložky tohoto zařízení na silnici III/41316 .

Jedná se o dvě přeložky stávajícího nadzemního kabelového vedení a jednu přeložku kabelové přípojky.

a) Před domem č. p. 43 na silnici III/41316 dojde k nutnosti přeložení dvou sloupů z důvodů výškových úprav a výstavby nových chodníků. Jeden z nových sloupů bude umístěn do nové polohy, druhý pak bude upraven jen výškopisně. V souvislosti s tím  bude přeloženo nadzemní vedení v přilehlých úsecích o délce trasy 96m. Jedna nadzemní přípojka o délce trasy 24m a jedna podzemní přípojka o délce trasy 4m.

b) Před domem č. p. 118 na silnici III/41316 dojde k umístění nového jednoduchého podpěrného bodu na místo stávajícího, dále bude přepojeno nadzemní vedení v přilehlých úsecích o delce trasy 67m (PB slouží jako průběžný).

c) Před domem č. p. 48 na silnici III/41316 dojde k přeložce kabelové přípojky do nové polohy. Ze stávající přípojkové skříně umístěné na stávajícím sloupu nadzemního vedení bude vyveden nový kabel, který bude uložen do nové polohy a v místě dle situace bude naspojkováno na stávající kabel. Délka trasy kabelové přípojky je 21m.

d) Před domem č. p. 51 na silnici III/41316 dojde k přeložce podzemní kabelového vedení do nové polohy. Mezi stávajícím sloupem nadzemního vedení a stávající přípojkovou skříní budek kabel uložen do nové polohy, dle výkresu situace. Délka trasy kabelové přípojky je 23m.

430 Veřejné a venkovní osvětlení
V souvislosti s rekonstrukcí průtahu v obci Těšetice dojde k nutnosti rekonstrukce stávajícího veřejného osvětlení a jeho doplnění. Na základě požadavku investora dojde na plánovaném průtahu (II/413 a III41316) k rekonstrukci stávajícího VO. Stávající svítidla na betonových stožárech  E.ON budou demontována a nahrazeny novými svítidly VO. Stávající rozvody VO zůstanou zachovány a pomocí nich bude napojeno VO ve vedlejších ulicích, v niž nedochází k rekonstrukci. Na místo stávajících svítidel budou na betonové stožáry osazeny nová svítidla VO a zároveň budou doplněna i svítidla na ostatní stávající stožáry E.ON. Napojení pak bude provedeno novým závěsným kabelem  AES 4x16, ze stávajících zapínacích rozvaděčů VO. Ve stávajících rozvaděčích bude doplněn 3f jistič pro odjištění nových kabelů, a systém pro regulaci VO v době snížení intenzity provozu. Regulace VO bude řešena vypnutím některých svítidel v době nižší intenzity dopravy. Vzhledem k tomu že naroste celkový instalovaný příkon VO, bude třeba požádat o navýšení hodnoty hlavního jističe.

C431 VO - silnice II/413

Zatřídění komunikace dle ČSN EN 13201:

Silnice II/413

ME5

V rámci tohoto stavebního objektu dojde k rekonstrukci stávajícího VO na silnici II/413. Bude osazeno celkem 26ks  nových silničních svítidel na stávající betonové sloupy E.ON. Napojení pak bude provedeno novým závěsným kabelem AES 4x16mm2, připojeným ze stávajících zapínacích rozvaděčů VO. Dále bude dle požadavku investora provedeno osvětlení stávající silnice  II/413 v okrajových částech, v místě vjezdových bran, kde dnes VO chybí. Osvětlení bude provedeno 8 ks novými svítidly umístěnými na 8m silničních stožárech VO. Silniční svítidla pak budou osazena sodíkovou výbojkou o výkonu 70W. Napojení bude provedeno podzemním kabelovým vedením kabelem CYKY 4x10mm2, ze zrekonstruovaného nadzemního vedení VO.

Dále dojde k osvětlení přechodu pro chodce v centru obce. Osvětlení bude provedeno speciálními svítidly pro osvětlení přechodu pro chodce, umístěných na 6m stožárech v těsné blízkosti tohoto přechodu. Ve svítidlech bude použito metalhalogenidových výbojek o výkonu 250W.

Napojení bude provedeno podzemním kabelovým vedením, ze zrekonstruovaného nadzemního vedení VO.

C432 VO - silnice III/41316
Zatřídění komunikace dle ČSN EN 13201:
Silnice III/41316

ME6
V rámci tohoto stavebního objektu dojde k rekonstrukci stávajícího VO na silnici III/41316. Bude osazeno celkem 18ks nových silničních svítidel na stávající betonové sloupy E.ON. Napojení pak bude provedeno novým závěsným kabelem VO, připojeným ze stávajícího zapínacího rozvaděče VO. Silniční svítidla pak budou osazena sodíkovou výbojkou o výkonu 50W.

460 Sdělovací sítě
C461 Přeložka sdělovacích kabelů - silnice II/413

Přeložka 1

Stávající rozvaděč PRME2 a příchozí a odchozí kabely do něj budou dotčeny úpravou tělesa silnice. Stávající silniční těleso bude rozšířeno, bude dorovnán jeho břeh a vyhloubena nová odvodňovací strouha.

Stávající rozvaděč PRME2 bude opatrně demontován a provizorně umístěn mimo úpravy silničního tělesa. Po provedení zemních prací na silničním tělese budou připraveny nové kabely TCEPKPFLE 3XN0,6, 25XN0,4a a 50XN0,6. Kabely 3XN a 25XN budou uloženy mezi novou polohou rozvaděče a stávajícím spojkovištěm. Kabel 50XN bude připoložen do stávající trasy ke kabelu TCEPKPFLE 50XN0,4, který napájí rozvaděč PRME1. Kabel TCEKE 50XN0,4 bude nahrazen v délce cca 85 od rozvaděče PRME2 k místu, kde se obě trasy (kabelů TCEKE a TCEPKPFLE) potkávají.

Stávající rozvaděč PRME2 bude osazen do nové (zvýšené) polohy tak, aby před rozvaděčem směrem k silnici byl prostor minimálně 2m. Rozvaděč bude po osazení do výkopu uzemněn. V rozvaděči budou ukončeny nové kabely na pozicích stávajících překládaných kabelů. Na druhé straně budou kabely naspojkovány na stávající ve stávajících spojkách. Nový kabel TCEPKPFLE bude na stávající kabel TCEKE naspojkován v nové spojce SCX68/15-300.

Kabely budou uloženy v zemi v pískovém loži, shora kryty kabelovou krycí deskou.

Přeložka 2

Stávající rozvaděč PRME1 a příchozí a odchozí kabely do něj budou dotčeny rozšířením komunikace o zálivky autobusových zastávek a stavbu chodníku. V nové trase budou položeny nové kabely stejných typů, jako jsou kabely stávající. Rozvaděč bude demontován ze stávající pozice a přesunut na nové místo mimo budoucí chodník. Odchozí kabely na druhou stranu komunikace budou odpojeny. Na východní straně silnice budou stávající kabely přerušena a naspojkovány na nové kabely. Ty budou ukončeny v přesunutém rozvaděči na původních pozicích. Příchozí a odchozí kabely do rozvaděče ze severní strany budou stranově přesunuty s rozvaděčem. Kabely budou podle potřeby zkráceny a ukončeny na stávajících pozicích. Rozvaděč bude po přesunutí uzemněn.

V chodníku budou kabely uloženy v zemi, v pískovém loži, shora kryty kabelovou krycí deskou. Pod zpevněnými plochami (silnicí, zastávkou) budou kabely zataženy v podbetonovaných a obetonovaných chráničkách PE ø 160. Ke chráničkám bude připoložena rezervní chránička stejného typu.

Přeložka 3

Kabely 15XN0,4 a 3XN0,4 jsou uloženy ve vjezdu k domu č.p. 69. Ohyby a rozbočení trasy je uloženo pod zpevněnou plochou. Oba kabely budou přeloženy tak, aby pod zpevněnými plochami byly pouze přímé trasy.

Do nových tras budou položeny kabely TCCEPKPFLE 15XN0,4 a 3XN0,4. Kabel 3XN bude na obou stranách přeložky přerušen a nahrazen novým kabelem v nové trase. Kabel 15XN bude vyměněn v trase od domu č.p. 69 až ke stávající rozbočné spojce před domem č.p. 132.

V chodníku budou kabely uloženy v zemi, v pískovém loži, shora kryty kabelovou krycí deskou. Pod silnicí budou kabely zataženy v podbetonovaných a obetonovaných chráničkách PE ø 160. Pod vjezdy budou kabely zataženy v podbetonovaných a obetonovaných chráničkách PE ø 75. Ke chráničkám bude připoložena rezervní chránička stejného typu.

Přeložka 4

Stávající kabely TCEPKPFLE 100XN0,4 a 3XN0,4 budou v místě vjezdu před domem č.p. 67 ručně odkryty a uvolněny ve výkopu. Stávající kabelová chránička bude opatrně demontována. Kabelová trasa bude pod celým vjezdem napřímena a kabely budou uloženy do nové dělené chráničky   ø 160. Ke chráničce bude připoložena rezervní chránička PE ø 75. Chráničky budou podbetonovány a obetonovány.

Přeložka 5

Stávající kabel TCEKE 10XN0,8 bude stranově přeložen mimo budoucí odvodňovací strouhu. Kabel bude v celé délce stávající trasy opatrně ručně odkryt, uvolněn ve výkopu a přenesen do nové polohy v budoucím chodníku. Délka stranové přeložky je cca 120m. Kabel bude v chodníku uložen v zemi v pískovém loži, shora krytý kabelovou krycí deskou.

Přeložka 9

Stávající kabely 3XN0,4 budou v místě vjezdu u domu č.p. 166 ručně odkryty a uvolněny ve výkopu. Stávající kabelová chránička bude opatrně demontována. Kabelová trasa bude pod celým vjezdem napřímena a kabely budou uloženy do nové dělené chráničky ø 110. Ke chráničce bude připoložena rezervní chránička PE ø 110. Chráničky budou podbetonovány a obetonovány.

Přeložka 10

Stávající kabely 3XN0,4 a 50XN0,4 a trubky HDPE ø 40 budou v místě vjezdu u domu č.p. 1 ručně odkryty a uvolněny ve výkopu. Stávající kabelová chránička bude opatrně demontována. Kabelová trasa bude pod celým vjezdem napřímena a kabely budou uloženy do nové dělené chráničky ø 110. Ke chráničce bude připoložena rezervní chránička PE ø 110. Chráničky budou podbetonovány a obetonovány.

Přeložka 11

Stávající kabely 50XN0,4 a 3XN0,4 budou v místě vjezdu u domu č.p. 103 ručně odkryty a uvolněny ve výkopu. Stávající kabelová chránička bude opatrně demontována. Kabelová trasa bude pod celým vjezdem napřímena a kabely budou uloženy do nové dělené chráničky ø 110. Ke chráničce bude připoložena rezervní chránička PE ø 110. Chráničky budou podbetonovány a obetonovány.

Přeložka 14

Před domem č.p. 178 bude snížena výška krytí stávajícího kabelu. Stávající kabel 3XN0,4 bude ručně odkryt a uvolněn ve výkopu. Kabelová trasa bude prohloubena tak, aby přeložený kabel měl předepsanou výšku krytí min. 0,4m. V místě vjezdu se nachází stávající kabelová spojka, před domem č.p. 178 druhá. Na přeložené trase mimo vjezd bude umístěna nová spojka a kabel bude nahrazen ke stávající spojce před domem č.p. 178. V místě vjezdu bude kabel zatažen do chráničky PE ø 110. Ke chráničce bude připoložena rezervní chránička PE ø 110. Chráničky budou podbetonovány a obetonovány.

Kontrola a revize stávajících chrániček

Stávající chráničky v silnici budou ručně odkryty a uvolněny ve výkopu. Chráničky budou zkontrolovány a bude prověřen jejich technický stav a průchodnost. Poškozená místa chrániček budou opravena, případně budou chráničky opatrně demontovány a nahrazeny dělenými chráničkami PE ø 160. Ke chráničkám bude připoložena rezervní chránička PE ø 160. Chráničky budou podbetonovány a obetonovány.

Stávající chráničky ve vjezdech budou ručně odkryty a uvolněny ve výkopu. Chráničky budou zkontrolovány a bude prověřen jejich technický stav a průchodnost. Poškozená místa chrániček budou opravena, případně budou chráničky opatrně demontovány a nahrazeny dělenými chráničkami PE ø 110. Ke chráničkám bude připoložena rezervní chránička PE ø 75. Chráničky budou podbetonovány a obetonovány.

Přesah všech chrániček bude min. 0,5m za hranu pojížděné plochy. Konce chrániček, kabelové spojky a zlomová místa kabelových tras budou označeny detekčními markery. Trasy v chodnících a přidružených pásech komunikací budou označeny kabelovou krycí PE deskou. Trasy v komunikacích budou shora označeny fólií.

C462 Přeložka sdělovacích kabelů - silnice III/41316 

Přeložka 6

Příchozí kabel TCEPKPFLE 10XN0,4 do rozvaděče PRME226 a odchozí kabely z rozvaděče PRME224 budou dotčeny v křižovatce na silnici III/41316. Kabel 10XN bude v trase mezi rozvaděčem PRME224 a PRME226 nahrazen novým kabelem stejného typu. Kabel bude uložen tak, aby pod zpevněnými plochami (silnicí) byly pouze přímé trasy. Odchozí kabely z rozv. PRME224 budou stranově přesunuty mimo pojížděnou plochu. Kabely budou podle potřeby zkráceny a ukončeny na stávajících pozicích.

Odchozí kabel 3XN0,4 z rozv. PRME224 a kabel 25XN0,4 u silnice III/41316 budou dotčeny stavbou parkovacích stání. Kabely budou nahrazeny v celé délce od rozvaděče PRME224 až k domu č.p.43 (příp. 44). Kabel 25XN0,4 bude na obou stranách přeložky naspojkován ve spojkách SCX68/15-300.

V chodníku budou kabely uloženy v zemi, v pískovém loži, shora kryty kabelovou krycí deskou. Pod silnicí budou kabely zataženy v podbetonovaných a obetonovaných chráničkách PE ø 160. Pod vjezdy budou kabely zataženy v podbetonovaných a obetonovaných chráničkách PE ø 75. Ke chráničkám bude připoložena rezervní chránička stejného typu.

Přeložka 7

Stávající kabel TCEPKPFLE 25XN0,4 bude v prostoru před domy č.p. 48 a 150 stranově přeložen mimo budoucí komunikaci. Kabel bude v celé délce stávající trasy opatrně ručně odkryt, uvolněn ve výkopu a přenesen do nové polohy v budoucím chodníku. Délka stranové přeložky je cca 24m. Kabel bude v chodníku uložen v zemi v pískovém loži, shora krytý kabelovou krycí deskou.

Přeložka 8

Stávající kabely 3XN0,4 budou v prostoru před domy č.p.53, 138 a 54 ručně odkryty a uvolněny ve výkopu. Stávající kabelové chráničky bude opatrně demontovány. Kabelová trasa bude stranově přeložena koordinovaně s přeložkami plynu a vody. Kabely budou uloženy do nové trasy těsně k chodníkovému obrubníku do dělené chráničky ø 110. Pod vjezdy bude k chráničce připoložena rezervní chráničky PE ø 110. Chráničky budou podbetonovány a obetonovány.
Přeložka 12
Stávající kabely 3XN0,4 budou v místě vjezdu před domem č.p.182 ručně odkryty a uvolněny ve výkopu. Stávající kabelová chránička bude opatrně demontována. Kabelová trasa bude pod celým vjezdem napřímena a kabely budou uloženy do nové dělené chráničky ø 110. Ke chráničce bude připoložena rezervní chránička PE ø 110. Chráničky budou podbetonovány a obetonovány.

Přeložka 13

Stávající kabely 25XN0,4 a 3XN0,4 budou v prostoru před domy č.p. 47, 117 a 118 ručně odkryty a uvolněny ve výkopu. Stávající kabelové chráničky bude opatrně demontovány. Kabelová trasa bude stranově přeložena koordinovaně s přeložkami plynu a vody. Kabely budou uloženy do nové trasy v zeleném pásu a v chodníku u obrubníku. U obrubníku budou kabely uloženy v dělené chráničce ø 110. Pod vjezdy a schody budou k chráničkám připoloženy rezervní chránička PE ø 110. Chráničky budou podbetonovány a obetonovány.

Kontrola a revize stávajících chrániček

Stávající chráničky v silnici budou ručně odkryty a uvolněny ve výkopu. Chráničky budou zkontrolovány a bude prověřen jejich technický stav a průchodnost. Poškozená místa chrániček budou opravena, případně budou chráničky opatrně demontovány a nahrazeny dělenými chráničkami PE ø 160. Ke chráničkám bude připoložena rezervní chránička PE ø 160. Chráničky budou podbetonovány a obetonovány.

Stávající chráničky ve vjezdech budou ručně odkryty a uvolněny ve výkopu. Chráničky budou zkontrolovány a bude prověřen jejich technický stav a průchodnost. Poškozená místa chrániček budou opravena, případně budou chráničky opatrně demontovány a nahrazeny dělenými chráničkami PE ø 110. Ke chráničkám bude připoložena rezervní chránička PE ø 75. Chráničky budou podbetonovány a obetonovány.

Přesah všech chrániček bude min. 0,5m za hranu pojížděné plochy. Konce chrániček, kabelové spojky a zlomová místa kabelových tras budou označeny detekčními markery. Trasy v chodnících a přidružených pásech komunikací budou označeny kabelovou krycí PE deskou. Trasy v komunikacích budou shora označeny fólií.

C463
 Přeložka místního rozhlasu - silnice II/413

Vzhledem k plánovaným terénním úpravám dojde k nutnosti přeložení stávajících sloupů NN. Tyto přeložky budou provedeny v rámci objektu C401. V souvislosti s těmito přeložkami bude třeba přeložit i stávající rozhlas, který je veden po tomto nadzemním vedení. Při přeložkách bude použito

stávajícího kabelu. Pokud tento kabel nebude mít dostatečnou délku, bude v dotčeném úseku vyměněn za nový kabel stejného typu. Pro propojení se pak použije kabelových spojek 

a) V km 0,572950 na silnici II/413 dojde k umístění nového jednoduchého podpěrného bodu na místo stávajícího. V tomto úseku je třeba přeložit nadzemní vedení rozhlasu. Celková délka

b) trasy přeložky činí 61m.
c) Před domem č. p. 24 na silnici II/413 dojde k nutnosti přeložení stávajícího sloupu z důvodu nevyhovující polohopisné polohy. V tomto úseku je třeba přeložit nadzemní vedení rozhlasu.

Celková délka trasy přeložky činí 58m.
C464
 Přeložka místního rozhlasu - silnice III/41316

Vzhledem k plánovaným terénním úpravám dojde k nutnosti přeložení stávajících sloupů NN.

Tyto přeložky budou provedeny v rámci objektů C402. V souvislosti s těmito přeložkami bude třeba přeložit i stávající rozhlas, který je veden po tomto nadzemním vedení. Při přeložkách bude použito stávajícího kabelu. Pokud tento kabel nebude mít dostatečnou délku, bude v dotčeném úseku vyměněnza nový kabel stejného typu. Pro propojení se pak použije kabelových spojek

a) Před domem č. p. 43 na silnici III/41316 dojde k nutnosti přeložení dvou sloupů vedení NN. V tomto úseku je třeba přeložit nadzemní vedení rozhlasu. Celková délka trasy přeložky činí 96m.

b) Před domem č. p. 118 na silnici III/41316 dojde k umístění nového jednoduchého podpěrného bodu na místo stávajícího. V tomto úseku je třeba přeložit nadzemní vedení rozhlasu, a reproduktor rozhlasu umístěný na stávajícím podpěrném bodě. Celková délka trasy přeložky činí 67m.

500 Plynovody
C 501 Přeložka STL plynovodu - silnice II/413

V rámci akce Těšetice průtah dojde při povádění ke snížení krytí stávajícího plynovodu.

Jsou navrženy lokální přeložky trasy stávajícího plynovodu výškově, tak aby byla dodržena ČSN a TPG. 

Změny směru jsou řešeny tvarovkami, popřípadě přirozeným ohybem potrubí (PE). 

Rušený plynovod bude demontován. 

PŘELOŽKA STL PLYNOVODU  - VÝŠKOVÁ   P1    d63 dl. 13,0 m                                                           

PŘELOŽKA STL PLYNOVODU  - VÝŠKOVÁ   P2    d63 dl. 28,0 m                                                           

PŘELOŽKA STL PLYNOVODU  - VÝŠKOVÁ   P3    d63 dl. 15,0 m                                                           

PŘELOŽKA STL PLYNOVODU  - VÝŠKOVÁ   P4    d63 dl. 13,0 m                                                           

PŘELOŽKA STL PLYNOVODU  - VÝŠKOVÁ   P5    d63 dl. 13,0 m                                                           

Plynovod bude uložen do pískového lože (zrnitost 0 -8 mm) výšky 10 cm nebo jiného vhodného materiálu bez ostrohranných částic, obsypán 20cm týmž materiálem a opatřen dvěma výstražnými perforovanými fóliemi žluté barvy (umístění – 30 cm nad potrubím a pod konstrukční vrstvou komunikace.Při každém přerušení pracovní činnosti na stavbě plynovodu musí být potrubí na obou koncích zajištěno proti vniknutí vody a nečistot a plynovodní přípojky ukončeny zátkou nebo kulovým uzávěrem

Před záhozem rýhy bude provedeno geodetické měření vybudovaného plynovodu a polohopisných prvků dle směrnic JMP, a.s. 8/2000.Součástí předávací dokumentace bude i geodetické zaměření podélného profilu plynovodu po výstavbě a výkres skutečného provedení

Na budovaný plynovod z materiálu LPE bude položen  signalizačního vodič  2x opláštěný  CYY 2,5 mm2 (izolace zeleno-žlutá). Největší vzdálenosti vývodů signalizačního vodiče je 800m. Tento vodič bude vodivě propojen s vodičem na stávajícím hlavním řadu a zaizolován

Montážní práce budou provádět pracovníci dodavatele, kteří mají oprávnění pro tuto práci od ITI Praha.  

Dodavatel stavby musí zajistit před předáním stavby provozovateli vyčištění potrubí od hrubých nečistot za účasti dozoru dodavatele. Dodavatel je povinen zajistit dodržení technologické kázně při stavbě plynovodů, zejména aby  byly trubky před montáží vyčištěny, po montáži zaslepeny. 

Hlavní tlaková zkouška  se provede dle ČSN EN 12 007 s odchylkami uvedenými v TP COPZ G 702 01. 

Hl. tlaková zkouška se provádí stlačeným vzduchem na smontovaném a úplně zasypaném plynovodu  ( kromě armatur a rozebíratelných spojů ).  Zkušební přetlak  činí  560 - 600 kPa.  Tlakovou zkoušku je možno zahájit až po ustálení přetlaku v potrubí . 

Změna přetlaku  při tlakové zkoušce bude zjišťována diferenčním tlakoměrem. 

Doba trvání tlakové zkoušky je pro každých i započatých 250 l objemu  nejméně 5 min. při použití diferenčního tlakoměru přičemž doba trvání tlakové zkoušky nesmí být kratší než 15 min. 

Těsnost potrubí je vyhovující pokud v průběhu tlakové zkoušky nedošlo ke změně přetlaku vlivem úniku zkušebního média a nebyly zjištěny netěsnosti přírubových spojů. 

O výsledku zkoušky vyhotoví revizní technik zápis s příslušným hodnocením průběhu zkoušky. 

Platnost tlakové zkoušky potrubí je 6 měsíců. 

Tlaková zkouška bude provedena s těmito odchylkami platnými pro plastové potrubí:

- volné konce plynovodního potrubí se uzavřou záslepkami, nebo přechodovými spoji se zaslepeným přírubovým ukončením, kovové uzávěry se uzavřou zaslepovacími přírubami nebo přivařovacími kovovými dny. Záslepky, zaslepovací příruby  a dna musí vyhovovat zkušebnímu přetlaku. 

- tlakovou zkoušku lze zahájit nejdříve dvě hodiny po uplynutí doby chladnutí posledního provedeného svaru

- tlakování musí být prováděno pozvolna a plynule až do dosažení zkušebního přetlaku

Min.vzdálenost mezi plynovodem  a ostatními vedeními dodržet dle ČSN 73 6005. 

C 502 Přeložka STL plynovodu – prodloužení - silnice II/413

V rámci akce II/413 Těšetice, průtah bude nutno prodloužit stávající plynovod  k plánované zástavbě . 

Prodlužovaný plynovod  bude napojen  na stávající STL plynovod. 

PRODLOUŽENÍ STL PLYNOVODU  d63 dl. 130,0 m                                                           

Plynovod bude uložen do pískového lože (zrnitost 0 -8 mm) výšky 10 cm nebo jiného vhodného materiálu bez ostrohranných částic, obsypán 20cm týmž materiálem a opatřen dvěma výstražnými perforovanými fóliemi žluté barvy (umístění – 30 cm nad potrubím a pod konstrukční vrstvou komunikace.Při každém přerušení pracovní činnosti na stavbě plynovodu musí být potrubí na obou koncích zajištěno proti vniknutí vody a nečistot a plynovodní přípojky ukončeny zátkou nebo kulovým uzávěrem

Před záhozem rýhy bude provedeno geodetické měření vybudovaného plynovodu a polohopisných prvků dle směrnic JMP, a.s. 8/2000.Součástí předávací dokumentace bude i geodetické zaměření podélného profilu plynovodu po výstavbě a výkres skutečného provedení

Na budovaný plynovod z materiálu LPE bude položen  signalizačního vodič  2x opláštěný  CYY 2,5 mm2 (izolace zeleno-žlutá). Největší vzdálenosti vývodů signalizačního vodiče je 800m. Tento vodič bude vodivě propojen s vodičem na stávajícím hlavním řadu a zaizolován

Montážní práce budou provádět pracovníci dodavatele, kteří mají oprávnění pro tuto práci od ITI Praha.  

Dodavatel stavby musí zajistit před předáním stavby provozovateli vyčištění potrubí od hrubých nečistot za účasti dozoru dodavatele. Dodavatel je povinen zajistit dodržení technologické kázně při stavbě plynovodů, zejména aby  byly trubky před montáží vyčištěny, po montáži zaslepeny. 

Hlavní tlaková zkouška  se provede dle ČSN EN 12 007 s odchylkami uvedenými v TP COPZ G 702 01. 

Hl. tlaková zkouška se provádí stlačeným vzduchem na smontovaném a úplně zasypaném plynovodu  ( kromě armatur a rozebíratelných spojů ).  Zkušební přetlak  činí  560 - 600 kPa.  Tlakovou zkoušku je možno zahájit až po ustálení přetlaku v potrubí . 

Změna přetlaku  při tlakové zkoušce bude zjišťována diferenčním tlakoměrem. 

Doba trvání tlakové zkoušky je pro každých i započatých 250 l objemu  nejméně 5 min. při použití diferenčního tlakoměru přičemž doba trvání tlakové zkoušky nesmí být kratší než 15 min. 

Těsnost potrubí je vyhovující pokud v průběhu tlakové zkoušky nedošlo ke změně přetlaku vlivem úniku zkušebního média a nebyly zjištěny netěsnosti přírubových spojů. 

O výsledku zkoušky vyhotoví revizní technik zápis s příslušným hodnocením průběhu zkoušky. 

Platnost tlakové zkoušky potrubí je 6 měsíců. 

Tlaková zkouška bude provedena s těmito odchylkami platnými pro plastové potrubí:

- volné konce plynovodního potrubí se uzavřou záslepkami, nebo přechodovými spoji se zaslepeným přírubovým ukončením, kovové uzávěry se uzavřou zaslepovacími přírubami nebo přivařovacími kovovými dny. Záslepky, zaslepovací příruby  a dna musí vyhovovat zkušebnímu přetlaku. 

- tlakovou zkoušku lze zahájit nejdříve dvě hodiny po uplynutí doby chladnutí posledního provedeného svaru

- tlakování musí být prováděno pozvolna a plynule až do dosažení zkušebního přetlaku

Min.vzdálenost mezi plynovodem  a ostatními vedeními dodržet dle ČSN 73 6005. 

C 503 Přeložka STL plynovodu - silnice III/41316
V rámci akce Těšetice průtah dojde při povádění ke snížení krytí stávajícího plynovodu a v jednom případě se trasa stávajícího plynovodu dostane pod novou obrubu budované komunikace. 

Jsou navrženy lokální přeložky trasy stávajícího plynovodu výškově a směrově , tak aby byla dodržena ČSN a TPG. 

PŘELOŽKA STL PLYNOVODU  - VÝŠKOVÁ   P6    d63 dl. 10,0 m                                                           

PŘELOŽKA STL PLYNOVODU  - VÝŠKOVÁ   P7    d63 dl. 10,0 m                                                           

PŘELOŽKA STL PLYNOVODU  - VÝŠKOVÁ   P8    d90 dl. 30,0 m                                                           

STL PLYNOVODNÍ PŘÍPOJKA d25 dl. 2,0 m 

PŘELOŽKA STL PLYNOVODNÍ PŘÍPOJKY  - VÝŠKOVÁ   P9    d25 dl. 12,0 m                                                           

PŘELOŽKA STL PLYNOVODNÍ PŘÍPOJKY  - VÝŠKOVÁ   P10  d25 dl. 12,0 m                                                           

PŘELOŽKA STL PLYNOVODNÍ PŘÍPOJKY  - VÝŠKOVÁ   P11  d25 dl. 12,0 m                                                           

PŘELOŽKA STL PLYNOVODU  - SMĚROVÁ A VÝŠKOVÁ  P12  d90 dl. 92,0 m                                                           

2 x STL PLYNOVODNÍ PŘÍPOJKA d25 dl. 3,0 m 

Změny směru jsou řešeny tvarovkami, popřípadě přirozeným ohybem potrubí (PE). 

Rušený plynovod bude demontován. 

Plynovod bude uložen do pískového lože (zrnitost 0 -8 mm) výšky 10 cm nebo jiného vhodného materiálu bez ostrohranných částic, obsypán 20cm týmž materiálem a opatřen dvěma výstražnými perforovanými fóliemi žluté barvy (umístění – 30 cm nad potrubím a pod konstrukční vrstvou komunikace.Při každém přerušení pracovní činnosti na stavbě plynovodu musí být potrubí na obou koncích zajištěno proti vniknutí vody a nečistot a plynovodní přípojky ukončeny zátkou nebo kulovým uzávěrem

Před záhozem rýhy bude provedeno geodetické měření vybudovaného plynovodu a polohopisných prvků dle směrnic JMP, a.s. 8/2000.Součástí předávací dokumentace bude i geodetické zaměření podélného profilu plynovodu po výstavbě a výkres skutečného provedení

Na budovaný plynovod z materiálu LPE bude položen  signalizačního vodič  2x opláštěný  CYY 2,5 mm2 (izolace zeleno-žlutá). Největší vzdálenosti vývodů signalizačního vodiče je 800m. Tento vodič bude vodivě propojen s vodičem na stávajícím hlavním řadu a zaizolován

Montážní práce budou provádět pracovníci dodavatele, kteří mají oprávnění pro tuto práci od ITI Praha.  

Dodavatel stavby musí zajistit před předáním stavby provozovateli vyčištění potrubí od hrubých nečistot za účasti dozoru dodavatele. Dodavatel je povinen zajistit dodržení technologické kázně při stavbě plynovodů, zejména aby  byly trubky před montáží vyčištěny, po montáži zaslepeny. 

Hlavní tlaková zkouška  se provede dle ČSN EN 12 007 s odchylkami uvedenými v TP COPZ G 702 01.Hl. tlaková zkouška se provádí stlačeným vzduchem na smontovaném a úplně zasypaném plynovodu  ( kromě armatur a rozebíratelných spojů ).  Zkušební přetlak  činí  560 - 600 kPa.  Tlakovou zkoušku je možno zahájit až po ustálení přetlaku v potrubí . 

Změna přetlaku  při tlakové zkoušce bude zjišťována diferenčním tlakoměrem. 

Doba trvání tlakové zkoušky je pro každých i započatých 250 l objemu  nejméně 5 min. při použití diferenčního tlakoměru přičemž doba trvání tlakové zkoušky nesmí být kratší než 15 min. 

Těsnost potrubí je vyhovující pokud v průběhu tlakové zkoušky nedošlo ke změně přetlaku vlivem úniku zkušebního média a nebyly zjištěny netěsnosti přírubových spojů. 

O výsledku zkoušky vyhotoví revizní technik zápis s příslušným hodnocením průběhu zkoušky. 

Platnost tlakové zkoušky potrubí je 6 měsíců. 

Tlaková zkouška bude provedena s těmito odchylkami platnými pro plastové potrubí:

- volné konce plynovodního potrubí se uzavřou záslepkami, nebo přechodovými spoji se zaslepeným přírubovým ukončením, kovové uzávěry se uzavřou zaslepovacími přírubami nebo přivařovacími kovovými dny. Záslepky, zaslepovací příruby  a dna musí vyhovovat zkušebnímu přetlaku. 

- tlakovou zkoušku lze zahájit nejdříve dvě hodiny po uplynutí doby chladnutí posledního provedeného svaru

- tlakování musí být prováděno pozvolna a plynule až do dosažení zkušebního přetlaku

Min.vzdálenost mezi plynovodem  a ostatními vedeními dodržet dle ČSN 73 6005. 

800 Objekty úpravy území

Prostorové, funkční a kompoziční záměry

Návrh vegetačních úprav řeší koncepci ozelenění při rekonstrukci silnice II/413, III/41316 v Těšeticích. Obec jako celek vykazuje naprostý nedostatek hodnotné vzrůstné zeleně, což se projevuje nejen na celkovém vzhledu a útulnosti obce, ale i na zvýšené prašnosti a šíření hluku. Návrh vegetačních úprav se snaží tento deficit napravit a na základě shody s investorem obsahuje tři stavební objekty. C801 Vegetační úpravy - náhradní výsadby podél II/41, C802 Vegetační úpravy - náhradní výsadby podél III/41316, zahrnují, jak z názvu vyplývá, náhradní výsadbu a ostatní vegetační úpravy v rámci stavby. Stavební objekt C803 Vegetační úpravy - doporučená výsadba obce Těšetice - zahrnuje výsadby logicky navazující na výsadby náhradní, tak aby byla udržena jednotná koncepce zeleně v obci, ale stavební objekt C803 nebude součástí stavby. Při návrhu koncepce vegetačních úprav byl zohledněn cílový stav navržených silnic, veškeré rozhledové úhly pro řidiče, trasy nadzemních i podzemních inženýrských sítí. Všechny vysazované stromy budou mít zapěstovanou korunu ve výšce 250 cm a obvod kmene 14-16 cm. Ve vybraných úsecích bude při realizaci výsadby stromů nutná instalace protikořenových fólií pro ochranu kolemjdoucích inženýrských sítí. 

C801 Vegetační úpravy - náhradní výsadby podél II/41

Podél silnice II/413 jsou po obou stranách navrženy segmenty stromořadí z druhu Tilia cordata 'Greenspire' – lípa srdčitá, což je méně vzrůstný kultivar, odolný vyšším teplotám a snášející městské klima. Mimo jiné je záměrem prostor na počátku obce opticky zúžit a podvědomě tak přinutit řidiče ke zpomalení. Tuto funkci budou mít stromy i v ostatních částech stavby. Neméně důležité jsou vegetační prvky tohoto typu v prostoru před kulturním domem, kde budou oddělovat frekventovanou komunikaci od klidnějších částí veřejného prostoru, který má sloužit k různým společenským aktivitám. V rámci stavebního objektu budou všechny ohumusované plochy terénních úprav zatravněny.

C802 Vegetační úpravy - náhradní výsadby podél III/41316

V rámci stavebního objektu C802 bude realizováno jednostranné stromořadí z druhu Acer platanoides – javor mléč, které bude mimo jiné zpevňovat svah násypu silnice, zajistí pocitové zúžení prostoru s efektem podvědomého přinucení řidičů zpomalit vozidlo a dotvoří rámec uličního prostoru s jednostrannou zástavbou. V rámci stavebního objektu budou všechny ohumusované plochy terénních úprav zatravněny.

C803 Vegetační úpravy - doporučená výsadba obce Těšetice

Stavební objekt C803 doplňuje dva předešlé, v prostoru silnice III/41316 bude uplatněn v podobě stromořadí úzkokorunného málo vzrůstného druhu Crataegus monogyna ´Stricta´- hloh jednosemenný, který by měl alespoň částečně plnit funkci odclonění obytných objektů od silnice. Podél silnice II/41 bude po odstranění náletových porostů akátů stavební objekt realizován jako doplnění stromořadí z druhu Tilia cordata 'Greenspire' – lípa srdčitá, dále jako výsadba popínavých dřevin druhu Parthenocissus quinquefolia ´Engelmannii´ - loubinec pětilistý v místech kde silnici lemuje nekrytá zeď a také v podobě výsadby solitérního stromu druhu Aesculus x carnea – jírovec pleťový před společenským domem.

950 Všeobecné konstrukce a práce

951 Všeobecné konstrukce a práce
Objekt obsahuje práce, které nejsou zahrnuty v objektech stavby a přitom budou předmětem prací zhotovitele. 

Stanovení přechodných úprav provozu a určení rozsahu oprav objízdných tras bude provedeno před zahájením stavby.

Návrh objektu zatím určuje finanční prostředky, které je možno na uvedené práce použít. 
9.6. Vybavení pozemních komunikací
Dopravní značení

Vodorovné dopravní značení a lokální rekonstrukce nebo doplnění svislého dopravního značení je součástí přílohy č. 08.
Dopravní značení je navrženo v duchu TP65 (TP 65.1) - Zásady pro dopravní značení na pozemních komunikacích a TP 133, dodatek č.1 -Zásady pro vodorovné dopravní značení na PK.

Na vjezdových branách jsou navrženy reflexní skleněné čočky.
Svislé DZ

Dopravní značky běžné jsou navrženy v základní velikosti. Dopravní značky s plochou do 1,5 m2 jsou v provedení z lisovaného FeZn plechu, polep retroreflexní fólií třídy 2 na silnici II.třídy retroreflexní fólií třídy 1 na silnici III.třídy a  (životnost 7 let). Dopravní značka z lisovaného FeZn bude namontována na nosnou konstrukci pomocí vhodného upevňovacího prvku – na sloupek pomocí objímek, na ostatní konstrukce pomocí upínacího prvku a montážní pásky. Materiál upevňovacího prvku je hliník nebo Fe nerez.

Jednotlivé prvky DZ jsou součástí příslušných stavebních objektů.
Vodorovné DZ
Čáry budou vyznačeny bílou barvou. Po 3 až 4 měsících bude provedena 2. vrstva strukturovaným plastem
Návrh dopravního značení je pouze orientační. Před realizací stavby zajistí zhotovitel stavby dokumentaci  pro Stanovení DZ.
Návrh DZ byl předjednán s Policií ČR KřJmK Znojmo.
10. Výsledky a závěry z podkladů, průzkumů a měření

10.1. Inženýrskogeologické údaje

Na základě objednávky zpracovala firma   HS geo s.r.o. v 02/2013 IG průzkum.
Pro možnost získání požadovaných informací a s ohledem na přístupnost terénu pro vrtnou soupravu bylo na lokalitě navrženo k realizaci 6 inženýrskogeologických vrtů sahajících do hloubky 3,0 m; 2,0 m; 3,0 m; 2,5 m; 3,0 m a 5,0 m.

Ve smyslu geomorfologického členění České republiky, stanoveného na podkladě morfometrie, morfostruktury a geneze reliéfu (Demek a Mackovčin et al. 2006) leží zájmové území na rozhraní dvou provincií.

Silnice II/413 (větev A) v úseku od cca 380 m do konce úseku větve A a část silnice II/41316 (větev B) od začátku úseku větve B po cca 200 m náleží k provincii Česká vysočina, subprovincii Českomoravská soustava, oblasti Českomoravská vrchovina, celku Jevišovická pahorkatina, podcelku Znojemská pahorkatina a okrsku Výrovická pahorkatina.

Silnice II/413 od začátku úseku větve A do cca 380 m a silnice II/41316 od cca 200 m po konec úseku větve B náleží k provincii Západní Karpaty, subprovincii Vněkarpatské sníženiny, podsoustavě Západní Vněkarpatské sníženiny, celku Dyjsko-svratecký úval, podcelku Drnholecká pahorkatina a okrsku Hrabětická plošina.

Z geologického hlediska je zájmová oblast součástí karpatské předhlubně. 

Karpatská předhlubeň představuje neogénní sedimentační prostor na svazích Českého masívu, který vznikl při vrásnění flyšového pásma Karpat v období mezi paleogénem a neogénem. Je vyplněná převážně mořskými sedimenty miocénního stáří a sladkovodními sedimenty pliocénními. Leží diskordantně na horninách Českého masívu prekambrického až paleogénního stáří a na V se noří pod přesunuté příkrovy flyšového pásma. Hornomoravským úvalem je rozdělena na dvě části severní a jižní. Studovaná oblast se nachází v jižní části karpatské předhlubně. Na zájmové lokalitě jsou nejvíce zastoupeny brakicko-sladkovodní jíly stáří ottnang – eggenburg. Z velké části jsou neogenní sedimenty překryty kvartérními uloženinami.

Z přehledu výsledků je patrné, že ve většině úseků se nacházejí písčité hlíny, které mají vlastnosti odpovídající jemnozrnným zeminám. Podle kritérií ČSN 73 6133, je lze zařadit mezi zeminy jemnozrnné – jíl písčitý odpovídající třídě F4 CS citované ČSN. Podle ČSN ISO 14688-2 jsou klasifikovány jako saclSi (písčito-jílovitý prach). Uvedené zeminy mají tuhou konzistenci.
Podle kritérií namrzavosti jsou klasifikovány jako nebezpečně namrzavé. Na základě uvedených hodnot, jsou písčité jíly zařazeny do VII. skupiny vhodnosti použití pro silniční podloží a pro použití do násypů jsou málo vhodné podle ČSN 72 1002. 
Podle ČSN 73 6133 jsou uvedené zeminy podmínečně vhodné k přímému použití bez úpravy do aktivní zóny a pro použití do násypu a jeho podloží.

Porovnáním hodnot přirozené a optimální vlhkosti podle Proctor – standard, bylo zjištěno, že zemina v přirozeném uložení má hodnotu vlhkosti o cca 5,6 % vyšší, než je vlhkost optimální. 

Zjištěná hodnota CBR po nasycení 96 h je 8,5 %, což nesplňuje minimální požadavek CBR (15 %) pro typ podloží PIII dle ČSN 73 6133. Tyto zeminy nelze ponechat v aktivní zóně bez úpravy (např. vápněním, vyztužením apod.). Hloubka úpravy dle ČSN 73 6133 je 300 až 400 mm. Upravená zemina musí splňovat základní kritérium, což je CBR15 a deformační modul 45 MPa.

Je navržena výměna podloží v tl. 0,40m.
Projektant navrhuje výměnu podloží (odtěžení a nahrazení vhodnou zeminou) pod komunikacemi obou silnic. Upřesnění rozsahu výměny podloží (při zastižení kvalitní zeminy na pláni) je možné po odkrytí pláně za účasti investora, geologa, zhotovitele a projektanta.
Hladina podzemní vody
V průběhu vrtných prací, byly všechny vrty suché. Hladina podzemní vody byla změřena pouze ve vrtu PV 1 a činí 0,71 m pod terénem, tj. 219,73 m n.m. V závislosti na úhrnu atmosférických srážek bude hladina podzemní vody ve vrtu PV 1 kolísat a bude korespondovat (± 20 cm) s úrovní hladiny v říčce Únanovce. Lze předpokládat, že se nyní nachází na vyšší úrovni.
11. Dotčená ochranná pásma, chráněná území, zátopová území a kulturní památky

11.1. Ochranná pásma

Provozní ochranná pásma

Podzemní vedení inženýrských sítí

Stavbou budou dotčena ochranná pásma vedení vodovodních řadů, kanalizačních sběračů, plynovodů STL, sdělovacích kabelů místních a dálkových. Dále vzdušného vedení NN, VO, místního rozhlasu. 
Ochranná pásma podzemních vedení:

	Druh vedení
	Ochranné pásmo od okraje (m)

	Kanalizace DN do 500mm
	1,5

	Kanalizace DN nad 500mm
	2,5

	Vodovod DN do 500mm
	1,5

	Plynovod STL v zastavěném území
	1

	místní sdělovací kabely
	1,5


Ochranná pásma nadzemních vedení do 1 kW – NN a VO není vymezeno.

Sítě elektro nadzemní


u napětí nad  1 kV do 35 kV včetně: 


- 
u vodiče bez izolace
7m od krajního vodiče na obě strany

- 
u vodiče s izolací základní
2m od krajního vodiče na obě strany

- 
pro závěsná kabelová vedení
1m od krajního vodiče na obě strany

Pásma hygienické ochrany

Ochranné hygienické pásmo – vyhlášené 
Nevyskytuje se.
Přírodní chráněné části území

V řešeném území se nenachází žádné zvláště chráněné území ve smyslu § 14 a následujících zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny.

Stavba se nedotýká přímo žádného vodního toku, ani žádného jiného prvku, které požívají ochrany ve smyslu § 3 a následujících zákona č. 114/1992 Sb. (např. významný krajinný prvek a prvek územního systému ekologické stability).

Ochranné pásmo dráhy

Nevyskytuje se.
Objekty zapsané v ústředním seznamu kulturních památek

V rozsahu stavby se nevyskytují.
12. Zásah stavby do území

Jedná se o území se zástavbou prakticky v celém rozsahu stavby.

Stavba obsahuje řešení rekonstrukce vozovek silnic II/413 a III/41316 v plochách stávajících komunikací, vyvolané přeložky inženýrských sítí a nové sítě. 

12.1. Demolice
Předmětem PD je rozebrání stávajících přístřešků autobusových zastávek a části oplocení, které je v kolizi s navrženým chodníkem viz objekt – C001.
12.2. Kácení dřevin a porostů

V prostoru předpokládaného trvalého a dočasného záboru navrhovaného průtahu obcí byl zpracován dendrologický průzkum s vyčíslením ekologické hodnoty dřevin. Byly popsány veškeré dřeviny, tedy vysazované i náletové a to jako samostatné stromy, stromové porosty a keře. Výše uvedenému členění odpovídají i grafické značky v situaci, která je zpracována v měřítku 1 : 500. Solitérní stromy jsou označeny samostatnými arabskými číslicemi 1 – 101, pro keřové porosty a samostatné keře bylo zvoleno označení K 1 – K 39 a pro stromové porosty S 1 – S 4.

U samostatných stromů byl sledován kromě druhu i průměr kmene ve výčetní výšce, habitus a zdravotní stav dřeviny. U porostů pak druhová skladba, zdravotní stav, výška aktivní části a pokryvnost. 

V rámci plochy dendrologického průzkumu byly k asanaci vytypovány dřeviny přímo bránící provedení stavby, dřeviny svým zdravotním a estetickým stavem neperspektivní, dřeviny potenciálně ohrožující bezpečnost provozu. V seznamu jsou označeny:

x       - asanované solitérní stromy a porosty 

= x = - částečné asanace porostů.

U vytypovaných stromů a porostů navržených k ponechání bude před započetím stavby instalována ochrana. Solitérní dřeviny budou chráněny samostatným bedněním kmenů, nezávislým na dřevině. Porosty nebo dřeviny nevytvářející prostý kmen budou chráněny mobilním oplocením. Jakékoliv mechanické poškození kořenů, kmenů nebo korun bude ihned ošetřeno odbornou zahradnickou firmou. V případě, že bude v okolí ponechaných exemplářů skladován při realizaci záměru stavební materiál nebo zde bude nutný pojezd mechanizace, bude prostor kořenů chráněn předem uloženými pojízdnými panely.

Ceny jsou stanoveny dle metodiky ČUOP Praha platné pro určení ceny dřevin rostoucích mimo les v rámci ČR. Pro stanovení ceny byly uplatněny cenové odpočty a navýšení vzhledem ke zdravotnímu stavu dřevin, lokalitě a překryvnosti porostů.

CENA DŘEVIN

Cena dřevin byla stanovena dle doporučeného ceníku vzrostlých dřevin ČUOP Praha, doporučeného pro ocenění vzrostlých stromů.  Při výpočtu byl zohledněn zdravotní stav dřevin.

Dle platné legislativy je nutné povolení k asanaci u dřevin, které v případě solitér mají obvod kmene ve výčetní výšce 130 cm nad 80 cm,  nebo jejich plošný rozsah je nad 40 m2 v případě porostů.

Dřevina, která byla navržena k odstranění nepodléhá podléhají žádosti o asanaci  a byla v tabulce i v situaci  vyznačena červeně, zvýrazněně. 

Celková cena dřevin k odstranění byla stanovena na 435 376,-Kč.

Veškeré nutné zásahy, jako např. nutná úprava koruny redukčním a zdravotním řezem pozvednutím atd. u ponechaných dřevin budou prováděny odbornou zahradnickou firmou a po  předchozí dohodě se  správcem zeleně a projektantem, v předem  dohodnutém rozsahu.

12.3. Rekultivace, ozelenění

V rámci vegetačních úprav (objekty řady C800) budou provedeny náhradní výsadby a provedeno osetí travním semenem. 

U stromů a porostů navržených k ponechání jsou vytipovány jedinci a skupiny dřevin, které budou během stavby chráněny proti poškození. Solitérní dřeviny budou chráněny samostatným bedněním kmenů, nezávislým na dřevině. Porosty nebo dřeviny nevytvářející prostý kmen budou chráněny mobilním oplocením. Jakékoliv mechanické poškození kořenů, kmenů nebo korun bude ihned ošetřeno odbornou zahradnickou firmou. 

V případě, že bude v okolí ponechaných exemplářů skladován při realizaci záměru stavební materiál nebo zde bude nutný pojezd mechanizace, bude prostor kořenů chráněn předem uloženými pojízdnými panely.
12.4. Zábory ZPF a PUPFL

Stavba vyvolá zásah do ZPF.

Ornice bude sejmuta v tl. 0,3m a podorniční vrstva v tl. 0,1m a odvezena na vymezené stanoviště (mezideponii) a zpětně použita. Na skládce bude uložena do hrázek a po dobu výstavby bude ošetřována proti výskytu plevele chemickým postřikem. Výška hrázek při skladování max. 2,0m. Skládka ornice bude oplocena. 

Stavba nevyvolá zásah do PUPFL.

Ve stavbě jsou rozlišeny:

- trvalý zábor

- dočasný zábor do 1 roku (inženýrské sítě) 

- dočasný zábor 

Požadavky na výkupy pozemků – řeší podrobně záborový elaborát – přílohy H2.

12.5. Obslužnost území

Stavbou budou dotčeny silnice II/413 a III/41316. Obslužnost území bude zajištěna vedením dopravy po objízdných trasách. 

Nároky stavby na zdroje a její potřeby

Připojení ke zdroji elektrické energie z veřejné sítě nebo po dohodě s vlastníky přilehlých nemovitostí na jejich přípojky.
13. Vliv stavby a silničního provozu na zdraví a ŽP

13.1. Ochrana přírody a krajiny 
Stavba nezasahuje žádnou částí do oblasti vyžadující zvláštní ochranu. Při realizaci bude nutno dodržovat stanovené postupy výstavby a právní předpisy.

Stavba je situována jako průtah obcí v prostoru stávajících komunikací. Veškeré stavební  úpravy jsou navrženy tak, aby přispěly v maximální možné míře ke zlepšení životního prostředí. V důsledku úpravy povrchu vozovky a zklidnění dopravy dojde k mírnému snížení hlukové zátěže a jiných škodlivých emisí ze silniční dopravy. Řešený prostor bude doplněn vegetačními prvky, které budou plnit funkci krajinotvornou a hygienickou. Stavba nevyvolá jiné negativní vlivy na zdraví ani na životní prostředí. Provoz na upravených pozemních komunikacích by proto neměl zatěžovat okolí nadměrným hlukem ani prašností.  

Při realizaci bude nutno dodržovat stanovené postupy výstavby. V období výstavby je nutné zabezpečení strojů a materiálu v případě přívalových dešťových srážek proti úniku nebezpečných látek. 
Současně doporučujeme při výstavbě preferovat používání biologicky rozložitelných látek v hydraulickém, palivovém a mazacím systému stavebních strojů a mechanizmů.

13.2. Hluk a vibrace
Realizací stavby dojde ke zlepšení s ohledem na nově navržené kryty vozovek, celkovou rekonstrukci ostatních zpevněných ploch, výsadby zeleně.

Cílová doprava se v místě komunikací bude pohybovat rychlostí max. 50km/hod.
13.3. Minimalizace účinků stavby na životní prostředí

V průběhu stavby je nutné:

· ochrana určených dřevin a porostů během stavby

· čištění vozidel při výjezdech ze staveniště

· minimalizace prašnosti při staveb.pracích

· vhodná volba stavebních technologií v zastavěném území s ohledem na omezení účinku hluku a vibrací
13.4. Likvidace odpadů

Je obsažena v samostatné příloze DSP – viz odstavec 2.5.1. V rámci dokumentace DSP jsou v této příloze specifikovány možné odpady.
13.5. Zajištění bezpečnosti a ochrany zdraví při práci na staveništi

Obecné zásady bezpečnosti a ochrany zdraví při práci uvádí zákon č.262/2006 Sb. zákoník práce a na něj navazující předpisy. Jedná se zejména o zákon č.309/2006 Sb., nařízení vlády č.591/2006 Sb. a č.362/2005 Sb. a vyhlášku č.48/1982 Sb. o bezpečnosti práce a technických zařízení ve znění vyhlášek č.324/1990 Sb., č.207/1991 Sb. a č.192/2005 Sb.

Při pracích v blízkosti vedení inženýrských sítí je nutné dodržovat veškeré podmínky pro ochranná a bezpečnostní pásma, které stanoví následující zákony: č. 458/2000 Sb. energetický zákon (elektrická zařízení a sítě, plynovody), č.127/2005 Sb. o elektronických komunikacích (komunikační vedení) a č.274/2001 Sb. o vodovodech a kanalizacích (vodovod a kanalizace).

Byla zpracována příloha Plán BOZP – viz E4.

14. Obecné požadavky

14.1. Bezpečnost silničního provozu

Bezpečnostní principy návrhu místních komunikací vyžadují:

· srozumitelné a přehledné stavební uspořádání s jednoznačnou organizací dopravy

· dle daných možností zajištění rozhledových poměrů 

· bezbariérové uspořádání s ohledem na potřeby osob s omezenou schopností pohybu a orientace

· ochranu chodců

· zklidňování dopravy 

· realizací nového odvodnění dojde k zlepšení hygienických a životních podmínek včetně bezpečnosti

Bezpečnost silničního provozu na účelové komunikaci je řešena parametry dle  platných ČSN.
Je zpracována orientačně situace svislého dopravního značení. Jednotlivé prvky DZ jsou součástí objektu C101, C102.

 Koncept byl projednán s Policií ČR.
14.2. Požárně bezpečnostní řešení 

Byla zpracována příloha „Požárně bezpečnostní řešení“ – je uložena u projektanta stavby. 

Navržené objekty budou splňovat následující požadavky :

· konstrukce vozovek je navržena pro pojezd nákladních vozidel se zpevněným krytem, takže svoji únosností vyhovuje pro pojezd požární mobilní techniky
· zpevněné plochy objektů komunikací a chodníků nebudou ohrožovat trasy kabelů.

· zpevněné plochy obj. komunikací a chodníků nebudou narušovat účinnost stávajících podzemních hydrantů. V případě rekonstrukce vodovodního řadu budou podzemní hydranty umístěny mimo zpevněné plochy komunikace. 
Upozornění

V průběhu výstavby objektů komunikací musí být zajištěn příjezd požární mobilní techniky k stávajícím stavebním objektům umístěných kolem posuzovaných komunikacích.

Byla zpracovaná příloha Požárně bezpečnostní řešení.
14.3. Předpokládané provozní náklady.

Průběžné provozní náklady jsou mimo jiné přímo úměrné délce doby dopravního využití komunikace, nepředpokládá se žádný nárůst intenzity dopravy.
Zahrnují zejména:

· čištění vozovek

· údržbu a obnovu dopravního značení

· zimní údržbu 

· rekonstrukci závad stavebního stavu

· odstrańování veškerých zjištěných závad stavebního rázu

15. Další požadavky
15.1. Opatření pro osoby se sníženou schopností pohybu a orientace

Návrh stavebních opatření komunikací pro pěší zohledňuje vyhlášku 398/2009 Sb., která usnadňuje pohyb osob se sníženou schopností pohybu a orientace. Jsou realizována tato opatření:

Chodníky:

· maximální navrhovaný příčný sklon je 2%

· maximální navrhovaný podélný sklon je 8,33% 

· povrch ploch pro pěší splňuje požadavek na koeficient smykového tření 0,5 + tg(, kde ( je úhel, který svírá podélný sklon s vodorovnou,

· podél chodníků je minimálně na jedné straně zřízena umělá vodící linie ve formě zvýšeného obrubníku (zvýšení min. 0,05 m), nebo jsou chodníky vedeny podél přirozené vodící linie

· na chodnících je vždy zachován průchozí profil alespoň minimální šířky 0,90 m s parametry odpovídajícími výše uvedeným bodům,

· minimální šířka chodníků je 1,5 m,

· výškové rozdíly v rámci bezbariérových pěších tras nepřesahují hodnotu 0,02 m.
15.2. Vytyčovací síť
Navrhovaná síť této stavby zahrnuje nově navržené body s ohledem na rozsah stavby. Tyto body budou stabilizovány obetonovanými trubkami či - v případě zpevněných povrchů - geohřeby.

Všechny body se budou nacházet na pozemcích vlastněných krajem či obcí Těšetice.
Vzhledem k nutnosti umístit většinu bodů přímo na plochu staveniště, doporučujeme následně síť ještě doplnit o odrazné štítky umístěné na budovách. Jejich umístění je ovšem nutné dojednat s dotčenými vlastníky.

Přílohy:
1) Seznam dokumentace

Brno, leden 2014





             Zapsala: Ing. Sismilichová
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