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Zakladni udaje

1/ Nazev stavby ,Reseni nebezpeéného uiseku cyklostezky na Jantarové
stezce v useku od silni¢éniho mostu pod Novym Hradem
(379-023) az po most u CKD Blansko (379-030)

2/ Misto stavby k.a. Olomoucany, k.4. Olesna u Blanska,
k.u. Klepacov, k.u. Blansko

3/ Charakter stavby novostavba

4/ Stavebnik Mésto Blansko, se sisllem Nam. Svobody 3, 678 24 Blansko,
IC: 0027 99 43, DIC: CZ 0027 99 43
zastoupeny

PhDr. Jaroslava Kralova, starostka mésta

5/ Uzivatel Meésto Blansko, se sidlem Nam. Svobody 3, 678 24 Blansko,
IC: 00 27 99 43, DIC: CZ 00 27 99 43

6/ Vlastnik objektu Me¢ésto Blansko, se sidlem Nam. Svobody 3, 678 24 Blansko,
IC: 00 27 99 43, DIC: CZ 00 27 99 43

7/ Zdavodnéni nezbytnosti stavby

Dotcend stavba se nachéazi v useku silnice druh¢ tfidy 1I/379 mezi mostem pod Novym
Hradem a mostem u CKD Blansko. Za mostem pod Novym Hradem usti na tuto komunika-
ci lesni cesta, kterd vede z Adamova podél feky Svitavy. Po této cesté je vedena cyklotrasa
napti¢ Moravskym krasem Brno-Adamov-Sloup-Olomouc. V dne$ni dobé je cyklotrasa ve
zminovaném useku znacena piimo po silnici II/379, ktera je hlavni spojnici mezi Blanskem
a Brnem. Cyklotrasa je vyuzivana jednak pro alternativni komunika¢ni spojeni pfi dojizdéni
za praci a jednak diky okolni krasné ptirod¢ je hojné vyuzivana pro rekreacni a sportovni
ucely. Na tomto uzemi vytvari feka Svitava hluboka kiivolaka tidoli. V téchto stisnénych
podminkach, kde silnice kopiruje feku, je mnozstvi neptehlednych a nebezpecnych useki.

Potieba realizace této stavby je odivodnéna vysokym provozem jak automobilové do-
pravy tak cyklistli. V dnesni dobé€ je situace feSena pouze omezenim rychlosti a zdkazy
ptedjizdeni.

8/ Popis stavby

Ukolem této dokumentace je navrh feseni cyklostezky v daném useku a to ve dvou za-
kladnich variantach. Prvni z nich vede cyklostezku podél komunikace a druhéd podél teky
Svitavy. Obé musi spliovat zédkladni podminku a tou je bariérové oddéleni automobilového
a cyklistického provozu.

Varianta 1 — Cyklostezka podél komunikace
Tato varianta je trasovdna v co nejvétsi mife podél stavajici komunikace. Vyuziva jiz

zbudovaného zemniho télesa a predstavuje nejkratsi spojeni v daném useku. Cyklostezka je
vedena s ohledem na minimalni pocet tiroviiovych piechodt silnice 11/379.



Popis varianty :

V misté vyusténi lesni cesty a zaCatku feSeného useku cyklostezka prechazi na levou
stranu komunikace (mysleno ve sméru stani¢eni komunikace) a vede podél ni v tdhlém pra-
voto¢ivém oblouku. Udoli feky je tady $ir$i a mezi silnici a fekou je dostatek prostoru. Po
250 m se feka Svitava piiblizi z levé strany k silnici. V délce 100 m je nutné zemni téleso
cyklostezky nahradit nizsi opérnou zdi. Dale cyklostezka kopiruje komunikaci v pravotoci-
vé oblouku a na jeho konci je opét tisnéna z levé strany fekou. Vyskovy rozdil mezi fekou a
silnici je v tomto misté pfiblizn¢ 7m a je tedy nutné cyklostezku podeptit opérnou zdi dlou-
hou 180 m. V poslednich 50 m zdi se cyklostezka odpoutava od komunikace a sjizdi k fece.
V tomto misté se k silnici ptidava zeleznice. Jedna se o dvojkolejnou koridorovou trat’ Brno
— Ceska Tiebova, ktera je v useku mezi Brnem a Blanskem vedena tidolim feky Svitavy a
v n¢kolika piipadech si vypomaha tunely. Kiizeni silnice, Zeleznice a feky se odehrava ve
tiech Grovnich. Silnice je vedena stale po levém biehu feky (mySleno ve sméru toku) a pie-
konava zeleznici pomoci dvou mostii — pro kazdou kolej je pouzita samostatna konstrukce.
Poté obé& koleje prekracuji feku na samostatnych mostnich konstrukcich a déle pokracuji po
jednom naspu. Cyklostezka je v misté kiizeni se zeleznici vedena podél feky a podchazi obé
koleje pod stavajicimi mosty. Zpatky k silnici se dostava po nezpevnéné piistupové komu-
nikaci a pokracuje dlouhym rovnym tisekem mezi fekou a silnici. Téméf v celé délce tohoto
useku je nutnd nizka opérna zed'. Jeji celkova délka ¢ini 700 m. V koncovém useku této ro-
viny neni mozné tuto opérnou zed vytvofit gabiony z divodu neptiznivych pritokovych
pomérti. Nésleduje zuzeni udoli a misto kde silnice pfechazi na druhy bieh. Cyklostezka je
opét svedena k fece a silnici podchazi pod mostem ev.¢. 379-26. V tomto misté se napojuje
na stavajici lesni cestu, po které pokracuje asi 800 m k dal§imu mostu, kde se silnice vraci
zpét na levy bieh feky. Tato lesni cesta je vedena podél feky a Sitkou i podélnym profilem
vyhovuje parametriim cyklostezky. V sou€asnosti je cesta nezpevnénd a v koncovém tseku
slouzi také jako ptistupova komunikace ke dvéma soukromym rekreaénim objektim. Na
poslednich 200 m této cesty je také znacena turisticka znacka. Lesni cesta usti zpét na silnici
1I/379 v misté, kde teka spole¢n¢ se silnici prochazi uzsim hrdlem mezi dvéma strmymi
skalnatymi svahy. Silnice je zde vystavéna na masivnéjsi opérné zdi a chodnik vedouci vle-
vo na stran¢ feky je casteCné vylozen na konzole. Zabradli na této opérné zdi je
v havarijnim stavu. V tomto misté se jako jediné feseni jevi vést cyklostezku vlevo od silni-
ce mezi ni a fekou. Znamena to také dalsi irovitové kiizeni cyklostezky se silnici 11/379.
Cyklostezku je nutné znacenim pieruSit na celém tomto ziZeném useku délky cca 150 m.
Hned za timto zuZenim je kiizovatka se silnici 111/37944 tvaru pismene ,, T, ktera vede udo-
lim Olomucanského potoka do Olomucan. Cyklostezka je vedena po levé stran¢ hlavni ko-
munikace a nekiizi tedy zminénou silnici tieti tfidy. Na kfizovatku navazuje most. ev. C.
379-028 ptes Olomucansky potok, ktery se v tomto misté vléva do Svitavy. Cyklostezku je
nutné prevést pres tento potok po samostatné lavce. Teoretické rozpéti lavky je 8 m. Pro
nosnou konstrukei lavky je uvazovana tramova konstrukce s horni mostovkou. Po sto met-
rech pfichazime k useku, kde je silnice opét podepiena opérnou zdi a cyklostezku je nutné
vést na noveé zbudované konzole nad fekou. Délka upravy je 140 m. PravotocCivou zatackou
se cyklostezka dale pohybuje podél silnici v t€sném sousedstvi feky a dostavéa se k mostu,
ktery je pfistupem ke Klamové huti. V misté kiizeni s touto ptistupovou komunikaci je nut-
né cyklostezku pterusit. Most pfes Svitavu je vyrazné utopeny pod urovni silnice a najezd k
nému, ktery cyklostezka kiizi, je ptili§ strmy. Za touto ptistupovou cestou je nutné bieh fe-
ky opét zpevnit opérnou zdi délky 60 m. Dale cyklozstezka pokracuje podél silnice az
k zacatku opérné zdi pred kiizovatkou se silnici 111/37443 na Klepacov. Od tohoto mista ve-
de cyklostezka podél opérné zdi az k mostu ptes Punkvu. V tomto pasu se nachéazi jediné
problematické misto a tim je trubni propust DN1000 v opérné zdi, kterd narazové svadi vo-
du ze svahu za silnici a také ptimo ze silnice. V mist¢ propustku je nutné cyklostezku mirné
zvednout nad uroven stavajiciho terénu, protdhnout propust pod cyklostezkou a svést vodu
zlabem do fi¢niho koryta. Poté je cyklostezka vyvedena po mosté pies Punkvu na mistni
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komunikaci. Mistni komunikace je vedena podél feky Punkvy na opérné zdi. V ndkladech
na zbudovani cyklostezky je zahrnuta i rekonstrukce konzoly a zdbradli na této opérné zdi v
délce 110 m. Cyklostezka kon¢i v misté kiizovatky této mistni komunikace a silnice 11/374,
ktera pokracuje na Skalni mlyn a Jedovnici. Celkova délka tohoto feseni je 4,106 km

V celé délce cyklostezky az na vyjimky je uvaZzovano s obousmérnym smisenym provo-
zem chodct a cyklistd v ramci jednoho jizdniho pasu Sitky 3m. V mistech kde cyklostezka
vede v tésné blizkosti podél silnice je od ni odd€lena prubéznym ocelovym svodidlem, pfi-
¢emz je zachovana minimalni metrova deformacni zéna pro svodidlo a zaroven minimalni
vzdalenost 1,5 m hrany vodiciho prouzku jizdniho pruhu vozovky a hrany jizdniho pasu
cyklostezky. V misté nové zbudovanych opérnych zdi je po jejich celé délce umisténo za-
bradli kotvené do fimsy a je dodrZzena doporu¢end minimalni vzdalenost hrany jizdniho pésu
0,25 m od sloupku zabradli jako od pevné piekazky. Dale je uvazovano se zbudovanim za-
bradli v mistech piikrych svahii (dle CSN 736101). V misté nové zbudovanych konzol na
stavajicich opérnych zdech je pocitano se zizenim jizdniho pasu smiSené dopravy cyklistii a
chodcii ze 3m na 2m. Ve dvou mistech je cyklostezka pferuSena a cyklista je nuceny pieko-
nat kriticky usek pesky ve zazeném prostoru.

Vozovkové souvrstvi ... souvrstvi D2-N-3-PIII dle TP 170 — Dodatek €. 1 v celkové
tloustce 300 mm viz piil. ¢.4. Navrzené souvrstvi je na NUP (navrhovou Grovei poruseni
vozovky) D2 a TDZ (tfidu dopravniho zatizeni) VI, coz odpovida intenzité 15 TNV/24 hod
(tézkych nakladnich vozidel za 24 hod).

Dotcené pozemky viz ptil. ¢. 7. Informativné jsou vyneseny stavajici inZzenyrské sit¢ a
soucasti Odhadu nékladd jsou jejich predpokladané prelozky.
Pro realizaci varianty 1 jsou navrhovany nésledujici stavebni objekty:

SO 101.1 Komunikace

SO 111.1  Propustek, DN300

SO 112.1  Propustek, DN400

SO 113.1 —SO 117.1 Propustek, DN300

SO 118.1  Propustek DN800

SO 119.1  Propustek DN300

SO 120.1  Propustek, DN800

SO 121.1 — SO 127.1 Propustek, DN300

SO 128.1  Propustek, DN800

SO 129.1  Propustek, DN800

SO 130.1  Propustek, DN1000

SO 201.1  Opérna zed, d1.100 m

SO 202.1  Opérna zed’, d1.180 m

SO 203.1  Opérna zed, d1.700 m

SO 205.1 Léavka, dl.8 m

SO 206.1 Opérna zed (rekonstrukce), dl.140 m
SO 207.1 Opérné zed, d1.60 m

SO 208.1  Opérna zed (rekonstrukce), dl.110 m
SO 209.1 Piechod se svételnou signalizaci
SO 210.1  Ptechod se svételnou signalizaci
SO 501 Pielozka plynovodu

SO 651  Prelozka dalkového kabelu CD

Nutnost a ptesny rozsah pielozek jednotlivych inz. siti je nutno znovu provétit v rdmci
nasledujicich stupiiii PD.



Varianta 2 — Cyklostezka podél Feky

Tato varianta se snaZzi trasovat cyklostezku oddélené od komunikace. Pro cyklisty i chod-

Popis varianty :

V misté vyusténi lesni cesty a zacatku feSeného useku cyklostezka mimotroviiove pre-
chéazi pomoci lavky a pfilehlych ramp na levou stranu komunikace (mysleno ve sméru sta-
ni¢eni komunikace) a je vedena po ptirozeném naspu ve vzdalenosti asi 20 m od osy silnice
v tahlém pravotogivém oblouku. Udoli feky je tady &ir§i a mezi silnici a fekou je navrieny
Siroky val zdvizeny ptiblizn€ 3 m nad okolni terén. V soucasné dob¢ je tento prostor zarost-
ly kefi a mladymi stromky. Po 250 m val kon¢i a feka Svitava se pfibliZi z levé strany
k silnici. V délce 100 m je nutné zemni téleso cyklostezky nahradit nizsi opérnou zdi. Po
dalsich 50 m se dostidvame k mistu, kde cyklostezka po lavce piekracuje feku. Siika feky je
v téchto mistech necelych 15 m. Délka nové zbudované lavky je 30 m. Predpokladané teore-
tické rozpéti je 21 m. Pro nosnou konstrukci lavky je v tomto feSeni navrzena piihradova
konstrukce s dolni mostovkou o jednom poli. Jedna se o dva ptihradové nosniky a mostovku
tvofenou mostovkovym plechem s pfi¢nymi a podélnymi vyztuhami. Déle cyklostezka po-
kracuje po pravém biehu feky. V soucasné dobé je zde vyslapand uzké pésina, ktera spojuje
chatové osady na tomto bfehu feky. Po 250 m kon¢i les a za¢ina louka. Cyklostezka je ve-
dena mezi fekou a hranicemi soukromych pozemkl a dostavd se k mistu, kde se kiizi
s Zeleznici. VyuzZiva mostnich konstrukei, které prevadi jednotlivé koleje ptes feku Svitavu
a prochazi pod nimi v blizkém sousedstvi feky. Levotoc¢ivou zatdckou se dostava do dlouhé
rovinaté louky mezi Zelezni¢nim naspem a fekou. V tomto tseku je cyklostezka vedena me-
zi patou naspu a aleji vzrostlych stromt, které lemuji bieh feky. Po 500 m, pied mostem
ktery prevadi Zeleznici ptes potok, je cyklostezka je opét po lavce pfevedena pies feku na
druhy bieh. V celém tseku cyklostezky vedoucim po pravém biehu feky nejsou nutné vy-
razngj$i Upravy terénu. Lavka prevadéjici cyklostezku zpét je stejné¢ho typu jako jiz diive
zminéna konstrukce. Na levém bichu feky se dostadvame do mista, kde je silnice 11/379
v tésném sousedstvi feky a je nutné zde vybudovat pro cyklostezku opérnou zed’ v délce
360 m. Tuto zed nelze zbudovat pomoci gabionl z diivodu nepiiznivych prutokovych po-
méri. V ramci dalSich stupnii dokumentace se nabizi finanéné Setrnéjsi alternativa posunout
lavku o cca 200 m dale a tim zkratit nutnou opérnou zed’ na levém biehu. V téchto 200 m je
jesté mozné vést cyklostezku v zuzujicim se prostoru mezi biehovou hranou a patou nésy-
pového télesa drahy. Problematickym prvkem je zde pozadavek SZDC na moznost budouci
pokladky kabelii. Vlastnikem tohoto pasu je Povodi Moravy s.p. Nasleduje zizeni udoli a
misto kde silnice pfechazi na druhy bieh. Cyklostezka je svedena k fece a silnici podchazi
pod mostem. V tomto misté se napojuje na stavajici lesni cestu a pokraCuje ve stejné trase
jako varianta 1. Celkova délka tohoto feseni je 4,182 km.

V cel¢é délce cyklostezky je az na vyjimky uvazovano s obousmérnym smisenym provo-
zem chodci a cyklistli v ramci jednoho jizdniho pasu Sitky 3m. V mistech, kde cyklostezka
vede v tésné blizkosti podél silnice je od ni oddélena prubéznym ocelovym svodidlem, pii-
¢emz je zachovdna minimalni metrova deformacni zona pro svodidlo a zaroven minimalni
vzdalenost 1,5 m hrany vodiciho prouzku jizdniho pruhu vozovky a hrany jizdniho pasu
cyklostezky. V misté nové zbudovanych opérnych zdi je po jejich celé délce umisténo za-
bradli kotvené do fimsy a je dodrzena doporu¢end minimalni vzdalenost hrany jizdniho pasu
0,25 m od sloupku zébradli jako od pevné piekazky. Dale je uvazovano se zbudovanim za-
bradli v mistech piikrych svahii (dle CSN 736101). V misté nové zbudovanych konzol na
stavajicich opérnych zdech je pocitano se zaZenim jizdniho pasu smiSené dopravy cyklisti
a chodcli ze 3m na 2m. Ob¢ lavky pievadéji jizdni pas Sitky 3 m a mezi hlavni nosniky stej-
né jako na kiidlech je umisténo zabradli jednotného typu s vyskou horniho madla 1,3m nad
povrchem stezky.




Vozovkové souvrstvi ... souvrstvi D2-N-3-PIII dle TP 170 — Dodatek ¢. 1 v celkové
tloustce 300 mm. Navrzené souvrstvi je na NUP (navrhovou troveii poruseni vozovky) D2
a TDZ (tfidu dopravniho zatizeni) VI, coz odpovida intenzit€ 15 TNV/24 hod (té¢Zkych na-
kladnich vozidel za 24 hod).

Dotcené pozemky viz pfil. €. 7. Informativné jsou vyneseny stavajici inZzenyrské sité, je
nutno pocitat s prelozkami nékterych z nich.

Pro realizaci varianty 2 jsou navrhovany nésledujici stavebni objekty:

SO 101.2  Komunikace

SO 111.2-S0118.2 Propustek, DN300

SO 119.2  Propustek, DN800

SO 120.2  Propustek, DN800

SO 121.2  Propustek, DN1000

SO 201.2  Opérna zed, d1.100 m

SO 202.2 Lavka, dl.30 m

SO 203.2 Lavka,dl.30 m

SO 204.2  Opérna zed, d1.360 m

SO 205.2  Opérna zed’, dl.40 m

SO 206.2 Léavka, dl.8 m

SO 207.2 Opérna zed (rekonstrukce), d.140 m
SO 208.2  Opérna zed’, d1.60 m

SO 209.2 Opérna zed (rekonstrukce), dl.110 m
SO 210.2 Léavka, dl.30 m

SO 501.2  Ptelozka plynovodu

SO 651.2  Prelozka dalkového kabelu CD

SO 652.2  Pielozka dalkového kabelu CD

Varianta 2 je na zadost investora rozdé¢lena celkem do Sesti etap a to tak, aby bylo
mozné vybudovat jednotlivé etapy zvlast' v rizném casovém horizontu a aby néklady na
etapu neptesahly 25 mil K¢.

Rozdéleni etap:

1. etapa - isek od feditelstvi CKD po konec opérné zdi za odboc¢kou na Klepacov

2. etapa - Gsek od konce opérné zdi za odbockou na Klepacov po odbocku na Olomu-
cany

3. etapa - usek od odbocky na Olomucany po usti lesni cesty u mostu ev.€.379-26

4. etapa - tsek od mostu ev.¢.379-26 po budouci lavku SO 203.2

5. etapa - cely usek cyklostezky na pravém biehu feky Svitavy vEetné obou lavek pies
feku

6. etapa - usek od budouci lavky SO 202.2 po most pod Novym Hradem

Vsechny etapy zacinaji i kon¢i na silnici [1/379 a je tedy mozné zvolit libovolné poradi
jejich zbudovani.

V obou variantach je v nakladech zohlednéna nutnost Gpravy aktivni zony pod vlast-
nim té¢lesem cyklostezky v tsecich, kde je pravdépodobné jeji zatopeni. Délka téchto usekl
byla odhadnuta jako délka cyklostezky pod trovni Q100. Dale je do odhadu nakladi zahr-
nuta sanace aktivni zony pro 25% zbyvajici trasy z diivodu moznych nevyhovujicich tnos-
nosti zemni plané.

Veskeré predpokladané rekonstrukce stavajicich objektli jsou zahrnuty v uvedenych
SO u jednotlivych variant

Odvodnéni cyklostezky je v celé délce uvazovano do okolniho terénu. Pokud cyklos-
tezka vede podél silnice 11/379 je voda z vozovky svedena pres cyklostezku dale do okolni-
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ho terénu. Pficny sklon povrchu cyklostezky je podle situace bud’ stiechovity nebo naopak
jednostranny vzdy v 2,5% sklonu.

9/ Naklady stavby (bez DPH)
Uvedené ¢astky pleti pro vybranou variantu 2 v provedeni Zelezobetonovych opérnych zdi

Ptedpokladané investi¢ni naklady stavby v tis.K¢ 86.546 mil.

Orienta&ni cena cyklostezky za m* : 6900,- K¢&
10/ Zdroje financovani

Celkové investiéni zdroje (v tis.K¢&) 86.546 mil. K¢

Podrobné¢ jsou jednotlivé varianty vy¢isleny v pfil. €. 6.
11/ Uzemné technické podminky pro p¥ipravu vizemi

Stavba se nachéazi prevazn€ v extravildnu a bude probihat zejména na pozemcich
v majetku Jihomoravského kraje, Mendelovy univerzity v Brn€, Povodi Moravy a pozem-
cich které vlastni jednotlivé obce. Dotkne se také ale 1 soukromych pozemki. Stavba bude
moci byt realizovana az po ukonceni vykupti pozemkti a dohod s majiteli o souhlasu s do-
Casnym zaborem resp. prondjmem pozemkdl.

Dale pak je nutno pocitat s moznymi pielozkami stavajicich inzenyrskych siti.

V nésledujicim stupni projektové dokumentace bude nutno celou zajmovou oblast polo-
hopisné a vySkopisné zaméfit, znovu vlozit aktudlni digitalni katastralni mapu a aktudlni
trasy veskerych inz. siti. Situace, které jsou soucasti tohoto investicniho zadméru vychazi
z digitalni katastralni mapy a pro jeji lepsi vypovidaci schopnost je podlozen letecky snimek
uzemi.

12/ Majetkopravni vztahy

Ptehled dotcenych pozemk viz ptiloha €. 7

13/ Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu (uzivani) stavby

Navrzené technické feSeni nevyzaduje béhem budouciho provozu na komunikaci zadné
mimotadné technologické postupy, jedna se prakticky o bezudrzbovy provoz cyklostezky.
Po cca 3 — 5 letech provozu bude s ohledem na prodlouzeni Zivotnosti cyklostezky vhodné
vzdy po zimnim obdobi oc€isténi jejiho povrchu a vyspraveni ptipadnych vytluka ¢i lokal-
nich nerovnosti.

14/ Priprava stavby
Pro zafizeni staveni$té jsou vytipovany 4 mista.

1. Prostor mezi fekou Svitavou a silnici 1I/379 za mostem pod Novym Hradem
ev.c.379-23.



2. Prostor po levé stran¢ silnice 1I/379 (mysleno ve sméru stani¢eni) piiblizn¢€ v polo-
vin¢ rovného useku mezi mostem ev.¢.379-25 pies zelezni¢ni koridor a mostem
ev.C.379-26 pres feku Svitavu.

3. Prostor mezi fekou Svitavou a silnici I1/379 naproti odbo¢ce na Olomucany.

4. Prostor vedle mistni komunikace naproti feditelstvi CKD Blansko.

Neékteré pozemky v mistech uvazovanych zatizeni stavenist’ jsou v soukromém vlastnictvi a
je nutné vyfiesit jejich docasny pronajem. Veskery pfistup na stavbu jednotlivych etap je ze
silnice 11/379.

Odhad casového rozvrhu stavby :
eDUR ....... 3 roky (ptfedpoklad 2 etapy/rok)
e DSP ........ 3 roky (ptedpoklad 2 etapy/rok)
e realizace stavby ....... 6 let (1 etapa / 1 rok)

Skutecny postup ptipravy a realizace stavby je samoziejmé zavisly na dostupnosti fi-
nanc¢nich prostredkd.

15/ Udaje o pFedpokladaném zpiisobu zadavani vefejnych zakazek

Vybér zhotovitele stavby bude mit pravidla vefejné obchodni soutéze. Predpokladame, ze
stavba bude provadéna dodavatelsky.

16/ Hruby odhad predpokladanych nakladu akce
Viz ptiloha ¢. 6.
17/ Zavér

Varianta 1
Tato varianta piedstavuje nejkrat$i navrzené spojeni. Z vétsi Casti je cyklostezka vedena po-
dél silnice 11I/379 a ikdyz je bariérové oddélena od komunikace svodidlem, z hlediska kom-
fortu jizdy cyklisty resp. pohybu chodce neni blizkost automobilové dopravy piijemna.
V celé délce cyklostezka ctytikrat kiizi silnici 11/379, z toho dvakrat se jedna o uroviiové
kiizeni a dvakrat cyklostezka vyuziva stavajicich konstrukei a silnici kiizuje mimotrovio-

vé. Z hlediska majetkopravnich vztaht je toto feSeni nejpiiznivéjsi. Na druhou stranu zahr-
nuje nejvice stavebnich objekti a je také drazsi.

Varianta 2

Tato varianta vyuziva prostoru i na druhém bifehu feky a dosahuje tak ptirozené¢ho oddé¢leni
automobilové a cyklistické dopravy. Jedenkrat je tedy cyklostezka prevedena po lavce na
druhy bieh feky Svitavy a poté zase zpét a to v tseku, kde je terénni uspofadani pro vedeni
stezky na druhém biehu piiznivéjsi. Celkova délka cyklostezky je nepatrné vetsi, ale pfiro-
délce jsou navrzena Ctyfi mimouroviiova kiizeni se silnici 11/379, z toho jedenkrat je pro
cyklostezku zbudovana nova lavka a tfikrat cyklostezka vyuziva stavajicich konstrukci a
prekazku kiizuje mimouroviiove. Z hlediska majetkopravnich vztaht je toto feSeni pfiznivé.
Celkové naklady jsou niZsi neZ v pfipadé varianty 1.

Zvyseni bezpecnosti cyklistil a chodcil na usecich cyklostezky vedoucich podél silnice
11/379 by zajistilo betonové svodidlo na pevném podkladu. Toto feSeni by ovSem znamenalo
zna¢né navyseni stavajicich nakladd.



Z ptedlozenych variant doporucujeme pro realizaci variantu 2, kterd v nejvétsi mife
splnuje pozadavky zadani na oddéleni cyklistické a automobilové dopravy, je z hlediska
majetkopravnich vztaht ptijatelnd a celkové néklady na jeji realizaci jsou nejniZsi.

Vypracoval: Ing. Olga Spiritové
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