VYSVETLENI ZADAVACI DOKUMENTACE C. 1
K VEREJNE ZAKAZCE
ZAJISTENI SYSTEMU HOSPODARENI S VOZOVKAMI

SILNIC II. A ITI. TRIDY VE VLASTNICTVI
JTHOMORAVSKEHO KRAJE

Dotaz ¢. 1:

V odst. IV. ZD je jako profesni zpiisobilost pozadovan doklad o vypisu z OR a ZR, neni tam viak
pozadavek na odbornou zptisobilost, napf. Opravnéni k diagnostickym pracem nebo Autorizace v oblasti
diagnostiky a zkouSen{ staveb, které je viak uvedeno ve Smlouvé, odst. I. Cl. 5 — . Dodavatel prohlasuje,
ma pro poskytnuti plnéni z této smlouvy veSkera opravnéni dle pravnich predpist, odbornou zpisobilost
a dostatek potifebnych zkuSenosti.

Dotaz: Je tfeba toto opravnéni téz dolozit?

Vysvétleni ¢.1:
Neni tieba toto opravnéni dolozit.

Dotaz &. 2:

V odst.IV ¢l.2 Prehled nastroju ... je uveden pozadavek na méftici zafizeni — GNSS/INS jednotkou.
Dotaz: Co to je? Miize byt ijiny typ?

Vysvétleni £.2:

GNSS (Global Navigation Satellite System), globalni druZicovy polohovy systém, je systém vyuzivajici
sluzbu umozilujici za pomoci druzic autonomni prostorové uréovani polohy.

Priklady systémi GNSS: GPS, GLONASS, GALILEOQO...

INS (inertial navigation system) — je inercialni jednotka skladajici se z jednoho ¢&i vice akcelerometrii a
gyroskopil. Slouzi pro zpfesnéni polohy u dynamicky se pohybujicich vozidel a pfi vypadku GNSS
signalu v piipadé, ze anténa GNSS je zakryta pfekazkami v okoli komunikace. Soucasné poskytuje data
o naklonu méticiho zafizeni.

Zadavatel nepredepisuje typ ani piesnou specifikaci GNSS/INS jednotky, pozaduje vsak, aby méfici
zafizeni bylo GNSS/INS jednotkou vybaveno, tzn., Ze nepostacuje napf. pouze piijimad signalu GPS
s anténou a odometrem.

Dotaz €. 3:

Ve stejném Cl. si zadavatel vyhrazuje pravo fyzické kontroly pfedmétného zafizeni. Vzhledem k tomu,
e se nejedné o b&7né zafizeni, které jezdi nejen v CR, ale i v Evropé v poétu n&kolika jednotek kus,
miize byt problematické provést kontrolu pred zadanim zakazky.

Dotaz: Pokud zaptijéime zafizeni od zahraniéniho partnera, budeme schopni splnit pozadavek na
kontrolu az pied pfipadnym zahajenim mefeni, pfipadné pred podpisem smlouvy. Bude tato moznost ze
strany objednatele akceptovatelna?

Vysvétleni ¢.3:

Z uvedeného dotazu je ziejmé, ze odpovidajici zafizeni je na trhu dostupné. Zadavatel bude provadét
fyzickou kontrolu zafizeni pred podpisem smlouvy.

Dotaz ¢. 4:
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V Technické specifikaci plnéni (dale jen TSP) v &l. 2.1.2 je uvedeno, Ze na silnicich III. tfidy budou data
méfena jen v jednom jizdnim sméru.

Dotazy:

Tyka se to i vvhodnoceni poruch?

Jak bude proveden prepocet na celou Sifku vozoviky?

Ktery jizdni smér bude pozadovan, vzdy po sméru stani¢eni nebo libovolny?

Vysvétleni ¢.4:

Ne, vyhodnoceni poruch bude provedeno v celé §ifi vozovky, jako kombinace dat z §ikmych snimki a
automaticky detekovanych poruch z méreného pasu sitky 4 m.

Prepocet na celou Sitku vozovky je soulasti zpracovani dat zhotovitelem. Zadavatel nestanovuje
konkrétni zplisob pfepoctu na celou $itku vozovky.

Jizdni smér mize byt libovolny, ale pro dany silniéni tah musi byt stejny v celé délce.

Dotaz ¢. 5:
V TSP, ¢l. 2.1.3 je poZadovano, ze méfena data musi byt lokalizovana v soutradnicich X, Y, Z a z toho

ditvodu musi byt zaiizen{ vybaveno GNSS/INS jednotkou.

Dotazy:

Pokud méa méfici zafizeni vestavénou jinou jednotku zpfestiujici lokalizaci pfes GPS, muze byt tato
pouzita?

Budou i vSechny poruchy lokalizovany v souradnicovém systému? Jak?

Vzhledem k tomu, Ze vedkera innost na silnicich v CR je lokalizovana ve stanideni, af’ uz uzlovém nebo
provoznim, a s touto lokalizaci pracuje i RSD SDB Ostrava, neni mozné méfit a zpracovavat data pouze

v uzlovém, resp. provoznim stanic¢eni?

Vysvétleni ¢.5:

Zadavatel pozaduje pouzit méfici zafizeni vybavené GNSS/INS jednotkou, pokud uchaze¢ vyuZzije ke
zpresnéni polohy néjakou jinou dalsi jednotku, je to umoznéno.

V soufadnicovém systému budou lokalizovany poruchy ziskané analyzou 2D kolmych snimka (trhliny,
vytluky, koroze povrchu) a v pfipadé potieby z Sikmych snimkl vozovky. Poruchy budou lokalizovany
georeferencovanymi vektory.

Zadavatel pozaduje méfit veSkera data a snimky vozovky vsoufadnicich X, Y, Z. Soucasné
vyhodnocené parametry, poruchy, snimky, klasifikace komunikaci, navrhy oprav, musi byt v prib&hu
zpracovani lokalizovény na uzlovy lokalizaéni systém ULS, v isekovém a provoznim staniceni.

Dotaz ¢. 6:

V TSP, ¢€l. 2.1.4 a 2.1.5 jsou uvedeny pozadované tiidy presnosti pro méfeni proménnych parametril.
Dotaz: Pokud jsou v narodni normé CSN 73 6175:2015 uvedeny minimalni pozadavky na klasifikaci
profilometrdi v CR (Tab.2) jako 211222, resp. 2T32211, neni pozadavek na nejvy$si presnost, kterd je
tak adekvatni pro letiStni plochy, pfipadné pro dalniéni vozovky, mirn€ fe€eno nadbytecny?

Vysveétleni ¢.6:

V norm& CSN 73 6175 jsou uvedeny minimalni pozadavky pro dynamické métici zafizeni k méFen{
profili podéInych a pfi€nych nerovnosti (21.1222, resp. 2T32211). Zadavatel v zadavaci dokumentaci
poZaduje piisnéjsi pozadavky (IL1111, resp. 1T31111) a povazuje je za odpovidajici poZzadovanému
predmétu zakazky.

Dotaz &. 7:

V TSP, ¢l. 2.1.7 PoZzadavky na sbér poruch vozovek a snimky silnice je uvedeno provedeni analyz a
vektorizace vybranych typl poruch.

Dotazy:

Jak¢ analyzy budou pozadovany?

Jake jsou ,,vybrané* typy poruch pro vektorizaci?

Co ma byt cilem analyz a vektorizace, kdy? vystupem ma byt klasifikace silnic?

Vysvétleni &.7:
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Analyzou 2D kolmych snimkt vozovky musi byt realizovéna ruéni nebo automaticka detekce trhlin od
§ife a hloubky 2 mm v celém jejich priibéhu, dale detekee vytluki v jejich poloze a ploSe a detekce
koroze povrchu v jeji poloze a plose.

Trhliny od $ife a hloubky 2 mm v celém jejich pribéhu, dale vytluky v jejich poloze a ploSe a koroze
povrchu v jeji poloze a ploe. Automaticky detekované poruchy musi byt klasifikovany dle TP 82.

Jak je jiz uvedeno v ZD. Cilem a vystupem z analyz a vektorizace je sumarizace analyzovanych poruch
na sekci posuzovaného jizdniho pruhu vozovky.

Dotaz ¢. 8:

V témze Elanku je uvedeno pro fotodokumentaci krok 5 m a pasmo snimané ¢éasti vozovky min. 4 m.
Dotazy:

P¥i méfeni silnic IILtFidy jednim pojezdem tedy nemusi byt zbytek Sitky vozovky viditelny? Na¢ tedy 2
mm rozliSeni?

Na 1 km silnice bude 3x200=600 ks fotografii, cca 2 GB dat/km, je to ugelné?

Vysvétleni ¢.8:

Pasmo snimané &asti vozovky min. 4 m se tykéd 2D kolmych snimki povrchu vozovky. Pii méfeni silnic
I1I. tf. jednim pojezdem nemusi byt zbytek vozovky u 2D kolmych snimku viditelny, ale je pokryty
soucasné pofizenymi Sikmymi snimky.

Ano, zadavatel povazuje za G¢elné poiidit takova data, kterd mu umozni zlepsit podklady dokumentace
stivajictho stavu komunikaci a vytvoff mu podminky pro dal$i samostatnou préaci s poskytnutymi
datovymi vystupy.

Dotaz €. 9:

V témze ¢lanku, pozadavky na detekci a vyhodnoceni trhlin, vytlukii a koroze jsou uvedeny stupné
zavaznosti, s velikosti sekce 20 m (také ¢l. 2.1.8).

Dotazy:

Podle jakého piedpisu jsou stanoveny zavaznosti jednotlivych typil trhlin a vytlukd? V TP82 ani TP87
takové parametry uvedeny nejsou.

Velikost sekce v délce 20 m je prili§ mald a kazda lokalni porucha mize klasifikaci poruseni vyrazné
ovlivnit, zejména u malo poruenych vozovek. Je tento pozadavek pevny nebo miiZze byt délka
homogenni sekce poruch vozovek odlisnd? VétSinou je vhodné, kdyZz rozhrani homogennich sekci
zohledtiuje homogenitu poruseni co do typu a rozsahu poruch, ale i dal$i parametry vozovKy, jako napf.
rozhrani mezi technologiemi, rozhrani mezi intravilanem a extravilanem, ...

Vysvétleni ¢.9:

Tyto poruchy a jejich stupné zavaznosti jsou zjistovany a hodnoceny nad ramec piedpisi TP82 a TP87.
Urceni stupné zavaznosti neni stanoveno piedpisem.

Velikost sekce 20m je stanovena pro podrobné hodnoceni stavu vozovek. Je mozné dale formalné tyto
20m sekce spojovat do vétsich homogennich celki podle typu poruseni, typu povrchu, typu technologie
opravy atd., ale zakladem hodnoceni je déleni na 20m sekce.

Dotaz ¢. 10

Cel4 zadavaci dokumentace, a zvlasté TSP, budi dojem jako opsané ze specifikace jediného méficiho
zafizeni a nékteré pozadavky jsou na hranici diskriminaénich kritérif pro ostatni potencidlni ticastniky
vybérového fizeni. Z nagich zkuSenosti za dobu vice nez dvacetileté praxe mohu konstatovat, Ze vétSina
parametri a dat nebude efektivné vyuzita (napi. 3 222 600 ks fotografif, hodnoceni makrotextury a
podélné nerovnosti na vozovkach s krytem z PM, navic jen z poloviny Sitky vozovky na IILtidy,
zavaznost trhlin s preferenci rozliSeni Sitky a délky misto oddéleni konstrukénich-sitovych a
povrchovych-mozaikovych trhlin, atd.)

Pokud je cilem vyb&rového Fizeni nalezeni nejniZsi ceny pozadované sluzby (jediné kritérium), bylo by
vhodné se zaméfit i na celkovou efektivitu sluzby. Dle naSeho nazoru lze zpracovat dostatecné podklady
pro rozhodovani o 0drzb¢ a opravach vozovek v rdmei sitové Grovné SHV pro silnice IL. a III. t¥idy za
méné nez polovinu predpokladané ceny zakéazky.

Vysvétleni &. 10:

Strana 3 (celkem 4)




Pozadovany zptsob sbéru dat a poZadavky na méftici zafizeni odpovidaji soucasnym obecnym trendiim
hodnoceni stavu vozovek a uvedené technické parametry v ZD jsou formulovany obecné s ohledem na
splnéni s urcitou rezervou, tj. nad rdmec minimalnich pozadavkil norem a TP. Tyto technologie jsou
v CR a v dal$ich evropskych statech dostupné. Zadavatel chce mit silnice I1. i silnice III. t¥id hodnoceny
jednotnym a technicky modernim zplisobem. Toto objektivni hodnoceni stavu a podrobné méfent
proménnych parametri, skenovani a snimkovani komunikaci povazuje zadavatel za datovy zaklad SHV,
na kterém hodla postupné budovat cely informacni systém silniéntho hospodarstvi II. a III. tfid

v Jihomoravském kraji.

V Brné, dne 18.8.2017

D“’ H \
Mgr. Martipna Kfivankova

Vedouci pravniho oddéleni
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