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1. ZAKLADNIi UDAJE

Objednatel
IM-PROJEKT, InZenyrské a mostni konstrukce, s.r.o.

Vvodni 1, 602 00 Brno
IC: 27689328

Zhotovitel

IMOS Brno, a.s., zapsana v OR u Krajského soudu v Brné, oddil B, vlozka 2211
divize silniéni vyvoj

Olomoucka 174, 627 00 Brno

IC: 25322257

Smluvni vztah (objednavka)
Objednavka ze dne 11.6.2014.

Pouzité technické predpisy

CSN CEN ISO/TS 17892-1 Geotechnicky prazkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést 1:
Stanoveni vihkosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-4 Geotechnicky prizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést 4:
Stanoveni zrnitosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-12 Geotechnicky prizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést
12: Stanoveni konzistenénich mezi

fada norem CSN EN 12697 Asfaltové smési — ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka

fada norem CSN EN 13108 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy

CSN 736100 Né&zvoslovi silniénich komunikaci

CSN 736114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

CSN 736121 Stavba vozovek — Hutn&né asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola

CSN 736133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CSN 736192 Ré&zové zatéZovaci zkousky vozovek a podloZi

TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 115 Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 208 Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena

TP 209 Recyklace asfaltovych vrstev netuhych vozovek na misté za horka

TKP  Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

Systém jakosti — opravnéni zhotovitele

- Certifikat &. Q 255-2 podle CSN EN ISO 9001:2009 pro IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174,
627 00 Brno mj. na ¢innost Prizkumné a diagnostické prace v oboru pozemnich komunikaci
od certifikaéniho organu QUALIFORM.
Opravnéni k provadeni prizkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou,
opravami, udrZzbou a spravou pozemnich komunikaci ¢islo 209/2010 pro Ing. Petra Meluzina,
které vydalo pod €.j. 488/2010-910-IPK/1 Ministerstvo dopravy, Odbor silniéni infrastruktury.
Osvédceni o akreditaci ¢. 703/2012 pro zkuSebni laboratof ¢.1074 IMOS Brno, a.s., divize
silniéni vyvoj, Olomoucka 174, 627 00 Brno, vydané Ceskym institutem pro akreditaci, 0.p.s.
Osvédéeni o autorizaci &islo 22383 vydané Ceskou komorou autorizovanych inZzenyrd a
technikd ¢innych ve vystavbé pro Ing. Meluzina, ktery je autorizovanym inZzenyrem v oboru
zkou$eni a diagnostika staveb, CKAIT 0007511.

VSeobecné

Na zékladé vySe uvedené objednavky proved!| zhotovitel diagnosticky prdzkum vozovky na vybranych
Usecich silnic v Habrovanech spocivajici ve vizualni prohlidce s grafickym zaznamem a
fotodokumentaci poruch, méfeni pradhybld a posouzeni Unosnosti vozovky, jadrovych vyvrtech,
vrtanych sondéch a rozborech asfaltové smési a podlozni zeminy. Posouzeni parametrd vozovky je
provedeno podle technickych podminek TP87. Byly stanoveny vystupni parametry k hodnoceni
konstrukce vozovky. Pfedklada se navrh opravy vozovky.



2. LOKALIZACE USEKU

Druh a oznaceni pozemni komunikace
Pfedmétem posouzeni je vybrany Usek na mistni komunikaci. Silnice je dvoupruhovid obousmérna
pozemni komunikace.

Nazev: Habrovany pratah

Kraj: Jihomoravsky

Okres: VySkov

Silnice: 11/37930

zZU: km 0,000 = pied &.p. 78

KU: km 0,406 = zacatek nového povrchu
Silnice: 1/37926

ZU: km 0,000 = kfizovatka se sil. 111/37930
KU: km 0,048

DL: 0,454 km = diagnostikovana délka

Mapka useku

PFiloha A.

3. STAV POVRCHU VOZOVKY

Dne 20. 6. 2014 byl vizualné prohlizen povrch vozovky a graficky zaznamenany poruchy do formulare

— viz pfiloha B. Jejich ¢Cislovani odpovida ¢&islim poruch uvedenym v TP 82. Nékteré poruchy jsou
zachyceny na snimcich v pfiloze C.

Préace proved!
Ing. Petr Dvorak

Vyskytujici se poruchy

C.  Nazev poruchy C.  Nazev poruchy
01  Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina rozvétvena pficna
02  Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny X
03 | Kaverny 18 | Olamovani okraji vozovky X
04 | Opotiebeni EKZ, EMK 19 | Puchyie v MA
05  Ztrata kameniva z natéru 20 | Nepravidelné hrboly X
06 | Ztrata asfaltového tmelu 21 | Vyjeté koleje X
07  Hloubkova koroze X 22 | Mistni hrbol
08 | Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 23 | Podélny hrbol
09 | Vyspravky X 24 . Mistni pokles X
10 | Mozaikové trhliny X 25 | Podélny pokles
11 | Trhlina tzké podélna 26 | Plo3n& deformace vozovky X
12 | Trhlina uzk4 pricna 27 | Prolomeni vozovky
13 | Trhlina Siroké podélna 28 | Zaneseni prikopl
14 | Trhlina Siroka pfi¢na X 29 | ZvySené nezpevnéna krajnice
15 | Trhlina rozvétvena podélna X

Vysvétlivky:

Vyskytujici se poruchy oznaceny kfizkem.

Hodnoceni stavu povrchu vozovky
Podle TP 87 klasifikatnim stupném 5 — havarijni.

Poznéamka k zaznamu poruch:

Kompletni fotodokumentace je vloZena v elektronické podobé na CD. Cislovani snimkd obsahuije tyto
Udaje: Poradové ¢islo snimku, stani¢eni snimku (km) a smér pohledu (+/-). Znaménko "+" za
stani¢enim fotografie znac¢i pohled ve sméru stani¢eni Useku, znaménko "-" pohled proti sméru




stanic¢eni Useku. V priloze B jsou vyznac¢ena mista porizeni snimkd, pficemz poradové cislo vybranych
snimkd je zachovéano.

4. RAZOVE ZATEZOVACI ZKOUSKY

Datum méreni
20. 6. 2014

Lokalizace zkuSebnich mist
Ve vzdalenosti 0,7 — 1,2 m od pravého okraje vozovky (cca prava jizdni stopa) nejprve ve sméru
stanieni a poté se stfidavym umisténim proti sméru staniceni.

Operator
Ing. Petr Meluzin

Pocet provedenych zkouSek (zkuSebni mista)
23

Princip zkouSek
Razové zatézovaci zafizeni (rovnéz se pouziva nazev deflektometr ¢&i FWD - zkratka z Falling Weight

Deflectometer) vyvozuje rdzovy puls pddem bfemene pfes tlumici systém na kruhovou zatézovaci
desku spocivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym pusobenim razového pulsu pfi zkouSce se ve
vozovce vyvozuje deformace povrchu. Specialnimi snimaci (geofony) se méFi prahyby, které
charakterizuji prahybovou ¢aru. Tato prihybova ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a
jejich vrstev.

Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného rdzu simuluji ve vozovce obdobné zatiZzeni
jako je zatizeni kolem téZkého nakladniho vozidla s navrhovou napravou jedouciho rychlosti zhruba
60 km/hod.

Méfené data

PFi kazdé zkousSce se provede nékolik Gderl. Zaznamenavaji se prahyby z posledniho uderu, které
nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych pofadnicich prahybl vétSi nez 5 % ve srovnani s prihyby
méfenymi pfi pfedposlednim Gderu.

Teplota vozovky se méfi dotykovym teplomérem na povrchu vozovky po ustaleni teplot. Zatizeni se
méfi snimacem sily v kN.

Formular Méfen4 data obsaZeny v pfiloze D s oznaenim Tabulka 1 uvadi v kazdém zkuSebnim misté
¢islo bodu, stani¢enti, teplotu vozovky, hodnoty zatiZzeni v KN a prahyby Y1, Y2, Y3, Y4, Y5, Y6, Y7, Y8
a Y9 v milimetrech.

Grafické zobrazeni spojnic vrcholl pofadnic deviti prihyb( v jednotlivych zkuSebnich mistech se
nazyva deflexni profil Useku a je zobrazen v pfiloze D - viz Graf 1. Charakteristické prahybové Cary, tj.
maximalni a minimalni naméfené a prameérna vypoctena jsou v Grafu 2.

5. VYHODNOCENI ZKOUSEK

Popis vyhodnocovaciho programu

Vyhodnoceni zkouSek je provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® DESIGN, ktery byl
zpracovan jako inverzni program pro vypocet moduld pruznosti z naméfené prahybové Ccary.
Predpoklada se, ze vrstvy jsou pruzné, homogenni a isotropni.

Vstupni data pro vypocet tvofi méfend data z rdzového zafizeni (tj. devét hodnot prahybu, teplota
vozovky a zatizeni). DalSimi vstupnimi parametry jsou Udaje o konstrukci vozovky dané tlouStkami
vrstev podle zvoleného vrstevnatého systému konstrukce vozovky, dopravni zatizeni a navrhova
Groven poruSeni vozovky.

Vystupnimi parametry jsou moduly pruznosti zadanych vrstev vozovky a modul pruznosti podlozZi Ep.
DalSimi vypoctenymi parametry jsou zbytkova doba Zivotnosti a tloustka zesileni.

Navrhova drover poruseni vozovky
D1




Dopravni zatizeni
PFi zadavani dopravniho zatiZzeni se postupuje podle technickych podminek TP87.

Dopravni zatizeni je charakterizovano poctem tézkych nakladnich vozidel (TNV) na zakladé vysledku
ze scéitani dopravy v roce 2010. Na pfedmétném Useku neni s€itaci Usek. Dopravni zatizeni bylo
stanoveno odhadem: 250.

Dle sdéleni objednatele bude v souvislosti s akci ,Rekultivace lomu OlSany” zvySeno dopravni zatizeni
po dobu 4 let 0 410 téZkych vozidel denné. Z toho plyne v pfepoctu na navrhové obdobi 25 let zvySeni
TNV o dalSich 66 vozidel (tedy 250 + 66 = 316).

Pocet TNV, v obou smérech za 24 hod je 316, TNV« = TNV, tfida dopravniho zatizeni IV — stfedni.
Konstrukce vozovky

Udaje o konstrukci vozovky byly stanoveny z provedenych jadrovych vyvrt(i a sond (viz pfilohy E, F,
G).

Vystupni parametry méfeného useku
Vystupy vyhodnocovaciho programu jsou obsaZzeny v Posouzeni vozovky a navrh zesileni (Tabulka 2
v pfiloze D). Grafické zobrazeni hodnot tlousték zesileni v jednotlivych bodech je v Grafu 3.

Hodnoceni Unosnosti asfaltové vozovky
Hodnoceni je zaloZeno na vypoctu zbytkové doby Zivotnosti a klasifikaci nosnosti vozovky podle
TP 87 do péti klasifikaénich stupnic:

Klasifikagni stupefi Zbytkova doba zivotnosti konstrukce vozovky
tz (roky)
1 25
2 20-24
3 10-19
4 5-9
5 <5
Primérny prahyb Y1 (mm): 0,618 (rozsah od 0,245 do 1,979)
Primérna zbytkova doba zivotnosti (roky): 11,0
Klasifikace unosnosti podle TP 87: stupen 3- vyhovujici
Primérna tloustka zesileni (mm): 71
Maximalni tloustka zesileni (mm): 260
Navrhové tloustka zesileni
(pramér + 1,3x smérodatné odchylka): 167 mm
Primérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1: 3854 MPa
Primérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2: 478 MPa
Primérny modul pruznosti podloZi Ep: 118 MPa

6. SONDY A LABORATORNI ROZBORY

Za UCelem zjisténi Udaji o konstrukci vozovky, tj. zejména sloZeni jednotlivych vrstev, byly pracovni
skupinou pro polni prace akreditované zkusebni laboratofe zhotovitele provedeny potfebné sondéze.
Laboratorni rozbory z odebranych vzorkl z vozovky dokladuji materidlové sloZeni a vlastnosti smési.

Laboratorni protokoly jsou rozdéleny do pfiloh dle nize uvedené tabulky:

Datum Popis a Fotodokumentace Popis VS Rozbory Rozbory podlozni
sondazi: tloustky JV viz JV viz pfiloha: viz pfiloha: asf. smési / zeminy viz
priloha: smés. vzork priloha:
viz priloha:
22.5.2014 E F G H J




Jadrové vyvrty (JV) dokladuji nasledujici skladbu vozovky:

Kryt vozovky se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev proménlivé tloustky 75 - 257 mm, v
podkladnich vrstvach byl zjistén penetracni makadam, Stérkodrt a kaleny Stérk.

Prehled hlavnich Gdaja z JV je v nasledujici tabulce:

Cislo | Stanigeni [km] @ CTJV = TOV TKV Druh Nespojeni Poznamka
JV  /jizdni pruh [mm] [mm] | [mm] @ podkladu : asf. vrstev
111/37930
1 0,050 /L 257 62 135 SD nalezen dehet
2 0,250/ P 75 40 75 PMD N-75 nalezen dehet
11/37926
3 0,020/L 177 18 80 KS nalezen dehet
Vysvétlivky:
CTJV celkové tloustka jadrového vyvrtu (hutnéné asfaltové vrstvy)
TOV tloustka obrusné vrstvy (véetné EKZ nebo néatéru)
TKV  tloustka krytu (obrusné + lozZni vrstva)
HAV  hutnéné asfaltové vrstvy
SD Stérkodrt
KS kaleny Stérk
PMD penetra¢ni makadam dehtovy
N nespojeni vrstev v arovni (mm) pod povrchem vozovky, napf. N-50 je nespojeni v hloubce
50 mm
P,L pravy, levy jizdni pruh
Vrtané/kopané sondy (VS/KS) dokladuji nasledujici skladbu vozovky:
Stani¢eni sondy o . Celkova
sonda | 1 /iizdni pruh | S10Z€ni vozovky tloustka
111/37930
0,050/L AV SD
Vsl 1,0 m od okraje 25cm 40 cm 65 cm
0,250/ P AV SD
KS1 1,0 m od okraje 13cm 32cm 45cm
11/37926
0,020 /L AV KS SD
VS2 2,70 m od okraje 18 cm 20 cm 35cm 73cm
Priimérné celkova tloustka vozovky 61 cm
Vysvétlivky:
AV hutnéné asfaltové vrstvy véetné EKZ

SD térkodrt
P,L pravy, levy jizdni pruh

Rozbory asfaltové smési (RAS):

Smési jsou hodnoceny podle dfive platné normy CSN 73 6121: 1994 Stavba vozovek — Hutnéné
asfaltovée vrstvy, nebot k jejich realizaci doSlo pravdépodobné v dobé platnosti této normy.

Vrstva Jadrovy vyvrt €. Druh asfaltové smési Hodnoce_n| Hodnoc_em .
zrnitosti mezerovitosti
lozni 1 ABS \Y \Y
Vysvétlivky:
\% vyhovujici hodnota nebo ¢ara zrnitosti je v pozadovaném oboru
N nevyhovujici hodnota nebo ¢ara zrnitosti mimo poZzadovany obor
POD hodnota mezerovitosti v povolené odchylce
L Céra zrnitosti v limitu nejistoty




Rozbory zemin z podloZi (RPZ):

Pro klasifikacni ucely byly zjiStovany tyto parametry:

1. aktualni vlhkost zeminy X
2. mez tekutosti X
3. mez plasticity X
4. Cislo plasticity X
5. stuperi konzistence X
6. namrzavost X
7. kfivka zrnitosti X
Vysvétlivky:
ZjiSténé parametry jsou oznaceny kfizkem.
Prehled vysledku je v nasledujici tabulce:
Vzorek  Sonda | StaniCeni/  Hloubka | Klasifikace Namrzavost Aktudlni Konzistence
¢. jizdni pruh [em] vihkost
[km] [%]
664 VS1 0,050/L 65 F6-CL nebezp. namrz. 15,18 1,10  pevna
665 KS1 0,250/ P 45 F6-CL nebezp. namrz. 16,05 0,98 | pevna
Vysvétlivky:

F6-CL jil s nizkou plasticitou
P,L pravy, levy jizdni pruh

7. NAVRH OPRAVY VOZOVKY

Hodnoceni poznatkt z diagnostického priizkumu

Na silnici 111/37930 se vyskytuji nepravidelné hrboly v prostoru kfizovatky se sil. 111/37926 a od
stani¢eni km 0,075 se vyskytuji vyjeté koleje do 30 mm a sitové trhliny zejména podél pravého okraje
vozovky.

Na silnici 111/37929 se vyskytuji lokalni mozaikové trhliny a nepravidelné hrboly, od mostu 37926-5 je
rozvétvena podélna trhlina (podélna pracovni spéra).

ZjiSténa unosnost je v priméru vyhovujici s prdmérnou zbytkovou Zzivotnosti 11 let a prdmérnym
pozadovanym zesilenim 71 mm. Navrhova tloustka zesileni je 167 mm. Byly jiStény nizké moduly
pruznosti nestmelenych vrstev E2 a v sitovych trhlinach i moduly podlozi Ep. Tyto jsou v pfiloze D
vyznaceny barevné.

Konstrukce vozovky se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev proménlivé tloustky od 75 — 257 mm na
podkladu z penetracniho makadamu nebo kaleného Stérku na Stérkodrti. Celkové tloustka konstrukce
vozovky je 45 — 73 cm. Proménlivost konstrukce je zfetelnd i na skladbé vrstev Jv2 (HAV 7,5 cm,
PMD 6 cm, SD) a KS1 (HAV 130 mm, KS 20 cm, SD 35 cm) provedenych v km 0,250 P v rizné
vzdéalenosti od okraje vozovky. Nespojeni vrstev bylo nalezeno v hloubce 75 mm.

V konstrukénich vrstvach byl nalezen dehet.

Zjisténa podlozni zemina (jil s nizkou plasticitu) je nebezpe¢né namrzava a je pro podlozi malo
vhodna.

Vzhledem k napojeni na mistni komunikace a obrubam je na Useku omezend mozZnost zvyseni
nivelety.

Néavrhy oprav

11/37930 km 0,000 — 0,075 a l11/37926 km 0,000 — 0,020 (prostor kfizovatky)
Obnova krytu vozovky s lokalnimi sanacemi (zachovani nivelety)




Technologlcky postup
Frézovani do hloubky 110 mm s odvozem materidlu pro jeho dalsi vyuZziti;
Ocisténi povrchu;
Odborn&d kontrola stavu povrchu po frézovani a upfesnéni ploch k lokdlnim opravam a
sanacim (plochy s mistnimi poklesy nebo ploSnymi deformacemi u okraji vozovky);
Lokalni opravy a mistni sanace (oprava: opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch; sanace:
vyména vSech porusenych vrstev, Fadné dohutnéni stavajici podkladni vrstvy SD — rozsah
sanaci do 10 % plochy);
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;
Pokladka loZni vrstvy z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACP 16+ tl. 70 mm podle CSN EN
13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;
Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 40 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Rozsah sanaci

Sanace se doporucuji v mistech s vétSimi deformacemi, mistnimi poklesy ¢&i sitovymi trhlinami. A
provedou se v Sifce 1,5 m podél okraje vozovky.

P: km 0,040 — 0,057

L: km 0,050 — 0,070

Zdavodnéni navrhu

Vozovka ma dobrou Unosnost, oprava feSi vyménu poskozenych krytovych vrstev. Mista se
zhorSenou Unosnosti budou opravena v rdmci lokalnich sanaci.

/37930 v km 0,075 — 0,406
Frézovani, recyklace za studena na misté a pokladka nového dvouvrstvého krytu, lokalni
sanace (zachovani nivelety)

Technologlcky postup:
Frézovani do hloubky 110 mm s odvozem materidlu pro jeho dalSi vyuZiti. Vrstvy obsahujici
dehet odvézt na mezisklddku zfizenou dle pfisluSnych pfedpisd a opatfeni schvalenych
organy ochrany Zivotniho prostfedi, vodopravniho Gfadu a hygienickou stanici a vytvoreni
podminek pro jejich vyuziti technologii recyklace za studena na téze stavebni akci (TP150);
Lokalni sanace - vyména vSech vrstev véetné vymeény nevhodné podlozni zeminy: Celkem se
odstrani stavajici souvrstvi do hloubky min. 640 mm pod niveletu po frézovani, provede
separace geotextili a ndhrada za podlozni zeminu nenamrzavym a Unosnym materidlem
v tlouStce 300 mm s poZzadavkem na dosaZeni parametru Edef,2 = 45 MPa a vybuduje se
vrstva vozovky SD0/32 tl. 150 mm podle CSN 73 6126-1, a naveze se vrstva z materialu
vhodného k recyklaci (s vyuZitim materialu s obsahem dehtu z meziskladky) tl. 190 mm — tim
bude dosazeno stavajici nivelety vozovky po frézovani. Rozsah sanaci je uveden niZe;
Rozfrézovéni, pfidani doplikového kameniva podle vysledku prikazni zkousky, reprofilace do
pozadovanych sklonovych poméra a pfedhutnéni vrstvy;
Recyklace za studena na misté s pouzitim cementu a asfaltového pojiva podle TP 208 - vrstva
RS CA (na misté) tloustky 180 mm (tloustku recyklované vrstvy Ize upravit dle objemu
materialu vhodného k recyklaci);
Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pfipadé ¢asové prodlevy a pojizdéni recyklované vrstvy zajisti jeji ochrana natérem,
pred pokladkou AC se povrch opatfi spojovacim postfikem z kationaktivni emulze v mnozstvi
zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg/m?);
Lozni vrstva z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16 + tl. 70 mm podle CSN EN 13108-
1aCSN 736121 a TKP Kap. 7;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;



Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 + tl. 40 mm podle
CSN EN 13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Lokalni sanace

Vymeéna podloZi se provede v mistech s nizkymi moduly pruznosti podloZi, tj. minimalné v
km 0,140 - 0,160 P v Sifce 1,5 m,

km 0,145 - 0,165 L v Sifce 1,5 m,

km 0,240 — 0,340 P v Sifce 1,5 m.

Posouzeni navrzené konstrukce vozovky pro NUP D1, TDZ IV (TNVo = 316) a podlozi PlIl podle
TP170 vypoctovym programem LAYEPS:

ACO 11 40 mm
ACP 16+ 70mm Ha=110 mm
RS CA 190 mm
SDa 150 mm
Vozovka celkem Hv = 450 mm
Posouzeni vozovky : 111/37930 Habrovany
Urovern porusSent D1 pocet kol 2
Navrhové obdobi 25
delta z 1.00 Cl = .50 polomér otisku 120.3
delta k 1.00 C2 = .70 intenzita .55
TNVo 316. C3 = .70 vzdalenost kol 344.0
TNVc 1441750. C4 = 2.00
Vrstvy : eis. material tl. spolupas. pom&rné porusent
1 ACO 40. -000 -0000
2 ACP + 70. .000 .0461
3 RS CA 190. .000 -0000
4 SD 150. -000 -0000
celkem 450. min. tl. 340.
Podlozi : modul stredni 50. pomérné poruseni -8293
modul jarnt 50.
index mrazu 424 .

rezim pendularni
nebezpecné namrzavé

Konstrukce vyhovi.
Pozn.: Konstrukce vyhovi, je-li hodnota pomé&rného poruseni < 1,0.

Zdivodnéni navrhu

Recyklace za studena na misté se navrhuje zejména z davodu zachovani vrstev obsahujicich dehtové
pojivo ve vozovce. Mista s nizkymi moduly pruZnosti podloZi budou navic feSena lokalnimi sanacemi.

11/37926 v km 0,020 — 0,048
Obnova obrusné vrstvy (zachovani nivelety)

Technologicky postup:
- Frézovani do hloubky 40 mm s odvozem materialu pro jeho dalsi vyuZiti;
Ocisténi povrchu;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/mZ;
Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 40 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.



Zduvodnéni navrhu

Obnova obrusné vrstvy se zde provadi kvuli sjednoceni s povrchem kfizovatky. V pfipadé pozadavku
na minimalizaci materidlu obsahujiciho dehet se tato ¢ast opravy neprovede. Dehet byl nalezen jiz od
hloubky 18 mm (vrstva OKD v JV3).

8. VYPRACOVANI ZPRAVY

Datum: 16. 7. 2014

Misto: Brno

Zpravu vypracovali:

Ing. Petr Dvofdk

RNDr. Jifi Babacek

Odpovédny zastupce zhotovitele:

Ing. Petr Meluzin L

Razitko:



DIAGNOSTIKA VOZOVKY A NAVRH OPRAVY NA VYBRANYCH USECICH SILNIC
111/37930 A 111/37926, HABROVANY PRUTAH

PRILOHY:

A Mapka s vyznaéenim useku

B Zaznam poruch z vizualni prohlidky
C Fotodokumentace stavu povrchu

D Posouzeni unosnosti

E  Popis jadrovych vyvrta

F Fotodokumentace jadrovych vyvrtu
G Popis vrtanych/kopanych sond

H Rozbor asfaltové smesi

J Rozbor podlozni zeminy

IMOS Brno, a.s., divize silniéni vyvoj



PFiloha A - Mapka s vyznacenim Useku
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1: 6 000. ® Seznam-c=. &.5.

Nazev:
Habrovany pritah

Lokalizace

Kraj: Jihomoravsky

Okres: VysSkov

Silnice: 111/37930

zU: km 0,000 = pfed &.p. 78

KU: km 0,406 = zacatek nového povrchu
Silnice: 11/37926

ZU: km 0,000 = kfizovatka se sil. 111/37930
KU: km 0,048

DL: 0,454 km = diagnostikovana délka

Dopravni zatizeni (z roku 2010)
Scitaci Usek  bez séitani

S -
TNV 250 (odhad)

Nadmofrska vyska max. 330 m n.m.

288

235



LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNI PROHLIDKY

ztrata mikrotextury

ztrata makrotextury

kaverny

opotfebeni EKZ, EMK

ztrata kameniva z natéru

ztrata asfaltového tmelu
hloubkova koroze

vytluky v obrusné vrstvé a krytu
vyspravky

mozaikové trhliny

trhlina podélna tzka

trhlina pfiéna uzka

trhlina podélné Siroka
trhlina pfi¢na Siroka
trhlina podélna rozvétvena
trhlina pfiéna rozvétvena
sitové trhliny

olamovani okrajil vozovky
puchyfe v MA

nepravidelné hrboly

vyjeté koleje (méfené hloubka koleji v mm)

mistni hrbol

podélny hrbol

mistni pokles

podélny pokles

ploSna deformace vozovky
prolomeni vozovky

zaneseni pfikopu

zvySena nezpevnena krajnice

oblast se souvislym nebo velmi ¢astym
vyskytem poruch (napf. vyspravek ¢.09)

DALSI ZNACGKY:

X
[ |
t
@

Ov.

VS15
km3,150

X

KS11
km3,150

X
Jv3
km3,150

MK

432-029

Pozn.:

uzlovy bod

SDZ zac¢éatek obce

SDZ konec obce

odbocka

¢islo a smér pohledu snimku fotodokumentace
kanaliza¢ni vpust

revizni Sachta

uzéavér vody nebo plynu

pracovni spara

misto, ¢islo a stani¢eni vrtané sondy

misto, €islo a stani¢eni kopané sondy

misto, €islo a stani¢eni jadrového vyvrtu

mistni komunikace

most (Cislo)

propustek

zacatek obrub vievo

konec obrub vpravo

grafické znazornéni se muze dle situace odliSovat, ale
¢islovani poruch musi byt zachovéano dle TP82
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Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

Nazev: Habrovany prutah Objednatel: IM-PROJEKT
Silnice: I11/37930 Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak Dne: 20. 6. 2014
Zacatek: km 0,000 = &.p. 78 Konec: km 0,406 = zaCatek N.P. Délka: 0,406 km
iini I .
Konec: km 0,648 Délka: 0,048 km

N

FO1, sil. 111/37930, Zacatek Useku pred &.p. 78

FO05, sil. 111/37930, km 0,060+, za kfiz. se sil. [11/37926
PloSné deformace v celé Sifce vozovky.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

Nazev: Habrovany prutah Objednatel: IM-PROJEKT
Silnice: I11/37930 Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak Dne: 20. 6. 2014
Zacatek: km 0,000 = &.p. 78 Konec: km 0,406 = zaCatek N.P. Délka: 0,406 km
iini I .
Konec: km 0,648 Délka: 0,048 km
o5 Je

g

F09, sil. 111/37930, km 0,160+
Rozsahlé sitové trhliny s ploSnymi deformacemi odél okraje vozovky a vyjeté koleje.

ot

_

F16, sil. 111/37930, km 0,260+
Rozséahlé sitové trhliny s ploSnymi deformacemi podél okraje vozovky a vyjeté koleje.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

Silnice: 111/37930
Zagatek: km 0,000 = €.p. 78
Silnice: 11l/37926 ]
Zagatek: km 0,600 = kFiz. 11/37930

F19, sil. 111/37930, km 0,350-
Vyjeté koleje a nepravidelné hrboly.

F24, sil. 111/37926, km 0,605+




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

Dne: 20. 6. 2014
Zagatek: km 0,000 = €.p. 78
Silnice: 11l/37926 ]
Zagatek: km 0,600 = KFiz. 11/37930

F25, sil. 111/37926, km 0,020-
Mozaikové trhliny a nepravidelné hrboly.

F27, sil. 111/137926, km 0,050-
Podélna rozvétvena trhlina.




Priloha D Tabulka 1
Imas Mérend data razovym zafizenim PRI2100FWD
Soubor: B267
Cislo silnice: 11/37930 a 111/37926
Odbératel: IM-PROJEKT
Nazev: Habrovany pritah
Datum méreni: 20.6.2014
Vozovka: AB
111/37930  111/37926
Zagatek: Om Om
Konec: 406 m 48 m
Diagnostikovana délka: 454 m
Orientace méfeni: Viz pfiloha A MAP.
Cislo Stan. Jizdni Tlak Teplota Prahyby Y1 aZ Y9 (mm)
bodu (m) pruh (kPa) (°C) Y1 Y2 Y3 Y4 Y5 Y6 | Y7 Y8 Y9
R-pravy ve vzdalenostech od stfedu zatéZovaci desky v.cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210
1 0 R 756 19,7 0,245 0,219 0,202 0,162 0,124 0,094 0,072 0,056 0,045
2 25 L 762 22,7 0,339 0,282 0,250 0,175 0,115 0,076 0,055 0,041 0,034
3 50 R 760 19,9 0,415 0,233 0,167 0,097 0,066 0,048 0,037 0,028 0,022
4 74 L 761 22,6 0,305 0,259 0,222 0,141 0,095 0,071 0,058 0,049 0,040
5 100 R 744 19,6 0,575 0,476 0,399 0,226 0,129 0,080 0,056 0,042 0,033
6 125 L 767 23 0,805 0,629 0,514 0,247 0,128 0,077 0,052 0,038 0,031
7 150 R 689 20,1 1,979 1,502 1,176 0,481 0,207 0,117 0,077 0,060 0,051
8 155 L 768 23,2 0,963 0,786 0,645 0,341 0,193 0,124 0,087 0,066 0,053
9 175 L 758 23 0,321 0,284 0,245 0,158 0,111 0,084 0,067 0,053 0,043
10 200 R 748 19,8 0,814 0,629 0,519 0,284 0,166 0,113 0,086 0,069 0,058
11 225 L 754 22,9 0,650 0,532 0,445 0,256 0,152 0,102 0,077 0,061 0,051
12 251 R 746 20,6 1,297 1,079 0,892 0,483 0,265 0,169 0,120 0,094 0,077
13 275 L 757 22,7 0,733 0,638 0,545 0,321 0,193 0,128 0,092 0,068 0,054
14 300 R 752 21,4 1,300 1,007 0,796 0,343 0,141 0,073 0,048 0,037 0,033
15 325 L 765 22,7 0,404 0,314 0,255 0,129 0,070 0,045 0,033 0,026 0,021
16 350 R 754 21,3 0,530 0,388 0,312 0,169 0,092 0,054 0,037 0,028 0,024
17 375 L 757 22,4 0,366 0,280 0,228 0,130 0,077 0,050 0,036 0,027 0,022
18 400 R 763 21 0,305 0,265 0,236 0,163 0,108 0,073 0,051 0,037 0,028
19 405 L 752 21,8 0,278 0,234 0,207 0,141 0,093 0,063 0,044 0,032 0,025
20 0 L 764 21,9 0,322 0,222 0,174 0,101 0,069 0,053 0,044 0,035 0,029
21 4 R 755 21,8 0,324 0,240 0,197 0,115 0,073 0,051 0,040 0,032 0,027
22 20 L 781 22,1 0,439 0,325 0,265 0,141 0,077 0,050 0,041 0,032 0,027
23 32 R 759 22,2 0,500 0,379 0,320 0,201 0,130 0,091 0,068 0,052 0,042
max 1,979 1,502 1,176 0,483 0,265 0,169 0,120 0,094 0,077
min 0,245 0,219 0,167 0,097 0,066 0,045 0,033 0,026 0,021
pramér 0,618 0,487 0,400 0,218 0,125 0,082 0,060 0,046 0,038
smodch 0,416 0,326 0,257 0,109 0,051 0,031 0,022 0,017 0,014

Strankalz1



P¥iloha D Graf 1

Deflexni profil vozovky - 111/37930 a 111/37926 Habrovany pratah|
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Graf 2

Pfiloha D
Charakteristické prahybove ¢ary - 111/37930 alll/ 37926 Habrovany prﬁtah|
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Priloha D

®
r
L

Soubor:

Cislo silnice:
Odbératel:

Posouzeni vozovky a navrh zesileni

B267

111/37930 a 111/37926
IM-PROJEKT

Vypoétové parametry:

Nazev:

Datum meéreni:

Vozovka:

Habrovany pratah
20.6.2014

Tabulka 2

Navrhova Groven poruseni: D1
Navrhové obdobi: 25 rokt Poissonovo éislo: 0,3
Dopravni zatizeni: 250 TNV Roéni rast dopravy: 0%
Polomér zatéZovaci desky: 150 mm Navrhové teplota: 20 °C
Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1
Cislo | Staniéeni |Jizdni pruh| Tloustky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova | Tloustka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1l E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)
1 0 R 175 250 11793 1016 108 25 0
2 25 L 175 250 4751 431 122 25 0
3 50 R 175 250 1167 364 230 9 30
4 74 L 175 250 5552 182 25 0
5 100 R 100 250 6442 85 5 50
6 125 L 100 250 3965 78 1 100
7 150 R 100 250 1502 36 0 225
8 155 L 100 250 4254 60 1 120
9 175 L 100 250 1869 132 25 0
10 200 R 100 250 3367 74 1 100
11 225 L 100 250 5798 82 3 65
12 251 R 100 250 3379 41 0 175
13 275 L 100 250 8121 65 3 75
14 300 R 100 250 2550 52 0 165
15 325 L 100 250 7763 327 158 8 35
16 350 R 100 250 4090 393 110 5 45
17 375 L 100 250 7282 482 157 15 20
18 400 R 100 250 2062 2062 135 25 0
19 405 L 100 250 2093 2093 154 25 0
20 0 L 177 250 2468 507 193 25 0
21 4 R 177 250 3020 304 194 25 0
22 20 L 177 250 2325 149 16 15
23 32 R 177 250 2159 112 14 20
nizké moduly pruznosti max 11793 2093 230 25 225
podlozi min 1167 40 36 0 0
- nestmelenych vrstev prameér 4251 520 118 12 54
smodch 2571 609 52 10 64

Strankalz1



Priloha D

Graf 3
Zesileni vozovky - 111/37930 a 11/37926 Habrovany pratah|
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IMOS Brno, a.s RG2S T: 548129331
S

zkuSebni laboratof ¢.1074 SCMRA MT: 602 568 159

Olomoucké 174, 627 00 Brno AN ° babacekj@imosbrno.eu

o
L 1074

PROTOKOL TLOUSTKY VRSTEV Z JADROVYCH VYVRTU (JV)

Priloha
List:
1/1

¢€.: 0821V145 059

Objednatel: IM-PROJEKT, InZenyrské a mostni konstrukce, s.r.o. Vodni 1, 602 00 Brno
Habrovany pratah
NG Kee: Silnice 111/37930 ZU = km 0,000 = pfed &.p. 78; KU = km 0,406 = zatatek nového povrchu
azev akce. Silnice 111/37926 ZU = km 0,000 = kiiz. se sil. 11/37930; KU = km 0,048
DL = 0,454 km = diagnostikovana délka
Odebral: Ing.Kamarad, Ing. Svantner Datum: 4.7.2014
Zkousel: RNDr. Babacek Datum: 8.7.2014
Méreni: ‘tlouét’ky konstrukénich vrstev z jadrovych vyvrtt o prdméru 100 mm
Normy: CSN EN 12697-36, &l. 1-4.1.7 - tloustka vrstvy
Jédrovy vyvrt Konstrukeni vrstvy vozovky (mm)
délka (mm) AB | AB | OKD | OKD | OK | PMD | KS | | |
Silnice 111/37930
JV14 100/1  km 0,050 L 62 | 73 | 62 | 60 | | | | | | Sb
257 mm popis 1,00 m od okraje, olamovani okraju vozovky
JV14 100/2 km 0,250 P 40 | 3 i | | i 60 | | | | sD
75 mm bez PMD [2,10 m od okraje, sitové trhliny; tl. PMD X 120 mm
Silnice 111/37926
JV14 100/3 km 0,020 L 18 | 62 | 32 | 65 | | 50 | | | sD
177 mm bez KS  [2,70 m od okraje, pfiéna trhlina, deformace
JV14100/1  JV14100/2  JV14100/3
- oKs
] — OPMD
50 -/ E_—
/— 4 ooK
100 i OOKD
150 1% BOKD
1
200 e OAB
B DOAB
250 gL
300
U : tloustka vrstvy + 1,4 mm je uvadéna jako rozsifena s koeficientem k =2, pokryvajici Grover spolehlivosti 95 %
VySVetllvky:
AB asfaltovy beton P, L pravy, levy jizdni pruh
OK (D) obalované kamenivo ( dehtové) zU, KU zacatek, konec Useku
PMD penetraé¢ni makadam dehtovy
KS kaleny 3térk

SD Stérkodrt
i oznaceni nespojenych vrstev

nalezena konstrukéni vrstva, bez uréenti jeji tloustky
Poznamka: Zkousky/¢innosti ozna¢ené hvézdic¢kou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

ZkuSebni laboratof prohlaSuje, Ze protokol o zkouSce muze byt reprodukovan jako celek a se souhlasem laboratore.
Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzorkd a/nebo méfeného mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku
organem udeélujicim akreditaci, ani Zadnym jinym organem.

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil : RNDr. Jifi Babacek
Pfezkoumal: Ing. Petr Dvorak vedouci laboratofe 8.7.2014
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Fotodokumentace jadrovych vyvrtd

Priloha F 0821 V145 059

Strana 1/1

Misto: Habrovany - pratah

Silnice: 111/37930 a 111/137926

Stanigen: ZU km 0,000 ZU km 0,000
KU km 0,406 KU km 0,048

Délka useku: km 0,454

E
3

=
v
¥

HERRN

Jadrové vyvrty:

JV 14 100/1 JV 14 100/2 JV 14 100/3
silnice 111/37930 silnice 111/37930 silnice 111/37926
km 0,050 L km 0,250 P km 0,020 L

Vysvétlivky: ~ JV jadrovy vyvrt; P, L pravy, levy jizdni pruh

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laborator divize silni¢ni vyvoj
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FOTODOKUMENTACE KOPANE SONDY (KS) ¢.: 0821V145 059

IM-PROJEKT, InZenyrské a mostni konstrukce, s.r.o. Vodni 1, 602 00 Brno

Objednatel:
Misto: Habrovany pratah Silnice 111/37930 ZU = km 0,000 = pfed &.p. 78; KU = km 0,406 = zagatek nového povrchu
Odebral: Ing.Kamarad, Ing. Svantner Datum: 4.7.2014

Staniéeni: km 0, 250 P; 1,0 m od krajnice

T REEe T

Skladba konstrukce vozovky v misté KS 1:

Vrstva 1
Asfaltové vrstvy AV
_ Tloustka (cm) 13

¢ Vrstva 2
Stérkodrt 3D
Tloustka (cm) 32

A5 3 8I 00 W 6 4T & 49 )

V3320 BE)) 1 ;

Celkem: 45

Material konstrukénich vrstev

Protokol vystavil a schvalil :  RNDr. Jifi Babacek

Nahrazuje/ rusi
vedouci laboratore 15.7.2014

Pfezkoumal: Ing. Petr Dvorak
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IMOS Brno, a.s.

zku$ebni laborator

Olomouckéa 174, 627 00 Brno
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MERENI TLOUSTKY KONSTRUKCNICH VRSTEV
VOZOVKY Z VRTANYCH/KOPANYCH SOND (VS/KS)

T: 548 129 331
MT: 602 568 159

babacekj@imosbrno.eu

Priloha
List:
171

G

¢€.: 0821V145 059

Objednatel:  |IM-PROJEKT, InZenyrské a mostni konstrukce, s.r.o. Vodni 1, 602 00 Brno
Habrovany prutah
Silnice 111137930 zU = km 0,000 = pfed &.p. 78; KU = km 0,406 = zagatek nového povrchu
Silnice 111137926 zU = km 0,000 = kfiz. se sil. 1/37930; KU = km 0,048
Néazev akce: DL = 0,454 km = diagnostikovana délka
QOdebral: Ing.Kamarad, Ing. Svantner ‘Datum: 4.7.2014
Sonda: VS1 KS1 VS2
Konstrukéni vrstva Tloustka vrstvy (cm)
AV 25,0 13,0 18,0
KS 20,0
3SD 40,0 32,0 35,0
silnice 111137930 11/37926
Ozn. pfisl. IV Jvi JV3
vzdalenost od okraje 1,00 m 1,00 m 2,70 m
zemina/ vzorek €. 664 665
Hloubka sondy (cm) 65 45 73
Staniéeni (km) 0,050 L 0,250 P 0,020 L
VS1 KS1 VS2
0,0
20,0
B
= -
= 40,0 osD
=3
=]
T OKS
60,0
DAV
80,0
Vysvétlivky:
AV asfaltové vrstvy
KS kaleny $térk
SD Stérkodrt

Nahrazuje/ rusi
Prezkoumal:

nalezend konstrukéni vrstva, bez uréenti jeji tloustky

Ing. Petr Dvorak

Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek

vedouci laboratofe

8.7.2014
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PROTOKOL ZKOUSEK Z JADROVEHO VYVRTU ¢.: 0821V145 059
Objednatel:  IM-PROJEKT, InZenyrské a mostni konstrukce, s.r.o. Vodni 1, 602 00 Brno
Habrovany pratah
N Kee: Silnice 111/37930 ZU = km 0,000 = pfed &.p. 78; KU = km 0,406 = zacatek nového povrchu
Azev aKee: simice 11137926 zU = km 0,600 = kfiz. se sil. 11/37930; KU = km 0,648
DL = 0,454 km = diagnostikovana délka
Odebral: Ing.Kamarad, Ing. Svantner Z&znam o odb.vz. ano Datum: 4.7.2014
Misto odbéru: 0,050 km Jizdni pruh: LP Jadrovy vyvrt: IV 1
Druh smési:  asfaltovy beton Oznaceni: ABS Vrstva: |lozni
Tloustka: 73 mm Hmotnost: 683,9 g Pramér: 100 mm
Cislo vz.: 14 100/1 Zkousel: Ing. Suchyna Datum: |18.8.2014
Normy: CSN EN 12697-1 Obsah asfaltu extrakci za studena dle metody B.1.5 (zkuSebni zafizeni a pomucky dle B.1.5.1), Stanoveni
objemové hmotnosti asfaltového zkusebniho télesa bylo provedeno dle CSN EN 12697-6:2012 s vyuZitim flexibilniho typu 1 a
vztahuje se k akreditovanému postupu dle CSN 12697-6+A1:2007 (postup B,C), CSN EN 12697-5 Stanoveni max. obj.
hmotnosti (Postup A, v rozpoustédle, zkus.teplota 25 + 0,2 0C) , CSN EN 12697-8 Mezerovitost, CSN EN 12697-2 + Al
Zrnitost kameniva po extrakci, CSN 736160*: 2008 Zkoudeni asfaltovych smési, CSN 736160*: 1986 Zkouseni silniénich asf.
smési
ZRNITOST ABS IMOS
100 ¥ 40 Sito CSN % Hodnoceni
% g [mm] 736 121 —
& ABS -~
L 0,09 3 11 8,7 \Y
70 70
S W E 0,125 4 14 10,8 Vv
£ e 0,25 6 21 | 158 v
s 50
= o .. 05 10 30 26,4 v
< 40 4 4
& Y 1 17 40 40,9 \%
30 ==,J€
" n 24 2 24 52 52,0 \Y,
o N Ve I LY 4 42 68 66,9 \Y
L as| wa %o T 8 70 90 78,3 %
0,09 0,125 0,25 0,5 1 2 4 8 11 16 11 85 100 87,9 \%
velikost zrn (mm) 16 100 100 100,0 \Y
Dovolena odchylka aritmetického
FYZIKALNE-MECHANICKE VLASTNOSTI PoZadavky IMOS | Jednotka |Hodnoceni|Specifikace: prdméru od zkousky typu pfi poctu
CSN 736121: 1994 ABS |14 100/1 €SN 73 6121:1994 tab.15
Hutnéné asfaltové vrstvy, tab 8a Na pocet zkousek: 1 2 3-8 | 9-19 |>20
Objemova hmotnost vrstvy z JV 2,336 Mg.m'3 Obsah asfaltu(% hm.) +0,50 | 0,45 |+0,40 + 0,30 + 0,25
Max. objemova hmotnost asfaltové smési 2,438 Mg.m® ROZd"d 34 +10,0 | #80 7,0 6,0 %50
Mezerovitost ( V) 40-7,0 42 % \Y E;?E:nil\ia £2 +8,0 +6,0  +5,0/| #4,0 3,0
Obsah rozp.pojiva ( Bmin) 6,4 % hm. sitem 0,09 +3,0 3,0 | +25| £2,0 [#1,5
Mezerovitost (%) + 1 % objemu

Nejistota méfeni : zrnitost + 5,0 % rel. do zrna < 2 mm, + 7,0% rel. zrno 2 mm az 8 mm, + 9,0% rel. zrno 11 mm az zrno 32 mm, = 0,9 % max. objemova
hmotnost, + 1,5 % objemova hmotnost, * 4 % obsah pojiva, + 2,0 % rel. mezerovitost, + 5 % mira zhutnéni je uvadéna jako rozSifena s koeficientem k = 2,
pokryvajici droven spolehlivosti 95 % .

Hodnoceni: |Céra zrnitosti zkouSeného vzorku je v oboru meznich &ar asf. smési ABS
Vysledky zkouSek jsou uvedeny v tabulce.

Vysvétlivky: /
JV jadrovy vyvrt PP, LP pravy, levy jizdni pruh | (. f
V  vyhovuje L limitni N nevyhovuje \ Y [{ YA

Poznamka: Zkousky/€innosti oznacené hvézdickou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

ZkuSebni laboratof prohlaSuje, Ze protokol o zkouSce muze byt reprodukovan jako celek , jinak jen s pisemnym
souhlasem laboratore. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzorkd a/nebo méfeného mista a protokol
neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim certifikaci.

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek

Prezkoumal: Ing. Petr Dvorak vedouci laboratorfe 19.8.2014
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PROTOKOL ZKOUSEK ¢.: 0821 V145049
Objednatel: | IM-PROJEKT, InZenyrské a mostni konstrukce, s.r.o. Vodni 1, 602 00 Brno
Habrovany pritah Silnice 111/37930 ZU = km 0,000 = pfed &.p. 78; KU = km 0,406 = zadatek
Misto: nového povrchu ZkouSel: Ing. Suchyna
Odebral: Ing. Svantner, Ing. Kamarad Datum: 4.7.2014 Datum: 14.7.2014
Vzorek ¢.: 664 VS1 km 0,050 L hl. od 65cm 665 KS1 km 0,250 P hl. od 45 cm
Normy: CSN CEN ISO/TS 17892-4 - Zrnitost zemin
SloZena kFivka zrnitosti vz.Cislo ‘ Cur ‘ Cer
CSN EN ISO 14688-2
JEMNE CASTICE HRUBE CASTICE VELMI HRUBE 664 6235 | 1.33
i SLOZ iSCITA SLOZ STERKOVA SLOZKA EN ] ' '
PRACHOVA SLOZKA PISCITA SLOZKA KAMEN. SL. BALVAN. S| 565 5398 | 151
c m s g cb b
100 jemny stredni hruby drobny stfedni hruby
% Propustnost k ; (mm s®)
_~ o
80
Vysoce flamrzavé // VZ'CISIO kf*
_ L 664 2,529E-06
=, / 665 2,386E-06
g
Q.
o 50
a Nebez| namrzavé
0 / N ] U :sit. rozbor + 5,0 % rel.zma
20 Mirné namrzayé <2mm, + 7,0 % rel.zrmo 2 az
Namfzavé 8 mm, + 9,0 % rel. zrno 11 az
20 4/ 32 mm, = 6 % rel.vlhkost, + 6
Nenamrzavé % rel. mez tekutosti, + 5 % rel.
10 M mez plasticity, £ 7% rel. ¢islo
o ; 0,024 , . . plasticity je uvadéna jako
0,002 0063 0125 025 05 1' ) A N N 3; 63 200 rozsifena s koeficientem k =
Pramér zrn fmm 2, pokryvajici Uroven
u [ ] spolehlivosti 95 % .
Aktuélni vihk. zeminy w, (%) Mez tekutosti wy (%) Mez plasticity wp (%) Cislo plasticity I, | Konzistence Ic Namrzavost Klasifikace
CSN CEN ISO/TS 17892-1 | 1ZP 05/05 (CSN 721014) | 1ZP 04/05 (CSN 721013) CSN 736133 CSN 736133 CSN 736133 CSN 736133  14688-2
664 15,18 29,48 16,48 13,00 1,10 neb. namrzavy F6-CL sasiCl
665 16,05 30,23 15,83 14,40 0,98 dtto F6-CL sasiCl
Vhodnost pro podloZi vozovky (pro
Cislo vzorku | Obecné vlastnosti a chovani zeminy aktivni zonu) dle CSN 736133:2010
Zemina je klasifikovana jako jil s nizkou plasticitou. Zeminy jsou méné stabilni a pfi napojeni Nevhodné k pfimému pouziti bez
664 vodou klesa jejich pevnost. Poskytuji malo vhodné podlozi. Gpravy
Zemina je klasifikovana jako jil s nizkou plasticitou. Zeminy jsou méné stabilni a pfi napojeni ',\'e"hOdné k  pfimému  pouZiti bez
665 vodou klesé jejich pevnost. Poskytuji malo vhodné podloZi. upravy
Zkusebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce muze byt reprodukovan jako celek, jinak jen s
pisemnym souhlasem laboratofe. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzorkl a/nebo méreného
mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim certifikaci.
Ne—t— e Fc 1

Prezkoumal:

Nahrazuje/rusi:

Lada Dostalova
Ing. Jindfich Melcher

Ing. Petr Dvorak

Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek

vedouci laboratore

15.7.2014
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