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1. ZAKLADNIi UDAJE

Objednatel
ViaDesigne s.r.o.

Na Zahradach 1151/16
690 02 Breclav
IC: 27696880

Zhotovitel

IMOS Brno, a.s., zapsana v Obchodnim rejstfiku u Krajského soudu v Brné, oddil B, vliozka 2211
divize silni¢ni vyvoj

Olomoucka 174, 627 00 Brno

IC: 25322257

Pouzité technické predpisy

CSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravni stavby

CSN CEN ISO/TS 17892-1 Geotechnicky prazkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést 1:

Stanoveni vihkosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-4 Geotechnicky prizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést 4:

Stanoveni zrnitosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-12 Geotechnicky prazkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést

12: Stanoveni konzistenénich mezi

fada norem CSN EN 12697 Asfaltové smési — ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka

fada norem CSN EN 13108 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy

CSN 736100 Né&zvoslovi silniénich komunikaci

CSN 73 6192 Réazové zatéZovaci zkousky vozovek a podloZi

CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 162 Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena na misté s pouzitim asfaltovych
pojiv a cementu

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TKP  Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

Systém jakosti — opravnéni zhotovitele
Certifikat &. S-728/2006 podle CSN EN ISO 9002 pro IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174,
627 00 Brno na ¢innost Prazkumné a diagnostické prace v oboru pozemnich komunikaci od
certifikaé¢niho organu Qualiform, a.s.
Opravnéni k provadéni prizkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou,
opravami, udrzbou a spravou pozemnich komunikaci €islo 129/2005 pro Ing. Petra Meluzina
které vydalo pod ¢&.j. 92/2005-120-RS/2 Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci.
Osvédceni o akreditaci €.95/2007 pro zkuSebni laboratof €.1074 IMOS Brno, a.s., divize
silniéni vyvoj, Olomoucké 174, 627 00 Brno, vydané Ceskym institutem pro akreditaci, 0.p.s.
Osvédéeni o autorizaci &islo 22383 vydané Ceskou komorou autorizovanych inzenyrd a
technikd ¢innych ve vystavbé pro Ing. Meluzina, ktery je autorizovanym inZzenyrem v oboru
zkouseni a diagnostika staveb, CKAIT 0007511.

VSeobecné

Na zakladé objednavky provedl zhotovitel zjednoduSenou diagnostiku vozovky na vybraném Useku
silnice spocivajici ve vizuélni prohlidce s fotodokumentaci poruch, meéfeni prihybu a posouzeni
unosnosti vozovky, jadrovych vyvrtech, kopanych sondach, rozborech asfaltovych smési a podloZnich
zemin. Pojem ,zjednodusenda diagnostika“ znamend, Ze zkousky a sondy jsou na zakladé pozadavku
objednatele provedeny s mensi Cetnosti neZz je poZadovano v TP87. Byly stanoveny vystupni
parametry k hodnoceni konstrukce vozovky. Pfedklada se doporuceni opravy vozovky.



2. LOKALIZACE USEKU

Druh a oznaéeni pozemni komunikace
Silnice 11/39613 - dvoupruhova obousmérné pozemni komunikace.

Kraj (byv.okres)

Jihomoravsky (Breclav)

Zacétek Useku (ZU)
ZU = stanic¢eni silnice km 3,904 = uzlovy bod 3412A065 = kfizovatka se silnici 111/39614

Konec Useku (KU)
KU = stani¢eni silnice km 9,581 = uzlovy bod 3412A063 = kfiZzovatka se silnici 11/414 v Drnholci

Délka Useku
5,678 m

Mapka useku
Pfiloha A

3. STAV POVRCHU VOZOVKY

Béhem provadéni zkouSek byl vizualné prohlizen povrch vozovky a orientaéné zaznamenavany
poruchy, které jsou zachyceny v pfiloze B - fotodokumentace.

Vyskytujici se poruchy (Eislovani podle TP82)
02-ztrata makrotextury
06-nepravidelné hrboly
09-ztrata kameniva z natéru
12,13-vytluky

15,16-pfi¢né trhliny
18,19-podélné trhliny
21-olamovani okraje
22-mistni pokles (lokalné)
27-plosna deformace vozovky
28-sitoveé trhliny
30-vyspravky

Hodnoceni stavu povrchu vozovky
Podle TP 87 klasifikatnim stupném 4 — nevyhovujici, lokalné 5 — havarijni

4. RAZOVE ZATEZOVACIi ZKOUSKY

Datum a ¢as méreni
20. ¢ervna 2007, 8.00 —10.45 hod

Lokalizace zkuSebnich mist

Zkousky byly provadény nejprve v jizdnim pruhu ve sméru staniceni silnice (pruh R) a poté v opathém
jizdnim pruhu (pruh L) se stfidanym umisténim zkuSebnich bodd ve vzdalenosti cca 0,8 — 1,2 m od
okraje vozovky (zpevnénd €ast) cca v pravych jizdnich stopach vozidel.

Pocasi
jasno, teplota 22 - 33°C

OQerétvor
Milan SaSinka



Pocet provedenych zkousSek (zkuSebni mista)
57

Princip zkouSek

Razové zatézovaci zafizeni (rovnéz se pouziva nazev deflektometr ¢&i FWD - zkratka z Falling Weight
Deflectometer) vyvozuje rdzovy puls pddem bfemene pres tlumici systém na kruhovou zatéZovaci
desku spogivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym plasobenim razového pulsu pfi zkouSce se ve
vozovce vyvozuje deformace povrchu. Specialnimi snimaci (geofony) se méfi prahyby, které tim
charakterizuji prihybovou ¢aru. Tato prihybova ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a
jejich vrstev.

Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného razu simuluji ve vozovce obdobné zatizeni
jako je zatizeni kolem tézkého nakladniho vozidla s ndvrhovou napravou jedouciho rychlosti zhruba

60 km/hod.

Parametry pouzitého razového zafizeni FWD PRI 2100

Primeér zatéZovaci desky : 300 mm

Rozestaveni deviti snimacu od stfedu zatéZovaci desky : 0, 200, 300, 600, 900,1200, 1500,
1800 a 2100 mm

Mérena data

Pfi kazdé zkouSce se provede nékolik Gderd. Zaznamenavaji se pruahyby z posledniho Uderu, které
nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych pofadnicich prahybd vétSi nez 5 % ve srovnani s prahyby
méfenymi pfi pfedposlednim Uderu.

Teplota vozovky se méfi dotykovym teplomérem v hloubce 4 cm pod povrchem vozovky po ustéleni
teplot. Zatizeni se méFi snimacem sily v kN.

Formular Méfenéa data obsazeny v Pfiloze C s ozna¢enim Tabulka 1 uvadi v kazdém zkuSebnim misté
¢islo bodu, stani€eni, teplotu vozovky, hodnoty zatizeni v kN a prahyby Y1, Y2, Y3, Y4, Y5, Y6, Y7, Y8
a Y9 v milimetrech.

Grafické zobrazeni spojnic vrcholl pofadnic deviti prihyb( v jednotlivych zkuSebnich mistech se
nazyva deflexni profil useku a je zobrazen v Pfiloze C - viz Graf 1. Charakteristické prahybové ¢ary,
tj. maximalni a minimalni namérené a prdmérna vypoctena jsou v Grafu 2.

5. VYHODNOCENI ZKOUSEK

Popis vyhodnocovaciho programu

Vyhodnoceni zkouSek je provedeno vyhodnocovacim programem START, ktery byl zpracovan na
zakladé teorie pruznosti podle Kirk-Odemarkovy Upravy Boussinesquova FeSeni vrstevnatého
pruzného poloprostoru zatiZzeného kruhovou zatéZovaci deskou. Predpokladd se Ze vrstvy jsou
pruzné, homogenni a isotropni. Vliv nelinearity se neuvaZuje. Vozovku je mozno charakterizovat jako
jedno-, dvou- nebo tfivrstvovy systém spocivajici na podlozi.

Vstupni data pro vypocet tvofi méfena data z rdzového zafizeni (tj.devét hodnot pruhybu, teplota
vozovky a zatizeni). DalSimi vstupnimi parametry jsou Udaje o konstrukci vozovky dané tlouStkami
vrstev podle zvoleného vrstevnatého systému konstrukce vozovky, dopravni zatizeni, navrhova
teplota, navrhovy dotykovy tlak, Poissonovo €islo a modul pruznosti zesilovaci vrstvy.

Vystupnimi parametry programu START jsou moduly pruznosti vrstev vozovky E1, E2, E3 a modul
pruznosti podlozi E,. V pfipadé jednovrstvového systému nebo pfi malé tloustce asfaltové vrstvy
E1=E2. Modul E3 je vypodten pouze pro pouziti tfivrstvového systému. DalSimi vypoctenymi
parametry jsou zbytkova doba Zivotnosti a tloustka zesileni.

Navrhova drover poruseni vozovky
D1

Dopravni zatizeni
PFi zadavani dopravniho zatiZzeni se postupuje podle technickych podminek TP87.

Dopravni zatizeni je charakterizovano poctem tézkych nakladnich vozidel (TNV) na zakladé vysledku
ze scitani dopravy vroce 2005. Na predmétném Useku neni sCitaci Usek. Pocet TNV, v obou
smérech za 24 hod byl zadan odhadem 150, tfida dopravniho zatiZeni IV — stfedni.



Konstrukce vozovky
Udaje o konstrukci vozovky byly stanoveny na zékladé provedenych jadrovych vyvrta. Byl zvolen
jednovrstvy model konstrukce vozovky.

Ostatni vstupni Udaje pouZzité pfi navrhu

Navrhovy dotykovy tlak : 0,65 MPa
Navrhova teplota : 20°C
Poissonovo ¢islo : 0,3

Modul pruznosti zesilovaci vrstvy : 4000 MPa

Vystupni parametry méfeného useku
Vystupy vyhodnocovaciho programu jsou obsazeny v Posouzeni vozovky a navrh zesileni (Tabulka 2
v Priloze C zpravy). Grafické zobrazeni hodnot tlousték zesileni v jednotlivych bodech je v Grafu 3.

Hodnoceni Ginosnosti vozovky
Hodnoceni je zalozeno na vypoctu zbytkové doby Zzivotnosti a klasifikaci Unosnosti vozovky podle
TP 87 do péti klasifikaénich stupnic:

Klasifika¢ni stupnice Zbytkovéa doba Zivotnosti
konstrukce vozovky (roky)

1 - vyborny > 20

2 — dobry 15-20

3 — vyhovuijici 10-14

4 — nevyhovujici 6-9

5 — havarijni 0-5

Primérny prahyb Y1 (mm) : 0,758 (rozsah od 0,347 do 1,556)

Primérna zbytkova doba zivotnosti (roky) : 2

Klasifikace unosnosti podle TP 87 : 5 - havarijni

Pramérné tloustka zesileni (mm) : 109

Maximalni tloustka zesileni (mm) : 205

Navrhova tl. zesileni (pramér+1,3xsm.odch.) 156 mm

6. SONDY A LABORATORNI ROZBORY

Za UcCelem zjiSténi Udaju o konstrukci vozovky, tj. zejména sloZeni jednotlivych vrstev byly dne
19.6.2008 pracovni skupinou pro polni prace akreditované zkuSebni laboratofe zhotovitele provedeny
potfebné sondéze. Laboratorni rozbory =z odebranych vzorkd zvozovky a podloZi dokladuji
materialové sloZeni a vlastnosti smési.

Jadrové vyvrty (JV)

Popis celkem 4 ks JV je obsahem Pfilohy D, jeho fotodokumentace je v Pfiloze E. Kryt vozovky je
tvofen asfaltovymi natéry v celkové tloustce od 25 mm do 45 mm. Ke konci Useku ve staniéeni km
9,252 je obrusna vrstva z asfaltového betonu o tloustce 47mm.

Podkladni vrstvy tvofi kaleny Stérk resp. penetracni makadam.

Kopané sondy (KS)

Byly provedeny dvé kopané sondy za Ucelem zjiSténi konstrukce vozovky:

Konstrukce zachycena sondou v km 5,653 vlevo: asfaltové vrstvy 4,5 cm, KS 11cm a SD 32 cm.
PodloZi je oddéleno hlinitopis€itym podsypem o tloustce 27cm. Celkova tloustka 75 cm.

Konstrukce v km 9,252 vlevo: asfaltové vrstvy 6,5 cm, PM 12 cm a SD 53 cm. Celkem 72 cm.

Protokol s fotodokumentaci sond je v pfiloze F

Rozbor smésného vzorku (RSV)

V pfiloze H je protokol rozboru smésnych vzorkd. Jednd se o material vznikly mechanickym
rozmé&lnénim konstrukénich vrstev vozovky do hloubky cca 20 cm. Céra zrnitosti zkouSeného vzorku
0473 z KS1 je oboru meznich ¢ar SROSM3. U vzorku 0474 z tohoto oboru vybocuje diky vétSimu
podilu hrubé frakce.




Rozbor podlozni zeminy (RPZ)
V podloZi se nachazi pisek jilovity, S5-SC, clSa. Protokol je v pfiloze H. Zemina tvofi pfechodnou
skupinu mezi dobrymi a prdmeérné vyhovujicimi zeminami pro podloZi.

7. DOPORUCENI OPRAVY VOZOVKY

Oprava se navrhuje jednotnou technologii pro cely Usek s ohledem na moZnost zvySeni
nivelety a pfi€iny poruch, mezi které patfi zejména: nedostate€né sloZeni krytu - pouze néatéry

na penetraénim makadamu, stafi a Gnava asfaltovych (Ziviénych) vrstev po piekroéeni doby
Zivotnosti, souvisle havarijni tnosnost, nevyhovujici az havarijni stav povrchu.

Technologie opravy

Recyklace za studena na misté a novy dvouvrstvy kryt

Vyrovnani nerovnosti doplnénim recyklatu nebo smési kameniva;

Recyklace za studena na misté s pfedchozim rozfrézovanim a reprofilaci, doplnénim
vhodného doplrikového kameniva (Ize pouZit i recyklat RAM nebo R-material podle moZnych
zdroju a vysledkd prdkaznich zkouSek) a s pouZzitim asfaltového pojiva a cementu podle
TP162 — vrstva SROSM A/2 tl. 180 mm; doporucuje se, aby 10 % materialu ve vrstvé
SROSM bylo doplikové kamenivo, oproti stavajici niveleté;

Jednovrstvy emulzni natér (ochrana recyklované vrstvy) nebo spojovaci postik
z modifikované kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,3 — 0,5 kg/m? ;

LoZni vrstva z ACL 16 (ABH II) tl. 50 (45) mm;

Spojovaci postfik z modifikované kationaktivni asfaltové emulze ur¢ené pro spojovaci postfiky
v mnozstvi zbytkového asfaltu 0,2 kg/m? ;

Obrusna vrstva z ACO 11 (ABS 1) tl. 40 (35) mm

V pfipadé poZadavku na zachovani stavajici nivelety vozovky nebo jeji zvySeni o méné neZz 90 (80)
mm se recyklace provede tak, aby povrch recyklované vrstvy byl v Grovni =90 (80) mm pod novou
niveletu, tj. s odvozem materialu po rozfrézovani, promichani a pred reprofilaci (zpasob | — vhodnéjsi,
nebot do zakladni recyklované smési budou zahrnuty i krytové asfaltové - Ziviéné vrstvy) nebo se
nejprve odfrézuje kryt do potfebné hloubky s nakladkou vyfrézovaného materidlu od frézy a jeho
odvozem (zpUsob Il). Tato Uprava technologie se prfedpoklada na ¢asti Useku v Drnholci, kde nebude
zvySeni nivelety mozné.

Je nutno doplnit tento prazkum zejména v pritahu obci Drnholec, jelikoz ve vozovce se
nachazi dlazba, kterd musi byt pfed recyklaci odstranéna. Omezenym poétem vyvrta a sond
nebylo mozno zjistit rozsah vyskytu této dlazby v konstrukci vozovky.

Duvody pro uZiti recyklace za studena na misté

- zlepsit a sniZit variabilitu fyzikalné mechanickych vlastnosti pivodnich vrstev vozovky PK na
zvysit anosnost (zbytkovou Zivotnost) vyhodnocenou z vysledkd méfeni na povrchu pavodni (ch)
a recyklované (nych) vrstvy (ev) vozovky PK,
zajistit reprofilaci pficného fezu a vyrovnani podéinych nerovnosti malého rozsahu (vin) pavodni
VOzovKy,
imobilizovat (pasivovat) Skodlivé slozky silniéniho dehtu pfi jeho pfipadném obsahu v pojivu,
dosahnout Uspory novych materiall, snizit energetickou naro¢nost a redukci stavenistni dopravy
shizit zatizeni a poSkozovani okolnich komunikaci.



8. VYPRACOVANI ZPRAVY
Datum: 23. ervna 2008

Misto: Brno

Zpravu vypracovali:

Milan Sasinka

RNDr. Jifi Babacek

Odpovédny zastupce zhotovitele:
Ing. Petr Meluzin

Razitko:



ZJEDNODUSENA DIAGNOSTIKA VOZOVKY A NAVRH OPRAVY NA VYBRANEM USEKU SILNICE
111/39613 PASOHLAVKY - DRNHOLEC

PRILOHY

A Mapka s vyzna€enim useku

B Fotodokumentace stavu povrchu

C Posouzeni unosnosti

D  Popis jadrovych vyvrta

E Fotodokumentace jadrovych vyvrtu

F Popis a fotodokumentace vrtanych sond
G Rozbory smésného vzorku

H Rozbory podlozni zeminy

IMOS Brno, a.s., divize silniéni vyvoj



Priloha A Mapka s vyznacenim Useku .

IMOSBrno, a.s., divize silnicni wwvoj



Pfiloha B - Fotodokumentace stavu povrchu str.l1z?2

USEK: Pasohlavky — Drnholec

silnice: 111/39613

stani¢eni zacatku: km 3,904

délka Useku: 5596 m

poruchy: rozvétveneé trhliny pficné i podélné, mozaikové a sitové trhliny, vyspravky, ploSna deformace,

-

koroze povrchu, vytluky

FO1, km 3,904 zacatek Useku FO2, km ,Okaasit’ové trhliny u okragje

FO5, km 6,501 zbytky nétéru F06, km 7,103 vytluk v Krajnici



Pfiloha B - Fotodokumentace stavu povrchu str.2z2

F11, km 9,302 vysprétvy, koroz F12, km 9,500 konec Giseku




Pfiloha C Tabulka 1
IMBEIS" Méfena data razovym zafizenim PRI2100FWD
Soubor: A272
Cislo silnice: 111/39613
Odbératel: Viadesigne
Nazev: Pasohlavky - Drnholec
Datum méfreni: 20.6.2008
Vozovka: AB
Zacatek: 3904 m
Konec: 9500 m
Délka: 5596 m
Orientace méreni: Ve sméru stani€eni silnice 111/39613 a zpét
Cislo | Stan. [ Jizdni| Tlak |Teplotal Prahyby
bodu | (m) | pruh | (kPa) | (°C) Y1 Y2 Y3 Y4 Y5 Y6 Y7 Y8 Y9
R-pravy (mm) [ (mm) | (mm) | (mm) [ (mm) [ (mm) | (mm) | (mm) [ (mm)
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210
1 3904 R 714 22,5 0,449 | 0,339 | 0,267 | 0,147 | 0,100 | 0,075 | 0,059 | 0,047 | 0,038
2 3999 L 718 33 1,020 | 0,720 | 0,546 | 0,250 | 0,144 | 0,201 | 0,080 | 0,065 | 0,055
3 4101 R 747 23,1 1,351 | 0,863 | 0,593 | 0,241 | 0,129 | 0,084 | 0,061 | 0,048 | 0,041
4 4208 L 712 32,7 0,693 | 0,496 | 0,387 | 0,207 | 0,126 | 0,083 | 0,063 | 0,050 | 0,042
5 4301 R 762 23,3 0,816 | 0,541 | 0,388 | 0,189 | 0,124 | 0,091 | 0,071 | 0,058 | 0,049
6 4402 L 732 33,3 0,637 | 0,424 | 0,318 | 0,176 | 0,120 | 0,088 | 0,069 | 0,055 | 0,045
7 4500 R 731 23,7 0,826 | 0,584 | 0,442 | 0,215 | 0,126 | 0,088 | 0,067 | 0,053 | 0,045
8 4600 L 721 33,5 0,801 | 0,583 | 0,459 | 0,242 | 0,143 | 0,096 | 0,072 | 0,057 | 0,048
9 4704 R 725 24 0,469 | 0,323 | 0,253 | 0,149 | 0,102 | 0,075 | 0,058 | 0,047 | 0,040
10 4799 L 723 33,7 0,648 | 0,469 | 0,363 | 0,195 | 0,127 | 0,090 | 0,070 | 0,056 | 0,048
11 4904 R 798 24,5 1,440 | 0,778 | 0,452 | 0,178 | 0,119 | 0,088 | 0,070 | 0,058 | 0,050
12 4994 L 731 33,5 0,836 | 0,597 | 0,450 | 0,232 | 0,245 | 0,102 | 0,079 | 0,062 | 0,052
13 5103 R 776 24,7 1,126 | 0,691 | 0,491 | 0,237 | 0,153 | 0,114 | 0,088 | 0,071 | 0,059
14 5201 L 724 32,7 0,929 | 0,651 | 0,485 | 0,242 | 0,149 | 0,101 | 0,076 | 0,059 | 0,050
15 5300 R 706 24,5 0,443 | 0,306 | 0,249 | 0,167 | 0,123 | 0,095 | 0,075 | 0,060 | 0,049
16 5398 L 708 32,7 0,903 | 0,638 | 0,481 | 0,268 | 0,180 | 0,130 | 0,100 | 0,078 | 0,064
17 5503 R 734 24,9 0,860 | 0,577 | 0,417 | 0,204 | 0,140 | 0,107 | 0,084 | 0,068 | 0,056
18 5596 L 718 32,4 0,509 | 0,318 | 0,246 | 0,134 | 0,091 | 0,068 | 0,055 | 0,044 | 0,038
19 5700 R 769 25,2 1,401 | 0,915 | 0,613 | 0,182 | 0,108 | 0,082 | 0,066 | 0,055 | 0,045
20 5791 L 713 32,2 0,580 | 0,385 | 0,287 | 0,156 | 0,100 | 0,071 | 0,056 | 0,044 | 0,037
21 5901 R 732 25,1 0,660 | 0,387 | 0,270 | 0,134 | 0,090 | 0,067 | 0,053 | 0,042 | 0,035
22 5999 L 719 31,9 0,665 | 0,412 | 0,299 | 0,161 | 0,107 | 0,079 | 0,063 | 0,051 | 0,042
23 6100 R 752 25,2 0,852 | 0,491 | 0,335 | 0,158 | 0,097 | 0,069 | 0,054 | 0,044 | 0,037
24 6194 L 721 31,8 0,673 | 0,391 | 0,279 | 0,141 | 0,093 | 0,069 | 0,054 | 0,044 | 0,037
25 6300 R 749 25,4 0,762 | 0,457 | 0,330 | 0,178 | 0,119 | 0,087 | 0,067 | 0,053 | 0,044
26 6393 L 713 31,8 0,564 | 0,374 | 0,281 | 0,150 | 0,101 | 0,074 | 0,058 | 0,046 | 0,038
27 6501 R 760 25,1 0,613 | 0,379 | 0,274 | 0,135 | 0,090 | 0,067 | 0,053 | 0,042 | 0,036
28 6599 L 744 31,3 0,652 | 0,439 | 0,317 | 0,155 | 0,099 | 0,073 | 0,057 | 0,047 | 0,040
29 6701 R 751 24,8 0,768 | 0,521 | 0,380 | 0,188 | 0,125 | 0,090 | 0,070 | 0,055 | 0,046
30 6793 L 749 31 1,057 | 0,744 | 0,564 | 0,283 | 0,177 | 0,227 | 0,101 | 0,082 | 0,069
31 6902 R 735 25,2 0,979 | 0,657 | 0,472 | 0,228 | 0,140 | 0,097 | 0,074 | 0,060 | 0,051
32 6996 L 728 315 1,022 | 0,734 | 0,558 | 0,249 | 0,138 | 0,092 | 0,073 | 0,058 | 0,050
33 7103 R 736 25,4 0,977 | 0,754 | 0,560 | 0,263 | 0,158 | 0,110 | 0,086 | 0,069 | 0,057
34 7202 L 722 31,7 1,333 | 0,971 | 0,745 | 0,349 | 0,186 | 0,124 | 0,095 | 0,076 | 0,063
35 7302 R 696 25,5 1,556 1,226 | 0,995 | 0,457 | 0,233 | 0,129 | 0,095 | 0,076 | 0,066
36 7398 L 720 31,6 0,658 | 0,479 | 0,370 | 0,207 | 0,237 | 0,101 | 0,078 | 0,062 | 0,051
37 7500 R 708 26,5 0,455 | 0,332 | 0,251 | 0,132 | 0,094 | 0,072 | 0,059 | 0,049 | 0,042
38 7604 L 722 31,2 0,832 | 0,613 | 0,476 | 0,252 | 0,154 | 0,102 | 0,076 | 0,059 | 0,050
39 7702 R 726 26,2 0,443 | 0,292 | 0,220 | 0,136 | 0,099 | 0,078 | 0,064 | 0,051 | 0,042
40 7794 L 705 30,2 0,514 | 0,393 | 0,308 | 0,186 | 0,129 | 0,094 | 0,073 | 0,057 | 0,047
41 7902 R 714 25,4 0,620 ( 0,416 | 0,314 | 0,193 | 0,141 | 0,108 | 0,085 | 0,069 | 0,056
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Graf 1

Pfiloha C

Deflexni profil vozovky - 111/139613 Pasohlavky - Drnholec
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Pfiloha C

Charakteristické prahybové €ary - 111/39613 Pasohlavky - Drnholec
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Pfiloha C Tabulka 2

mas Posouzeni vozovky a navrh zesileni

Soubor: A272 Nazev: Pasohlavky - Drnholec

Cislo silnice: 111/39613 Datum méreni: 20.6.2008

Odbératel: Viadesigne Vozovka: AB

Vypoétové parametry:

Navrhové uroven poruseni: D1

Navrhové obdobi: 20 roka Poissonovo éislo: 0,3

Dopravni zatiZeni: 150 TNV Roéni rast dopravy: 1%

Polomér zatéZovaci desky: 150 mm Navrhové teplota: 20 °C

Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1

Cislo Stani€eni | Jizdni pruh Tloustky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova Tloustka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1l E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)

1 3904 R 10 220 1122 1122 139 5 55
2 3999 L 10 220 346 346 83 0 140
3 4101 R 10 220 227 227 83 0 160
4 4208 L 10 220 681 681 94 1 105
5 4301 R 10 220 393 393 128 1 125
6 4402 L 10 220 614 614 126 1 95
7 4500 R 10 220 464 464 99 1 120
8 4600 L 10 220 591 591 83 1 120
9 4704 R 10 220 1006 1006 144 4 55
10 4799 L 10 220 657 657 112 1 95
11 4904 R 10 220 151 151 145 0 180
12 4994 L 10 220 479 479 93 0 120
13 5103 R 10 220 280 280 105 0 150
14 5201 L 10 220 418 418 85 0 135
15 5300 R 10 220 1063 1063 110 3 75
16 5398 L 10 220 468 468 78 0 135
17 5503 R 10 220 341 341 124 1 130
18 5596 L 10 220 652 652 176 3 95
19 5700 R 10 220 156 156 135 0 175
20 5791 L 10 220 641 641 138 2 95
21 5901 R 10 220 403 403 179 1 120
22 5999 L 10 220 472 472 144 1 115
23 6100 R 10 220 323 323 142 1 135
24 6194 L 10 220 404 404 165 1 120
25 6300 R 10 220 441 441 126 1 115
26 6393 L 10 220 640 640 146 2 95
27 6501 R 10 220 489 489 183 2 110
28 6599 L 10 220 497 497 152 1 110
29 6701 R 10 220 443 443 124 1 115
30 6793 L 10 220 366 366 80 0 145
31 6902 R 10 220 350 350 94 0 135
32 6996 L 10 220 369 369 80 0 140
33 7103 R 10 220 409 409 81 0 140
34 7202 L 10 220 304 304 57 0 175
35 7302 R 10 220 349 349 36 0 205
36 7398 L 10 220 637 637 111 1 95
37 7500 R 10 220 915 915 157 4 55
38 7604 L 10 220 579 579 79 0 125
39 7702 R 10 220 1207 1207 125 4 55
40 7794 L 10 220 1069 1069 111 3 70
41 7902 R 10 220 813 813 100 1 95
42 8003 L 10 220 591 591 91 1 115
43 8105 R 10 220 1144 1144 115 3 65
44 8186 L 10 220 831 831 122 2 80
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Graf 3

Pfiloha C

Zesileni vozovky - 111/39613 Pasohlavky - Drnholec
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IMOS Brno, a.s Sa=r Tel: 548129331 P¥iloha D
zkuSebni laboratof €.1074 if!'&'/%;ﬁ& Fax: 548129392
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Olomoucka 174, 627 00 Brno Haalet? L 1074 E-mail:babacekj@imosbrno.eu List: 11

PROTOKOL TLOUSTKY JADROVYCH VYVRTU (JV) &islo: 0821V85038

Méreni tlousték hutnénych asfaltovych vrstev z jadrovych vyvrtd o praméru 100 mm.

Misto: silnice 111/39613 Pasohlavky - Drnholec, ve stanigeni: ZU km 3,904 a KU km 9,581. Délka Gseku 5677 m.
Odbér*: 19.6.2008 Odebral: J. PISek, Bc. L. Jansa
Normy: CSN 736160 Zkouseni silniénich Zivignych smési, CSN EN 12697-36, &l. 1-4.1.7 tloustka vrstvy
Jadrovy vyvrt Konstrukéni vrstvy vozovky ( mm)
délka (mm) AB NV NV NV
JV 150/1 km 4,141 PS 10 20 KS
30 mm popis 1,50 m od okraje
JV 150/2 km 5,653 LS [ 5 [ 20 | 20 | [ [ [ [ [ [ ks
45 mm popis 1,40 m od okraje
JV 150/3 km 7,461 PS [ 25 | [ [ [ [ [ [ [ [ ks
25 mm popis 1,00 m od okraje
JV 150/4 km 9,252 LS 47 | 18 | [ [ [ [ [ [ [ Y
65 mm popis 2,00 m od obruby
O T T
10
20+
— ]

30

40+

50

60 |I

70 T T T T

JV 150/1 km JV 150/2 km JV 150/3 km JV 150/4 km
4,141 PS 5,653 LS 7,461 PS 9,252 LS OAB ONV ONV

Nejistota méfeni : + 1,0 mm je uvadéna jako rozsifena s koeficientem k =2, pokryvajici troveri spolehlivosti 95 % .

Vysvétlivky:

NV natér PS pravy jizdni pas ve sméru stani¢eni

AB asfaltovy beton LS levy jizdni pas proti sméru stani¢eni
zU zacatek Useku

KS kaelny $térk KU konec Gseku

PM penetra¢ni makadam

1
1 oznaceni nespojenych vrstev

nalezend konstrukéni vrstva, bez urceni jeji tloustky

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce muZze byt reprodukovan jako celek a se souhlasem
laboratore. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzorkd a/nebo méfeného mista a protokol neznamena
schvaleni vyrobku organem udélujicim akreditaci, ani Zzadnym jinym organem.

Poznamka: ZkouSky/€innosti oznacené hvézdickou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil :  RNDr. Jifi Babacek
Prezkoumal: Jitka Vitkova vedouci laboratofe 20.6.2008
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Fotodokumentace jadrovych vyvrtll Priloha E
Strana 1/1

Usek: Pasohlavky - Drnholec
Silnice: [11/39613

Staniceni: km 3,904 - km 9,581
Délka Useku: km 5,677

Jadrové vyvrty: JV 150/1 km 4,141 PS JV 150/2 km 5,653 LS
JV 150/3 km 7,461 PS JV 150/4 km 9,252 LS

Vysvétlivky: JV... jadrovy vyvrt, PS, LS ... pravy, levy jizdni pas



IMOS Brno, a.s. ® Tel: 548129331 Priloha F
zkuSebni laboratof I m E Fax: 548129392

Olomoucka 174, 627 00 Brno E-mail:babacekj@imosbrno.eu List: 1/2

MEREN| TLOUSTKY KONSTRUKCNICH VRSTEV VOZOVKY éislo: 0821V85038
Z KOPANYCH/VRTANYCH SOND (KS/VS)

Staniceni: silnice 111/39613 Pasohlavky - Drnholec, ve staniéeni: ZU km 3,904 a KU km 9,581. Délka tseku 5677 m.
Odebral: J. PISek, Bc. L. Jansa Dne: 19.6.2008
Tloustka vrstvy
(cm) KS1 KS2
asfalt. vrstvy 4,5 6,5
PM 12,0
KS 11,0
SD 32,0 53,0
podsyp 27,0
Ozn. pf¥isl. JV JV2 Jva
smésny vzorek €. 0473 0474
podlozi/ vzorek €. 0472
Hloubka sondy (cm) 75 72
Stani¢eni (km) 5,653 LS 9,252 LS
0,0 H
10,0+ i
20,0+ i
5 30,0 i
g 40,0 i
o
>
i) 50,0+ i
T
60,0+ i
70,0+ i
80,0
KS1 KS2

DOasfalt. vrstvyy DPM OKS OSD Epodsyp

Vysvétlivky:

asfal. vrstvy vrstvy asfaltovych hutnénych smési

PM penetracni makadam

SD térkodrt

KS kaleny 3térk

podsyp hlinitopiscity material

smésny vzorek vzorek vznikly mechanickym rozmélnénim konstrukénich vrstev vozovky o konkrétni tloustce
PS pravy jizdni pas ve sméru stani¢eni

LS levy jizdni pas proti sméru staniceni

KU, zU konec , zagatek Useku

Nahrazuje/ rusi Vystavil a schvalil : RNDr. Jifi Babacek

Prezkoumal: Jitka Vitkova vedouci laboratofe 20.6.2008
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IMOS Brno, a.s. ®
zkuSebni laborator I m @ E Fax: 548129392
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Olomoucké 174, 627 00 Brno
FOTODOKUMENTACE KOPANYCH SOND

silnice 111/39613 Pasohlavky - Drnholec, ve staniéeni: ZU km 3,904 a KU km 9,581. Délka Useku 5677 m.

Staniceni:

o

o
~
o
b=
~
=
@
e
w0
©
=
2
&
=
=
=
=
=
B

Foto1: Profil kopanou sondou (KS1/JV2) ve stani¢eni 5,653 LS

'___a?_saﬂﬁza 67 68 69 70 71 72 73 74

Foto 2 : Profil kopanou sondou (KS2/JV4) ve stani¢eni 9,252 LS
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IMOS Brno, a.s Soa=rt Tel: 548129331 Pfiloha G
ZkuSebn laboratoF &.1074 Tas 3 Fax: 548129392
Olomoucka 174, 627 00 Brno bt L1074 E-mail:babacekj@imosbrno.eu List: 1/1
PROTOKOL ZRNITOSTI ZAKLADNi SMESI PRO RECYKLACI ¢islo: 0821Vv85038
Misto: silnice 111/39613 Pasohlavky - Drnholec, ve staniceni: ZU km 3,904 a KU km 9,581. Délka Gseku 5677 m.
Staniceni: 0473 KS1, km 5,653 LS 0474 KS2, km 9,252 LS
Odebral/dne: J. PISek, Bc. L. Jansa 19.6.2008 Zkousel: Vitkova, Mgr. Krésa
Popis: zakladni smés materialu vozovky do hl. 20 cm Dne: 20.6.2008
Normy: TP 162 Recyklace konstrukénich vrtev netuhych vozovek za studena na misté s pouzitim asf. pojiv a cementu, CSN EN
933-1- sitovy rozbor
Sitovy rozbor Meze pro SROSM
Sito (mm) 0473 0474 SROSM 1 SROSM 2 SROSM 3
0,09 0,5 0,3 0 24 0 14 0 14
0,125 1,0 0,4 1 28 0 17 0 17
0,25 2,1 0,8 3 35 0 25 0 25
0,5 3,5 1,4 5 45 0 33 0 33
1 5,2 2,8 8 55 3 43 3 43
2 8,0 5,2 13 65 7 54 7 54
4] 13,6 9,2 23 75 13 65 13 66
8 24,4 16,9 37 85 22 76 20 76
11} 355 23,1 48 92 30 83 26 83
16 46,7 29,2 60 100 40 90 33 90
22] 60,4 37,1 75 100 53 95 40 95
32 74,2 48,2 90 100 70 100 53 100
451 87,0 77,6 100 100 90 100 70 100
63] 100,0 87,1 100 100 100 100 90 100
125 100,0 100 100
100,0 T S B R L — Ll 7
P y
90,0 |— obor znitosti SROSM 1 = = = - > ~ — - g |
80.0 | obor zmitosti SROSM 2 -~ / - /
’ v
obor zrnitosti SROSM3 - = - A / /, Y4
—_ 70,0 T / rd
X v/
5 60,0 L
o ’
IS 4 /4
£ 500 T A . 7 , ',// s
' 7/ s
3 -7 7 T 1. 2
2 40,0 o . 2
° e 7 -
S 350 P A /7 ’ s o
' [ - / / 2 - -
20,0 - 7
) > ” .
~ P
10,0 ——— ﬂ’
o
0.0 - T ‘
0,09 01125 025 0,5 1 16 22 32 45 63 125

4 .8 11
velikost sita (mm)

Nejistota méfeni : + 1,0 % hm. propadu je uvadéna jako rozsifena s koeficientem k = 2, pokryvajici droven spolehlivosti 95 % .

Technické specifikace: Mezni ¢ary zrnitosti pro obory SROSM 1, SROSM 2 a SROSM 3 jsou uvedeny v TP 162 " Recyklace
konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena na misté s pouzitim asfaltovych pojiv a cementu." V kap. 3 v tabulce 1 jsou uvedeny
propady jednotlivych obord.

zéavér: Cary kusové zrnitosti zkouSenych vzorkd je u &. 0473 v oboru SROSM 3. U vzorku &. 0474 je ara kusové zrnitosti mimo obor
SROSM, doporucujeme pridani doplrikového kameniva typu Stérkodrti frakce 0/32 do 10hmot.%.

Vysvétlivky: PS, LS, S prava, leva, stred komunikace, ZU, KU zagatek, konec Useku. Zkousky/ginnosti
oznacené hvézdi¢kou ( *) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

Zku$ebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce muZe byt reprodukovan jako celek a se souhlasem
laboratore. Vysledky zkousek se tykaji pouze zku$ebnich vzorkd a/nebo méfeného mista a protokol neznamena
schvaleni vyrobku organem udélujicim akreditaci, ani Zadnym jinym organem.

Nahrazuje/ rusi: Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek
Pfezkoumal: Jitka Vitkova vedouci laboratofe  23.6.2008
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PROTOKOL ZKOUSEK ¢éislo: 082185038
Misto: silnice 111/39613 Pasohlavky - Drnholec, ve stanigeni: ZU km 3,904 a KU km 9,581. Délka Gseku 5677 m.
Vzorek ¢islo: 0472 JV2 KS1 km 5,653 LS, hl.=75cm
Odbér*: J. PISek, Bc. L. Jansa 19.6.2008 Posouzeni : pro podlozi vozovek PK
Normy: CSN CEN ISO/TS 17892 -4 zrnitost zemin, CSN CEN ISO/TS 17892 -12 mez plasticity a tekutosti (kuzel 809/300), CSN EN

ISO 14688-2 Zasadv zatfidovani zemin
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Sita [mm]
Aktualni vihkost wa (%) Mez tekutosti wy (%) Mez plasticity wp (%) Cislo plasticity I, | Konzistence Ic | Namrzavost* Klasifikace
CSN CEN ISO/TS 17892-1 | 1ZP 05/05 (CSN 721014) 1IZP 04/05 (CSN 721013) CSN 731001 CSN 731001 | €SN 721002 | 721002 14688-2
0472 10,60 23,81 11,57 12,24 1,08 namrzavé S5-SC clSa

Nejistota méfeni: + 2,7 % sit. rozbor hustomény, + 6 % vihkost, + 6 % mez tekutosti, +5 % mez plasticity, + 5 % &islo plasticity, je uvadéna jako rozsifena
s koeficientem k = 2, pokryvajici Groven spolehlivosti 95 %.

Hodnoceni:

Dle CSN 721002 "Klasifikace zemin pro dopravni stavby " a dle CSN EN ISO 14688-2 je zkouSeny vzorek klasifikovan vy3e. Podle vhodnosti pro podioZi PK se
vzorek Fadi do skupiny IV. Unosnost kostry Stérkovych zrn je sniZena jemnozrnnou sloZkou. Zemina tvofi pfechodnou skupinu mezi dobrymi a prdmémé
vyhovujicimi zeminami pro podloZi.

Vysvétlivky: PS, LS : prava, leva strana komunikace, PK : pozemni komunikace

Poznamka: Zkousky/ ¢innosti oznacené * jsou mimo rozsah akreditace.

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce muZe byt reprodukovan jako celek, jinak jen s pisemnym souhlasem laboratofe. Vysledky zkouSek se tykaji
pouze zkuSebnich vzorka a/nebo méfeného mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim certifikaci.

Prezkoumal: Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek
Jitka Vitkova vedouci laboratore 23.6.2008
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