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1) Identifika éni Udaje stavb

Nazev stavby : LETONICE-SILNICE I11/0478
ULICE DRAZOVSKA

Stupen dokumentace : DSP+PDPS

Misto stavby : k.U. Letonice

Druh stavby : oprava

Investor : Sprava a udrzba JM kraje, oblast VySkov
Obec Letonice

Projektant ; APC SILNICE s.r.o.

Caést : C.1 SO 101 SILNICE 11l/0478

2) VSeobecn é

Akce Fesi opravu komunikace ul. Drazovska (od ulice Skolni po konec zastavby na
DraZovice). Systém dopravy (t.j. obousmérnd komunikace ) bude zachovan, budou
upraveny Sifkové poméry vozovky - stavebné bude odliSena vozovka a podélny parkovaci
pruh. V soucasné dobé je tolerovano stani vozidel podél vozovky. Zfizenim parkovaciho
pruhu bude ¢ast mist legalizovana.

Celkova délka rekonstrukce je 302,55 m. Kryt vozovky je asfaltovy beton s Cetnymi
vyspravkami natérem. Oprava je navrZzena na kategorii MS2 11,5/7,5/30 (6,50 m mezi
obrubniky).

Je nutnd spoluprace investora SUS JMK p.o.k. — oprava vlastni silnice 111/0478
s obci Letonice, ktera hradi napojeni mistnich komunikaci a osazeni silni¢nich obrubnik
v celé délce akce.

Vzhledem k tomu, Ze stavajici tvar pfiéného fezu vozovky je nestandardni a akce je
realizovana jako obnova krytu vozovky je zvoleno feSeni, které se co nejvice pfiblizuje
stavajicimu prabéhu hran vozovky (pribéh hran je vyrovnan a tvar pfi¢ného fezu je dan
spojnici hran vozovky)

3) Smérové vedeni

Smeérové vedeni komunikace ma priblizné stavajici smérové vedeni a prehledné je
nasledujici:

Leva hrana:

km 0,00000-0,005743 je pfima
0,005743-0,029428 je levostranny kruhovy oblouk 0 R=9,75m
0,029428-0,060310 je pravostranny kruhovy oblouk o R=200m
0,060310-0,069956 je pfiméa
0,069956-0,079944 je levostranny kruhovy oblouk 0 R=200m
0,079944-0,087442 je pfiméa
0,087442-0,110449 je pravostranny kruhovy oblouk o R=5003,25m
0,110449-0,157548 je pfima

0,157548-0,194048 je pravostranny kruhovy oblouk o R=703,25m



0,194048-0,218456
0,218456-0,236163
0,236163-0,270339
0,270339-0,290332
Prava hrana:
km 0,00000-0,006775
0,006775-0,016069
0,016069-0,017953
0,017953-0,028070
0,028070-0,035590
0,035590-0,044524
0,044524-0,079642
0,079642-0,088975
0,088975-0,099293
0,099293-0,106814
0,106814-0,129731
0,129731-0,176873
0,176873-0,225610
0,225610-0,233563
0,233563-0,279210
0,279210-0,287265
0,287265-0,313191

4) VysSkové vedeni

je levostranny kruhovy oblouk 0 R=60m
je pravostranny kruhovy oblouk o R=40m
je levostranny kruhovy oblouk 0 R=70m
je pfima.

je levostranny kruhovy oblouk 0 R=150m

je levostranny kruhovy oblouk 0 R=15m

je pfiméa

je levostranny kruhovy oblouk 0 R=15m

je levostranny kruhovy oblouk 0 R=18m

je levostranny kruhovy oblouk 0 R=12m

je pfiméa

je pravostranny kruhovy oblouk o0 R=193,50m
je levostranny kruhovy oblouk o R=206,5m

je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk o0 R=4996,75m
je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk o0 R=696,75m
je pravostranny kruhovy oblouk o R=150m

je levostranny kruhovy oblouk o R=75,50m

je pravostranny kruhovy oblouk o R=100m

je pfima.

VysSkové vedeni (jak je vySe uvedeno kraje vozovky vlevo a vpravo) kopiruje
stavajici, je vedeno snahou minimalizovat dotek s navazujicim prostorem a prehledné je

nasledujici:

Leva hrana:

km 0,000000 - 0,032920
0,032920 - 0,097700
0,097700 — 0,141950

0,141950 - 0,227110

0,227110 - 0,270050

stoupa 8,323%

stoupa 4,538%, lom je zaoblen vrcholovym
obloukem R =500 m

stoupa 5,266%, lom je zaoblen udolnicovym
obloukem R =2800 m

stoupa 2,560%, lom je zaoblen udolnicovym
obloukem R =800 m

stoupa 5,286%, lom je zaoblen vrcholovym



obloukem R =700 m
0,270050 - 0,290340 stoupa 6,900%, lom je zaoblen vrcholovym
obloukem R = 1200 m.
Pravé hrana:

km 0,000000 - 0,025030 stoupé 6,033%

0,025030 - 0,119140 stoupa 4,622%, lom je zaoblen vrcholovym
obloukem R =1200 m

0,119140 - 0,159270 stoupa 5,283%, lom je zaoblen adolnicovym
obloukem R = 3000 m

0,159270 - 0,221540 stoupa 2,391%, lom je zaoblen vrcholovym
obloukem R =500 m

0,221540 - 0,274130 stoupa 3,675%, lom je zaoblen adolnicovym
obloukem R =2000 m

0,274130 - 0,313190 stoupa 5,325%, lom je zaoblen udolnicovym

obloukem R = 1000 m.
5) Priéné uspo radani

V celém useku opravy komunikace (mimo oblouk na zacatku opravy) je zachovana
celkova stavajici Sitka mezi oboustrannymi obrubniky 6,50 m. NadvySeni silni¢nich
obrubnikd 13 cm, v misté parkovaciho stani 2 cm. U mista pro pfechazeni, koncu
chodnikd a u vjezdl do nemovitosti bude nadvySeni obrubniku 2 cm. Zakladni pfi¢ny
sklon silnice je navrzen jednostranny cca 2,5% (je proménny a vychazi z vysSkového
prabéhu kraju vozovky samostatné uréenych).

6) Konstrukce upravy

Stavajici kryt vozovky se dle potfeby odfrézuje vySkové vedenou frézou podle
pfislusného pficného sklonu tak, aby nové pokladana vrstva krytové vrstvy (obrusné)
vozovky dosahla konstantni tloustky. Po odfrézovani této vrstvy bude stav konstrukce
prohlédnut a budou upfesnéna mista smrstovacich a mozaikovych trhlin na ploSe vozovky
a identifikovany pficné trhliny. Trhliny mohou byt i dalSi, neprokopirované na stavajici
povrch a proto je nutné toto upfesnéni. Podle zjiSténého stavu bude provedeno oSetfeni
trhlin — jedna az dvé vrstvy frézovani okolo trhlin.

Osetfeni trhlin bude provedeno dle TP 115 nasledujicim postupem:
- povrch vozovky na vzdalenost 0,5 m na obé strany trhliny bude odfrézovan do hloubky
60 mm (dle potfeby dalSich 60 mm) a vyhlazen, maximalni nerovnost povrchu 0,5 mm
- vycCisténa trhlina bude po zahfati zalita pruznou zalivkovou hmotou

Na takto upraveny podklad (odfrézovana vrstva, opravené trhliny a o€istény povrch)
bude nastfiknut spojovaci postfik kationaktivni modifikovanou emulzi v mnozstvi do 0,25
kg/m? a poloZena obrusna vrstva asfaltového betonu hrubozrnného tloustky 60 mm (event.
dalSich 60 mm a stejny postup).

Konstrukce opravy krytu vozovky (ploSnd) vych&zi z néavrhu v Diagnostice a po
odfrézovani krytu v tl. 60 mm od projektované nivelety

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 16+ 60 mm
Spojovaci postfik — asf. kationaktivni emulze PS-E 0,5 kg/m?



Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 16+ vyrovnani

V pfipadé rozsSifovani konstrukce vozovky, lokélnich oprav konstrukce vozovky (mista
s poruchou) bude k vySe uvedené konstrukci zfizena tato konstrukce:

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 60 mm
InfiltraCni postfik — asf. kationaktivni emulze  PI-E 0,6-1,3 kg/m?
Stérk ¢asteéné vyplnény MC SCM 200 mm
Stérkodrt SDj min.150 mm
Celkem min. 470 mm

Materialy v podloZi jsou ve smyslu CSN 736133 hodnoceny jako podmineéné
vhodné do nasypl a nevhodné pro podlozi vozovky (pro aktivni zénu). Zemina v podlozi u
mist opravy celé konstrukce nebo v rozSifeni bude odstranéna a odvezena na skladku -
tloustka vymény podlozi je 45 cm. Tzv. aktivni z6na bude vytvofena ze
Stérkoveho materialu ziskaného ze stavajici konstrukce vozovky, nedostatek bude FeSen
nadkupem vhodného nasypového materialu - nejlépe ze skryvky z lomu. Tento materidl
musi byt propustny a nenamrzavy, mira zhutnéni 102% Proctor-Standart pro soudrzné
zeminy a nebo pro nesoudrzné zeminy relativni ulehlost 1, = 0,80 - 0,90. Pozadovany
minimalni modul pfetvarnosti podlozi je uvazovan Eger, = 45 MPa. Nutnost vymeény zavisi
zejména na okamzitych podminkach provadéni, nebot pfi vySSi vihkosti nez je optimalni,
hodnoty CBR prudce klesaji a material se neda bez opatfeni do podlozi pouzit. Jednim ze
zhorsSujicich faktora vystavby silnice je i ¢innost dodavatele pfed realizaci vlastni silnice -
pojezdem technologické dopravy po plani a prace provadéné na inzenyrskych sitich
(pfipojky vpusti..) mohou zpUsobit tzv. rozmiseni plané a dalSi problémy. Déle je nutno pfi
odkryvani plané maximalné omezit pohyb po plani a poslednich cca 20 cm zeminy skryvat
tésné pred pokladkou uUpravy podlozi. Hlavni zasadou je v pfipadé nepfiznivého pocasi
prace prerusit a zajistit odvedeni destovych vod z plané. Stav plané soustavné kontrolovat
- miru zhutnéni doporucujeme zjistovat kromé& obvyklého stanoveni objemové hmotnosti a
vihkosti i zatéZzovacimi zkouSkami statickymi (zatéZovaci deskou). Po ovéfeni stavu
v Uzemi a provéfeni moznosti bude konstrukce upfesnéna podle zjisténi a podle konkrétné
pouzitého zplsobu. Pfipadna vymeéna podloznich zemin bude provedena az po realizaci
vSech inZenyrskych siti lezicich v komunikaci, aby nebyla plan pojezdem vozidel
,fozmisena“. Pouze na urovhanou plan budou v tenkych vrstvach ukladany zeminy (,pfed
sebou®) a hutnéno bude lehkou hutnici technikou az do Urovné silniéni plané. Ihned budou
pokladany konstrukéni vrstvy vozovky. V pfipadé destiveho pocasi je nutno prace prerusit
a zajistit urychlené odvadeéni vody z vykopu.

V useku km 0,182-0,250 svah zemniho télesa (strmy) bezprostfedné navazuje na kraj
vozovky a nelze zde vytvofit dostateCnou zemni krajnici, kterd by zabezpedila stabilitu
kraje vozovky. Proto je nutno zde vybudovat zidku, ktera zajisti zachyceni kraje vozovky.
Je navrZzena z vyztuzenych palisad kruhového profilu DN 200 mm, délky 1500 mm s vnitfni
dutinou. Palisady jsou vyskladané tak, Ze budou kopirovat horni okraj silni€niho obrubniku,
jsou zabetonované minimalné do vysky 500 mm. Rubova strana je chranéna izolaci a u
paty zdi bude trativod z flexibilni trubky DN 100 mm-bude vyvedena na silniéni svah.
Zasyp bude proveden Stérkopiskem hutnénym po vrstvach tl. max. 200 mm. Velkou
pozornost je pak nutno vénovat dosypani a hutnéni svahu na licni strané zidky.



7) Vyty éeni stavby

Veskeré dulezité body trasy silnice (zde levy a pravy kraj vozovky) a prvku v terénu
jsou zadany souradnicemi. Jsou dany hodnoty vyty€eni po 2 m. Lomové body feSeni jsou
zadany souradnicemi a vyty€eni je doplnéno pravouhlymi odmérkami.

8) Odvodn éni

Soucasti akce je i zfizeni uliénich vpusti vCetné pfipojky na kanalizaci. Pro
odvadéni vod bude pouzita nové opravena jednotna kanalizace (po levé strané silnice
betonova DN 400mm) zbudovana v pfedstihu. Odvedeni povrchovych vod bude zajiStovat
podélny a pfiény sklon vozovky, podél obrubnikd vpustémi do kanalizace. Jsou navrzeny
prefabrikované vpusti s protizapachovou uzavérou. Pripojka je z kameninové trouby DN
150 mm, je obetonovana a cela ryha je obsypana Stérkopiskem hutnénym po vrstvach.
Napojeni na kanalizaci bude provedeno do odvrtl spojkou a bude spravcem kanalizace

pred vybudovanim pfipojky pfekontrolovano. Vykop pro pfipojku je proveden pazeny.

9) Inzenyrské sit é

Pfed akci bude opravovana kanalizace. Ze stavajicich siti trasu dale kfizi, nebo
jsou v soubéhu venkovni i kabelové vedeni NN, venkovni vedeni VN, vefejné osvétleni,
vodovod, telekomunikacni kabely a plynovod (v misté dotyku bude pfelozen).

Pro veSkeré inZenyrské sité (nové i puvodni) plati nutnost nechat je vytycit spravci a
dbat jejich podminek. InZenyrské sité budou pro stavbu vyty€eny a oznaceny, v pfipadé
potfeby budou dodavatelem chranény pfed poSkozenim.

V misté kfizeni kabelovych vedeni s komunikaci pfi stavbé bude po vyty€eni vedeni
opatrné rucéné bez pouZiti ostrého nafadi nasondovano a ovéfeno. Pokud nebude
v chrani€ce, bude opét ruéné bez pouZiti ostrého narfadi obnazeno a bude zfizena délena
chrani€ka i s rezervni trubkou se zatazenym lankem — bude utésnéna. Typ chrani¢ky bude
zvolen dle druhu kabelu. Pro kabely se predpoklada pouziti délené chranicky
s pfipoloZzenim 1x chranicky jako rezervni. Chrani¢ka je obetonovana a bude obsypana
Stérkopiskem opatrné po vrstvach hutnénym. Nad vSemi typy chraniCek se polozZi
signaliza¢ni félie, vySka min. 20 cm nad chrani¢kou. V objektu neni tato mozZnost
signalizovana, uvadi se pro pfipad vyskytu kfizeni, které nebylo v dokumentaci od spravcu
uvedeno.

10) Zemni prace

Jedna se o odstranéni stavajiciho krytu konstrukce vozovky frézovanim a drobné
vykopy pro konstrukci nové vozovky a ev. vymeénu podloznich zemin.

V pfipadé nové konstrukce vozovky v celé mocnosti aktivni zény (ve smyslu CSN
73 6133) musi byt dodrZzena pfedepsana mira zhutnéni nejméné 100% Proctor standard.
Na plani musi byt dosazena nejmenSi hodnota modulu pfetvarnosti z druhého
zatéZovaciho cyklu Eger»=45 MPa stanoveného dle CSN 72 1006 (1998). Plani se rozumi
horni plocha nasypu. Pro budovani nasypu musi byt pfedepsan technologicky postup a
nasyp se musi budovat pod dohledem odborného dozoru. Pfi navrhu, realizaci, kontrole a
prebirani nasypu je nutno dodrzet CSN 73 6133 (2010) "Navrhovani a provadéni zemniho
télesa pozemnich komunikaci". Béhem realizace nasypu je nutné provadét pravidelné
zkousky ve smyslu CSN 72 1006 "Kontrola zhutnéni zemin a sypanin”. Vyménu podloZi i



nasypy je tfeba provést z dostate¢né kvalitniho, nenamrzavéeho a zhutnitelného materialu.
V rozpoctu je udavana kubatura hotové vrstvy. V ramci polozky ndkup vhodného materialu
je tfeba zapoditat i jeho dopravu na stavenisté.

11) Vyhodnoceni pr tGzkum G a podklad G

Bylo zajisténo zaméfeni Uzemi (vCetné vytvofeni 3d datového modelu) a
diagnostika konstrukce vozovky (v ramci prizkumu i odvrty zivicnych vrstev konstrukce).
Soucésti diagnostiky byl i navrh opravy krytu vozovky.

Silniéni podlozi v aktivni zéné tvofi malo unosné zeminy objemové zna¢né nestale,
jsou to spraSe. Je nutno zabranit negativnim vlivim u¢€inkd promrzani podlozi. Zeminy jsou
vysoce plastické, jejich objemova hmotnost v pfirozeném ulozZeni je vySSi, nez s optimalni
vlhkosti, z toho plyne obtiznéjSi zhutnitelnost téchto zemin. Nizk& pevnost CBR jak pfi
optimalni, tak i navrhové vihkosti je nepfiznivym ukazatelem. Prakticky je ale nutno pocitat
s Upravou podloznich zemin v aktivni zéné silnice, které nebude mozno zapracovat do
podlozi nebo nasypu

TFida rozpojitelnosti je u podloznich hlin 3.
12) Vztahy PK k ostatnim objekt Gm stavby

Na budovanou komunikaci navazuji vSechny ostatni objekty — parkovaci stani,
chodnik a prelozka telekomunikaénich kabeld a plynovodu.

13) Navrh zpevn énych ploch

Soucasti akce jsou zpevnéné plochy — odstavné pruhy pro podélné parkovani.
14) ReZim povrchovych a podzemnich vod...

Z hlediska vystavby objektu komunikace se nezasahuje do rezimu podzemnich vod,
povrchové vody budou odvadény kanalizaci.

15) Navrh dopravnich zna éek

Jedna se o velmi jednoduchou dopravni situaci a nejsou budovany zadné dopravni
zafizeni, signalizace...Stavajici dopravni feSeni a dopravni znacky budou zachovany.
Vzhledem k drobnym Upravdm komunikaci (zejména v oblasti kfizovatek) budou nékteré
dopravni znacky demontovany a osazeny na nové misto a budou doplnény nové znacky
dle odsouhlaseného znageni Policii CR DI. Je nutno pfizvat dopravniho inzenyra Policie
CR DI Vyskov ke kontrole situovani znadek pied definitivnim osazenim. Pog&ita se s 100%
obnovou sloupkl a 100% vyuZiti stavajicich znacek.

16) Zvlastni podminky a poZzadavky na postup vystavb \

Objekt bude budovan tak, aby byla minimalné ovlivnéna doprava v lokalité.
17) Vazba na p ripadné technologické vybaveni

V akci neni zadné technologické zafizeni.
18) Prehled provedenych vypo €ta...

Nejsou realizovany konstrukce, které by vyzadovaly statické vypocty.
19) ReSeni p Fistupu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientac e

Stavba je navrzena podle technickych poZzadavku zabezpecujicich uzivani stavby
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. V ramci tohoto SO jsou feSeny



pouze snizené obrubniky u mista pro pfechazeni, parkovacich pruhl a v misté vjezd,
nadvyseni 2cm.

20) Ruzné

Zhotovitel prfed zahajenim zajisti zdokumentovani stavebnich objektll okolo
komunikace a v pfipadé zjevnych poruch na objektech i sepsani zdznamu s vlastnikem
nemovitosti.

. PFi provadéni bude dodavatel dodrzovat veSkeré bezpecnostni predpisy, predpis
CBU ¢€.324/90. Soustavné bude pecovat o0 umoznéni pfistupu obyvatel do nemovitosti.

Veskeré préace je nutno provést dle CSN.
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