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Zakladni udaje
Nazev akce:

Misto stavby:

Charakter stavby:

Stavebnik:

Uzivatel:

Vlastnik objektu:

Privodni zprava

k investi¢nimu zaméru ¢. 11/02-008

11/430 Brno, Olomoucka most 430-001 - 1Z
Brno-mésto, k.u. Cernovice
Rekonstrukce mostu z divodu velmi $patného stavebniho stavu

Jihomoravsky kraj, Zerotinovo namésti 3/5

601 82 Brno, DIC CZ70888337

zastoupeny

Spravou a udrZzbou silnic Jihomoravského kraje
ptispévkovou organizaci kraje

Zerotinovo namésti 3/5, 601 82 Brno

Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje
ptispévkova organizace kraje

Zerotinovo namésti 3/5, 601 82 Brno

DIC CZ70932581

Jihomoravsky kraj, Zerotinovo namésti 3/5, 601 82 Brno,
DIC CZ70888337, ztizovatel uzivatele

1. Zdivodnéni stavby

V dubnu 2010 probéhla na mosté ev.¢. 430-001 v Brn¢ na ul. Olomoucka hlavni
prohlidka vykonana Ing. Jaromirem RuSarem. Prohlidka klasifikovala stavebni stav nosné
konstrukce 1 spodni stavby stupném VI (velmi Spatny) a pouzitelnost IV (omezené
pouzitelné). S ohledem na dlouhodobé se zhorSujici stavebni stav mostu a jeho nizkou
zatizitelnost (Vn = 14t, Vr= 16t, Ve = 112t), coz je mj. i disledkem neptistupnosti nosné
konstrukce jak prohlidkam, tak zejména jakymkoliv opravam, byl zpracovatel povéien

zpracovanim investi¢niho zdméru na rekonstrukci mostu.

Cilem investi¢niho zdméru je zrekonstruovat most, ktery svymi parametry bude
vyhovovat soucasnym platnym piedpisiim, s pfedpokladem dlouhodobé Zivotnosti konstrukce

pii minimalnich nakladech na jeji udrzbu.

N

Podklady

— Smlouva o dilo, ¢. smlouvy objednatele 182/2011 ze dne 30.05.2011
— Jednani ve véci rekonstrukce mostu se spravci silnice SUS JmK
— rekognoskace na misté

— Udaje o zékladovych pomérech mostu, archivni sonda kli¢ GDO 702392, Geostar
s.r.o., Brno

— Oveéfeni vyskytu inzenyrskych siti v prostoru mostu (telefon, plyn, elektro)



— Zaméfeni inzenyrskych siti v okoli mostu (Puttner, s.r.o., 2009)
— Diagnosticky prizkum mostu z roku 1996, Mostni a silni¢ni vyvoj s.r.o.
— Platné TP a normy CSN

3. Strucny popis stavajici konstrukce
Pivodni trdmovy most o 1 poli z roku 1939 byl kolem roku 1960 rozsifen. V mosté je
patrna dilatacni spara dobetonované opéry i nosné konstrukce. Na mosté se v soucasné dobé
nachazi n€kolik inzenyrskych siti (vodovodni fad DN150, DN300 a DN400, plynové potrubi
STL DN 150, kabel vefejného osvétleni a kabelové vedeni ve spravé VN, NN a sdélovaci
vedeni). Rada siti byla v minulosti vyvedena na energolavku vedouci pii pravé (Vlarské)
strané mostu, ktera je v majetku spolecnosti E.ON

4. Rozsah zpracovani

Pro zpracovani investicniho zaméru se od pocatku uvazovaly dvé varianty
rekonstrukce mostu.

Prvni varianta vychazi z doporuceni hlavni prohlidky a zahrnuje zesileni stavajici
nosné konstrukce instalaci volného predpéti a vybetonovani spfazené desky. To by si
vyzadalo sanaci stavajici nosné konstrukce, zbudovani koncovych pticnikti pro kotveni lan,
osazeni deviatord na sanované tramy. Pro rozsifeni mostu je nutné zbudovani ulozného prahu
na mikropilotach, na ktery budou ulozeny nové prefabrikaty dl. 18,0m.

Druhd varianta ptredpokladd demolici stavajici nosné konstrukce a vrchni casti
stavajicich opér. Za stavajicimi opérami budou zbudovany nové ulozné prahy, které budou
zalozeny na mikropilotadch. Na tloZzné prahy se osadi ty¢ové prefabrikaty dl. 24,0m a provede
se sptazena zelezobetonova deska.

Spole¢né pro ob¢ tyto varianty je:
— roz8ifeni mostu vlevo o chodnik, vysledna kategorie MS2 15,25/10,75/50
— sanace spodni stavby
— ztizeni povrchovych dilata¢nich zavéra
— zfizeni odvodnéni
— vyvedeni siti mimo most na novou energolavku dle pozadavkl budouciho spravce
— nutnost vyluk na trati CD a trolejového vedeni DPMB a.s., byt ve velmi rozdilném
rozsahu, var. 1 Rekonstrukce - 20 dni vyluk, var. II - 5 dni maximélné (ptedpokladem
je, ze by bylo mozno v ptipadé var. 2 Novy most, se pti dobré organizaci prace obejit
tipIné& bez vyluk na trati CD)

Pro zemni prace byla zji§tovana geologie na geofondu. V podzékladi mostu se nachézi
Stérk s jilovitym tmelem.

Z hlediska provadéni bude nutna uzavirka silnice 11/430, vyluka na trati CD Brno -
Tren¢. Tepld a vyluka na trolejovém vedeni Dopravniho podniku mésta Brna a.s. Pro
prevedeni silni¢ni dopravy je mozné pouzit ul. Svédské Valy a ul. Tézebni (primyslova zéna
Cernovicka terasa). Délka objizd’ky je cca 3,3 km.

Jednim z poZadavki plynouciho z jednani se zastupci budouciho spravce mostu bylo
vyvedeni inzenyrskych siti mimo most. Z tohoto diivodu je na levé - brnénské strané mostu
navrzena energolavka pro prevedeni vodovodniho fadu DN150, DN300, DN400, plynového
potrubi DN150 a pfipadnych ostatnich elektrickych vedeni. Konstrukce lavky by byla
provedena ze stejnych tyCovych prefabrikatl se spraZzenou Zzelezobetonovou deskou jako
vlastni most.

Pti dobré ptipravé rekonstrukce lze provést vyménu mostu vcéetné demolice do 2
mésict.



Stavebn¢ sestava stavba z nasledujicich objektt:

SO 201 - Rekonstrukce mostu ev.¢. 430-001
SO 202 - Energolavka

SO 301 - Prelozka vodovodu DN150

SO 302 - Prelozka vodovodu DN300

SO 303 - Prelozka vodovodu DN400

SO 401 - Prelozka kabelu VO

SO 402 - Prelozka sd€lovaciho vedeni

SO 403 - Prelozka kabelti NN

SO 404 - Prelozka kabeli VN

SO 501 - Pfelozka plynového potrubi STL DN150
SO 901 - Provizorni objizd’ka

SO 201 Rekonstrukce mostu ev.¢. 430-001

Varianta 1

Tato varianta spo¢ivd v zesileni konstrukce volnym piedpétim dvéma 6-lanovymi
kabely z oceli Y1860S7 - 15,7 na tram spolu se sptfazenou zelezobetonovou deskou tl. 200
mm. Reseni bylo ovéfeno statickym piepodtem.

Stavajici nosna konstrukce bude zbavena balastnich vrstev, otryskéna tlakovou vodou
800-1200 bart, vyztuz oc¢iSténa a natiena pasivacnim natérem. Povrch nosné konstrukce bude
reprofilovan. Pro ukotveni lan je nutné na kazdém konci zfizeni Zelezobetonového pii¢niku.
Zvlastni pozornost bude nutné vénovat pii osazovani ocelovych deviatori na trdmy, aby
nedoslo k pferuseni stavajici vyztuze. Stavajici vnitini pfi¢niky je nutné provrtat pro prichod
lan.

Rozsiteni mostu bude realizovdno pomoci tyCovych prefabrikatl z predem
piedpjatého betonu dl. 18,0 m, které budou uloZeny na elastomerovych loziscich na spodni
stavbé. Spodni stavba sestava z tlozného prahu zaloZené¢ho na mikropilotach a oddilatovana
od stavajich opér.

Vsechny vy$e uvedené prace musi probihat za vyloueni provozu na trati CD a
trolejovém vedeni Dopravniho podniku mésta Brna. Predpokladand minimalni doba stiidavé
jednokolejnych vyluk by v tomto piipadé dosahla 20 dnti, coz dle odhadu, podle souc¢asnych
nahrad za vyluky, pfedstavuje ¢astku minimalné 22 mil. K¢.

Varianta 2

Tato varianta spoc¢iva v kompletni nahrad¢ nosné konstrukce za konstrukci z ty¢ovych
prefabrikat z predem ptedpjatého betonu a ve zbudovani nového zékladu za opérami mostu.
Spodni stavba - ulozny prah bude zaloZen na mikropilotach.

Stavajici nosnd konstrukce bude zbavena balastnich vrstev, roziezdna a jefabem
premisténa mimo most, kde budou jednotlivé kusy demolovéany a odvezeny na skladku, ptip.
na recyklaci. Po demolici nosné konstrukce budou ubourdny stdvajici opéry az na
pozadovanou uroven zaloZeni nové spodni stavby. Provede se vyvrtani mikropilot, betondz
ulozného prahu a nasledné osazeni tyCovych prefabrikatii, na které se vybetonuje sprazena
zelezobetonova deska.

Povrch odbouranych ¢asti piivodnich opér se upravi dlazbou do betonu a osadi se
mostni zabradli. Vznikly prostor na ptivodnich opérach mostii umozni v budoucnu kontrolu
nosné konstrukce a jejiho ulozeni.



Radu stavebnich praci bude mozné provadét v no¢nich vylukach, piip. pfi snizené
rychlosti vlaki CD. Pfi bourani i osazovani novych prefabrikatu bude muset byt zajiSténa
vyluka na trolejovém vedeni DMPB a.s.

Spole¢né prace

Pted zapocetim praci bude z mostu demontovdno stdvajici ocelové zéabradli
s protidotykovou ochranou a piivodni vodorovna protidotykova ochrana na spodnim lici nosné
konstrukce. Provede se vystavba energolavky SO202, na kterou se pielozi vSechny inZenyrské
sité ze stavajiciho mostu SO 301 - 501.

Béhem vystavby ¢i sanace nosné konstrukce je mozné za vyluky provést sanaci spodni
stavby. Spodni stavba bude otryskana tlakovou vodou 800-1200 barti a provede se reprofilace
povrchu se sjednocovacim néatérem. Za rubem opér bude provedena tésnici injektaz, kteréd
bude probihat z povrchu (u varianty nové NK se piedpoklada snizeni potiebnych injektazi).
Dilata¢ni spary se procisti a pretésni.

Pod mostem se provede doplnéni Zlabovek pro pievedeni vody v draznim piikopu
mimo most (v soucasné dob¢ se voda kumuluje pod mostem ve vymletém piikopu).

Voda z mostu bude svedena do odvodiiovact a potrubim dale do draznich prikopu.

Osadi se povrchové dilatacni zavéry. Na spfazené desky bude provedena celoplosna
1zolace a s asfaltovou vozovkou tl. 90mm. Provede se betonaz fims, na které se osadi ocelové
mostni zabradli se svislou protidotykovou zabranou.

Doporuceni

Pro minimalizovani vyluk a uzavirek a tedy i nakladi je vhodné soucasné provést
rekonstrukci 1 sousedniho mostu ev. ¢. 430-002. Tento most vede pies vlecku do Zetor
Tractors a.s. a SAKO Brno a.s. a v souCasné¢ dob¢ je jeho stavebni stav oznaden IV -
uspokojivy. V piipadé spolecného provadéni se pielozky siti napoji na pielozky siti provadéné
v rdmci mostu ev. ¢. 430-002.

S ohledem na nutnost pifi vyluce trolejového vedeni uzavtit celou vozovnu trolejbust
Dopravniho podniku mésta Brna a.s., je nutné stavebni prace smétovat do prazdninového
provozu cervenec / srpen.

Ze srovnani celkové vychazi 1épe varianta €. 2 - kompletni vyména nosné konstrukce.
Je to pfedevsim z divodu vyrazné delSich vyluk na trati u varianty 1 pii ndrocném sanovani
nosné konstrukce, osazovani deviadtorti a predpinani, ale také z diivodu nemozné kontroly
predpéti, ptip. ulozeni.

S0O202 Energolavka

Zalozeni se ptedpoklada na Zelezobetonovych zakladovych blocich na mikropilotach.
Nosna konstrukce lavky bude z pfedem ptedpjatych tyCovych prefabrikati se sptfazenou
deskou. Horni povrch bude opatien piimo pochozi hydroizolaci.

Na nosné konstrukci bude instalovana ocelova konstrukce pro prevedeni inzenyrskych
siti a ocelové mostni zabradli. Lavka bude vybavena protidotykovou zabranou v oblasti
kiizeni s trolejemi trati CD.

SO 301 - 501 Prelozky siti

D¢élka pielozek inzenyrskych siti zavisi na rozhodnuti zda se rekonstrukce mostti ev.c.
430-001 a 430-002 bude provadét soucasn€. Pro potieby investicniho zaméru se predpoklada
délka pielozek vodovodniho fadu a plynového potrubi cca 68 m a pielozek elektrickych siti
cca 40 m. Konkrétné se jedna o tyto pielozky podzemnich siti:



SO 301 - Prelozka vodovodu DN150

SO 302 - Prelozka vodovodu DN300

SO 303 - Prelozka vodovodu DN400

SO 401 - Prelozka kabelu VO

SO 402 - Prelozka sd€lovaciho vedeni

SO 403 - Prelozka kabelti NN

SO 404 - Prelozka kabeli VN

SO 501 - Pfelozka plynového potrubi STL DN150

Zaroven lze ptedpokladat potfebu zasahu do trolejového vedeni MHD (trolejbusy) a
CD pii vystavbé, bude feSeno vramci plant POV a BOZP v dalSim stupni projektové
ptipravy stavby, zvlast pokud by se feSila soubézné rekonstrukce mostt ev.¢. 430 - 001 1 002.

S0901 Provizorni objizd’ka
Prevedeni silni¢ni dopravy je mozné pouzit ul. Svédské Valy a ul. Tézebni
(primyslova zona Cernovicka terasa). Délka objizd’ky je cca 3,3 km.

5. Vyhodnoceni efektivnosti a u€inki investice

Efektivnost provedeni stavby bude spocivat jednak vtom, jak se podafi zajistit
dlouhodoby soulad potieb silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy, tedy plnéni pozadavki na umoznéni
rozvoje silnicni 1 Zelezni¢ni dopravy v misté kfizeni (uvazuje se totiz o zméné podchazejici
trati CD z2 kolejné na 3 kolejnou, s parametry VRT). Dale pak v plnéni okamzitych
pozadavki, coz jsou pozadavky na plynuly a bezpecny provoz na ulici Olomoucké, ktera
predstavuje dtlezité propojeni mésta s okrajovymi sidlisti Slatina a Slapanice a také
pramyslové zony Cernovicka terasa. V nemalé mife efektivitu investice miize ovlivnit i to, jak
se podaii sladit rekonstrukci obou sousedicich mostli (zejména pokud jde o prelozky siti a
dopravni uzavirky). Ob¢ tato hlediska bude nutno sledovat v dalSim postupu zpracovani
projektové dokumentace stavby.

6. Naklady stavby

Piedpokladané naklady stavby ¢ini 36 747 tis. K¢ véetné 20 % DPH
7. Zdroje financovani

Néklady stavby budou &erpany z rozpoétu SUSImK.
8. Uzemné technické podminky pro p¥ipravu tizemi

Stavba se nachézi v intravilanu, na pozemcich v majetku stdtu a mésta Brna. Oproti
ptvodnimu stavu nevyzaduje trvaly zdbor novych pozemkii.

V prostoru stavby byla zjiSténa fada podzemnich inZenyrskych siti. Pro vystavbu
mostu je nutné provést prelozky vodovodniho fadu DN150, DN300 a DN400, plynového
potrubi STL DN150, pielozku kabelu VO, 2xVN, 2x sdélovaci kabel a 1xXNN. Rada dalsich
siti lezi v té€sné blizkosti stavby, ale jejich piekladka nebude nutnd. Pfed stavbou mostu vSak
bude nutno provést jejich vytyceni a piipadnou ochranu.

Stavba bude feSena za trvalého vylouceni vefejného provozu. Za timto ucelem je
v ramci stavby feSena téz provizorni objizdna trasa. Objizd’ka bude délky cca 3,3km a bude
vyznacena prisluSnym dopravnim znacenim.



9. Soulad s uzemnimi plany
Z konceptu uzemniho planu mésta Brna (Gnor 2010) vyplyvd mozné vedeni
cyklostezky na mosté (varianta konceptu 1. a II) a uprava Zelezniéni trati CD na VRT.
Investiéni zamér je v souladu s uzemnim pldnem mésta Brna, na mosté jsou umistény
dostatecné Siroké oboustranné chodniky umoznujici i vedeni cyklostezky po mosté, v dalsim
stupni projektové dokumentace vSak bude tfeba doteSit aktudlni pozadavky na mostni
konstrukei z titulu vyhledového charakteru podchazejici zeleznicni trati.

10. Dopady na Zivotni prostredi

Stavba se sice nachéazi v intravilinu mésta, jedna se vSak o uzemi uréené
podnikatelskym aktivitdim a dopravé. Umisténi stavby umoziiuje vést staveniStni dopravu
mimo bytovou zastavbu a ani pii stavbé nepredpokladdme zadné mimoradné zatizeni hlukem
¢1 praSnosti bezprostiedni okoli stavby. Omezeni vetfejné dopravy bude pouze docasné.
Z titulu stavby tak zadné neptiznivé dopady na zivotni prostiedi nehrozi.

11. Majetkopravni vztahy

Stavba bude realizovana vyhradné na pozemcich ve vlastnictvi statu. Trvaly zabor
bude na parcelach 2750/5, 2750/6, 2790 v k.. Cernovice. Do¢asny zabor se navic dotkne
parcel 2789/1, 2787/9, 1323/16 v k.a Cernovice a 144, 502/5 v k.0. Slatina. Vypis dotéenych
a sousednich pozemk je uveden v piiloze.

12. PoZzadavky na zabezpeceni budouciho provozu (uzZivani) stavby
Navrzené technické feSeni nevyzaduje béhem budouciho provozu na komunikaci
zadné mimotradné technologické postupy. Nutné jsou pravidelné prohlidky a tdrzba, kterou
bude provadét SUS IMK .
13. Zhodnoceni prinosu vystavby k FeSeni problému nezaméstnanosti
Investiéni zamé&r nefesi
14. Udaje o piedpokladaném zpiisobu zadavani vefejnych zakazek
dle Zakona 137/2006 Sb. o vefejnych zakazkach

V Bmé, fijen 2011 Ing. Martin Jaro$

Prilohy

- Celkova situace stavby 1:50 000
- Demolice mostu

- Situace stavby 1:250

- Podélny fez 1:100

- Pficny ez 1:100

- Urceni rozsahu zabort stavby

- Propocet ceny stavebnich objektt
- Doklady



