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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1. Stavba

Nézev stavby - 111/00221 LADNA, most ev. ¢. 00221 — 2

Misto stavby : Silnice 111/00221

Obec : Ladn&

Okres . Breclav

Katastrdni Uzemi : Ladn& 678872

Evid. ¢. mostu : 00221 -2

Charakter stavby : Rekonstrukce

Stupen projektu: : PDPS- proj. dokumentace pro provadéni stavby

Stani¢eni trati — stav.most  : km 90,766 64
Stani¢eni trati —novy most  : km 90,765 79

1.2. Investor, objednatéel

Investor, objednatel, Zadatel: Sprava a tdrzba silnic Jihomoravského kraje, piispévkova
organizace kraje se sidlem Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno
jedngjici: Ing. Janem Zouharem, feditelem

1.3. Proj ektant

Generdlni projektant : Ing. Antonin Pechal, CSc.- Projektové ainZzenyrské duzby
(PIS), Lidicka 42, 602 00 Brno, 1CO 105 49 439

Hlavni inzenyr projektu (HIP) : Ing. Jan Krakovi¢
Zodpovédny projektant : Ing. Vojtéch Konecny

1.4. Podzhotovitelé

- SUDOP Brno, sr.o., Kounicova 26, 611 36 Brno. Pielozky draznich kabelti — SO 652,
SO 653.

- Ing. Balun, Kainarova 54, 621 00 Brno ... 1G prazkum.

- HG PARTNER, sr.o., pob. Letovice, Masarykovo nam. 1098/3a, 679 61 Letovice ...
Navrh zaloZeni mostu a opérnych zdi, Ing. B.Prochazka

- Ing. Lubomir K &iia— SO 651 — Trarové vyluky SZDC

- Ing. Ivo Erben, zahradni a krajinairska tvorba, Kounicova 13, 602 00 Brno ... SO 801 —
Ké&ceni a ndhradni vysadba, kaceni

- Manifold Group — Seifertova 2, 130 00 Praha 3... Plan BOZP

- Nezavidéa siniéni laboratoi Dobrovolny, Heleny Malitové 14, 638 00 Brno...Diagnostika
vOozovky
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2. ZAKLADNI POPIS STAVBY

2.1. Zakladni Udaje o stavbé

Predmétem akce je vystavba nového silnicniho mostu na silnici 111/00221 pies

elektrifikovany Zelezniéni koridor Bieclav — Brno, stani¢eni km 90,766 64.
Stavajici most pochazi zroku 1929. Jednd se o Zelezobetonovou rédmovou monolitickou
konstrukci spojitou, o tiech polich. Stiedni pole bylo v druhé poloving 60. let minulého stoleti
rekonstruovano v souladu s poZadavky na elektrifikaci traté.
S ohledem na stavebni stav mostu, ktery je hodnocen jako V-§patny, probéhne jeho demolice a
vystavba mostu nového.
Novy most bude situovan na misté piavodniho mostu. Novy most bude mit pouze jedno pole o
rozpéti 24,57 m. Hlavni nosnou konstrukci mostu budou tvorit dva plnosténné ocelové
svarované nosniky. Hlavni nosniky budou spojeny ocelovymi pricniky, na néz bude
vybetonovana spiazena ocelobetonova deska mostovky. Most bude mit levostranny chodnik
Sitky 1750 mm (strana blize k zastévce Ladnd). Sitkové usporédani komunikace na mosté
sestava ze dvou protismérnych jizdnich pruhia zékladni Sirky 2 x 3,0 m — kategorie S 7,5/50.
Podélné a vyskové proporce mostu vyrazné zlepsi situaci ve vztahu k prijezdnému profilu traté
— budou odstranény stavajici pilite blizko traté a novy most bude mit dolni hranu o min. 0,55 m
vyS§, neZ je spodni hrana stavajiciho mostu.

Béhem stavby bude provoz na stavajici komunikaci preruSen. Objizdné trasy jsou feSeny v
objektu SO 102 — DIO — objizdna trasa.

2.2. Vyznam a zdavodnéni stavby

Hlavnim dtivodem pro predmétnou stavbu je Spatny stavebni stav mostu ev.¢. 00221-2 pies
Zelezni¢ni trat’. Stavajici most bude zdemolovan a na stejném misté bude postaven most novy.
Novy most bude vyrazné Sirsi, ¢imz dojde k vyraznému zlepSeni vedeni trasy.

Ukolem projektu bylo vypracovani dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) v Grovni
dokumentace pro zadéni stavby (DZS), ve shodé se Smeérnici pro dokumentaci staveb
pozemnich komunikaci vydanou MD CR zr. 2007 a spridusnymi technickymi a pravnimi
piedpisy a normami. Bylo treba respektovat hlediska na zatlenéni stavby do krajiny
s poZadavkem optimaniho zaboru pady a minimalniho nepriznivého Gcinku na Zivotni prostiedi
s prihlédnutim na dodrZeni poZzadovanych parametria a uzivatelskych poZadavka.

2.3. Predpokladany priabéh stavby

Predbéznym terminem zahgeni stavby je v breznu roku 2013, piedpokladané dokoncéeni
stavby je v zéri roku 2013. Predpokladana doba vystavby je tedy 7 mesict. Podrobng je postup
vystavby popsan v ¢asti E. — Zasady organizace vysadby.

Stavba se nachézi v extravildnu na silnici 111/00221 a 111/00222. Zacéatek resp. konec Upravy
silnice bude smérové i vySkoveé plynule navazovat na stavajici komunikace.
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2.4. Vazby na regulaéni plany, Uzemni plan, pripadné Uzemné planovaci informace a na
Uzemni rozhodnuti, nebo Uzemni souhlas véetné plnéni jeho podminek

Jedna se o bodovou zavadu, kdy je tieba odstranit stavgjici silniéni most, ktery je ve
Spatném stavebni stavu a nahradit ho mostem novym.

Tato dokumentace pro stavebni povoleni navazuje na investicni zamér, ktery byl
vypracovan kancel&i Ing. Jaromira RuSara s datem 12/2009.

2.5. Prehled spravci a uzivatea

Silnice 111/00221 a111/00222 - sprévee: SUS JmK, oblast Bieclav
Most ev.¢. 00221-2 - spravce: SUS JmK, oblast Breclav

InZenyrske sité:

Sdélovaci a zabezpetovaci kabely — SZDC, s.0.
Zavésny optokabel — CD Telematika, a.s.
Telefonni kabel - Telefonica Czech Republic, as.
VVN aVN — E.ON Ceska republika, s.r.o.

2.6. Struéna charakteristika Uzemi a jeho dosavadni vyuziti

Celkovy réz zgimového Uzemi je rovinaty. Most je umgle vyvySen o priblizné 5 m oproti
ptivodnimu terénu do nésypu nad Zelezni¢ni trat’.
Z geomorfologického hlediska spada dana oblast do podcelku Tvrdonickd pahorkatina,
podcelku Dyjsko-moravska pahorkatina, celku Dolnomoravsky Uval a oblasti Jhomoravska
panev.
Geologické podloZi predkvarterniho stéii posuzované oblasti je tvoreno prevazné miocennimi
jily a pisky, ojedin¢le se mohou vyskytovat v okoli také uhelné jily. Pevné jily jsou zattidény jako
tf. F8-CH podle CSN 731001, respektive jako ti. Cl, ve vySich polohéch az jako tf. saCl
(piscity jil) podle CSN EN 1SO 14688.
Neogenni jilové podloZi je prekryto piscitymi aZ pistitojilovitymi sedimenty. Ve spodni ¢ésti vrtu
byl zastiZzen vice zgjilovany pisek tf. S5-SC, resp. siclSa, tuhé konzistence. Vy3e ubyva podil
jemnozrnné frakce a pisek spada do tiidy S3-SF, resp. Sa. Tato vrstva je podle hloubky hladiny
podzemni vody sucha az zvodnéla.
Rostlé pistité zeminy plynule prechazi do uméle vytvoieného nésypu. Na nésyp byl
pravdépodobné pouzit materid ziskany ze zemnich praci na této lokalit¢ a ma tedy stejné
vlastnosti jako rostlé zakladové pady. Materid na nésyp je dostatecné zhutnény a vykazuje tedy
stejné viastnosti jako ulehlé rostlé zeminy. Z hlediska klasifikace se jednéd o zeminy tiidy S3-SF a
SA-SM, resp. grSaagrclsiSa
Svrchni vrstva je tvorena navézkou charakteru pistitého &térku tiidy G2-GP, resp. saGr ahliny s
piskem. Natéto skladbé vozovky se nachazi vrstva asfaltu.
V celé posuzované lokalité je souvidy horizont podzemni vody, nachazejici se priblizné 5 m pod
okolnim terénem. Vzhledem k velké mocnosti ndsypu byla zastizena hladina podzemni vody aZ v
arovni 9,8 m pod horni Urovni mostu.
Z vydedki rozboru podzemni vody ze sondy V-1 vyplyva, Ze se jedna z hlediska siranové
agresivity o dab¢ agresivni chemické prostiedi, které je charakterizovano stupném XA1 podle
tabulky 2 CSN EN 206-1.
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Staveni&té se nachézi v kraji Jhomoravském v okrese Breclav, v extravildnu mezi obci
Ladna a sil. 11/425 pobliz Zelezni¢ni zastavky Ladna. Dle katastralni mapy se misto stavby
nachézi nakat. izemi Ladna.

Vyuziti Uzemi jako celku seneméni. U nékterych pozemkt dochazi k trvalym zéboram
sohledem na rozsifeni komunikace. Tam kde je komunikace rozSirena dojde u nekterych
pozemki ke zméné z orné pady na pozemni komunikaci.

2.7. Cekovy dopad stavby ajeiho provozu na dotéené uzemi

Stavba je esteticky zaclenéna do okoli tak, aby byl v miniméni mite naruSen réz okolni
krajiny. Stavbou dojde k docasnym i trvalym zéboram pozemkt. Zabory jsou feSeny v piiloze
F1. Z&borovy elaborét.

Zarizeni stavenisté je uvazovano v prostoru na piredpolich mostu.

V réamci akce dojde ke kaceni zelené i jgji ndhradni vysadbe, coz je ieSeno v SO 801.

Stavba mirné omezi, ale umozni pristup na vsechny pozemky stavbou dotéené.

V ramci projektu DSP bylo zvaZzovano ziizeni nulového (neutrdniho) pole trakéniho vedeni
v misté mostu béhem stavby. S ohledem na blizkost zastavky Ladna se ukézalo ziizeni nulového
pole jako velmi problematické (dynamika pojezdu, posunout ndvést KN ve sméru Bieclav do
Zel. km 90,898, prerueni témeéi nového tarkéniho vedeni). Za predpokladu vyluk a omezeni
rychlosti pii duleZitych pracich v blizkosti traté¢ (demolice sttedniho pole, zasun nového mostu)
bylo dohodnuto, Ze nulové pole ziizovano nebude. S ohledem na tuto skutecnost bude muset
zhotovitel provést odpovidgjici opatieni - predevsim pouceni a proSkoleni pracovnikt apod.

3. PODKLADY A PRUZKUMY

3.1. Prehled vychozich pozadavki na vypracovani DSP, podklady

- ZatiZitelnost mostu musi byt navrZzena na zatéZovaci t¥idu A.

- Sitkové uspoiadani komunikace namosté i mimo most — S 7,5/50

- Namostech bude proveden jednostranny chodnik o Sitce 1,75 m.

- Zji&eni celkového rozsahu a problematiky zabora pozemkia a Gcinky stavby na Zivotni
prostiedi.

- Polohopisné a vyskové zaméieni mostu a jeho okoli véetné zakredeni hranic pozemki v
souadném systému S-JTSK a vyskovém systému Balt p.v. — Ing. M.Cech, Geodetické préace

3.2. Vyéet podkladi a pruzkumi pouzitych k vypracovani DSP

- Investi¢ni zamer, ktery byl vypracovan kanceléri Ing. Jaromira RuSara s datem 12/20009.
- Vyzvavice z§emcium o vereinou zakazku k podani nabidky

- SoD ¢.588/2011 s objednatelem — SUS JmK véetné dodatku &.1

- |-G priizkum - firma— Ing. Dan Balun.

- Diagnostika vozovky u mostu a na objizd’ce - Nezavida silni¢ni laboratoi Dobrovolny
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3.3. Podminky organa statni spravy vyplyvajici ze zvlastnich predpisi ajeich plnéni

Z&dné podminky organi stétni zprévy vyplyvajici ze zvlé&nich predpisi se na jednanich
neobjevily. Pisemna vyjadieni jsou obsahem prilohy F.2 Zaznamy a vyjadien.

4. CLENEN| STAVBY

Stavba je délena natyto stavebni objekty:

SO 001 — Demolice mostu
SO 002 — Priprava Uzemi
SO 101 — Komunikace
SO 102 — DIO — objizdna trasa
SO 201 — Most
SO 651 — Tratové vyluky SZDC
SO 652 — Prelozky kabeli SZDC
652.1 — Prelozky sdélovacich kabelt (3ks)
652.2 — Prelozky zabezpecovacich kabeli (3ks)
SO 653 — Prelozka vzdudného ZOK - CD Telematika
653.1 — Prelozka vzdudného ZOK, ¢ast CD Telematika
653.2 — Prelozky vzdudného ZOK, ¢ast SUS JmK
SO 801 — Nahradni vysadba

5. SOUHRNNY TECHNICKY POPISSTAVBY

5.1. Souhrnny technicky popis

Predmétem akce je vystavba nového silnicniho mostu na silnici 111/00221 pies Zelezni¢ni
koridor Bieclav — Brno, stani¢eni km 90,766 64.
Stavajici most bude kompletné demolovan.

Novy most bude situovan na misté piavodniho mostu — stani¢eni trati km 90,765 79. Novy
most bude mit pouze jedno pole o rozpéti 24,57 m. Hlavni nosnou konstrukci mostu budou
tvorit dva plnosténné ocelové svarované nosniky. Hlavni nosniky budou spojeny ocelovymi
pii¢niky, na néZ bude vybetonovana spiaZzena ocelobetonova deska mostovky. Most bude mit
levostranny chodnik Sitky 1750 mm (strana blize k zastavce Ladnd). Sitkové usporadani
komunikace namosté  sestéva ze dvou protismeérnych jizdnich pruht z&kladni Sitky 2 x 3,0 m —
kategorie S 7,5. Podéiné a vyskové proporce mostu vyrazné zlepSi situaci ve vztahu
k prajezdnému profilu traté — budou odstranény stavajici pilie blizko traté¢ a novy most bude mit
dolni hranu o min. 0,55 m vys, nez je spodni hrana stvgjiciho mostul.

Béhem stavby bude provoz na stavajici komunikaci preruSen. Objizdné trasy jsou feSeny v
objektu SO 102 — DIO — objizdna trasa.

B&hem stavby dojde k pielozkam sdélovacich a zabezpetovacich kabeli v majetku SZDC a
déle k pielozce ZOK v majetku CD Telematika, a.s.

“ 111/00221 LADNA, most ev. ¢. 00221 —2* —DSP Ing. Antonin PECHAL, Cc. - PISBRNO



A. Privodni zpréava strana 6

5.2. Technicky popisjednotlivych objekti

5.2.1. Pozemni komunikace

SO 101 — Komunikace. Déka Upravy hlavni trasy je 211,0 m, délka Upravy vedlgSi trasy je
47,12 m. Celkova délka Upravy silnic I11. tiidy (111/00221 a 111/00222) je 258,12 m.

Navr Zené smérove ieSeni hlavni trasy se napojuje na stavajici sil. 111/00222 v misté nésypu
smérem k obci Ladna Trasa zacina primou dl. 38,24 m, naseduje pravotocivy oblouk o
R=200,0 m sjednostrannou piechodnici. V tomto oblouku trasa piekondva vétsi ¢ast mostu.
V km 0,105 96 navazuje protismérny ostry (Uhel 88,2°) oblouk 0 R=25,0 m se symetrickymi
prechodnicemi a trasa se dostéava za most. Po krétké piimé dl. 8,64 m navazuje ostry (Uhel
88,2°) protismérny pravotocivy oblouk o R=20,0 m bez prechodnic, kterym trasa konéi.
V obloucich s polomérem menSim neZz 250 m je navrZzeno rozSiteni. Na konci se hlavni trasa
napojuje na odboc¢ovaci pruh autobusové zastavky (v dobé zpracovéani projektu nevyuzivané)
podéd sil. 11/425.

Vedlgsi trasa zacind napojenim na sil. 111/00221 v jegjim staniceni km 3,988 71 v misté
zvedgjicino se nasypu smérem na Breclav. Cela trasa dl. 47,0 m je v piimé a na svém konci se
napojuje na pravy jizdni pruh hlavni trasy. Okraje komunikaci se napojuji pomoci obloukta o
R=16,0 m. Podrobn¢ je smérové ieSeni vykreseno v pril. 02 - Situace komunikace.

Navrh nové nivelety vozovky plynule navazuje na stévajici vozovku na zacétku i konci
Upravy. NavrZzené vyskové ieSeni hlavni trasy zacind napojenim na stavajici stav ve stoupéni
4,31%. V km 0,019 42 je lom vyskového polygonu na stoupani 9,00% smeiujici na most.
Vy3kové lomy jsou ve vSech pripadech zaobleny parabolickym obloukem 2. stupng, v tomto
piipadé spolomérem oskulacni kruznice R=800 m. Prudkym stoupanim 9,00% je nutno
vystoupat na most, kde je dodrzen nutny odstup od prajezdného profilu. Ve stiedu mostu v km
0,100 29 se niveleta lame na klesani 9,00% a je zakruzena vypuklym vyskovym obloukem o
R=650,0 m (cca 45 knvh dle CSN 73 6101 s ohledem na smérové feSeni za mostem dostagujici
rychlost). Dde pokracuje v km 0,176 43 lom na kleséni 6,00% o R=1100,0 m av km 0,0196 21
lom na klesani 2,55% o R=190,0 m, ve kterém je napojeni na stavajici sil 11/425.

Navrzené vyskoveé feSeni vedlgsi trasy zacind napojenim na stavgjici stav ve stoupani
5,15%. V km 0,003 53 je lom vyskového polygonu se zaoblenim o R=350,0 m na stoupani
7,16%. V km 0,039 80 se niveleta lame zaobleni 0 R=300,0 m na stoupéani 2,50%, coz je pricny
sklon pravého jizdniho pruhu hlavni trasy, na kterou se vedlgjSi trasa napojuje.

Celkem je na obou trasach navrZzeno 6 vyskovych lomi — 2 vypuklé (vrcholové) oblouky o
polomérech 650 (45 knvh die CSN 73 6101) a 300 m (35 knvh — napojeni na hl. sil.) a4 vyduté
(Udolnicové) oblouky o polomérech 800 m (35 knvh), 1100 m (45 km/h), 190 m (15 kmvh) a
350 m (25 knvh). Podrobngjsi informace ke smérovému a vyskovému feSeni trasy jsou patrny
z prilohy 03 - Podény profil.

Nové usporédéni pricnéno tezu vychazi z1Z. NavrZzena kategorie odpovida S 7,5/50.
Zakladni pricny sklon je strechovity 2,5%, zemni plan ma zakladni pricny sklon 3%. Navrzené
pricné usporédéani i souvrstvi vozovky je patrno z prilohy 04 V zorove pricné ezy.

Soucésti SO 101 je uprava podzemniho sdélovaciho kabelu Telefénica CR, ktery v km
0,066 20 hlavni trasy prochazi pod stévajicim nasypovym télesem. Stévajici kabel bude ponechan
na svém misté, jen se ochrani pomoci betonové prichodky jeho prostup pires nové budovanou
opérnou zed’ ¢. 1. Pod nové budovanym zvySenym a rozSirenym néasypem komunikace bude
v hloubce cca 1,0 m osazena chréni¢ka s ocelovym lankem a na obou koncich chrani¢ek bude
umistén Ball Marker (polyethylen). Po stavbé se provede zaméteni skutecného stavu.

Ve trech Usecich rozsiteného nasypového télesa, ve kterych neni prostor pro provedeni
normového sklonu svahu, jsou v paté télesa navrzeny opérné zdi. Opérna zed’ 1 se nachazi v km
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stavby cca -0,007 az km 0,080 vlevo. Opérna zed’ 2 se nachézi v km stavby cca 0,119 az km
0,149 vpravo. Opérna zed’ 3 se nachézi v km stavby cca 0,158 aZ km 0,171 vpravo.V Sechny tfi
opérné zdi jsou navrzeny z gabioni. Vy3ka zdi (tj. rozdil kéty koruny horniho gabionu a paty
spodniho gabionu nalici zdi) se pohybuje v rozmezi 2,5 maz 3,8 m (0Z1), 2,5 az 4,6 m (0Z2) a
1,3 az 1,8 m (0Z3). Podle vy3ky zdi je pak navrZena skladba konstrukce z koSa rtizné Sikky:

pii vySce zdi do 2,0 m (v¢.) je Sitka vdech koS 1,0 m

pii vySce zdi od 2,3 mdo 3,0 m (v¢.) je Sitka spodniho koSe 1,5 m a 8. ostatnich kosi je

1,0m

pii vySce zdi vétsSi nez 3,0 m je Sitka spodniho kose 2,0 m.

Sklon lice opérnych zdi je navrZzen 10:1, coZ predstavuje zaroven Uklon zékladoveé spary zdi
1:10. Pod zdi je navrZen hutnény &térkovy pol&tér v tloust'ce 0,30 mm. Hloubka zaloZeni zdi (ve.
pol&tére) pod terénem nalici zdi je cca 0,60 az 0,90 m. Pri vySce gabionové konstrukce > 3,0 m
je stahilita zdi OZ1 a OZ2 zvy3ena vloZenim vodorovnych geovyztuh do zasypu za rubem zdi.
Délka vyztuh za rubem gabionu je 2,0 aZ 4,5m, vyztuhy jsou rozmistény ve 2 Urovnich.
V korung zdi je navrzeno povrchové odvodnéni prilehlého svahu nésypu za rubem konstrukce.

SO 102 — Dopravné inZenyrska opatieni. Silnice v mist¢ mostu a jeho okoli bude béhem
stavby uzaviena. Budou ziizeny objizdné trasy. Ve sméru z Podivina a Hustopegi je objizdna
trasa vedena po silnici 11/425 na gezd MUK dalnice D2 a silnic 1/55 a 11/425 odkud je trasa
vedena smérem do Bieclavi na okruzni kiizovatku. Zde je trasa svedena ze silnice 1/55 na silnici
111/00221 smérem do Ladné.

Ddle bude ztizena obchiizna trasa pro pési. Obchtizna trasa je vedena od vlakové zastéavky
po silnici 11/425 (600 m), ndsledn¢é odbocuje ze silnice 11/425 na mistni komunikaci se silni¢nim
mostem ve vlastnictvi obce pres Zelezni¢ni trat’” Brno — Bieclav a dédle je vedena do Ladné po
obecni silnici - ulici Mlynské.

5.2.2. Mostni objekty

SO 201 - Mogt ev.¢. 00221-2 — Novy most bude situovan na misté ptivodniho mostu. Novy
most bude mit pouze jedno pole o rozpéti 24,57 m. Hlavni nosnou konstrukci mostu budou
tvorit dva plnosténné ocelové svarované nosniky. Hlavni nosniky budou spojeny ocelovymi
pii¢niky, na néZ bude vybetonovana spiaZzena ocelobetonova deska mostovky. Most bude mit
levostranny chodnik Sitky 1750 mm (strana blize k zastavce Ladnd), na ktery budou navazovat
schodi&é vedouci do prostoru Zel. zastavky Ladna Sitkové bude most usporadan se dvéma
jizdnimi pruhy kategorie S7,5/50 soboustrannym rozsirenim 2x0,25 m. Podéiné a vyskove
proporce mostu vyrazné zlepsi situaci ve vztahu k prajezdnému profilu traté — budou odstranény
stavajici pilite blizko trat¢ a novy most bude mit dolni hranu o min. 0,55 m vys, neZ je spodni
hrana stévajiciho mostu.

Niveleta komunikace je na mosté ve vyskovém zakruzovacim oblouku o poloméru R =
=650m. VVozovka ma promenny pricny sklon, méni se od jednostranného pricného spadu 2,5%
az po stiechovity pricny spad 2,5%. Chodnik je navrZzen spii¢cnym spadem 2,5% smérem
k odvodnovactim. Podélny spad mostu je realizovan v ocelové konstrukci mostu s vyrovnanim v
ZB desce mostovky. Opéry jsou masivni Zelezobetonové. Nosna konstrukce je na opéry ulozena
vzdy prostiednictvim dvou hrncovych loZisek. Podéiné pevné uloZeni je na opéie 2. ZaloZzeni
bude hlubinné na vrtanych pilotéch.
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5.2.3. Odvodnéni pozemni komunikace

Srézkova voda je diky pii¢cnému sklonu vozovky svedena z obou jizdnich pési na okrg
vozovky, kde je v misté vysokych nasypt na poZadavek investora navrZena pridlazba Sitky 0,5 m
ze Zulovych kostek do betonu zakoncend betonovym obrubnikem (v lici svodidla) s néSlapem
150 mm. Voda bude tak diky podéinému sklonu svédéna do mist, kde je tento rigol ukoncéen.
V tomto misté je navrZzen skluz ze svahu zakonéen v paté svahu vyvaristém.

Na zacatku Useku vlevo je navrzena vsakovaci jimka, kterou je ukoncen Zlab vedouci v rubu
opérné zdi ¢. 1.

Na konci Useku vpravo je pak na jediném moZném misté navrZzen vsakovaci objekt, ktery se
sklada z lapace splavenin a ze dvou vsakovacich jimek. Vsakovaci Sachty jsou navrzeny jako
kruhové, ze Zelezobetonovych skruzi DN 2500. Dno Sachet je umisténo v hloubce cca 4,0 m
pod Urovni terénu v paté nasypového télesa, tj. cca 1,0 m nad hladinou podzemni vody zjisténou
|G prizkumem. Sachty budou provédény jako spoudténé a budou tedy sestavovany z dilct nad
terénem spoustény do horninového prostiedi za sou¢asného tézeni materidlu zevniti Sachty. Na
dno Sachty se nasype vrstva SP tlout'ce min. 300 mm a natuto vrstvu se uloZi geotextilie, ktera
bude chréanéna dalsi vrstvou SP tl. 2100 mm. Spodni ¢ast plé&te Sachty na vy3ku 2,5 m ode dna
Sachty bude perforovand pro zvétSeni vsakovaci plochy. Horni dil Sachty tvoii kénus
spraleznym otvorem spoklopem. Jako sbérné zarizeni pro vtok sréZkové vody zterénu je
navrZzena vpust (napi. horska) se sedimentacnim prostorem pro usazovani kalt.

5.2.4. Vybaveni pozemni komunikace

Na mosté¢ i prilehlych Usecich komunikace bude osazeno svodidlo snastavci smérovych
sloupkti. Dopravni znaceni (provizorni i trvalé) je soucasti SO 102 — DIO — objizdna trasa.

5.2.5. Objekty ostatnich skupin objektt

SO 001 — Demolice mostu ev.¢. 00221-2. Pred zahgjenim stavby nového mostu dojde ke
kompletni demolici mostu stévajiciho. Stavgjici most o trech polich je Zelezobetonovy
monoliticky vyjma stiedniho pole, které bylo v ramci pripravy trat¢ na elektrifikaci nahrazeno
ty¢ovymi prefabrikédty KA61. Demolice je rozdélena do dvou zakladnich fézi. V prvni fazi dojde
k odkopavkam a odstranéni nosnée konstrukce krome diikt opéry 1 a ¢ésti diika pilite 2. Ve fazi
2 budou po odstranéni pomocnych podpor provedeny zbyvajici odkopavky, prelozky
inZenyrskych siti a odstranéni zbytka nosné konstrukce.

SO 002 — Priprava Uzemi. Vlivem rekonstrukce dojde ke smyceni 48 ks stromovych dievin,
pocet kment je 101 ks. Vzrostlych dievin s pramérem kmene nad 20 cm je 6 ks.

SO 651 — Trarové vyluky SZDC. Tento objekt ¥e&i vliv vystavby mostu na provoz na dréze.
Béhem stavby dojde k vylukam provozu i pomalym jizdam viaka v souladu s poZadavky
piislusné faze vystavby, které jsou zde reSeny velmi podrobné (po hodinach), nebot’ znamengji
tato omezeni piedstavuji podstatnou ¢ast nakladi na celou investi¢ni akci.

SO 652.1 - Prelozky sdélovacich kabelt (3ks). Tento objekt ieSi pieloZzku téchto kabeli -
dalkovy kabel DK 44, tratovy metalicky kabel 15XN, dékovy opticky kabel (DOK). Vechny
tyto kabely budou zasazeny stavebnimi pracemi, protoZe jgjich trasa prochézi mistem stavebnich
Uprav néspu silni¢ni komunikace ¢i konstrukci novéno mostu (opéra 1). Dalkovy kabel atratovy
kabel budou preloZeny stranové s pirerusenim, doplnény o potiebnou kabelovou délku. Dakovy
opticky kabel bude stranové pielozen bez pieruseni, potiebna kabelova dalka bude uvolnéna
z kabelové rezervy umisténé v Zkm 90,546. Z diavodu uspor finan¢nich prostiedki je navrzeno
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preloZeni kabelt do definitivni polohy ve spolecné trase (DK44, TK15XN, DOK + 1ks trubky
HDPE, 3ks zabezpetovacich kabelt) bez provizornich stavi.

SO 652.2 - PreloZky zabezpetovacich kabelt (3ks). Tento objekt ieSi prelozku 3 ks
zabezpetovacich kabelt, které jsou v kolizi snovou opérou 1. Z divodu uspor financnich
prostiedka je navrzeno preloZeni kabelt do definitivni polohy ve spolecné trase (DK44,
TK15XN, DOK + 1ks trubky HDPE, 3ks zabezpetovacich kabelt) bez provizornich stavi.
Kabely budou vedeny v multikanale, kde pro potieby zabezpet. zatizeni vyclenény 4 otvory.

SO 653 — Prelozka vzdusného ZOK. Tento objekt reSi prelozku zavésného optokabelu, ktery
je ve stévajicim stavu zavéSen na pilifi mostu (strana blize sil. 11/425). Pied demolici stav. mostu
dojde ke sneseni ZOK do provizorni polohy v zemni trase stadnou ochranou proti poSkozeni
béhem stavby. Po dokonceni stavby dojde ke zvednuti ZOK zpét do vzdudné polohy, bez
nutnosti kotveni na novy most. V projektové dokumentaci je rozdélen vykaz vymér praci a
materidlu, v¢. investi¢nich nékladi na dvé samostatné ¢asti: , SO 653.1 — Prelozka vzdudného
ZOK, ¢ast CD Telematika' a,, SO 653.2 — Prelozka vzdusného ZOK, ¢ast SUS Jmk®.

SO 801 — Nahradni vysadba. V ramci stavby dojde déle k ndhradni vysadb¢ 60 ks divoni ato
podél ul. Mlynska. V ¢ésti ulice, jeZz se nachdzi mimo zastavbu.

5.3. Zadlenéni stavby do Uzemi ovliviaujici Umisténi stavby

NavrZena Uprava hlavni trasy sil. 111/00221 ma délku 211 m, Uprava vedlgjsi trasy je dlouha
47,12 m. Uprava zatina cca 50 m pred kiizenim se sil. 111/00222, ktera je upravovana rovnéz
v déice cca 50 m smérem k obci Ladna Od tohoto kiiZeni je komunikace vedena smérem
k mostu v pravoto¢ivém smeérovém oblouku o R = 200 m, ktery zasahuje i na vétSi ¢ast mostul.
Na konci mostu pak navazuje piechodnice a levotocivy smérovy oblouk s polomérem R = 25
m. Po kratké mezipiimé pak navazuje pravotocivy oblouk o R = 20 m, ktery kon¢i v misté
kiizeni komunikace se sil. 11/425. Pred napojenim na sil. 11/425 je vlevo odbocka pro pristup
k Zel. zastévce Ladné. Pristup k Zel. zastévce je dde umoznén z prostoru mostu prostiednictvim
dvou schodi&t’, kter& navazuji na chodnik na mosté.

Svahy pod novym mostem jsou zpevnény lomovym kamenem do betonu.

V patach nédsypového télesa jsou umistény tii opérné gabionoveé zdi. Prvni opérna zed” délky
cca 90,0 m je umisténa vlevo podé nasypu sil. 111/00222 témet aZ ke kiidlu mostu. Tato zed’ je
zde z diivodu zachovéani pristupové komunikace z obce Ladna na Zel. zastavku. Druha opérna
zed’ je umisténa v paté nasypu vpravo za mostem. Jgji délka je cca 43,5 m. Tato zed’ je zde
z divodu zachovani obsluzné polni cesty podél nasypu. Tteti nejmensi opérna zed” délky cca 15
m je umisténa vpravo v paté nasypu cca 12 m za koncem druhé opérné zdi. Davodem jejiho
umisténi je zachovani plochy autobusové zastavky u sil. 11/425.

Soucasti stavby kromé nového mostu, komunikace a opérnych gabionovych jsou i preloZky
dréznich sdélovacich a zabezpetovacich kabelt viz prisusné SO.

Co se tyce barevného feSeni mostniho objektu SO 201 pro vrchni nétér nosné ocelové
konstrukce bude pouzit odstin RAL 7035 (svétle Sedd), pouze zébradli na mosté a prilehlych
schodi&ich budou opatiena vrchnim nétérem v odstinu RAL 5022 (tmavé modra). Toto
barevné eSeni bylo realizovano na nékolika mostech spodobnou konstrukci a jevi se jako
esteticky vhodné.

Stavajici mostni objekt bude kompletné demolovan.

V ramci akce dojde ke kéaceni zelen¢ a ndhradni vysadb¢ viz SO 801.

V ramci projektu DSP bylo zvazovano ziizeni nulového (neutréniho) pole trakéniho vedeni
v mist¢ mostu béhem stavby. Z hlediska dynamiky pojezdu by bylo nutno posunout navést KN
ve sméru Bieclav do Zel. km 90,898, kdy by u nastupi&té zastali pouze dva vozy, s ¢imz zastupci
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SZDC nesouhlasili. Zéaroveni se jako velmi problematické ukézalo prerudeni témét nového
tarkeéniho vedeni. Za predpokladu vyluk a omezeni rychlosti pri dileZitych pracich v blizkosti
trat¢ (demolice stredniho pole, zadsun nového mostu) bylo dohodnuto, Ze nulové pole zfizovano
nebude. Stavagjici trakéni vedeni nebude v ramci této stavby nijak upravovano.

6. VYSLEDKY A ZAVERY Z VYCHOZiCH PODKLADU
A PRUZKUMU

Viz ptiloha ¢. F. Dokladova ¢ast.

V ramci DSP byl proveden |-G prizkum. V lokalité byly zastizeny geologické poméry viz
kap. 2.6. Zavérem tohoto prizkumu je konstatovani, ze die CSN 73 1001 jde o zakladové
poméry jednoduché. Autor I-G prazkumu doporucuje provedeni zaloZeni na pilotéch, které
budou opreny do cca 4 m mocné vrstvy suchého ulehlého pisku tiidy S3-SF. Tato vrstva se
nachazi cca 7 m pod stév. vozovkou.

Déle byla provedena diagnostika vozovky u mostu, jgimz zévérem je nadedujicim
doporuceni. Zeminy pro navySeni nasypu je nutno volit tak, aby tiha jednotkového elementu
nebyla piilis vysokéa a pouzity nasypovy materidl spliioval pozadavky CSN 73 6133. Za vhodné
je mozné povazovat pisky nebo Stérkopisky s hlinitym tmelem, které budou dobre zhutnitelné, o
pomeéru Unosnosti CBR minimalné 15-20%. Samotné téleso nésypu, pokud bude zhutnéno podle
CSN 72 1006, bude mit stlazeni velmi malé.

Ddle byla provedena diagnostika vozovky na objizd’ce (ul. Mlynskd), jejimz vydedkem je
nasleduijici zavér. Podle kriterii uvedenych v TP 87 ,Navrh UdrZby a oprav netuhych vozovek® je
posuzovany Usek v havarijnim stavu a vyZaduje opravu. Z vyhodnoceni relativni zbytkové doby
Zivotnosti, 1ze vyvodit, Ze pokud nema dojit k poruseni vozovky prevedenim dopravy o intenzité
87 TNV/24 hod., je zlepSeni konstrukce tieba provést jedté pred ziizenim objizdné trasy.
Charakter poruch vozovky a stav konstrukenich vrstev a odvodnéni vyZaduji vyménu vSech
vrstev vozovky na poZadovanou tloustku z hlediska odolnosti proti mrazovym zdvihim a
unosnosti. Pro udrZeni §izdnosti po dobu objizdné trasy (cca 5 mésici) diagnostika navrhla tato
opatieni:

Usek kiizovatka silnice 111/0221 po vjezd do aredlu ALBA METAL.

o Alt. I: Recyklace hornich vrstev vozovky rozruSenim a promisenim s pojivem
(cement a asfaltova emulze). Tato vrstva se prekryje asfaltovym krytem.

o0 Alt. Il: Povrchové poruSend mista mozaikovitymi trhlinami se prekryji asfaltovou
membrénou SAMI podle TP 147 ,UZiti asf. membrén a geosyntetik v konstrukci
vozovky" . Cely Usek se prekryje vrstvou asfaltového krytu.

Usek od vjezdu do aredlu ALBA METAL po zéstavbu obce. Prevazujicimi poruchami
jsou velkoplodné mozaikové trhliny v povrchu vozovky, bez vyznamnych deformaci
krytu.

o Povrchové poruSend mista mozaikovitymi trhlinami se piekryji asfaltovou
membranou SAMI podle TP 147 ,UZiti asfatovych membran a geosyntetik
v konstrukci vozovky*. Cely Usek se prekryje vrstvou asfaltového krytu.

Vzhledem k faktu, Ze se jedna o obecni komunikaci a jgi vyuziti investorem je omezeno na
dobu stavby, neni mozné provést ndkladnou opravu dle doporuéeni diagnostiky. Po dohodé
sinvestorem byla navrzena Uprava 25% stavgjiciho povrchu v misté poruch odfrézovanim,
nanesenim spojovaciho naéru a pokladkou loZzné vrstvy z asfaltového betonu. Nadedné se
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v celé ploSe provede spojovaci nétér a vrstva asfaltového betonu pro obrusné vrstvy. Podrobng
viz SO 102 — DIO — objizdka

7. DOTCENE CHRANENE PLOCHY A OBJEKTY,
CHRANENA UZEMI

7.1. Ochranna pasma inzenyrskych siti

Elektrické vedeni

Nadzemni vedeni o napéti nad 1 kV ado 35 kV
7 m—vodice bez izolace

2 m—vodic¢e sizolaci

1 m — zavésna kabelova vedeni

Nadzemni vedeni o napéti nad 35 kV (méieno od krajniho vodiée)
12 m—napéti od 35 kV do 110 kV

15 m— napéti od 110 kV do 220 kV

20 m — napéti od 220 kV do 400 kV

30 m — napéti nad 400 kV

Telekomunikace (po stranach krajniho vedeni)
1,5 m — podzemni telekomunikacni vedeni

Plynovody

1 m— stiedotlak, nizkotlak, plynovodni pripojky v obci
4 m — ostatni plynovody a pripojky

4 m — technologické plynarenské objekty

200 m — max. ochranné pasmo, které muaze ur¢it MP

7.2. Ochranna pasmasilnic

Ochranna pasma silnic, dalnic a mistnich komunikaci jsou popsana zékonem ¢.13/1997 Sh., o
pozemnich komunikacich, § 30, plati pro dalnice, silnice a mistni komunikace; mimo souvisé
zastavéni obci. Rozumi se tim prostor ohrani¢ceny svisdymi plochami do vysky 50 m a ve
vzdaenosti 15 m od osy nebo piilehlého jizdniho pasu — pro silnice I1. alll. tridy.

7.3. Ochranna pasma drahy

Ochranné pasmo drahy — svida plocha vedena od osy krajni koleje ve vzdaenosti:
- 60 m, nggmeéneé viak 30 m od hranic obvodu drahy - u drahy celostétni a regionalni
- 100 m, nggméné vSak 30 m od hranic obvodu dréhy - u dréhy celostatni pro rychlost vétsi
nez 160 kmvh
- 30 m- uvlecky
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7.4. Ogtatni ochranna pasma

Ostatni ochranna pasma — rekonstruovand silnice neprochdzi ani se nedotyka Zzadného zviasté
chrénéného Uzemi ani objektu, Zadné kulturni pamatky ani pamatkoveé rezervace ¢i zény. Uzemi
neni soucéasti evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti.

8. ZASAH STAVBY DO UZEMI

8.1. Bouraci prace

Pred zahgenim vystavby nového mostu bude stavajici mostni objekt kompletné
demolovan — viz SO 001.
Stavajici nasypy komunikace budou odstupnovany tak, aby mohlo byt nasledné provedeno
jgjich dosypani arozsireni viz SO 101.

8.2. Kéaceni mimolesni zelené a jgich pripadna nahrada

Vlivem rekonstrukce dojde ke smyceni 48 ks stromovych dfevin. Vzrostlych drevin
spramérem kmene nad 20 cm je 6 ks. V ramci stavby dojde déle k nahradni vysadb¢ 60 ks
divoni ato podél ul. Mlynsk&. V ¢ésti ulice, jeZ se nachazi mimo zéstavbu.

Kaceni bude provedeno v dobé vegetatniho klidu od fijna do biezna. V ramci stavby dojde
dale k provedeni nahradni vysadby a to do kolaudace stavby. Investorovi se uklada povinnost
nasledné péce o vysazené dieviny po dobu 3 let od vysadby.

8.3. Rozsah zemnich praci

Zemni préce spocivai zeiména v odtéZeni ¢ésti stévajiciho nasypu za ucelem vytvoreni
odstupnovani nasypu a dale v dosypéani nového nasypu do potiebné vysky a Siiky. Dale budou
provedeny potiebné vykopy pro provedeni tii gabionovych opérnych zdi v patach nésypi.

Dalsi podstatnou ¢asti zemnich praci budou vykopy a zasypy v souvidosti s provedenim
spodni stavby mostniho objektu SO 201, ktery je zaloZen na vrtanych pilotéch.

Provédéni zemnich praci musi odpovidat poZadavkim stanovenym v CSN 73 6133 —
Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci a mite zhutnéni zemin v télese
komunikace.

8.4. Zasah do zemédélského pudniho fondu a pripadné rekultivace

V ramci stavby dojde k vyjmuti nekterych casti pozemka ze ZPF viz F.1 — Zaborovy
elaborat. Konec¢na vyse odvodi bude stanovena rozhodnutim, o které pozéda investor po
vydani pravomocného stavebniho povoleni. Ke kolaudacnimu tizeni predlozi investor doklad o
Uhradé odvodu.

8.5. Zména vyuziti pudy

Viz predchozi odstavec a priloha F1. Zaborovy elaboréat.
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9. NAROKY STAVBY NA ZDROJE A JEJi POTREBY

9.1. Bilance néroki, mozné zdroje, napojovaci mista

Zdroje vody a energii S zgjisti zhotovitel stavby. Misto napojeni na elektrickou sit” urci
zéstupce investora nebo bude zgjigténa vlastni mobilni elektrocentrdlou. Beton bude dovaZzen
z betonarky. Vzhledem k moZznostem pouZziti mobilniho telefonu neni uvaZzovano se ziizenim
telefonni piipojky.

Zemnik pro dovoz materialu do nésypu vozovky i piipadna ornice: vzdalenost do 50 km.

9.2. Nakladani s odpady

Dle moznosti a dostupnosti pocitdme suloZenim vytéZzeného a vybouraného materidu na
skladky v této vzdaenosti:
- zemina, stavebni sut’ a béZné odpady — vzd. 15 km
- ocel —vzd. 10 km
- piipadny kontaminovany materid (nepredpokladame) napi. asfalt s obsahem dehtu —
vzd. 50 km
- odfrézovany asfalt - skladka SUS — 6 km

10. STAVENISTE A ORGANIZACE VYSTAVBY

10.1. Uvazovany prubéhu vystavby ajeji organizace

- Dopravre¢ inZenyrska opatieni — uzavieni mostu — viz SO 102 — DIO — objizdna trasa.
- Predani staveni&te, zabor plochy POV, vybudovani zazemi — viz B.2 — Koordinacni
Situace stavby
- Zamgteni a vytyceni inZenyrskych siti.
- Kéceni zelené viz SO 801 — Kéceni a nahradni vysadba.
- Odstranéni vozovky a mostniho svrdku na mosté av misté oper.
- Demolice stavgjici nosné konstrukce a spodni stavby — viz SO 001 — Demolice mostu
- zkréceni obou nastupist’ o 10 m,
- roziezani stredniho pole, odstranéni NK stfedniho pole kolovym jerébem,
- osazeni montaZnich Pizmo-pilita do obou krajnich poli,
- sneseni kabelu ZOK do zemni trasy - viz SO 653 — Pielozka vzdusného ZOK — CD
Telematika,
- roziezani a odstranéni nosné konstrukce obou krajnich poli,
- roziezani a odstranéni stavgjicich pilii,
- pielozky kabelit SZDC — viz SO 652 — Pielozky kabelii SZDC
- demolice zbytki spodni stavby.
- Vystavba nové spodni stavby
- vykop na Uroven zakl. spary spodni stavby,
- dosypéni pilotovaci ploSiny do navrZzené Urovng,
- Ztizeni ploSiny pro vrtnou soupravu,
- provedeni Sablony pro provadéni pilot,
- provedeni pilot,
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- betonaz zakladu opeér, diiku opér a uloZzného prahu, kiidel, izola¢ni natéry.

- Z&syp opery.

- Priprava montaze — zi'izeni montaznich podpor a zasouvaci drahy

- Montéz noveé ocelové konstrukce mostu

- Betondz Zelezobetonoveé desky mostovky ve vozovce a chodniku

- Podény vysun ocelové konstrukce mostu

- DemontaZ zasouvaci dréhy a mont&znich podpor.

- Osazeni konstrukce naloZiska.

- Dokonceni opér, piechodové desky, schodisté.

- Osazeni mostnich zavéru.

- Polozeni izolace a betonaz iims.

- Provedeni jednotlivych vrstev vozovky na mosté a mimo most.

- Opravavrchniho nétéru ocelové konstrukce mostu.

- Pokléadka pochizné vrstvy izolace na chodniku.

- Provedeni vSech pruznych zalivek a tésnéni na mosté.

- Provedeni povrchové ochrany betonovych fims a spodni stavby.

- VyvéSeni kabelu ZOK do vzdudné trasy bez spojeni s mostem - viz SO 653 — PreloZka
vzdusného ZOK

- Upravy terénu pod mostem.

- V prabéhu praci na SO 201 bude rovnéZz postupné budovan objekt SO 101 —
Komunikace. Bude nejprve provadéno odstupniovani stévgjiciho nasypu. Budou
zbudovany opérné zdi v patach novych nasypti — celkem se jedna o tii gabionové
opérné zdi viz pril.¢. B.2 Koordinacni situace stavby. Nasledné pak budou dosypévany
nasypy do potiebné Urovné. Na zavér budou provedeny konstrukéni vrstvy vozovek a
osazeni pridudného vybaveni komunikace (svodidla, dopravni znacky apod.).

- Dopravng inzenyrska opatieni — Pievedeni provozu na novy most.

- Vysazeni nové zelené viz SO 801 — Kaceni a ndhradni vysadba.

- Dokoncovaci prace.

Podrobny postup vystavby ve vazlbé na omezeni na dréze (vyluky, omezeni rychlosti apod.) je
obsaZen v ¢ésti E. Zasady organizace vystavby.

10.2. Vécné a asoveé vazby

Stavebni realizace bude provedena dle POV bez vécné a ¢asové vazby najinou akci v téchto
piredpokladanych terminech:

Stavebni povoleni ; 12/2012
Zahgjeni stavby, RDS ; 03/2013
Prevedeni provozu : 09/2013
Ukonceni stavby ; 10/2013

10.3 Zarizeni stavenisté

Zatizeni stavenidté je uvaZzovano na stavagici silnicich 111/00221 a 111/00222 v predpoli jeich
Uprav v délce 2x30 m. Zatizeni staveni&té bude pouze v jednom jizdnim pruhu, aby byl zgjidtén
piijezd na stavbu.
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10.4 Podminky na provadéni stavby

Béhem realizace stavebnich praci je treba dodrZzovat vSechny platné bezpecnostni  predpisy
(vyhldéSka 363/2005 Sh.) a podminky uvedené ve stavebnim povoleni a v zavazném posudku
hygienika

P provadéni stavby dojde ke zhorSeni Zivotniho prostiedi zeiména hlukem a prachem. Je
tieba dbat na to, aby nedodo k daldimu zhorSeni Zivotniho prostiedi napi. Unikem ropnych
produkti. Pri redlizaci je nutné, aby dodavatel vyuZival veSkerd zatizeni jen pro ty Ucely, pro
které jsou navrZzena a dodrZoval zésady urcéené v této ¢asti dokumentace. Pri provédeéni
stavebnich praci je nutné dodrZzovat vSechny bezpecnostni piedpisy ve stavebnictvi a respektovat
zgiména :

a) Ochranu proti hluku a vibracim. Dodavatel stavebnich praci je povinen pouZivat
piedevdim stroje a mechanismy v dobrém technickém stavu a jegjich hlu¢nost nesmi
piekracovat hodnoty stanovené v technickém osvédceni.

b) Ochranu proti zneci&ovani ovzdusi vyfukovymi plyny a prachem. Dodavatel je povinen
zabezpetit provoz dopravnich prostiedka produkujicich ve vyfukovych plynech
Skodliviny v mnozstvi odpovidajicim vyhlaSce ¢. 361/2001 Sb.. o podminkéch provozu
na pozemnich komunikacich.

c) Ochranu proti znecidténi komunikaci a nadmérné prasnosti. Vozidla vyjizdgjici ze
staveni&té musi byt fadné ocidténa, aby nedochazelo ke znecistovani verginé silniéni site.
Pripadné znecistovani musi byt pravidelné odstranovano.

d) Ochranu proti znegisténi povrchovych i podzemnich vod. Po dobu vystavby je nutno pri
provadéni stavebnich praci a provozu zatizeni staveni&té vhodnym zpiasobem zabezpedit,
aby nemohlo dojit ke znecigténi vodniho toku feky Jizery. Jedné se zeiména o vhodny
zpusob odvadéni destovych vod z provoznich, vyrobnich a skladovacich ploch stavenisté.

€) Ochrana stavgjici zelené. Kmeny stromi v blizkosti stavby budou chranény bednénim.
Préce v blizkosti v&ech stromu je tieba provadét smaximéni opatrnosti, aby nedo3do
k jejich poskozeni.

Dodavatel stavby bude dodrZovat , Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich
komunikaci“ schvadleny MD CR platnych k datu, kdy bude vydano stavebni povoleni véetng
v&ech jgich novel. Dodavatel stavby bude postupovat pii provadéni stavby dle uvedenych
sreérnic a norem. Dodavatel stavby bude projektanta prabézné informovat o postupu
jednotlivych praci, tak aby projektant mohl zgjistovat autorsky dozor na stavbé.

V pripadé jakychkoli nejasnosti, které se vyskytnou béhem provéadéni stavby se bude
dodavatel bezodkladné obracet v ramci autorského dozoru na projektanta.

Trat' je elektrifikovanad podle sestavy ,S‘, v systému stiidavé trakce 25kV, 50Hz AC,
zhotovitelé jednotlivych stavebnich objekta musi pii préci dodrzovat vSechny platné normy a
piedpisy, tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pii préci. Stavebni postupy pro demolici
stavgjiciho a vystavbu nového nadjezdu musi respektovat nize uvedené poZzadavky.

Bezpecnost pohybu a prace osob na Zeleznici obecné teSi predpis Stavebni a technicky rad
drah. Zhotovitel musi provéadét prace na elektrickych zatizenich a préace s nimi souvisgjici podle
CSN EN 50110-1.

“ 111/00221 LADNA, most ev. ¢. 00221 —2* —DSP Ing. Antonin PECHAL, Cc. - PISBRNO



A. Privodni zpréava strana 16

Pri préci v blizkosti trakéniho vedeni je nutno dodrZovat ustanoveni TNZ 34 3109 zejména
¢l. 6.4 anormativni piiloha, A", zeiména co se tyké dovolenych vzddenosti od Zive ¢asti TV a
kvalifikace pracuijicich osob.

Pii praci osob, manipulaci snaklady a sdopravnimi a zdvihacimi zatizenimi, préci se
stavebnimi stroji apod. musi byt dodrZzovana stanovena vzdaenost podle ¢l. 6.4.3.3.

P¥i praci mechanizma musi byt dodrZen ¢lanek 6.4.5.6

Zhotovitel se dde musi pii préci a pobytu na stavbé fidit ustanovenimi o pozarni bezpecnosti
amusi poucit pracovniky o poZarni ochrané a pouZiti ru¢nich hasicich piistroja.

Ochrana pied dotykem Zivych &asti TV je feSena podle CSN 341530 jejich vzdalenosti od
zemg, staveb a konstrukci, tj. polohou aizolaci.

Ochrana nezivych ¢asti trakéniho vedeni a vodivych ¢casti v jeho blizkosti pred nebezpetnym
dotykovym napétim je ve smyslu CSN EN 50122-1 (&l. 5.2) individudnim ukolgnénim. Ve véci
ukolegjnéni mostu bylo dohodnuto, Ze most ukolejnén nebude, nebot’ je spinéna podminka min.
vzdaenosti od trakce tj. 800 mm. Konstrukce pouze piipravena na ukolginéni pro pripad, Ze by
doslo v budoucnu k Uprave trakce.

11. PREHL ED BUDOUCICH VLASTNIKU A SPRAVCU

- Most ev.¢. 00221-2 - spravee: SUS JmK, p.o. kraje se sidlem Zerotinovo nam. 3/5, 601
82 Brno

- Silnice 111/00221 a111/00222 - sprévce: SUS JmK

- Zelezni¢ni trat — SZDC, s.0. DI&Zdéné& 1003/7, 110 00 Praha 1

- InZenyrské sité:

- Sdélovaci a zabezpetovaci kabely — SZDC, s.0.

- Zé&veésny optokabel — CD Telematika, a.s. Pernerova 2819/2a, 130 00 Praha 3

- Telekomunikacni kabel - Telefonica O2 Czech Republic, a.s., Za Brumovkou 266/2, 140
22 Praha4

- Telefonica O2 Czech Republic, as.

- VVN aVN —E.ON Ceskarepublika, s.r.o., Po&. prihrédka 54, 656 54 Brno

12. ZASADY ZAJISTENI POZARNI OCHRANY

V zhledem k tomu, Ze se jedna o silni¢ni stavbu a vzhledem k pouZitym stavebnim materidlam
(zemina, kamenivo, ocel, beton, asfalt, ...) nevyZaduje stavba sama o sobé z hlediska pozarni
ochrany Z&dné zvladtni pozarné bezpecnostni opatieni dle vyhlasky MV o stanoveni podminek
bezpetnosti a vykonu statniho pozarniho dozoru ¢. 246/2001 Sb., § 41.

NavrZzeny most a komunikace spliuji poZadavky pro pojezd pozarnimi vozidly. Po dobu
provadéni stavby bude neustdle umoznén prijezd pohotovostnich vozidel kolem staveni&té.
Z hlediska pozarni ochrany se jednd o stavbu, kterd nezvySuje poZarni nebezpeci dotéeného
Uzemi, pro zasah poZarnich vozidel nebude stavba prekézkou a stavaici koncepce poZarni
bezpecnosti nebude narusena.

Brno, fijen 2012 Vypracoval: Ing. Vojtéch Konecny, Ing. Jan Krakovi¢
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