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2 UVOD

Pod pojmem ,Elektronicky odbavovaci a informacni systém pro vozidla v Integrovaném
dopravnim systému Jihomoravského kraje” (dale jen OIS) se rozumi zafizeni pro organizaci
nastupu véetné lidské kontroly zajistujici dodrZovani tarifnich podminek, vydej a oznacovani
jednotlivych jizdenek v systému Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje
(dale jen IDS JMK), zafizeni a principy pro komunikaci s Centralnim dispecinkem koordinatora
IDS JMK (dale jen CED), komunikace s informacnimi periferiemi pro cestujici ve vozidle (dale
jen tabla), komunikace s obsluznym software - BackOffice pro OIS, postupl a principl spravy
dat pro OIS (dale jen SW-BO).

Cilem obnovy OIS je komplexni vyména stavajiciho reSeni OIS v IDS JMK, jenZz se sklada
v prevazné Casti ze zarizeni Mikroelektronika USVC, napojené na r0zna tabla, hlasice
zastavek, LCD obrazovky ve vozidlech, oznacovace jizdenek, pfijimace povelll od nevidomych
a podobné. Obnova se bude tykat vSech terminald OIS pro fidice v jednotlivych vozidlech
standard( IDS 1, IDS 2 a IDS 3 dle Technicko-provoznich standard( IDS JMK (TPS).
Obsluzného SW-BO vcetné hardwarového vybaveni v sidle spolec¢nosti KORDIS JMK, a.s.
(koordinatora IDS JMK), nastaveni propojeni se softwarem CED pro informovani cestujicich a
komunikaci fidi¢ a dispecert CED. Zajisténi testovacich pracovist a skoleni.
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3 VYSVETLENIi POJMU A ZKRATEK V ZADAVACI
DOKUMENTACI

2D - 2D kdd téz zvany jako Maticovy kéd (Matrix code), zahrnuje jak QR kdd tak i Aztec
kod.

ACK - kladné potvrzeni spravné pfrijaté zpravy

AGM - automaticky generované zpravy zasilané od dispecinku (automatic generated
messages)

APN - jméno pfistupového bodu (Access Point Name)

APl - zkratka pro Application Programming Interface predevsim pro CED, jejiZ popis je
http://kordis.idsjmk.cz:8000/Traffic/?wsdl

a pro Chaps http://www.chaps.cz/files/idos/IDOS-API.pdf

OIS - elektronicky odbavovaci a informacni systém pro vozidla v IDS JMK (globalné)
BCK - bezkontaktni &ipova karta

CAN - vozidlova fidici sbérnice (Controller area network)

CED - centralni dispecink integrovaného dopravniho systému

CIS - centralni informacni systém jizdnich rad (www.cisjr.cz)

CSV - jednoduchy souborovy format uréeny pro vyménu dat (comma-separated values)
DZC - dopravni zuctovaci centrum

EP - elektronicka penézenka v BCK

EMV - bezkontaktni ¢tecka, odbaveni, transakce bezkontaktni bankovni kartou (Europay,
MasterCard a Visa), s Off-line i On-line transakcemi do 500 K¢, bez zadani tzv. PINu

GIS - graficky informacni systém
GPRS - SluZba radiového prenosu paketd v ramci GSM (General Packet Radio Service)

GPS - prijimaci systém na urceni polohy objektu (Global Position System), v pripadech kde
se hovofi o GPS, rozumi se tim pozicni a navigac¢ni informace zjisténé jak ze systému
GPS, tak ze systému Galileo.

GNSS - globalni navigacni satelitni systém (zahrnujici systémy GPS a Galileo).

GSM - digitalni globalni komunikacéni pro mobilni komunikaci

ID - identifikator
IDS JIMK - Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
IDS - Integrovany dopravni systém (obecné)

IMEI - mezinarodni identifikdtor mobilniho zafizeni (International Mobile Equipment
Identity) - unikatni ¢islo GSM/GPRS/UMTS/LTE modemu pridélené vyrobcem.

JDF - jednotny datovy format (http://chaps.cz/files/cis/jdf-1.10.pdf)
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LCD - displej z tekutych krystalt (Liquid Crystal Display)
LED - svétlo vyzatujici dioda (Light-Emitting Diode)

LTE - technologie uréena pro vysokorychlostni Internet v mobilnich sitich (Long Term
Evolution)

MHD - Méstska hromadna doprava

MP3 - format ztrdtové komprese zvukovych soubori zaloZzeny na psychoakustickém
modelu

NFC - Near Field Communication technologie, umoZznujici pomoci chytrych telefond a
dalSich zafizeni komunikovat s jinymi zafizenimi

Off-line - reZim bez spojeni nasledné zpracovavajici data ziskana z provozu

On-line - rezim primého pfistupu ¢i rezim pfimé komunikace

KORDIS - servisni organizace Jihomoravského kraje a mésta Brna pro oblast dopravy

PP - palubni pocita¢ umistény ve vozidle

RBP - rozhrani pro bankovni platby

SW-BO - obsluzny software - BackOffice pro OIS

TCP - Transportni protokol zajistujici spolehlivé spojeni mezi koncovymi body komunikace

TPS - Technické a provozni standardy IDS JMK (http://dopravce.kordis-
imk.cz/dopravci/TPS.pdf)

UDP - komunikacni protokol transportni Urovné (User Data Protokol)
UMTS - Universalni mobilni komunikaéni systém

VLD - Verejna linkova doprava

VRl - vozidlova fidici jednotka

XML - jazyk urceny pro vyménu dat mezi aplikacemi, ktery popisuje strukturu obsahu dat

4 OBSLUZNA SPECIFIKACE A RESENI TERMINALU RIDICE OIS

Novy zplsob vybaveni vozidla jiz stira rozdil mezi informacnim a odbavovacim systémem a
nové integruje komunikacni schopnosti. Proto musi byt jadrem systému univerzalni palubni
pocita¢ (PP) — nékdy nazyvany jako Fidici jednotka vozidla (VRJ), ktery realizuje funkce:

e Odbavovaci — ¢innosti spojené s placenou pfepravou.

¢ Informacni — hlaseni pro cestujici i fidice, optické informace pro cestujici, reklama.

+ Ridici — ¢innosti spojené se sledovanim stavu OIS a pFipadné i vozidla.

* Komunika¢ni — komunikace vozidla s okolim, zejména s centralnim dispecinkem
(datové a hlasové).
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4.1 ODBAVOVACI CAST - POZADAVKY NA FUNKCNOST

V nésledujicim textu je uveden popis stavajiciho zplsobu odbaveni v IDS JMK. Dodavané PP
OIS musi byt konstruovano tak, aby byly principy odbaveni shodné.

VIDS JMK dle TPS se provadi odbaveni bud v hotovosti (vidy vydd papirovou jizdenku),
platba kartou (vidy vydd papirovou jizdenku — pouzZito zatim pouze u nékterych
»malych” méstskych doprav, bezhotovostni platba EMV vidy vyda papirovou jizdenku), nebo
casovym kuponem (na papiru, karté ¢i 2D kédu bez vydani jizdenky z OIS). Nastup pouze
prednimi dvefmi. Kontrolu provadi fidic.

Ridi¢ pfi zagatku jizdy aktivuje tladitkem PP OIS. Pfed zahjenim obsluhy zafizeni se musi fidi¢
k zafizeni pfihlasit. PfihlaSovani se provadi pomoci identifikacniho Cisla (ID fidice) a obvykle
4mistného PIN kdédu (v zafizeni PP OIS musi byt pouzit 6mistny kdd). Kazdé zatizeni PP OIS
musi mit ve své paméti uloZzen seznam osob, které se mohou k danému zatizeni pfihlasit.
Tento seznam musi byt mozné dalkové aktualizovat. Ukonceni obsluhy zafizeni je provedeno
odhlasenim obsluhy od zafizeni.

4.1.1 Evidence a prihlasovani fidict

PP OIS a SW-BO musi umozZnovat centralni vedeni evidence tidic a dalSich spravct PP OIS —
napr. administratord, revizorU.... Prihlasovani musi byt mozné jak manualné klavesnici tak
prostfednictvim Ctecky karet. Evidenci ridicd a dalSich spravcd PP OIS musi byt mozné

spravovat v SW-BO a nacitat z externich soubord standardu CSV a automaticky tato data
vCetné Cisel pristupovych karet prenaset do PP OIS. Vice dle ¢l. 6.2.3

4.1.2 Otevreni odpoctu

Pred vyjetim vozidla musi fidi¢ provést otevieni odpoctu. Tim dojde k vytisténi pocatecniho
listku a vstupu do rezimu odbavovani. Bez otevieni odpoctu neni mozné odbavovat cestujici.

Pfed otevienim odpocCtu musi mit fidic v menu otevieni odpocltu moZnost provadét
nasledujici akce:

e zadat turnus pripadné ¢innost v ramci vybraného turnusu,
e nastavit Cislo linky a spoje (pokud neni vybran turnus),
e nastavit aktualni (vychozi) zastavku na aktudlnim linkospoji,

nastavit papir v tiskarné

Nasledné zafizeni PP OIS nabidne fidi¢i v menu otevieni odpoCtu moznost provést otevieni
odpoctu.

Béhem otevieného odpoctu musi mit fidic moznost provadét nasledujici akce:

e odbavovat cestujici,

* manudlné ménit aktudlni zastavku na aktudinim linkospoji dle pribéhu jizdy,

e vybrat turnus pfipadné ¢innost v ramci vybraného turnusu,

e nastavit Cislo linky a spoje (pokud neni vybran turnus),

e nastavit aktualni zastavku na aktualnim linkospoji,

e tisknout listky (zpoZdénka, jizdni fad, prabézna uzavérka, kumulované udaje, apod.) a
nastavit papir v tiskarné (posun papiru, ofez papiru, apod.),

e provadét ostatni operace souvisejici s provozem vozidla a zafizeni
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* ménit nastaveni zafizeni PP OIS (hlasitost tlacitek, hlasitost upozornéni, navratovy
tarif, navratové zastavky, apod.),

* nastavit papir v tiskarné,

e uzamknout zafizeni,

* uzaviit odpocet,

* adalsi provozni funkcionality.

4.1.3 Ukonceni odpoctu

Po ukonceni jizdy musi zafizeni fidi¢i umoznit uzavieni odpoctu. Uzavienim odpoctu dojde
automaticky k odhlaseni fidice a pripravi se vystupni data, obsahujici data o provedenych
transakcich béhem daného odpoctu, které jsou nasledné preneseny do SW-BO systému, kde
jsou tato data dale zpracovavana.

4.1.4 Stfidani smény

Po ukonceni fidicovi smény (stfidani na trase), musi PP OIS umoznit tidi¢i provést uzavieni
odpoctu bez ukonceni turnusu respektive linkospoje a s tim i souvisejici komunikace na CED
a informace na tabla. Uzavienim odpoctu dojde automaticky k odhlaseni fidice a pfipravi se
vystupni data, obsahujici data o provedenych transakcich béhem daného odpoctu, které je
mozné nasledné prenést do SW-BO systému, kde jsou tato data dale zpracovavana.

4.1.5 Turnusy na linkdch v IDS JMK

Zarizeni PP OIS musi umoznit fidici jezdit v IDS JMK dle turnusd zadanim tzv. kurzového disla,
jenz na zakladé komunikac¢niho protokolu s CED se sestavi v PP OIS s Off-line dat o linkach a
linkospojich turnus. Turnus je definovan jako seznam cinnosti, které musi fidi¢ vykonat
béhem daného turnusu. V turnusu je mozné definovat nasledujici zakladni typy Cinnosti:

e zacatek turnusu,
e konecturnusu,

e linkospoj turnusu,
e sluzebnijizda.

Cinnost typu sluzebni jizda musi byt dale mozné vyuzivat v PP OIS pro definici dalsich ¢innosti
v turnusu, jako napfiklad Ptistaveni vozidla, Odstaveni vozidla, Pfejezd, Bezpecnostni
prestavka, Nocovani, Preruseni, Prestavka na jidlo, apod., kde konkrétni cinnost je
definovana textovym popisem sluzebni ¢innosti.

Kromé vyse uvedeného seznamu cCinnosti musi byt mozné pro dany turnus definovat tzv.
informace v turnusu. Informace v turnusu je seznam textovych informaci, kde kazda textova
informace ma definovany c¢as, kdy se ma v ramci daného turnusu zobrazit fidi¢i na displeji
zatizeni PP OIS.

4.1.6 Turnusy mimo linky IDS JMK

Zarizeni PP OIS musi fidi¢i umoznit jezdit dle turnust definovaného dopravcem. Turnus je
definovan jako seznam cinnosti, které musi fidi¢ vykonat béhem daného turnusu. V turnusu
je mozné definovat nasledujici zakladni typy Cinnosti:

e zacatek turnusu,
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* konec turnusu,
* linkospoj turnusu,
e sluzebnijizda.

Cinnost typu sluZebni jizda musi umoZfiovat dalsi vyuZiti pro definici dalsich &innosti v
turnusu, jako napfiklad Pristaveni vozidla, Odstaveni vozidla, Prejezd, Bezpecnostni
prestdvka, Nocovani, PreruSeni, Prestdvka na jidlo, apod., kde konkrétni cinnost je
definovana textovym popisem sluzebni ¢innosti.

Kromé vySe uvedeného seznamu cinnosti musi byt mozné pro dany turnus definovat tzv.
informace v turnusu. Informace v turnusu je seznam textovych informaci, kde kazda textova
informace ma definovany ¢as, kdy se ma v ramci daného turnusu zobrazit fidi¢i na displeji
zarizeni PP OIS.

4.1.7 Sluzebni jizda

Pokud je na zafizeni PP OIS aktudlni ¢innost turnusu typu zacatek turnusu nebo sluzebni jizda
nebo konec turnusu, tak nesmi byt mozné odbavovat cestujici. V tomto pfipadé zafizeni PP
OIS misto do rezima pro vydej jizdnich dokladl prechazi do rezimu sluzebni jizdy.

4.1.8 Odbavovani cestujicich

Zarizeni PP OIS musi umoznit vydej a odbavovani Siroké skaly papirovych jizdnich dokladd,
jejichz vlastnosti vychazeji z definice parametrl tarif(, které musi byt mozné uZivatelsky
konfigurovat pomoci vstupnich dat pro zafizeni. Musi umoznit vydani minimalné 200 druhd
jizdenek IDS JMK.

Zarizeni PP OIS musi umoZnovat vydej a odbavovani jizdnich dokladli nejenom v ramci
dopravniho systému (IDS JMK), do kterého patfti (ktery obsluhuje primarné), ale také v ramci
okolnich dopravnich systému. Jednotlivé podporované dopravni systémy mohou mit rGzné
tarify, metody vypocltu cen jizdného a odlisSny vzhled jizdnich doklad(. Podpora vice
dopravnich systému také zahrnuje podporu pro vydej a odbavovani jizdnich dokladl pro
jizdy mezi rdznymi dopravnimi systémy. P¥i jizdé z jednoho dopravniho systému do druhého
dopravniho systému musi pro kazdy dopravni systém vydat jeden jizdni doklad (lomeny
tarif), ktery musi byt vydan dle metody vypoctu cen jizdného v daném tarifu pro dany
dopravni systém nebo je mozné napriklad (jsou mozné rizné kombinace) vydat pouze jeden
jizdni doklad, ktery bude vydan dle definované metody vypoctu cen jizdného v daném tarifu
(mUZe byt odlisny od vSech metod vypoctu cen jizdného v ostatnich dopravnich systémech).
Podpora vice dopravnich systému musi byt uzivatelsky konfigurovatelnd pomoci vstupnich
dat pro zafizeni.

4.1.9 Volba tarifu

Zafizeni PP OIS musi fidi¢i umoznit vybér z mnoiZstvi tarifl, jejichz nabidka musi byt
prehledné zobrazena na displeji zafizeni. Jednotlivé tarify musi byt rozdéleny do skupin
tarifd. Ridi¢ vybira skupinu tarifd z nabidky na displeji a v ramci kazdé skupiny tarifG vybira
pozadovany tarif. Rozdéleni tarif(i do skupin tarifli a poradi tarifd v nabidce tarif( v ramci
dané skupiny tarifi musi byt uZivatelsky konfigurovatelné pomoci vstupnich dat pro zafizeni.
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4.1.10 Volba mény a zplisobu platby

Zatizeni PP OIS musi fidi¢i umoznit rychly vybér mény, ve které bude dany jizdni doklad
placen. Nabidka mén je uZivatelsky konfigurovatelnd pomoci vstupnich dat pro zafizeni.
Zafizeni PP OIS musi umozZnit placeni veskerych jizdnich doklad(i hotovostné a pomoci EMV
Ci EP.

4.1.11 Jizdni doklady a jizda dle linkospoje

ReZim jizdy je uréen pro vydej jizdnich dokladd dle linkospoje a je hlavnim reZzimem pro
odbavovani cestujicich, a komunikaci s CED.

4.1.12 Jizdni doklady a jizda dle manudlniho rezimu

Manudlni rezim musi umoznovat fidi¢i vydej urcitych pfedem stanovenych jizdnich dokladud
s manualnim zadanim tarifni zony, linky a spoje. ReZim je urceny pro zélozni vozy, jez zajistuji
nahradni dopravu na linkach, jenZ zafrizeni PP OIS nema ve vstupnich datech. Rezim musi
umoznit manualni zaddani linky a cilovych informaci na tabla pomoci alfanumerické
klavesnice PP OIS.

4.1.13 Volba vychozi a cilové zastdavky na linkospoji

Rezim jizdy umozni fidici provadét volbu vychozi a cilové zastavky na aktualnim linkospoji,
pro ktery je dany jizdni doklad vydan. V zavislosti na metodé vypoctu ceny vybraného tarifu
je trasa mezi vychozi a cilovou zastavkou na daném linkospoji analyzovana a ziskané udaje
jsou pouzity pro vypocet ceny jizdného.

Standardné fidi¢ vybird pouze cilovou zastavku na aktudlnim linkospoji a jako vychozi
zastavka je automaticky pouzita aktualni zastavka. Cilovou zastavku lze zvolit vybérem ze
seznamu zastavek ¢i zadanim tarifniho Cisla zastavky, a to pouze zastavku nasledujici za
aktualni zastavkou na aktudlnim linkospoji. Aktudlni zastavku na aktudlnim linkospoji musi
byt mozné zménit nasledujicimi zpUsoby:

e Automaticky na zakladé vstupnich dat jednotlivych zastavek — sloupk( a to tak, Ze pfi
otevreni / uzavieni jakykoliv dvefi v pfislusné zastdvce a uvedeni vozidla do pohybu
(zména souradnic o cca 50 metrll), dojde k posunu zastavky na pfisti dle linkospoje.
V pfipadé prljezdu bez zastaveni na zakladé opusténi sourfadnicového radiusu cca
250 metrd. Tento zpUsob zmény aktudlni zastavky se vyuzZije standardné dle pribéhu
jizdy.

* Vyhrazenym tlacitkem v rezimu jizdy, a to o jednu zastavku vpred ve sméru jizdy ¢i o
jednu zastavku vzad dle aktualniho linkospoje.

* V menu otevieni odpoctu ¢i v menu manipulace. Tento zpUsob zmény aktualni
zastavky se pouziva ve vyjimecnych pripadech, napfiklad pokud je potfeba zahdjit
jizdu na jiné nez pocatecni zastavce daného linkospoje.

e V ptipadé, Ze vozidlo jede po jiné trase, nabizi vozidlo fidi¢i nejblizSi zastavku dle
seznamu zastavek IDS JMK dle GPS.
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4.1.14 Volba vychozi zastavky pro prestup

Rezim prestupu, ktery je dostupny z reZimu jizdy, musi fidi¢i umoznit zvolit konkrétni
jizdenku dle tarifu IDS JMK jenz je vyhradné prestupni. Musi byt mozné jej zadat predevsim
z linkospoju jez maji napriklad obrat s cestujicimi.

4.1.15 Systémové jizdni doklady

ReZim systémové jizdenky je urcéen pro vydej systémovych jizdnich doklad( a je dopliikovym
rezimem pro odbavovani cestujicich.

Rezim systémové jizdenky musi fidii umoznit vydavat systémové jizdni doklady s libovolnou
uzemni platnosti v daném dopravnim systému, a to nezavisle na aktualnim linkospoji. Musi
byt umozZnéno definovani Uzemni platnosti riznymi zplsoby, jako napfiklad zény.
ReZim systémové jizdenky musi umoZznit nasledujici zplsoby zadavani Gzemni platnosti:
e \ycet z0n
0 Tento zpUsob zaddvani Uzemni platnosti umoZiuje zadat vycet zon.
0 Zony je mozné vybrat ze seznamu zdn €i zaddnim Cisla zony pro dany dopravni
systém.
o Casové omezeni, typicky 24 hodinové, mési¢ni, étvrtletni atd.

e Pomoci API rozhrani spolecnosti CHAPS ¢i serverll tretich stran, jenZz umozni on-line
vyhledani spojeni na zakladé zadané fidicem vychozi a cilové zastavky v uzemni
platnosti (datovém baliku CHAPS ¢i server( tretich stran, predevsim v IDSJMK),
s vyslednou cenou v zdkladnim tarifu. Prepocet na zlevnéné a podobné bude
provadét PP OIS sam. Vyhledané spojeni musi byt mozné vytisknout k jizdence pro
cestujiciho. Tyto vyhledané relace pfes APl musi byt logovany s moznosti nasledné
editace v SW-BO a prenost do vSech ostatnich PP OIS. Bude se jednat o tzv. U¢ici
rezim, kdy jednou vyhledané spojeni pres APl bude nabidnuto podruhé off line
rezimu, jiz z téchto logt napfic vSemi PP OIS.

4.1.16 Multilistek

Rezim multilistku musi fidi¢i umozZnit vydej nékolika jizdnich dokladl pro vice
spolucestujicich najednou. Vydany jizdni doklad je tzv. multilistek, ktery v pfipadé
papirového jizdniho dokladu mulze byt zkraceny i nezkraceny. Jednotlivi spolucestujici v
ramci jednoho multilistku mohou byt odbaveni v riznych tarifech. Vydej multilistku musi byt
mozno uzivatelsky konfigurovat pomoci vstupnich dat pro zafizeni.

4.1.17 Storno

Zarizeni PP OIS musi umozZnit storno provedené transakce. Storno provedené transakce musi
byt moiné provést vcentralné uzivatelsky definovaném casovém intervalu od doby
provedeni transakce. V pfipadé bezhotovostni transakce EMV ¢i EP musi byt pouZita pro
identifikaci prislusna karta. Po provedeni storna je automaticky vytistén doklad o provedeni
storna. Nastaveni casového intervalu a zplsobu storna musi byt moino uZivatelsky
konfigurovat pomoci vstupnich dat pro zafizeni.
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4.1.18 Storno jizdniho dokladu

Pfi stornu jizdniho dokladu musi mit fidi¢c moznost vybrat Cislo stornovaného dokladu ze
seznamu Cisel dokladU, které je mozné stornovat. K vybranému dokladu musi byt zobrazeny
podrobnéjsi informace o jizdnim dokladu (Cislo jizdenky/jizdenek, ¢as vydeje jizdniho
dokladu, cena jizdniho dokladu, ndzev tarifu jizdniho dokladu, apod.). Provddéni storna
jizdnich dokladd je moZné povolit/zakazat/zabezpecit PIN kédem na Urovni administrace
pfistupovych prav fidica.

4.1.19 Manipulace

Béhem otevieného odpoctu musi mit fidi¢ pfistup do menu manipulace. V. menu manipulace
musi mit fidi¢ moZnost konfigurovat zafizeni PP OIS ¢i pristupovat k dalsim funkcim
souvisejicim s provozem zafizeni PP OIS a vozidla. BEhem otevieného odpocétu musi mit fidic¢
moznost v menu manipulace provadét predevsim nasledujici akce:

e zménit turnus pripadné ¢innost v ramci vybraného turnusu,
e zménit Cislo linky a spoje (pokud neni vybran turnus),
e zmeénit aktudlni (vychozi) zastdvku na aktualnim linkospoji,
e uzamknout zatizeni PP OIS,
e uzaviit odpocet (uzavienim odpoctu dojde k odhlaseni fidice),
* prechod do tzv. usporného rezimu,
e tisknout:
0 jizdnirtad,
vycCetka,
zpozdénka,
prabéznd uzavérka,
vydané jizdenky,
stornované jizdenky,
0 seznam linkospoja v turnusaq,
* nastavit papir v tiskarné:
O posun papiru,
0 ofez papiru,
¢ konfigurovat odbavovaci systém:
0 navratovy tarif,
O navratova zastavka,
e konfigurovat zafizeni PP OIS:
0 hlasitost tlacitek,
0 hlasitost upozornéni,
0 hlasitost buzeni,
e nastavit budik:
0 dany cas,
0 pocet minut pred odjezdem,
0 vypnuto,
* pouzivat kalkulacku,
e pouzivat soucet poctu bankovek a minci minimalné ve dvoji méné soucasné

O O O o o
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4.2 INFORMACNI CAST - POZADAVKY NA FUNKCNOST

Palubni pocita¢ OIS musi umoznit fidi¢i a dispecerlim CED dalkové zasilat na koncové
periferie PP OIS jako tabla a hlasic¢ zastavek pfedem prefabrikované informace ¢i mimoradné
informace z CED, napfiklad o mimoradnosti na lince, zplisobu prepravy a podobné. PP OIS
musi byt obsahovat audio vizudlni prostfedi pro sdélovani informaci jak kfidici, tak
k cestujicim ve voze i mimo néj (venkovni repro, tabla).

4.2.1 Zadadni hlasového upozornéni Fidicem

Pfes menu PP OIS v otevieném odpoctu musi byt rychla volba informaci v prefabrikovaném
formatu jak pro akusticky hldsi¢ s moznosti smeérovani pfislusného audio kanalu, tak
informaci pro vnitini tabla jak LED tak LCD. Prefabrikované informace pro fidi¢e musi byt
uZivatelsky konfigurovatelna pomoci vstupnich dat pro zafizeni. PP OIS musi umoznit
z mikrofonu fidi¢e hlasové informovat cestujici vné i venku vozu.

4.2.2 Zaddvani dopravnich a reklamnich informaci LCD

Je-li viiz dle TPS vybaven LCD tablem pro cestujici musi PP OIS umoznit prehravani souboru
pro tyto tabla bez jakéhokoli vlivu fidiCe. Prenos souborld musi byt uZivatelsky
konfigurovatelné pomoci vstupnich dat pro zafizeni.

4.2.3 Zaddvani mimordadnych informaci dispecerem CED

PP OIS musi umoznit zobrazeni informace, kterou dispecCer pomoci SW CED odesSle pro
urcitou skupinu voz( (linek, oblasti), textovou ¢i kddovou informaci pro LED a LCD tabla a
akusticky hlasic, jenZ se bezprostiedné po prijmu zobrazi. Informace ponese také ¢as do kdy
je mimoradnost platna.

4.2.4 Zaddvani vylukovych informaci

PP OIS musi umozZnit na zakladé vstupnich dat zobrazit informace o planovanych vylukach,
jez jsou ocekavany na linkach jeho turnusu. Tyto informace mohou byt jak textové, tak
grafické formou obrazkud. Tyto informace mohou byt ve verzi na LCD fidice, tak ve verzi pro
LCD tablo cestujicim. Informace ponesou také datové a casové razitko platnosti vyluky
(od-do, dny, cas). Pfenos souborl musi byt uZivatelsky konfigurovatelné pomoci vstupnich
dat pro zafizeni.

4.2.5 Zobrazeni okolnich vozidel na LCD ridice

PP OIS musi umoznit fidi¢i zobrazeni na LCD fidice okolnich vozidel nad mapou. Volba vozidel
Ci linek bude na zakladé vstupnich dat o navaznostech linkospoje nebo ru¢nim zadanim.
Pfenos informaci o vozidlech bude na zakladé APl rozhrani SW CEDu a mapového podkladu,
jenz bude existovat v off-line verzi v PP OIS (cca 250MB), tak moZnosti On-line otevienych
mapovych podkladd naptiklad Google mapy.

4.2.6 Spoje na zavolani

Na zakladé vstupnich dat linkospoji na zavoldni musi PP OIS umoznit fidi¢i jednoduché a
intuitivni vyhledavani zastavky na zavoldni (pfimé ¢i pomoci naseptdvace), nabidne mozné
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spoje s jejich odjezdy a poté umozZni zadat i datum pozZadovaného spoje. Tato objednavka je
zaslana na dispecink, pfip. miZe byt do 10 minut i stornovana. Spoje na zavolani jsou
samostatnym vstupnim souborem, jenZz umozni fidicim takto objednat spoje i mimo jejich
turnus ¢i linkospoj. Pfenos soubord musi byt uZivatelsky konfigurovatelné pomoci vstupnich
dat pro zafizeni.

4.2.7 Modul bezpecnosti Fidice

Modul fidi¢i musi umoznit v pfipadé nenadalé situace kontaktovat dispecera CED a to
pomoci extérniho tlacitka Emergency jenz odesle informacni zpravu na CED a soucasné vola
na CED bez zapnutého poslechu fidice. Zafizeni musi také umoznovat fidi¢i spustit nahravani
prostoru u fidice do zvukovych formatl po predem stanovenou dobu a ty nasledné odeslat
do SW-BO. Pfistup k témto souborlim musi byt zabezpecen. Takovyto zaznam muzZe vyvolat
jen administratorem povolena obsluha SW-BO.

4.3 RiDici CAST

PP OIS musi umozZnovat On-line sledovani jeho funkci obsluze SW-BO, sdélovat pripadné
mimoradnosti a nepovolené manipulace. Za provozni sledovani se povazuje béziny chod PP
OIS a jeho periferii. Ridici ¢ast musi pfedeviim umozZnit dohledu v SW-BO vzdalené uzavieni
odpoctu a kontrolu trzeb, detekovat problémy na sbérnicich PP OIS, sledovani nepfimérené
vyuziti storna (dle nastaveni), detekovat fyzické odpojeni reproduktor(i ve vozidle, moznost
vzdalené zmény nastavovacich informaci a predpisti PP OIS a HW kli¢e OIS, a podobné.

4.3.1 Personifikace dopravce

PP OIS a SW-BO musi umoznit personifikaci zafizeni tak, aby bylo mozné konfigurovat PP OIS
na jednotlivé dopravce a jejich specifika. Pfedevsim je tim mysleno moZnost odpojeni /
vypnuti nékterych modul a funkci PP OIS jako napfiklad hlasi¢ zastavek, IBIS sbérnice a
podobné. Personifikace mGze byt vzdalena i lokalni na PP OIS pomoci servisni karty.

4.4 KOMUNIKACNI CAST

PP OIS musi umoznovat za pomoci mobilniho pfipojeni, jez je specifikovano v HW fesSeni PP,
komunikaci s SW dispecinku CED, SW-BO, verejnym internetem, DZC apod. Automatické
vycéteni dat z pokladny se provadi denné pomoci GPRS/UMTS/LTE minimalné 1x za 24 hodin.
Zpétné jsou do palubniho pocitace nahrana data potfebna pro vnéjsi i vnitfni panely,
digitaIni hlaseni, blacklist, zmény jizdnich fadl a podobné. Pfipadné ostatni aktualizace
(vycitani tachografu).

4.4.1 Modul komunikace s dispecinkem CED (MSP)

MSP (modul sledovani polohy) je zafizeni, které odesila informace o poloze vozidla na SW
CED. MSP umi také komunikovat s dispecerem CED a fidicem a to pomoci zprdv (obdoba SMS
na mobilnim telefonu) a hlasové. Dispecer na zdkladé takto ziskanych dat mlze lokalizovat
vozidlo s presnosti na cca 5 m a fidit tak dopravu v IDS JMK. Protokol je soucasti zadavaci
dokumentace. Modul musi umoznit rychlou volbu komunikace s dispe¢erem CED a to
textovou a hlasovou — telefonni hovor. Textové informace jsou predem prefabrikovany a
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jsou soucasti protokolu. Telefonni Ccisla, jez PP OIS umozni vytacet, budou soucasti
nastavovacich dat. PP OIS musi umozZnit prijem hovor( bez omezeni.

4.4.2 Modul preference prijezdii kfiZovatek SSZ

PP OIS a SW-BO musi umoZnit pfipojit, nastavit a provozovat extérni radiomodem (USB, RS
485), pro fizeni preference svételného signaliza¢niho zafizeni na kfizovatkach (SSZ). Tyto
kfizovatky jsou vybaveny radiomodemem pro komunikaci s vozidly na vyhrazené frekvenci
v pasmu 450 MHz nebo 170 MHz, pomoci protokoll firmy TAIT. Samotné radiomodemy
nejsou soucasti zakazky.

5 TECHNICKA SPECIFIKACE A RESENi TERMINALU RIDICE OIS

U palubniho pocitace OIS je nutno vlastnosti rozdélit na dvé zakladni ¢asti:

e Mechanické provedeni a rozloZeni prvkl ve vozidle
* Definice HW a SW vlastnosti

5.1 MECHANICKE PROVEDENI
MzZe byt dvojiho typu:

e Kompaktni varianta standardni — komplexni jednotka PP bude mechanicky spojena
v jeden celek.

e Délena varianta — vyuzitelna pro zastavbu do vozidel s Sachtou pro PP OIS v palubni
desce vozidla. Typicky jde o vozidla vyrobce SOR. V pfipadé feseni této koncepce je
jejich vzajemné propojeni povolené maximalné dvéma kabely s minimalni délkou
1,2m. Terminal pro cestujici musi byt v provedeni na madlo vozidla s moznosti
upevnéni na horizontalni i vertikalni madlo.

Podminkou usporadani je snadnd vyména komponentl v pfipadé poruchy systému. Soucasti
dodavky musi byt i kovova zasuvka na penize s minimalné Sesti prihradkami na mince a
papirové bankovky (zasuvka nebo jednotlivé pfihrddky musi byt vyjmutelné), a
s mechanickym uzamcenim 2ks klick(. Zasuvka musi byt umisténa v samostatné skfini, na niz
bude PP OIS oddélitelné upevnén. Skfin zasuvky musi mit pro spojeni s vozidlem, dostate¢ny
pocet dér na fadné mechanické upevnéni k palubni desce. Celkové rozméry skfiné zasuvky
nesmi presahnout rozméry zakladny 310 x 290 mm.

5.2 DEFINICE HW A SW, PP OIS

Z hlediska dlouhodobého rozvoje systému v IDS JMK, je nutno systém pfislusné z hlediska
HW dimenzovat:

* Nizkoprikonovy palubni pocitac typu PC s pevnou paméti o kapacité minimalné 32 GB
(napf. Compact flash, SD flash, SSD disk apod.), paméti RAM DDR 1 GB, procesor
(CPU) o taktovaci frekvenci minimdlné 1 GHz, minimdlné jedno rozhrani typu
Ethernet 10/100 MHz, minimalné 2x USB (z toho jedno snadno pfistupné pro
manualni aktualizaci dat pomoci USB Flash paméti). PP OIS musi mit diskrétni HW
tlacitko pro reset PP v pfipadé zaseknuti PP.
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Doba nabéhu PP OIS od zapnuti napajeni, k provoznimu rezimu (obrazovka pfihlaseni
fidice), musi byt maximalné do 1 minuty.
HW vybaveni PP OIS musi umozZnit archivaci minimdalné 500 tisic udaji o cestujicich,
jejich nosicich jizdenek a k nim pfidélenych jizdenkdch obsahujicich fotografie o
velikosti 20 kB a dalsi udaje o velkosti do 20 kB pro kazdého cestujiciho (pfedplatni
jizdenky). Dale musi vybaveni PP OIS umoznit archivaci udaju o dalSich minimalné 500
tisicich jizdenkdch a knim ptidélenych nosi¢ich o velikosti 1 kB (jednorazové
jizdenky). Doba potfebna na nalezeni Udaje v databazi a zobrazeni na displeji nesmi
prekrocit 500 ms.
Modem GSM/GPRS/UMTS/LTE a pfijima¢ GNSS se schopnosti pfijmu systém( GPS a
Galileo s presnosti minimalné 3 m CEP (Circular Error Probable — KruZnice stejné
pravdépodobnosti).
SW ¢i HW trojnasobny nezavisly digitalni hldsi¢ zastavek zaloZzeny na MPEG3 pro
hldseni do vozu, vné vozu a k Fidi¢i. Systém musi umoznit soucasné rtzné hlaseni do
tfi smér(.
Akustickou (digitalni) Ustfednu se vstupy od jednotného mikrofonu vozidla, modulu
GSM, digitalnich hlasi¢l a od zvukové karty. Musi obsahovat digitalni zesilovace
s vykonem minimalné 4W na jeden vnitini reproduktor vozidla, tj. minimalné 20W na
vozidlo (pokud bude kloubové), 10W na vnéjsi reproduktor, integrovany reproduktor
Fidice. Ve pfi 4 Q reproduktorech. Urovné hlasitosti jednotlivych kanal( hlasice SW
fizené, dle nastavovaciho predpisu pro vsechny PP OIS s vazbou na HW kli¢ vozidla.
Elektronické spinaCe napdjeni jednotlivych prvkd systému vcetné elektronické
pojistky a méreni proudl a napéti jednotlivych vétvi (tabla, oznacovace jizdenek
apod.). Palubni podita¢ pomoci téchto spinacl zapina tyto periferie, které jsou pro
spravnou funkci systému potreba. Relé pro spindni nejsou povolena z divodu jejich
omezené Zivotnosti a zvySené poruchovosti.
Komunikaéni rozhrani vysokorychlostni WiFi 5,8 (2,4) GHz. Vysokorychlostni rozhrani
WiFi bude urceno pro prenos souborl do a z vozidel pfi stani ve vozovnach, v rezimu
jizdy s cestujicimi muaze slouzit k pripojeni cestujicich k Internetu — WiFi point, pro
minimalné 30 soucasné pripojenych zatizeni.
PP OIS musi obsahovat sbérnice RS 485 a minimalné jedno rozhrani Ethernet (100
Mbit/s). DalSimi rozhranimi je 2x USB, CAN, IBIS - VDV300 (IBIS), resp. ¢esky standard
IPIS a rozsifeni firmy BUSE pro preprogramovani tabel fady BS xxx rychlosti az 19,2
kbit/s.
Zajisténi systému trvalého napajeni PP OIS s mozZnosti nahravani dat na vyzadani
zSW-BO. PP OIS bude zapojen tak, aby byl na trvalém napajeni vozidla
(akumuldtorech) a jeho klidova (Uspornad), spotfeba musi byt mensi nez 400 mA. Tato
spotfeba muZe byt prekrocena v dobé dotazu na data, ktery je odesilan / pfijiman na
server SW-BO. Prechod do usporného rezimu, bude po uzivatelsky volitelné ¢asové
prodlevé, nebo na pozadavek fidice.
Jmenovité napajeci napéti PP OIS: + 24 V, pracovni napajeci napéti: +17 V az +32 V,
jmenovity proud max. 1A (narazové pfi tisku jizdenky / hlaseni max. 9A/24V).
PP OIS musi mit zalohovani proti kratkodobym vypadkiim napajeciho napéti pfi startu
vozidla. Palubni pocita¢ musi byt odolny proti zménam v palubni siti vzniklych napf.
pfi startovani vozidla zejména vzimnich mésicich. PP OIS musi byt vybaveno
moznosti Uplného odpojeni od palubniho napdjeni bez ztraty ¢i poskozeni dat a to i
v pfipadé nahlého odpojeni od palubniho napajeni.
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Provozni teplota -20°C aZz +50°C (dotykovy LCD po zahtati na provozni teplotu 0°C az
+50°C). Musi dale splhovat provoz za relativni vlhkosti do 85% pri +40°C,
nekondenzujici.

dotykovy LCD termindl — minimalné 10“, svitivost LCD displeje min. 500 cd/m2 —
podminkou je dobra viditelnost na pfimém slunci, rozliSeni minimalné 800 x 600
v provedeni s kapacitni dotykovou obrazovkou, sou¢asny dotyk minimalné dvou prstd
pro tzv. zoom, s krycim sklem o Sifce min. 2 mm. Min. 16mil. barev.

Pokud bude systém obsahovat klavesy mimo obrazovku, pak tyto musi byt
podsviceny pro lepsi orientaci fidice v no¢nich hodinach (zapinani mize byt rucni ci
automatickeé).

Terminal fidice musi umoZnovat snadny prechod mezi rezimy servis a vyhledani
spoji, obrazovkou jizdy, obrazovkou odbaveni, obrazovkou komunikace
s dispecinkem (za timto ucelem doporucujeme pomocnou klavesnici s klavesy: servis,
jizdni fady, komunikace s dispecinkem, odbavovaci systém, apod.)

Systém musi mit integrovano tlacitko ,Emergency” pro nouzové volani na dispecink i
pro pfipad napadeni fidice (terminal fidice Ci ukryté v kabiné fidice),

Volitelnd zvukova indikace ,,stisknuté klavesy” na terminalu,

Automatickd ¢i rucni volitelnost jasu LCD displeje terminalu fidi¢e. Podminkou
vlastnosti SW palubniho fidi¢e je automatické ztlumeni jasu LCD terminalu
,»SPOFiC” pfi jizdé mezi zastavkami.

Terminal tidice, ktery bude umistén samostatné na palubni desce autobusu, bude
mozno natacet dle potreby (toto neplati u kompaktniho reseni).

Terminal fidice musi obsahovat mikrofon a reproduktor pro komunikaci fidice
s dispecerem. Tento mikrofon musi byt pouzitelny i pro hlaseni od fidice k cestujicim
ve vozidle i vné.

Termo tiskdrna listkd s ofezdvacem — predpoklddana Sitka papiru je 80 mm. Rychlosti
tisku minimalné 170 mm/s, podpora tisk( 2D kédU, ¢arovych kédd, Zivotnost tiskové
hlavy a mechaniky minimalné 120 km, Zivotnost ofezu minimalné 1,2 mil. Musi byt
mozné nastavit rozsah orezu jizdenky od uplného ofezu aZz po CasteCny orez.
Papir pro termotiskarnu je nasledujicich zdkladnich parametr(:

o Sife kotouce: 80,0 mm

0 Vnéjsi primeér kotouce: max. 80,0 mm

0 Vnitrni primér dutinky: 1linch=25,4mm
0 Vnéjsi primeér dutinky: 28,70 mm

0 Material dutinky: plast

0 Strana urcena k termotisku: vnéjsi

0 PloSna hmotnost papiru: 70-80 g/ m?

0 Tloustka papiru: 75-90 mikrometra

Typ termocitlivého papiru pouZity pro testovani prototypu PP OIS bude JTK AP62KS-E,
pficemZz termo tiskarna musi umoznit tisk na papir obdobnych hodnot
napriklad: JTK AP62KJ-R nebo T 7034.

Pomocny LCD displej (zdkaznicky terminal) cestujiciho pro zobrazeni vyse platby a
dalsich udaji pro cestujiciho, minimalné 3,5 s minimalnim rozliSenim 320 x 240
bodUl, Min. 256 barev.

Kamera Ci ¢tecka se schopnosti v denni i no¢ni dobé rozpoznat 2D kddy (a to jak
standard QR, tak i standard Aztec), elektronické jizdenky zobrazené na 2,3“ displeji
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telefonu stejné jako v tisténé podobé s rychlosti ostfeni do 0,5 s. Musi umoznit Cist a
dekddovat 2D kod aplikace Poseidon s vyhodnocenim platnosti na LCD PP.

e Kombinovana ¢tecka bezkontaktnich bankovnich platebnich karet a bezkontaktnich
Cipovych karet standardu MIFARE/DESfire. Podrobnd specifikace je uvedena
v oddilech 5.3 a 6.

e Zdakladni kabelové propojeni s HW klicem (nejlépe v konektoru), se specifikaci vozidla,
s moznosti zaddni registracni znacky (pomoci admin pfistupl nebo servisni karty),
anténni modul na stfechu vozidla cca 4m kabelovém svodu (GSM/GNSS), pfipravou
pripojeni kabeldze pro IBIS na stdvajici tabla a oznacovac jizdenek, pfipravou pro
analogové vstupy / vystupy (repro, ex. tlacitka, kontakty dvefi atd.) pfipravou pro
ethernet pro pouziti propojeni LCD tabel a ptipadnych validator( pro cestujici.

e Pfijimac nevidomého v prostoru prfedniho Cela vozidla, muze byt extérni.

e HIasic¢ informaci pro nevidomého pracujici na zakladé stisku prijimace nevidomého
pracujiciho na frekvencich vyuZivanych hldsi¢i nevidomych dle standard(i SONS
(Sjednocend organizace nevidomych a slabozrakych CR).

e Mechanickym zabezpecenim proti nezadouci manipulaci — plomba.

* Systém pro detekci zafizeni a alarm v pfipadé neodborné manipulace ¢i zcizeni, ktery
zajisti odeslani nouzového signalu véetné posledni znamé GPS i v pfipadé odpojeni od
palubniho napajeni.

e Pro pripad kompaktni varianty feSeni PP OIS je potfeba zafizeni vybavit rozhranim
pro extérni ¢tecky QR kdédil a &ipovych karet (BCK) dle bodu 5.3. Jednd se o fedeni,
kde je nemoznost pfistupu cestujiciho k pFilozeni QR nebo BCK u kompaktni varianty
odbavovaciho zatizeni z divodu uzaviené kabiny fidice. V kompaktni varianté reseni
PP OIS, je pozadovano umistnéni &tecich zatizeni pro cestujici (QR a BCK), v pravé
zadni ¢asti PP OIS z pohledu fidice.

e Splnovat podminky zakona ¢.101/2000Sb. na ochranu osobnich udajd, ve znéni
pozdéjsich predpis(, a to v€etné vSech procesu prdace s daty z odbavovaciho zafizeni.

e Splnovat podminky zakona ¢. 139/2011 Sb. kterym se méni zakon ¢. 284/2009 Sb., o
platebnim styku, ve znéni zdkona ¢. 156/2010 Sb., a nékteré dalsi zakony.

e Splriovat podminky Naftizeni vlady ¢. 295/2010 Sb., o stanoveni poZadavk( a postupd
pro zajisténi propojitelnosti elektronickych systému plateb a odbaveni cestujicich.

5.3 POZADAVKY NA OPERACE BANKOVNICH A DALSICH BEZKONTAKTNICH
KARET S DZC

e Odbavovaci zafizeni PP OIS musi byt vybaveno externi ¢i interni kombinovanou
¢teckou bankovnich karet a karet standardu MIFARE/DESfire. Klavesnice pro zadani
PIN na c¢tecce neni vyzadovana. NevyZzaduje se moznost kontaktniho cteni karet
pomoci ¢ipu & magnetického pasku. Ctecka musi odpovidat standardu ISO 14443A a
dale musi splfiovat vSechny potfebné specifikace pro praci s bankovnimi kartami
vyZzadované asociacemi VISA a MasterCard — tzn., musi byt certifikovana dle
standardd PCI DSS a PCl PTS  prfipadné dalSich standardd PCl
(www.pcisecuritystandards.org/pci_security/) ve verzi platné v den predani prvniho
kusu PP zadavateli. RovnéZz musi splfiovat vSechny potrebné certifikace vyzadované
karetnimi asociacemi VISA a MasterCard.

« Ctecka musi splfiovat nasledujici specifikaci:
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PCI PTS security PCI PTS 4.x

EMVCo Letter of Approval - Contact Terminal Level 1 | Platny

EMVCo Letter of Approval - Contact Terminal Level 2 | Platny

EMVCo Letter of Approval - Contactless Terminal Platny

Level 1

MasterCard Terminal Quality Management (TQM) Platny

LoA L2 VISA PayWave 2.1.1 a vyssi

LoA L2 MasterCard PayPass 3.0.2 a vyssi

Card reader NFC/Contactless EMV Level 1 compliant, ISO 14443
A/B

SAM 2

Operating temperature -20-+70

IK index (shock protection) IK 10

Ctecka dle vy$e uvedenych specifikaci musi byt vybavena softwarem vytvorenym a
zprovoznénym v souladu se standardy PCI (viz vySe) a pfipadnymi dalSimi pozadavky
karetnich asociaci VISA a MasterCard ve verzich platnych v den pfedani prvniho kusu
PP zadavateli, ktery umozni:

o

nacteni UID karty bankovni ¢i nebankovni a jeho predani k dalSimu zpracovani
do SW pro kontrolu a prodej jizdnich doklad(;

bezkontaktni uhradu ceny jizdenky;

nacteni Cisla bankovni karty (PAN) a vytvoreni tokenl dle dale uvedenych
specifikaci a jeho predani k dalSimu zpracovani do SW pro kontrolu a prodej
jizdnich dokladu;

spravu blacklistl token( a karet, pfedani upozornéni o blacklistaci karty;
nacitdni potfebnych ddaji o UID, pfipadné tokenl prostfednictvim
technologie NFC a dalsi zpracovani téchto udaji obdobnym zplsobem jako
v pfipadé bankovnich ¢i nebankovnich karet.

Ctecka dle vyse uvedenych specifikaci musi byt dale doddna se SW, ktery pFi praci s
kartami standardu MIFARE / DESfire umozni:

o

o
o

nesifrovanou zdkladni komunikaci s kartami (minimalné nacteni UID a jeho
predani k dalSimu zpracovani do SW pro kontrolu a prodej jizdnich doklad(;
komunikaci s kartami typu MIFARE/DESfire Sifrovanou prostfednictvim
kryptovacich algoritm umisténych na minimalné c¢tyfech SAM slotech
(mozno i SW emulovanych);

vyuziti funkce elektronické penézenky ulozené na karté typu MIFARE/DESfire
k hrazeni jizdného prostrednictvim PP OIS;

vyuziti bankovni karty k hrazeni jizdného prostfednictvim PP OIS;

vyuziti funkce predplatni jizdenky uloZzené karté typu MIFARE/DESfire, nacteni
platnosti jizdenky a predani do SW pro kontrolu a prodej jizdnich doklady;

Odbavovaci zafizeni PP OIS musi byt on-line propojeno s Dopravnim zuctovacim
centrem IDS JMK (DZC), odkud musi on-line (v pfipadé dostupnosti datového
pfipojeni) nacitat informace o tokenech resp. UID karet a knim pfifazenym
jizdenkam. Odbavovaci zafizeni PP OIS musi byt rovnéZ pfipraveno na on-line
propojeni s rozhranim pro bankovni platby (RBP) provozované subjektem pfipadné
subjekty zabezpecujici pfedavani informaci z bankovnich ¢tecek platebnim ustavam.
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Komunikacéni rozhrani mezi PP OIS, DZC a RBP bude vytvoreno ve spolupraci
s dodavatelem béhem realizace zakazky. Predpokladané parametry tohoto propojeni,
které souc¢asné musi PP OIS umoZiovat, jsou nasledujici:

o

nacitdni Udaji o platnych predplatnych jizdenkdch — musi byt umoznéno
dalkové uZivatelské nastaveni Cetnosti nacitani v rliznych dennich dobach a
dale nahodné zahajovani nacditani s cilem omezit Spicky, defaultné kazdych 5
minut.

PP 10S musi zvladat nacitani a zpracovani dat o predplatnych jizdenkach v
datovém toku 200kB za 5 minut predstavujici zakoupeni 4 predplatnych
jizdenek;

nacitdni udaji o platnych jednorazovych jizdenkdch — moznost dalkového
uZivatelského nastaveni Cetnosti nacitani v rdznych dennich dobach a dobach
vztazenych k linkospoji, defaultné kazdou 1 minutu v ¢ase, kdy je PP 10S na
linkospoji, kazdych 10 minut, kdy je mimo linkospoj a dale 5 minut pred
vyjezdem na linkospoj;

PP 10S musi zvladat naditani a zpracovani dat o jednorazovych jizdenkach v
datovém toku 300 udajl o jizdence o velikosti 1 kB za Spickovou minutu — tzn.
nacteni a zpracovani minimalné 300 kB dat o jednorazovych jizdenkach za 1
minutu;

PP OIS musi zvladat autodetekci rychlosti nacitani dat a automatickou
optimalizaci nacitani dat o jizdenkach v pripadé pomalejSiho pripojeni.
V takovém pfripadé automaticky upravi mnozstvi, frekvenci a obsah nacitani
dat; napf. omezi nacitani jizdnich dokladl jen pro zény, kterymi vozidlo
projede.

v pfipadé, Ze udaje o dané jizdence nebudou dostupné v databazi, PP OIS
musi umoznit automatické / manuadlni on-line dotazani na platnost jizdenky a
to i odloZzené, pokud vokamziku kontroly nebude moziné jizdenku
zkontrolovat - nebude k dispozici on-line ptipojeni;

PP OIS musi v pfipadé bankovni karty pti zakoupeni jizdenky umoznit nacteni
tokenu a dalSich k platbé potrebnych zabezpecenych udajd ze ctecky, jejich
predani do rozhrani pro bankovni platby a do DZC. Pfesné formaty, obsah dat
a rozhrani budou definovany pfi realizaci zakazky ve spolupraci mezi
objednatelem a zhotovitelem. Pokud bude platba vyZzadovat zadani PIN nebo
on-line ovéreni karty, musi PP OIS umozZnit i tuto funkci. Zafizeni musi umoznit
timto zplsobem pofizeni 20 jizdenek za minutu a prfedani udajli o nich do DZC
a do rozhrani pro bankovni platby do 2 minut.

PP OIS musi v pfipadé karty typu MIFARE/DESfire pfi zakoupeni jizdenky
umoznit nacteni UID karty a dalSich k platbé potfebnych zabezpecenych udajl
ze Ctecky, jejich predani do DZC. Pokud bude na karté nastavena moznost
platby elektronickou penézenkou, pak musi zajistit vycteni a nacteni
potfebnych dat na kartu. Pfesné formaty, obsah dat a rozhrani budou
definovany pfi realizaci zakdzky ve spolupraci mezi objednatelem a
zhotovitelem. Zafizeni musi umozZnit timto zplUsobem pofizeni 20 jizdenek za
minutu a pfedani udaju o nich do DZC do 2 minut;

zejména pro iniciacni nacteni dat musi byt komunikace mezi PP OIS a DZC
moznd i pfi umisténi napajeného PP OIS mimo vozidlo, a to pfipojenim
prostrednictvim WiFi nebo pevné internetové linky po kabelu RJ45 (pfipadné
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pres redukci, ktera musi byt soucasti dodavky, pokud nebude soucasti
dodavky pfimo zasuvka pro tento konektor umisténa na dodaném PP OIS);

0 PP OIS musi umét pracovat s blacklistem token( a karet — tzn. nacist z DZC a
RPB a kontrolovat pfi predkladani karet;

0 PP OIS musi umozZnit pracovat se seznamy specidlnich tokenl — napt. pfi
pfiloZzeni revizorské karty ke c¢teCce musi zafizeni umoznit zablokovani
oznacovacll jizdenek a dalSich ctecek karet. Pri  predloZeni karty
administratora umozni vycteni vybranych druh( dat a Upravu parametr(
systému dohodnutych pfi realizaci zakazky s dodavatelem.

e PP OIS musi byt vybaveno pevnou paméti o velikosti minimalné 32 GB s rychlosti
zapisu i ¢teni minimalné 30 MB/s vyclenénou pro uloZeni Sifrované databaze jizdenek
a fotografii drzitel(i pfedplatnych jizdenek IDS JMK.

e PP OIS musi byt konstruovano tak, aby umoznilo pripojeni vice bezkontaktnich ¢tecek
bankovnich karet (minimalné 4), sbér a predavani dat z nich prostrfednictvim PP OIS
do DZC pripadné do RBP.

e OIS musi byt konstruovano tak, aby softwarové i hardwarové umoznilo bez
dodatec¢nych Uprav SW a HW pripojeni samostatné fungujiciho validatoru — zafizeni
vybaveného Cteckou bankovnich karet sobdobnymi funkcemi jako ctecky,
oznacovacem jizdenek a dalSimi informacnimi systémy. Minimalné musi umozZfovat
sdileni ptistupu k datovému propojeni s DZC a RBP a kinternetu a sdilet Udaje o
linkospoji, aktudlni zastavce, zoné a dalSich dopravnich informacich.

5.4 POZADAVKY NA SW PRO ODBAVOVANI CESTUJICICH

» Ctecka karet musi obsahovat certifikovanou platebni aplikaci splfiujici pozadavky PCI
a dalsi pozadavky asociaci VISA a Mastercard umoznujici Off-line i On-line transakci
do 500 K¢, bez zadani PINu i s pfipadnym zadanim PINu. PoZadavky na feSeni
funkcnosti ¢tecky je uvedeno v nasledujicim textu.

* Vpfipadé, Ze je pfilozena bankovni karta, ¢tecka zajisti generovani jednoho ¢i vice
druh( tokenl (otiskU karet). Hlavni tokenizacni algoritmus pro jizdenky IDS JMK
stanovuje zadavatel bez ohledu na acquiera (zprostfedkovatelskou banku). Ostatni
tokenizacni algoritmy si mohou nastavit dalsi subjekty prostfednictvim zadavatele. Pfi
zahdjeni realizace zakazky zadavatel dodavateli protokolarné preda potrebna hesla a
protokoly a dalsi potfebny SW pro ¢tecku.

* PfiloZzenim bankovni karty ke Ctecce Ctecka vygeneruje token nebo tokeny. PP OIS v
databazi provéfi, jaké jednorazové a predplatni jizdenky jsou k danému tokenu
pfifazeny.

e PP OIS fidi¢i zobrazi fotografii drzitele karty (pokud je k dané jizdence povinna) a
podrobnosti k tokenu pfifazenym predplatnym jizdenkdm a to i jizdenkdm
neplatnym, zablokovanym ¢i platnym v budoucnu dle databaze DZC. Provéri soucasné
platnost jizdenky a zvukovym a vizualnim signalem potvrdi platnost ¢i neplatnost
jizdenky.

e V ptipadé poZadavku na ovéreni fotografie PP OIS musi fidi¢i umozZnit ovéfit platnost
autenticnost fotografie. Tuto funkci musi byt mozné dalkové povolit / zakazat.

e PP OIS musi umoznit zobrazeni dalSich specifickych Gdaji k jizdence ¢i tokenu — napf.
priznaky hledana osoba, zablokovana karta, apod.

e Pokud PP OIS nenajde platnou jizdenku k danému tokenu, umozni prodej jizdenky.
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e PP OIS musi umét pfi prodeji jizdenky provéfit platnost jizdnich dokladl a predevsim
kombinovat predplatni a jednorazové jizdenky v souladu s Tarifem IDS JMK.

* P¥i prodeji jizdenek IDS JMK musi odbavovaci zafizeni PP OIS dle druhu prodavaného
jizdniho dokladu rozhodnout, ktery z token( zpracuje a jak s nim nalozi. V ptipadé
koupé jizdenky IDS JMK predd pfislusny token spole¢né s chip-data on-line nebo
okamzité pri navazani spojeni do DZC a do RBP.

e MozZnost hrazeni jizdného formou zaplaceni jizdenky u fidice (tzn. ptima platba) je
vyZadovana.

e PP OIS musi byt konstruovano tak, aby bylo mozné zajistit rlzné zplsoby plateb dle

druhl jizdnich dokladd napf. v pfipadé prodeje jinych jizdenek neZz IDS JMK dle
pozadavkl jiného koordinatora nebo dopravce.
PP 10S musi umoznit kompatibilitu mezi tarify IDS JMK a dalSimi tarify. Na tzemi IDS
JMK musi byt mozné prodat jizdenku pro trasu mimo IDS JMK a naopak. Pokud dojde
k dohodé o takovych prodejich, budou si koordinatofi vzdjemné takto prodané
jizdenky dle nastavenych pravidel vyuctovavat a zaznamy o prodanych jizdenkach ze
spolecnych linek budou dostupné pro vSechny zapojené partnery.

5.5 MAXIMALNI DOBY POTREBNE NA ZOBRAZENI PLATNOSTI JiZDENKY

* Pri dodrZeni vSech pozadavk(l na PP I0S musi byt doba mezi pfiloZzenim bankovni
karty (nebo vysilace NFC, pfipadné nebankovni karty vyuZzité jen jako identifikator) ke
CteCce a zobrazenim udajl o cestujicim a o jeho platnych jizdenkach ptridélenych ke
karté (pfipadné o neuznani karty) na displeji PP OIS kratsi nez 1 sekunda. Béhem této
doby musi dojit k precteni karty, vyhledani udaj v databazi v PP OIS, k zobrazeni na
displeji a k vyhodnoceni platnosti jizdenky véetné odpovidajiciho zvukového signalu.

* Pri dodrzeni vSech pozadavk( na PP I0S musi byt doba mezi pfilozenim nebankovni
karty s nutnosti zapisu ke ¢tecce a zobrazenim Udaji o cestujicim a o jeho platnych
jizdenkach pridélenych ke karté (pripadné o neuznani karty) na displeji PP OIS kratsi
nez 2 sekundy. Béhem této doby musi dojit k preCteni karty, vyhledani udajl
v databazi v PP OIS, k zobrazeni na displeji a k vyhodnoceni platnosti jizdenky véetné
odpovidajiciho zvukového signalu.

5.6 POZADAVKY NA TOKENIZACI BEZKONTAKTNICH BANKOVNICH KARET

Soucdsti dodavky ctecek musi byt i SW knihovna nebo jiny SW, ktery umozni komunikaci
mezi Cteckou karet a SW tretich stran, aby bylo moZné online (pfipadné po navazani
komunikace) predat vypocitany token (kryptované Cislo karty) a dalsi souvisejici udaje —
zejména Cas provedeni tokenizace, typ odebrané sluzby, chip-data ze souvisejici platebni
transakce - dalSim aplikacim DZC a RBP.

Dodavatel musi také zajistit prevzeti a implementaci klicd do tokenizacniho algoritmu
zpUsobem odpovidajicim certifikaci dle PCI DSS (dle bezpecnostnich standard( karetnich
asociaci).

Obsahem zpravy ze ¢tecky je predevsim token v podobé:
,TOKEN=0123456789012345678901234567890123456789012345678901234567890123 | “

V pfipadé chyby se vraci prazdny Token (, TOKEN=|“). Na konci je vidy znak pipe , |“, aby
mohly nasledovat dalsi tagy (,TAG1=VALUE1|TAG2=VALUE2|...TAGn=VALUENn|“).
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Tokenizace ma nasledujici parametry (klasifikace dle Tokenization Product Security
Guidelines — viz PCI DSS):

¢ Jednosmeérna (Irreversible)
¢ Autentizacni (Identifikujici)
Pro tyto ucely byl vybran tokenizacni algoritmus HMAC-SHA256:

Kde:
. K je kli¢ (secret key)
o m je Cislo kreditni karty + ¢asova platnost mmrr
o K' je derivovany tajny kli¢
. || je konkatenace
o @ je operace XOR
Parametry:

J H (Hash funkce): SHA 256

o Secret key (double-length, hexadecimalné) 14 bytu
. Derivovany klic K=K | | [14krat 0x00].
. m je fetézec o pevné délce 23 alfanumerickych znaka (tzn. 23 Byta), kédovani

ASCII. Prebiraji se pouze znaky, které jsou viditelné na karté. Pokud znaky chybi,
doplni se nuly.

Pfevod z PAN musi byt nasleduijici:

Zdrojovy PAN: 5101 3650 0030 1667, Platnost: 10/17 (16 znaku)
Vysledné m =,,51013650003016671017000“

Zdrojovy PAN: 5101 3650 0030 1667 123, Platnost: 10/17 (19 znaka)
Vysledné m =,51013650003016671231017“

Zdrojovy PAN: 5101 3650 0030 16, Platnost: 10/17 (14 znaka)
Vysledné m =,,51013650003016101700000“

Priklady vypoctu HMAC s pouzitim 14 bytového klice 000102030405060708090A0B0OC0OD

KORDIS TEST#1

KEY[14]=000102030405060708090A0B0OCOD
DATA[23]=3531303133363530303033303136363731303137303030

HMAC-
SHA256[32]=2dc02119b61e96a0b848982f47080367b3f9bf28c424229718542cb127c
el3dc

KORDIS TEST#2

KEY[14]=000102030405060708090A0B0OCOD
DATA[23]=3531303133363530303033303136363731323331303137

HMAC-
SHA256[32]=58624f895d53a826e71d033a99bf0e4505bddb7dd83c5982b412bb73f50
d9c87

KORDIS TEST#3

KEY[14]=000102030405060708090A0B0OCOD
DATA[23]=3531303133363530303033303136313031373030303030
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HMAC-
SHA256([32]=3504b31bc8026c55d197cf6f6a0b0c3adf9789d9f7c989a6dd7f1adfcb8ee
€98

Kli¢c HMAC1 s KCV= C472ES5 : primarni kli¢, aktualné je tento kli¢ pouZzit pro vypocet
tokenu v produkénich terminalech;

Kli¢ HMAC2 s KCV= 544B04 : zalozni kli¢ ¢. 1 (napf. pro pfipad kompromitace klice
HMACL1 nebo pro pouZiti v dalSim regionu)

Kli¢ HMAC3 s KCV= 3A6EDO : zaloini kli¢ ¢. 2 (napt. pro pfipad kompromitace klice
HMAC1 a klice HMAC2 nebo pro pouziti v dalsim regionu)

Vlastnikem bezpecnostnich kli¢i je KORDIS JMK, a.s. Ten je ma ve formé 2 fyzickych
komponent v zapeceténych obalkach. Kazda komponenta je 14 byt dlouhd a vysledny kli¢ K
se skldda pomoci operace XOR.

Ty protokolarné preda vyhradné PCI DSS certifikovanému dodavateli, ktery zajisti nahrani
klich pro Sifrovani a nasledné komponenty protokoldrné vrati vlastnikovi.

6 SPECIFIKACE A RESENi OBSLUZNEHO SOFTWARE A
HARDWARE - ,,BACK OFFICE“ A KOMUNIKACE

6.1 STRUCNY POPIS STAVAJICi INFRASTRUKTURY ZADAVATELE

Platforma VMWare vSphere Essential Plus, vCenter management, 3x dualCPU servery rady
IBM x3550M4 s 2x 8core CPU, Diskové pole rady IBM Storwize V3700 s redundantnim host
pripojenim typu SAS k vSem provozovanym serverim. UPS fady EATON 5130i. Sitova LAN
infrastruktura s zakruhovanou patefi zaloZzena na prepinacich fady Cisco SG500X

6.2 SOFTWAROVE RESENI

Systém musi navrzen minimalné jako tfivrstvy systém. Toto FeSeni nabizi vysokou miru
bezpelnosti celého feSeni, centralni archivaci a distribuci pfistupovych prav k jednotlivym
modullm.

Zakladem systému (datova vrstva) musi byt standardizovany databazovy systém. Tato vrstva
slouzi ke shromazdovani, pfijimani a odesilani dat aplikaCni vrstvé. VeSkera data systému
jsou uloZena v této databazi.

Aplikacni vrstva musi slouZit ke zpracovavani pozadavkl z klientské vrstvy a zpracovavani
operaci na pozadi. Musi obsahovat veSkeré moduly pro provoz OIS vySe popsané jak pro
systém IDS JMK, tak pro tarif a odbaveni mimo systém IDS JMK.

Treti klientskou vrstvu musi tvofit viastni klientské moduly jednotlivych ¢asti systému —
vrstva zprostifedkovava komunikaci mezi uzivatelem a aplikac¢ni vrstvou. Klientskd vrstva
musi existovat s lokalni desktopovou verzi, tak s verzi tenkého klienta pro vzdaleny pfistup
od dopravce.

Stranka 23 z 54



Technicka ¢ast zadavaci dokumentace na vefejnou zakdazku: ,Elektronické odbavovani cestujicich — faze 1: Modernizace odbavovacich
zafizeni v regiondlnich autobusech”

SW musi byt modularni, ktery se sklada z dil¢ich modul(, které se pouzivaji pro specifické
¢innosti. PouZiti jednotlivych modull modulu je zavislé na poZadavcich na funkcionalitu
celého odbavovaciho systému a Ize tedy modul provozovat sloZzeny pouze z nékolika moduld.

6.2.1 Charakteristiky systému
Charakteristické rysy, které systém musi splfiovat, jsou:

e otevienost systému (pouZivani standardd, prace s daty ve vhodném formatu
napriklad XML, vyména dat prostiednictvim webovych sluzeb),

¢ modularita, skalovatelnost (systém jako skladacka, moznost i fyzického rozdéleni na
vice server(, oddéleni pfistupu k datlim),

* moZnost vzdalené administrace (vzdalené spousténi a zastavovani jednotlivych
komponent, vzdalend instalace komponent systému).

* snadna sprava systému (ovérovani uZivateld z jednoho autentikacniho serveru,
systém roli a prav, automaticka synchronizace klientskych aplikaci ze serveru),

¢ moderni trend uzZivatelského rozhrani (moderni vzhled, jednotny vzhled a ovladani
vSech ¢asti systému, moznost ukladani uzivatelskych pohled(i a nastaveni).

6.2.2 Zabezpeceni systému

Bezpecnostni politika systému obsahuje souhrn bezpecnostnich pozadavkd na fyzické,
personalni, administrativni, pocitacové a komunikacni Urovni. Musi respektovat pozadavky
nasi legislativy i mezinarodnich bezpecnostnich standardd. V systému jsou zpracovavany
osobni udaje fyzickych osob, proto je kladen diraz na zabezpeceni téchto osobnich udajd v
souladu s poZadavky, které vyplyvaji ze zakona 101/2000 Sb. o ochrané osobnich udaja.

6.2.3 Identifikace a autentizace uZivateli

Vsichni uzivatelé musi mit pro pfistup do systému pfidéleno uZivatelské jméno (identifikator,
ID). Toto uZivatelské jméno zajistuje, Ze je mozné sledovat Cinnost jednotlivcl v systému.
Kazdy uZivatel se pfi pristupu do systému autentizuje pomoci hesla. Hesla jsou uloZena v
takové podobé, Ze nikdo, véetné spravce systému, nemuze precist uloZzené heslo.

V systému je mozZné vyuZzit autentizacni systém ,X-krat a uzamceni”. To znamen3, Ze v
pfipadé, Ze pfrihlaseni uZivatele do systému je X-krat po sobé neuspésné, tak dojde k
uzamceni uc€tu daného uzivatele. Uzamceny ucet uZivatele mlie odemknout pouze
administrator systému.

Pro identifikaci a autentizaci uZivatele do systému je mozné vyuzit dvoufazové identifikace.
Tato dvoufazova identifikace a autentizace uzivatele je zaloZena na pouziti uzivatelského
jména, hesla a osobni bezkontaktni karty uZivatele, kterou je nutné pfiloZit ke ctecce
bezkontaktnich karet béhem prihlasovani uzivatele do systému; vyuziva se UID Cislo karty
MIFARE i DESfire. Toto Cislo je mozné nacist pomoci ctecky ¢i zadat ru¢né v modulu
Administrace. Po nacCteni karty, zadani uZivatelského jména a hesla, provede systém validaci
dat, a pokud je identifikace a autentizace korektni, je uzivatel pfihlasen do systému. Systém
umozni volbu, ktefi uzivatelé musi pouzit dvoufazovou identifikaci, nemusi byt tedy nezbytné
povinna pro vsechny uzivatele.
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6.2.4 Opravnéni uZivateli

Kazdému uzivateli systému musi byt mozné administratorsky pridélit opravnéni pro praci
v systému (uZivatelské role). Tim musi byt zabezpecden pfistup uZivatell k datdm a funkcim
systému a zajisténa ochrana pred neautorizovanym pfistupem. UZivatel pristupujici pres
tenkého klienta SW-BO se musi nejprve autentizovat k doménovému serveru provozovatele,
teprve poté mu je zpfistupnéna prihlasovaci obrazovka do systému, kde je nutné provést
autentifikaci vac¢i SW-BO.

6.2.5 Evidence uddlosti v systému

Pro provadéni zaznam( informujicich o stavu systému. Nastroj musi rozliSovat jednotlivé
urovné duleZitosti zprdv. Nastaveni logovdni musi byt plné konfigurovatelné. Po
implementaci systému musi slouzit logované soubory administratorovi systému pro
diagnostikovani skrytych chyb a monitoringu aplikace. Logy jsou ukladany na aplika¢nim
serveru (logy apl. serveru) a na klientské stanici (logy z klientské stanice). UloZené logy
mohou byt archivovany pro pozdéjsi analyzy.

6.2.6 Datové centrum

Jeden z hlavnich poZadavki na teSeni sestav je mit jednotny pfistup k datim. Datovym
centrem rozuméjme databazi, jejiz vychozi model a struktura bude odpovidat poZadavkim
pro pfenos a dolovani dat - archiv.

Kromé vyse uvedeného musi byt systém dale rozsirovatelny.

6.3 KOMUNIKACE — ZPUSOB PREDAVANI INFORMACI Z SW-BO NA PP OIS

Standardizace prenosu informaci vychazi z CEN/TS 15531-1-3 Pracovni rozhrani pro
informace v redlném case (SIRI — Service Interface for Real time Information); je XML
protokol, ktery slouzi pro vyménu informaci v redlném case ve verejné dopravé. Komunikace
mezi vozidlem a serverem SW-BO bude probihat za jizdy prfevainé pomoci binarniho
protokolu. Tento zplsob komunikace je zvolen sohledem na spolehlivost komunikace
GSM/GPRS/UMTS/LTE a moziné vypadky komunikace. Soucasti komunikace musi byt i
pocitadlo prenesenych dat pomoci GSM/GPRS/UMTS/LTE na jednotlivé PP OIS s varovanim u
urcitého poctu preneseny dat v Case.

6.3.1 Stahovdni soubort z vozidel

Pti stahovani soubor(l z vozidel (moZno napt. odpocty, vybrané adresare, logy, apod. — dalsi
etapa) musi byt pouzito nasledujici reseni:

e Stahovani soubor( z vozidel se musi primarné dit v siti APN KORDIS JMK. Na serveru
budou umistény sekce pro rlzné dopravce. Tito je budou mit kdispozici pro
nahravani dat do vozidel pomoci tenkého klienta SW-BO. Sluzba pro synchronizaci
dat ve vozidlech bude vyvolavana ze serveru SW-BO dle dohodnutych kritérii. Po
dobu vy¢&itani se nesmi vypnout ani VRJ a ani GSM/GPRS/UMTS/LTE modem.

e ZpUsob aktualizace na serverech neni predepsan. Budou pouze stanoveny doby pro
aktualizace dat ve vozidlech od vytvoreni nové verze dat a pro stanoveni rychlosti
vycteni logl.
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e Zafizeni musi umozZnit vice komunikacnich tras: zejména Sifrovanou komunikaci
s bankou (predavani informaci o tokenech ze ¢tecek), Sifrovanou komunikaci s DZC a
vySe uvedenou komunikace se serverem KORDIS JMK.

6.3.2 Nahrdvadni soubort do vozidel

Nahravani dat (souborll) do vozidel bude provadét SW-BO v nékolika pfipadech — vlastnosti
zastavek, zvuky a aliasy pro digitalni hlasice, konfigurace chovani vozidla, apod.

Ze serveru SW-BO budou nahrany soubory, které maji byt pfendseny na vozidlo. Jedna se o
soubory souvisejici s provozem IDS JMK, pfip. i s provozem dopravce (napft. ,jizdni rady“,
,fidici”, tabla, ,blacklist”, apod.).

6.4 HARDWAROVE RESENi PRO SW-BO

Z dlvodu zabezpeceni kompatibility provozovanych aplikaci, zabezpeceni kontinuity provozu
datového centra a zabezpeceni urovné vysoké dostupnosti pozaduje zadavatel doddavku
veskerého HW i SW se zvlastnim zfetelem na to, aby je bylo mozné zaclenit do jiz existujici
infrastruktury provozované zadavatelem a centrdlné spravovat jednotné s jiz existujici
infrastrukturou pomoci technologicky stejnych ndstroja.

6.4.1 Pozadavky na dodavany HW
Soucasti VRJ je dodavka server( které musi splfiovat:

* Provedenido 19" racku

e Duadlni napdjeni

* Management rozhrani kompatibilni s IPMI 2.0 s funkcionalitou KVM-over-LAN a
media-over-LAN

¢ Redundantni pfipojeni do sité pomoci min 4x 1GE a 2x 10GE (SFP+) ethernetu

e Redundantni pripojeni k stavajicimu diskovému poli i pfipadné nové dodavanym
pomoci technologie SAS nebo FC min. 8Gbit

* Certifikaci pro pouzity hypervisor

* Celkové parametry doddvaného HW musi byt dostate¢né pro obsluhu minimalné
1500 ks PP OIS On-line a minimdlné 30 uZivatelim SW-BO v jeden okamZik pfihlaseni
a prace s SW-BO.

6.4.2 Diskova kapacita
Potfebnou diskovou kapacitu je mozné variantné dodat:

e Rozsitenim stavajiciho diskového pole fady Storwize V3700 a zabezpecenim jeho
redundantniho pfipojeni ke vSsem stdvajicim i nové doddvanym serverlim pomoci
technologie SAS nebo FC min. 8Gbit Stavajici pole je v soucasné dobé osazeno
redundantnimi Fadici s moduly typu SAS.

e Dodanim nového diskového pole a zabezpecenim redundantniho pfipojeni ke vsem
stavajicim i nové dodavanym host serverim pomoci technologie SAS nebo FC min.
8Gbit nové dodavaného pole i stavajiciho pole rfady IBM Storwize V3700 tak, aby
kazdy se stdvajicich i nové doddvanych serveri byl redundantné pripojen ke
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stavajicimu i nové dodavanému poli. Stavajici pole je v souCasné dobé osazeno
redundantnimi radici s moduly typu SAS.

Diskové pole musi splfiovat/obsahovat nasledujici funkcionality (véetné pripadnych SW
licenci, pokud jsou potrebné)

* Provedenido 19" racku

e Dualni napajeni

e PIné redundantni dual controller design s podporou automatického failover

e Upgrade firmware bez vypadku 10 operaci

* Disky typu hot-swap

e Podporu min RAID 0,1,5,6

e Redundantni host pfipojeni pomoci technologie SAS nebo FC min 8Gb

e Thin provisioned volume, Mirrored volume, Tiering (min 3 Grovné -SSD, SAS, NL-SAS),
Snapshot (min. 128 ), Volume copy, Automaticky rebalancing v ramci volume.

e Minimalné 16GB cache na kazdy z fadi¢l / min. 32GB celkem na diskové pole.

e Veskerd pozadovana funkcionalita musi byt realizovana pfimo na uUrovni diskového
pole, tj. je nepfipustny napf. SW RAID realizovany na serverech, zrcadleni svazk( na
Urovni serverd, snapshot na Urovni hypervisoru atp.

e Nastroje pro management pole kompatibilni se stavajici infrastrukturou
provozovanou zadavatelem.

¢ 5let SW maintenance.

* Kapacita diskového pole musi byt dostate¢na k obsluze minimdalné 1500 ks PP OIS a
200 uZivatellim SW-BO s archivaci vstupné vystupnich dat minimalné 5 let.

6.4.3 UPS

Kapacita odpovidajici provozu vsech nové dodavanych zafizeni po dobu 20 min. Sitovy
management modul kompatibilni s stavajici infrastrukturou managementu UPS
provozovanou zadavatelem. Kapacita UPS musi korespondovat sdodavanym HW
s dostateCnou rezervou vykonu. Soucasti dodavky je i Uprava elektroinstalace v mistnosti
provozu UPS — serverovna spolec¢nosti KORDIS.

6.4.4 Operacni systém servert

Zadavatel pozaduje dodani/rozsireni licence virtualiza¢ni platformy tak, aby splfioval stavajici
funkcionality, pokryvala veskery stavajici i nové dodavany hardware a umoznovala spravu
pod jednotnou konzoli. Dodavatel zajisti SW Maintenance s platnosti minimalné 5 let,
potfebnou pro provoz SW-BO.

7 SPRAVA SYSTEMU OIS V SW-BO

Spravu systému lze rozdélit na nékolik Ciselnikl, které jsou v ném spravovany / fizeny.
UZivatelé zde maji pfistup ke spravé obsluhy, tarifni politiky, ucetniho systému, globalniho
nastaveni, provozniho nastaveni a dalSich funkcionalit. Pfipravuji se zde predevsim vstupné
vystupni data do PP-OIS. Sprava musi umoznovat spravovat jednotlivé Ciselniky jak pro
systém IDS JMK, tak pro jednotlivé dopravce samostatné na zakladé prednastavenych
uZivatelskych prav pro jednotlivé Ciselniky. Jednotlivé Ciselniky musi obsahovat moznost
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exportu / importu obsahu Ciselniku do souboru XML; TXT a podobné), tisku obsahu. Veskeré
zmény v Ciselnicich musi nést datum a ¢as posledni zmény a ID uZivatele zmény.

7.1 SPRAVA DOPRAVNICH SYSTEMU

Diky spravé dopravnich systému lze v jednom systému rozlisit libovolny pocet dopravnich
systému, poskytovateld a dopravci (Dopravni systémy, Dopravci, Poskytovatelé). Prioritné
bude systém v systému IDSJMK. Dopravci si ktomuto mohou zvolit vlastni systém -
prejezdové linky mezi systémy.

7.2 EVIDENCE ZARIZENI PP-OIS

Evidence zatizeni PP-OIS obsahuje polozky Evidence zafizeni, Evidence vycteni, nevyctend
zarizeni, typ zafizeni, stav zatizeni, servisni zprdvy kzafizeni, moznost vzdalené
aktivace/deaktivace nékterych funkcionalit PP-OIS, napriklad funkci MSP, hlasice, tabel a
podobné. Ciselnik bude pfistupny piredeviim administratoram.

7.3 EVIDENCE RIDICU

Samostatna evidence fidic¢l jednotlivych dopravcl, kde se pfidéluje jméno a prijmeni fidice
jeho osobni Cislo (ID) a PIN pro ptihlaseni na PP-OIS.

8 SPRAVA CiSELNiKU TARIFU A TARIFNi POLITIKY

Sada Ciselnikd slouzi ke spraveé tarifd, mén, tiskovych formularl, vztah tarifu k jizdnim radtm,
generovani i nasledné vyéitani dat, atd. Ciselniky musi umoZfiovat celou fadu nastaveni a
metod vypoctu, predevsim pro pouZiti v riznych systémech (IDSIMK, KM tarif, atd.)

8.1 PRIPRAVA DAT SKUPINY TARIFU

Ciselnik musi umoZfiovat celou fadu pravidel pro vypocet jizdného predeviim v tarifu
IDSIMK, KM tarifu, MHD tarifu a dalSich tarifG vyuzivajici ¢tvercové, trojuhelnikové pripadné
dalsi matice vypoctu jizdného. Tento Ciselnik mize byt souc¢asné pouZit ve vicero variantach,
pficem? jednotlivé varianty mohou fungovat soucasné. Ciselnik slouii ke specifikaci
vyslednych tarifl uréenych pro vydej papirovych jizdenek na zafizenich PP-OIS. Pfiprava
odbavovacich tarifli pro zafizeni zahrnuje definice cenikd, tarifl, pouziti tiskovych formulara
jizdenek a nastaveni jejich vzajemnych vazeb. Ciselnik musi minimalné obsahovat jednotlivé
kategorizace:

e Zakladni
e Zlevnéné
o ZTPjizdné

o Z&kovské

e Studentské

e Zdarma/ zaméstnanecké

e Predplatni jizdné

e Kupodny ¢asové/usekové/zonové/oblastni aj.
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Ciselnik musi umozZfiovat zadani minimalné 5 cenovych mén ke kazdé jizdence, rdiznych DPH
pro jednotlivé jizdné, moznost nulového DPH pfi preshranicnich jizdenek — jizda pres dva a
vice statd. Ciselnik musi déle umozfiovat specialni tarifni vyjimky, pausalni procentudlni slevy
pro urcité kategorie jizdnich dokladl (napf. v hotovosti, kartou), pevné prirazky ke kazdému
jizdnimu dokladu.

8.2 TISKOVE FORMULARE

Ciselnik bude mit za ukol uZivatelsky ménit tiskové formuladfe pro tisk jizdnich dokladd,
jizdnich Fad(, uzavérek a podobné z tiskarny PP-OIS. Ciselnik musi obsahovat uZivatelsky
definované fonty pisem a to jak font, velikost, tloustku, kurzivu, negativni zobrazeni textd,
rdmovani, podtrzeni a jiné, tak vkladani 1 ¢i 2D kédd s moznosti definovani vypoctu kédu,
proménné s moznosti nastaveni logiky vypoctl. Pfikladem casova a datumova platnost
jizdenky do s tiskem jak QR kddu tak i Aztec kodu.

Zarizeni musi umoznit tisk kédu jizdenek dle standardu vyuzivaného v aplikaci POSEIDON — a
to jak ve formé QR kodu tak i Aztec kodu.

8.3 JizDNi RADY, TURNUSY

Ciselnik musi pfedev$im umoznit nahravani a Gpravu vstupnich dat jizdnich fad@ ze soubord:
LIK (predeviim systém IDSIMK, viz popis LIK), JDF (CIS tvar JR — ostatni systémy), a
samostatné turnust (jak pro systém IDSIMK, tak pro ostatni systémy).

V jizdnich radech se spravuji zastavky, linky a spoje, oblasti linek a prehledy jednotlivych
spojl. Sprava zastavek spociva v definici zastavek a jejich vzdalenosti v Ciselniku. U Zastavky
(sloupku) je umoZnéno nastaveni vice parametrl pro zafizeni (rlzné ndzvy pro zafizeni,
oblast, do které spadd, dopliikové informace pro hlasi¢ ¢ tabla, a podobné). Cast sprava
linek a spoji umoZiuje pfifadit spojim jednotlivé linky a nastavit prijezdné body linek.
Jizdni Fad, na drovni spoje, definuji pfifazené Casy prijezdu a odjezdu v jednotlivych bodech.
Pokud je v systému vyuZivdna funkcionalita kalenddafr spojd, pfifazuji se linkam znacky
urcujici, kdy linka/spoj jezdi. Soucasti jizdnich rada je i pro systém IDSIMK vypoctova matice
jizdného.

Systém dale nabizi moZnosti rozdéleni trasy linky na oblasti, nastaveni vyjimek pfifazeni
dopravnich systému a pfifazeni licenci pro linky.

Ciselnik musi umoZfovat rychly pfehled s moZnosti tzv. ,pfedpisu dat“ pro konkrétni linku,
jenz dokdze po nahrani vstupnich soubor( napf. LIK urcité polozky zménit, pro odladéni
naptiklad informaci na tabla, hlasi¢ a podobné. Pfedpis musi umoznit editaci vSech spoj(,
nékterych a to bud zapisem jednotlivych spojli, nebo intervalem. Musi umét pfiradit dalsi
informace k lince, neobsazené ve vstupnim souboru LIK napfiklad licenci ¢i kalendar spoju.

Pro zafizeni je moZné definovat prehled cinnosti jednotlivych linkospojd v podobé turnusa.
Informace se zobrazi na zatizeni s popisem cinnosti a uvedenym casem zacatku a konce
¢innosti.

8.4 KALENDAR SPOJU

Funkcionalita pro zobrazeni celkového prehledu vybranych linkospoji za urcité obdobi.
Vcetné mozZnosti zobrazovat prehledy podle zvolenych linek a ¢asového obdobi je mozné
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data generovat i podle rliznych verzi historickych dat. Vygenerovana data slouzi jako prehled
pro prokazatelné ztraty dopravce, na zakladé kterych muzZe uplatiovat nahrady u
poskytovatele nebo objednatele dopravy.

Podkladem pro generovdani dat do kalendare spojll jsou vygenerované délky spoju a jizdni
rady definované sadami znacek pro kalendar spoja.

Délky spojli se generuji v zavislosti na vybranych linkach a jejich pfifazenych bodech. Znacky
kalendare spojll jsou pak pfifazeny jednotlivym linkam a definuji, kdy linka/spoj jede.

V nabidce je i pfehled nezauctovanych jizdenek, které je mozné ru¢né editovat.

8.5 SLEVY PRO DATA ZE ZARIZENIi

Funkcionalita pro dopocitavani slev z vstupné / vystupnich dat podle nastavenych typu slev a
metod vypoctu, které se na zakladé téchto vypoctd generuji. Ciselnik timto umozni uréitym
druhlm jizdného pridavat urcité slevy a to bud procentualné, pevnou sazbou, aj.

8.6 SPRAVA KARET

Sprava BCK spravuje sady kli¢d, diky kterym Ize pracovat s kartami a karetnimi aplikacemi v
odbavovacich zafizenich. Jedna se predeviim o zahrnuti sou¢asnych BCK v systému IDSIMK
na ,malych” méstskych dopravach: Kyjov, Blansko, Breclav, VySkov a Znojmo. Ddle je
predpoklad vyuziti karet pro servisni Ucely k otevieni napfriklad servisniho menu pro
nastaveni PP-OIS. Soucasti bude také dodani 100 servisnich karet.

8.7 GENEROVANI A ZPRACOVANI DAT

Modul slouzici ke generovani dat pro zafizeni v definovaném formatu. UZivatel ma moznost
definovat obsah souboru vybérem dat, které budou do souboru vygenerovdna. Kromé dat z
Ciselnikd definovanych vyse, Ize nakonfigurovat datové sady v nasledujicich ciselnicich:

e Seznamy osob - soubory dat obsahujici vybér osob

* Seznamy linek - soubory dat obsahujici vybér linek v zavislosti na turnusech

¢ Konfigurace turnusu - soubory dat obsahujici vybér turnust

e Seznam konfiguraci tiskovych formuldr( - soubory dat obsahujici vybér tiskovych
formuldrd. Funkcionalita musi nabizet moznost definovat pro kazdy typ zafizeni
odlisny tiskovy formulaf v jednom baliku vstupnich dat.

e Konfigurace razeni tarifi - soubory dat obsahujici nastaveni razeni tarifG pro
jednotliva zatizeni. Soucasné je mozné tarify délit do skupin.

¢ Nastaveni - obecna nastaveni pro zafizeni (Datum a Cas, Jazyk, Automatické uzavreni
odpoctu atd.)

Pro zpracovani dat modul musi nabizet dale funkcionality:
Export dat - export dat do LIK souboru
Import dat - import dat tretich stran CSV nebo XML soubort

Zaloha vstupnich dat - umoziuje zalohovani vstupnich dat a jejich nasledné obnoveni ze
zalohy. Dale musi SW-BO exportovat sestavy dle vyméru MF ¢. 01/2004, ve znéni vyméru MF
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¢. 02/2004 Ministerstva dopravy CR, ktery stanovuje format a strukturu dat pro elektronické
zpracovani vystupl z odbavovacich zafizeni ve verejné linkové osobni dopravé.

9 SPRAVA CiSELNiKU HLASENI A TABEL

Sada Cciselnikl slouZi ke spravé hlaseni a zprav pro hlasi¢e a tabla. Musi umozZnovat celou
fadu nastaveni predevsim pro pouziti v riznych systémech (IDSIMK, KM tarif, atd.)

9.1 HLASICE

e Sestavovaci tabulka relaci (jeden kdéd pro vicero frazi)
* Profily hlasitosti
* Definice obsahu hlaseni

9.2 TABLA

e Rozdélni na externi a interni tabla

e Nastaveni typl tabel a jejich umisténi

¢ Definice obsahu a formatu zobrazovaného textu
* Rotace textu / ménéni textu

¢ Definice jednotlivych obraz( véetné prepinani

* Interval rotace a zobrazeni aj.

9.3 DOPLNKOVE INFORMACE CESTUJICIM

Ciselnik obsluhuje prehravani dopliikovych informaci pro cestujici na LCD monitorech, fidi
jejich aktualizace na zakladé kalendarnich, linkovych, oblastnich a ¢asovych kritérii — ¢asova
osa. Ciselnik bude slouZit pro planované zmény téchto informaci napiiklad vyluky, reklamy a
podobné. Z ¢iselniku bude umoznéno prehravani nejenom textovych informaci na LCD / LED
tabla ale také na monitor fidice (info o vylukach), a predevsim také formatd *.jpg, *.gif a pro
vozidlové LCD také *.avi.

10 ZKUSEBNI PRACOVISTE

Soucasti zakazky je i Vybaveni zkuSebniho pracovisté vsidle zadavatele. Vzhledem
k udrZitelnosti projektu a nutnosti zajisténi vSech OIS v provozu IDS JMK, je nutné vybavit
pracovisté pro testovani a simulaci dat na testovaci stolici, neZ pfijdou do ostrého provozu.
V soucasné dobé je ve spoleCnosti KORDIS jedno testovaci pracovisté OIS, jez musi byt
zachovano i na novy OIS.

Dodavatel zajisti dodavku dvou zkusebnich pracovist podle nasledujici specifikace:
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¢ jedno pracovisté — specifikace: plna verze PP OIS se zajiSténim zdrojové ¢asti 220V na
24V, zajisténi instalace stavajicich tabel a periferii ze stavajici zkusebni stolice véetné
kabelaze. Nova kovova stolice s parametry:

s Stavéci Sroub

||
. min 40 M8
ELP
60x120x30 cm

o BS 110.19.140.1

8 (&eIni tablo) _

Q BS 110.19.1121
o % {boénii tablo)
E ‘ BS 120.ALE 211 A (vnitini tablo } ‘ - - T 150
o BS 1‘10.15.62“8.1 [

2adhiiablo.- Sislo) oznadovad ’7 —‘ J

(o} Mikroelektronika

S | ] ‘ Q

9] N

idlove
PP-OIS oviadaci prvky Voilclgve odlkadaci policka
] |—| | 400 (staci 2x kgnznla

= \_podpiry nosnik poliky

o

o

. o

zdroj 7(50)(20—)
220V na 24V
1800 350

e druhé pracovisté — specifikace: plna verze PP OIS a zdrojem 220V/24V, jez bude jiz
bez periferii a tabel. Nova kovova stolice s parametry:

PP-OIS ovladaci prvky odikadaci politka
-~ % 400 (stadl 2x konzala)
T J 1
(a») \ podpumy nesnik policky
= _ (50x20)
zdroj _
220V na 24V

manipulagni koletka
‘4{4 X viesmeérove otodné)

1200 500

Obé stolice musi byt mobilni pro pfipadné Skoleni i mimo kancelare a budovu KORDIS.
Vybaveni zkuSebniho pracovisté zahrnuje i dodavku dvou (2) PC potifebného vykonu pro
plnohodnotnou obsluhu PP OIS a SW-BO vcetné Sirokouhlych monitort min. 24“ s WIN
a kancelarskym balikem Office. Dodavatel zajisti také potfebné zkusebni pfistroje, méfici
pristroje, pfipravky, apod., jez budou nutné pro ovéreni spravnosti zapojené kabeldze PP
OIS ve vozidle a naslednou instalaci, vSe v poc¢tu dvou sad.
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11 SKOLENI A ZAJISTENI PODPORY

Dodavatel zajisti jedno skoleni pracovnikll objednatele pro lehky terénni servis, jimz
se pro Ucely plnéni Smlouvy rozumi servis PP OIS na Urovni administratorskych
nastaveni, kabeldzZe, a Cisténi mechanickych ¢asti PP OIS, konfigurace a instalace PP
OIS a SW-BO na urovni administratora zaméstnancti KORDISu.

Dodavatel zajisti minimalné dvé skoleni povérenych osob dopravcd, jez budou
provadét instalaci a pfipravu kabeldze pro zapojeni PP OIS ve vozidlech dle instrukci
dodavatele. Skoleni prob&hne v sidle KORDISu, pfipadné na jiném uréeném misté na
Uzemi mésta Brna.

Dodavatel zajisti minimalné dvé zakladni Skoleni pro PP OIS a SW-BO pro
zaméstnance dopravcl a KORDIS na urovni bézného provozu, zakladni profylaktické
udrzby, pravidelnych vyctl a importu / exportu veskerych dat, tvorby vlastnich
cenikd, tiskovych formulard, metodiky vypoctu jizdného, jizdniho fadu a podobné.
Skoleni probéhne v sidle KORDISu, pfipadné na jiném uréeném misté na Uzemi mésta
Brna.

Veskeré proskolené osoby od dodavatele obdrzi certifikat s jednotlivymi Ukony, jez mohou
proskolené osoby provadét.
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12 KOMUNIKACNI PROTOKOLY, DIAGRAMY, DEFINICE

PRISLUSNYCH SOUBORU A GRAFICKY VZHLED
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12.1 VSTUPNi SOUBOR TARIFU A JizDNiCH RADU LIK

Vstupnim souborem pro vydej jizdenek na jednotlivych linkospojich véetné jizdniho fadu a
dalSich informaci pro fidi¢e a cestujici. Soubor LIK je prosty textovy soubor rozdéleny do
nékolika ¢asti, oddélené oddélovacem ----- END----- radky, stfednikem sloupce. Jsou-li
v popisu dvé hodnoty (tam/zpét, ano/ne), je tim mysleno, pfepinaci hodnota Ture / False. U
polozky dny kdy neplati je mysleno zapis ve tvaru DD.MM.RRRR nebo interval DD.MM.RRRR-
DD.MM.RRRR. Je-li vicero dnu, jsou oddéleny ¢arkou.

12.1.1 Zastavky

Cislo linky; ¢islo zastdvky — uzlu dle IDSIMK; Cislo sloupku dle IDSIMK; Cislo CIS; Cislo pro zvuk
v hlgsici zastdvek; tarifni ¢islo; soufadnice sloupku x; souradnice sloupku y; tarifni zona; ndzev
pro display ridice; ndzev pro tisk na jizdenky; ndzev pro vnitini tablo1; ndzev pro bocni vnéjsi
tablo1; nazev pro Celni tablo1; ndzev pro vnitini tablo2; ndzev pro bocni vnéjsi tablo2; ndzev
pro Celni tablo2; ndzev pro vnitini tablo3; ndzev pro bocni vnéjsi tablo3; ndzev pro celni
tablo3; ¢islo ndstupisté; popis sloupku

Soubor umoznuje pro kazdy sloupek troji nazev, jenz maze byt vyuzit pro zobrazeni. Vychozi
vSak plati nazev 1.

12.1.2 Informace o linkospojich

Cislo linky; Cislo spoje; tarifni systém spoje; spoj vedeny tam/zpét; Cislo linky pro tablo —
moZnost tii alfanumerickych znakd; Cislo obratové linky; Cislo obratového spoje; dny kdy
neplati obratovy spoj

Tarifnim systémem spoje je mysleno, jak bude PP OIS odbavovat. Parametr 10 je IDSIMK, 11
preprava zdarma, 1 km tarif, 2 kombinovany a podobné. Cislo obratové linky a spoje je pro
pripad, kdy z konecné prislusného spoje viz pokracuje na linkospoji nasledujicim bez
prestupu cestujicich, tzv. obrat s cestujicimi. Vliv na tabla, hlasi¢ a vydej jizdenky. Linkospoj
musi ovSem existovat a byt nahran v PP OIS.

12.1.3 Jizdni fad

Cislo linky; Cislo spoje; tarifni Cislo; ndzev pro display fridice; prujezd zastdvkou ano/ne; cas
prijezdu ve tvaru HH:MM.:SS; ¢as odjezdu ve tvaru HH:MM.:SS; zastdvka na znameni ano/ne;
zastdvka ndcestnd ano/ne; zakdzany ndstup ano/ne; zakdzany vystup ano/ne; zastdvka na
zavoldni ano/ne; prevoz kol ano/ne; zobraz ndzev 2 nebo 3

Parametry v Casti jizdni fad (ano/ne), maji vliv pfedevsim na tabla, hlasi¢, informaci pro fidice
Ci zablokovani vydeje jizdenky — zakdzany nastup. Zobrazeni ndzvu 2 nebo 3 pro tabla viz
Zastavky.

12.1.4 Tarif

Cislo linky; Cislo spoje; tarifni Cislo ze zastavky; tarifni ¢islo do zastdavky,; kilometrickd délka;
tarifni zéna ze zastdavky; ID jizdniho dokladu; tarifni zona ze zastavky 2; ID jizdniho dokladu 2

Tarif je pro kazdy linkospoj z kazdé zastavky z — do, specifikovan. ID platby je Ciselné oznaceni
dle hodnoty jizdenky IDSIMK vztazené mezi témito dvéma zastavkami. Druha tarifni zéna a
ID dokladu se vyuZije pfi kombinaci dvou stejnych principl vydeje jizdnich dokladd,
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ovsem rozdilnych systému (priklad: IDSJIMK a OREDO). Tarif ma charakteristiku ¢tvercové
tabulky.

12.1.5 Relace hlasi¢

Cislo linky; Cislo spoje; tarifni Cislo zastdvky,; kod hldseni; smérovdni hldseni - O uvnitf i ven z
vozu, 1 uvnitfvozu, 2 ven z vozu

KédU hldseni mlze byt i nékolik a jsou oddéleny ¢arkou s postupnym vyhlasenim.

12.1.6 Informace ridic¢

Cislo linky; Cislo spoje; tarifni Cislo zastdvky; text pro display fidice; dny kdy neplati

Vycet informacnich textl pro jedno tarifni Cislo a linkospoj miZe byt vicero, samostatné
radky.

12.1.7 Informace cestujici

Cislo linky,; cislo spoje; tarifni Cislo zastdvky,; text pro vnitrni tablo pro cestujici; trvale
zobrazen ano/ne

Textova informace trvale zobrazen ano, bude na table zobrazena bez preruseni po celou
dobu jizdy z tarifniho Cisla zastavky. Je-li ne, informace se strida dle predpisu.

12.1.8 Informace o prestupu
Cislo linky; ¢islo spoje; tarifni Cislo zastavky; ndzev uzli; Cisla uzli dotazu; ¢isla sloupki dotazu

Jednd se o zobrazeni odjezdového tabla zastavky na LCD table pro cestujici. Cisla dotaz( jsou
tedy parametry dotazd na APl CED. Cisel mdze byt vicero (samostatné dotazy), oddélené
¢arkou. Predpoklada se automaticka filtrace pojizdéné linky. Dotazy se mohou po dobu jizdy
opakovat v nastavenych intervalech.

12.1.9 Informace o ndvaznosti
Cislo linky; Cislo spoje; tarifni Cislo zastavky; ¢islo prestupni navazujici linky; dny kdy neplati

Vycet Cisel navazujicich linek pro jedno tarifni Cislo a linkospoj mGze byt vicero, samostatné
radky. Pouziti predevsim pti zobrazeni na jednoradkovych LED tablech pro cestujici, pfipadné
LCD. Bude se jednat o alfanumerické znaky. MoZnost také akustické informace.

12.2 KOMUNIKACNi PROTOKOL MODULU MSP

12.2.1 Obecnd struktura ramce zprdvy

Zakladnim elementem prenosu dat mezi MSP a komunikacnim serverem je tzv. zprdva
(poloZka, ....). Struktura jedné zpravy je uvedena na Obr. 1. Zpravu nese UDP datagram.

T
kod

polazky Citag ACK + &as vytvoreni data zpravy (0 - 251)
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Obr. 1: Struktura zprdvy

Prvni 4 byty zpravy predstavuji hlavicku zpravy, ktera je identicka pro vSechny zpravy.

Prvni bytem je kdéd zpravy. Identifikuje typ zpravy. Plati, Ze zpravy generované modulem
MSP nesou kod zpravy z rozsahu 0 — 127, zpravy generované serverem jsou z rozsahu 128 —
255. Vyjimkou jsou zpravy nesouci potvrzeni, kde je kdd zpravy shodny s kddem zpravy,
ktera je potvrzovana.

Druhy byte je €ita€, ktery je individudlni pro kazdy typ (kéd) zprdvy. Po odeslani zprdvy je
inkrementovan o 1. Ma vyznam napf. pfi monitorovani ztratovosti dat na prenosové cesté.
Nabyva hodnot 0 az 255.

Nasledujici dva byty predstavuji ACK + €as vytvoreni zpravy. Struktura byt( je nasledujici:

rezerva
ACK [ data
O-T-O ACK
M-T-M ACK

ACK €as vytvofeni zpravy

Obr. 2: Struktura slova ACK + ¢as vytvoreni zpravy

Kazda zprdva muZe Zadat potvrzeni o doruceni na server a/nebo potvrzeni o pfijmu
obsluhou. Jako potvrzeni je zpét odesilateli poslana stejnd hlavicka (stejné hodnoty kédu
zpravy, CitaCe a Casu vytvoreni) bez téla. Pro rozliSeni jestli se jednd o ACK zprdvu nebo
normalni zpravu slouzi bit ACK/data v ACK oblasti hlavicky.

Podle délky zpravy rozeznavame dva typy zprav:

e zpravy s pevnou délkou (vZdy stejny, znamy pocet bytu),
* zpravy s proménnou délkou.

Pocet byt zprav s proménnou délkou je dan prvnim bytem v oblasti dat zprdvy, ktery svou
hodnotou urcuje pocet bytd, které se za timto bytem nachazeji.

12.2.2 Podrobny popis jednotlivych zprav

12.2.3 Stavové informace

Zpravu 0x01 periodicky generuje modul MSP. Zprava je posilana na IP cilovou adresu. Zprava
generovana modulem MSP nevyZaduje Zadné potvrzeni. Zpravu muize i jako dotaz generovat
server.

Struktura zpravy odesilané z MSP:
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pofadi | hodnota popis
bytu
1 0x01 kdd zpravy
2 XX citac
3-4 X000Xxxxx ACK + Cas vytvoreni
5,6 XX XX pocet nasledujicich byt
7 XX délka retézce IMEI modemu
XX ... XX IMEI modemu
XX XX XX XX IP adresa vozidla
XX XX FW modulu MSP
XX XX ID verze
XX XX Doba trvani GPRS/UMTS/LTE pfipojeni v minutach
XX Stav komunikace s pokladnou:
0.bit 1 — komunikace je aktivni.
1.-7.bit rezerva
XX XX Stavové slovo USV24C ¢tené povelem GetStatusPer.
XX XX XX XX Sériové Cislo pokladny (Cislo strojku)
XX XX XX XX Cislo vozu ziskané z pokladny
XX Délka fetézce nesouciho informace o vstupnich datech pokladny
XX ... XX Informace o vstupnich datech pokladny.

12.2.4 Periodicky zasiland zprdva o poloze vozu

Zprava je modulem MSP generovdna periodicky a nese informaci o aktualni poloze vozidla.
Obecné zprava nevyZaduje potvrzeni. Z divodu kontroly rozpadu GPRS/UMTS/LTE spojeni
vSak modul MSP vyZaduje u kazdé paté zpravy M-T.M potvrzeni.

Struktura zpravy odesilané do MSP:

poradi
bytu

hodnota

popis
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1 0x02 kdd zpravy

2 XX citac

3-4 X00xxxxx b ACK + Cas vytvoreni

>-8 XX zemépisna Sirka — stupné, minuty, desetinné ¢asti minut
9-12 XX zemépisna délka — stupné, minuty, desetinné ¢asti minut
13 XX Fix Quality

14 XX HDOP

15 XX ID DGPS stanice — hornich 8 bitd

16 XX ID DGPS stanice — spodnich 8 bitd

17 XX stafi DGPS dat v sekundach

18 XX rychlost v uzlech krat 2

19 XX azimut déleno 2

20 XX stafi GPS v sekundéch

Je-li modulem MSP pozadovano M-T-M potvrzeni, je reakce od serveru nasledujici:

poradi )
hodnota popis
bytu
1 0x02 kod zpravy
2 XX citac
3 x101xxxx b ACK + cas vytvoreni

12.2.5 Odjezd ze zastavky

Zprava je modulem MSP generovana v okamziku stisku tlacitka odjezd ze zastavky (resp.
prijezd zastavkou). Zprava obsahuje informace o aktualni poloze vozidla a navic informaci o
stavu tlacitka a stavu dvefi.

Zprava pozaduje potvrzeni od serveru.

Struktura zprdvy odesilané do MSP:
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oradi

P hodnota popis

bytu

1 0x03 kod zpravy

2 XX c¢itac

X000xxxx b
3-4 nebo ACK + Cas vytvoreni
x001xxxx b

>-8 XX zemeépisna Sitka — stupné, minuty, desetinné ¢asti minut

9-12 XX zemépisna délka — stupné, minuty, desetinné ¢asti minut

13 XX Fix Quality

14 XX HDOP

15 XX ID DGPS stanice — hornich 8 bitu

16 XX ID DGPS stanice — spodnich 8 bitQ

17 XX staii DGPS dat v sekundéch

18 XX rychlost v uzlech krat 2

19 XX azimut déleno 2

20 XX stafi GPS v sekundéch
stav tlaCitka odjezd ze zastavky, stav dvefi, vyznam bitd je
nasledujici:
0. bit stav tlacitka odjezd ze zastavky, 0 — nesepnuto, 1 —

21 00000xxx b

sepnuto
1. bit stav prednich dvefi, 0 - dvere zavieny, 1 — otevieny
2. bit stav prostrednich/zadnich dvefi, 0 - dvere zavreny, 1 —
otevieny

Ocekavana reakce od serveru je nasledujici:

poradi

hodnota

popis
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bytu

1 0x03 kod zpravy

2 XX citac

3-4 x101xxxx b ACK + cas vytvoreni

12.2.6 Prijezd do zastavky

Zprava je modulem MSP generovana v okamziku otevreni dvefi autobusu.

Zprava pozaduje potvrzeni od serveru.

Struktura zpravy odesilané do MSP:

poradi

bytu hodnota popis
1 0x04 kdd zpravy
2 XX citac
x000xxxx b
3-4 nebo ACK + cas vytvoreni
x001xxxx b
>-8 XX zemeépisna Sirka — stupné, minuty, desetinné ¢asti minut
9-12 XX zemeépisna délka — stupné, minuty, desetinné ¢asti minut
13 XX Fix Quality
14 XX HDOP - Horizontal Dilution of Position
15 XX ID DGPS stanice — hornich 8 bitd
16 XX ID DGPS stanice — spodnich 8 bitd
17 XX stafi DGPS dat v sekundach
18 XX rychlost v uzlech krat 2
19 XX azimut déleno 2
20 XX stafi GPS v sekundéch
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21

00000xxx b

stav tlacitka odjezd ze zastdvky, stav dvefi, vyznam bitd je
nasledujici:

0. bit stav tlacitka odjezd ze zastavky, 0 — nesepnuto, 1 —
sepnuto

1. bit stav prednich dvefi, 0 - dvere zavieny, 1 — otevieny
2. bit stav prostrednich/zadnich dvefi, 0 - dvere zavreny, 1 —
otevieny

Ocekavana reakce od serveru je nasledujici:

poradi )
hodnota popis
bytu
1 0x04 kod zpravy
2 XX Citac
3-4 x101xxxx b ACK + cas vytvoreni

12.2.7 Prihlaseni vozidla do IDS

Zprava prihlasuje vozidlo, resp. fidice do IDS.

Struktura zpravy odesilané do MSP:

poradi )

hodnota popis
bytu
1 0x05 kod zpravy
2 XX Citac
3-4 x001xxxx b ACK + ¢asu vytvoreni
5 XX urcuje pocet bytl zpravy za timto bytem

fidici byte zpravy, vyznam bitl je nasleduijici:

6 000000xx b 0. bit Urcuje, zda tato zprava nese prihlasovaci udaje, Ci

nikoliv. Hodnota bitu = 0 — zprdva nenese pfihlasovaci
udaje,
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bitu = 1 — zprava nese pfihlasovaci udaje

1.bit  Definuje dlvod vzniku zpravy.
Hodnota bitu = 0 — zprava 5 vznikla z dvodu pfihlaseni
fidicem.
Hodnota bitu = 1 — zprava je generovana na zakladé
vyzadani.

ostatni bity jsou nevyuzity, nabyvaji hodnoty 0

7 0-31 den pfihlaseni do IDS,

8 0-12 mésic prihlaseni do IDS

9 0-23 hodina prihlaseni do IDS

10 0-59 minuta prihlaseni do IDS

11 0-59 sekunda pfrihlaseni do IDS

12-15 XX Cislo kurzu
XX Cisla mobilniho telefonu fidice
XX pocet znakll zadaného identifikacniho Cisla Fidice
XX identifikacniho Cisla fidice

Ocekdvana reakce od serveru je nasledujici:

pofadi hodnota popis

bytu

1 0x05 kdd zpravy

2 XX citac

3-4 x101xxxx b ACK + Cas vytvoreni

12.2.8 Odhldaseni vozidla od IDS
Zprava slouzi k odhlaseni prihlaseného vozidla od IDS. Zprava nema Zzadné parametry.

Struktura zpravy odesilané do MSP:
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poradi hodnota popis

bytu

1 0x06 kod zpravy

2 XX citac

3-4 x101xxxx b ACK + cas vytvoreni

Ocekavanou odpovéd tvori normalni potvrzovaci zprava:

poradi hodnota popis

bytu

1 0x06 kod zpravy

2 XX citac

3-4 x101xxxx b ACK + cas vytvoreni

, vr

12.2.9 Zaddni/akceptovani Eisla linky a spoje

Tato zprava je generovana jednotkou MSP v pripadé zadani nebo potvrzeni linkospoje

ridicem.

Struktura zpravy odesilané z MSP:

E:j:jdl’ hodnota popis

1 0x07 kdd zpravy

2 XX citac

3-4 X001 xxxx b ACK + cas vytvoreni

5,6 XX, XX pocet nasledujicich byt

7,8,9 XX, XX, XX Cislo kurzu

10 XX index zvoleného linkospoje v aktualnim seznamu linkospojt
11,12 XX, XX zadané dislo linky
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13,14

XX, XX

zadané dislo spoje

Odpovéd tvori normalni potvrzovaci zprava.

poradi )

bytu hodnota popis

1 0x07 kod zpravy

2 XX citac

3-4 x101xxxx b ACK + cas vytvoreni
12.2.10 Kodové zprdva z vozidla

Prostfednictvim této zpravy je z modulu MSP odeslana kédova zprava.

Struktura zpravy odesilané do MSP:

poradi )
hodnota popis
bytu
1 Ox0A kod zpravy
2 XX c¢itac
3-4 XO0xxxxxx b ACK + cas vytvoreni
5 XX kod zpravy

Pokud je vyZzadovano potvrzeni, tak odpovéd tvofi normalni potvrzovaci zprava:

poradi )
hodnota popis
bytu
1 Ox0A kod zpravy
2 XX citac
3-4 XIXXXXXX b ACK + cas vytvoreni
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12.2.11 Zddost o zasldni prihlasovacich udajti

Po prijeti této zpravy se generuje potvrzovaci zpravu ACK a dale na server odesle zpravu
s pfihlasovacimi udaji.

Struktura zpravy odesilané do MSP:

poradi hodnota popis

bytu

1 0x85 kod zpravy

2 XX citac

3-4 XOXxXxxxX b ACK + Cas vytvoreni

Pokud je vyZadovano potvrzeni, tak odpovéd tvori normalni potvrzovaci zprava:

poradi )
hodnota popis
bytu
1 0x85 kod zpravy
2 XX Citac
3-4 x1xxxxxx b ACK + cas vytvoreni
12.2.12 Textovad zprdva do vozidla

Umoiznuje zaslat do vozidla textovou zpravu o délce 1 — 160 znakd, kterou si muize fidic
precist na displeji.

Struktura zpravy:

poradi )
hodnota popis
bytu
1 0x89 kod zpravy
2 XX citac
3-4 XO0xxxxxx b ACK + cas vytvoreni
5 XX pocet znakl textové zpravy (1 — 160 znak()
6-n XX 1. znak textové zpravy
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Pokud je vyZzadovano potvrzeni, tak odpovéd tvofi normalni potvrzovaci zprava:

poradi .
hodnota popis
bytu
1 0x89 kdd zpravy
2 XX citac
3-4 XIXXXXXX b ACK + cas vytvoreni....
12.2.13 Seznam linkospoju

Zpravu generuje server. Zprava nese i index predpokladaného aktualni linkospoje

oradi
P hodnota popis
bytu
1 Ox8A kod zpravy
2 XX citac
3-4 x001xxxx b ACK + cas vytvoreni
5-6 XXXX pocet nasledujicich byt
dlvod vzniku zpravy
0x00 jako reakce na prihlaseni fidice
7 XX 0x01 pfijezd vozidla do konecné stanice
0x02 prijezd do konecné stanice
0x03 zadani linkospoje fidicem
stav registrace vozu v systému:
0x00 neprihlasen
0x01 neprihlasen, chyba cisla kurzu
8 XX
0x02 OK,
0x03 vice vozl na téze sluzbé.
0x04 neznamy linkospoj
9 XX rezerva
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10-12 XXXXXX aktuadlni ¢islo kurzu vozu

13 XX predpoklddany index aktualniho linkospoje
14-15 XX XX ¢islo linky 1. linkospoje

16-17 XX XX ¢islo spoje 1. linkospoje

Odpovéd tvori normalni potvrzovaci zprava:

poradi hodnota popis

bytu

1 Ox8A kod zpravy

2 XX citac

3 XIXXXXXX b ACK + Cas vytvoreni
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12.3 CASOVA OSA JizDY LINKOSPOJE S VLIVEM NA PERIFERIE

Pro jizdu v rezimu IDSJMK se pfedpoklada nasledujici asova osa udalosti s vlivem na tabla a
hlasic. VeSkeré parametry musi byt jednotlivé dale modifikovatelné.

Sasovd

Popis

varianta pro pokragujici

linkospoj - obrat s cestujicimi

varianta pre pokragujici

linkospoj - ebrat s cestujicimi

varianta pro pokragujici

varianta pro pokradujici

linkespej - obrat s cestujicimi

linkespoj - obrat s cestujicimi

i , .| Hlasig Boéni tablo Vnitfni tablo, LCD Vnitfni table LED jednofadek Celni tablo Zadni tablo
osalinky | udalesti
obraz 1. ohraz 1. obraz 1. obraz 1.
|201 cilové stanice spoje aktualni zastavka 105 UMW K 1201 > cilova stanice spaje | 201 CILOVA STANICE 201
= Pres | prvni Zastavka po tas: ohraz zobrazen po dobu 5 s
% ﬁ obraz 1. podaobu 25 druha zastavka pao HH: MM obraz 1. po celoudobu spaje, ahbraz po
é = ffeti zastavka po cilova stanice spaoje velkym celou dofu
‘g 2 obraz 2. ttvrta zastavka po nbraz 2 pismem pfes oba fadky spoje
™ &2 201 cilova stanice spoje pata zastavka po [Eas_ HH: MM zona o0t |
i E fis) roluje nacestng rasiaky 201 CILOVA ZASTAVKA obraz zobrazen po dobu 5 s,
E § = Nacestng zastavky die linky, zona zobrazuje tarifni zanu nbraz 1
2 z roluje - stifd4 po 2s. Pokud na aktualni zastavky 201 CILOVA STANICE
= £ spoji jiZ neni Zadna nacestna -
o [} 3 G
g = prazdny fadek nbraz 3. obraz 2.
| ahtugini zastdvka 201 CILOVA STANICE
ohrazy 1.- 2. se v nekanecné obraz roluje, zobrazen pao dobu dale po 231 JEDCWNICE
smyCce stidajl vEdy pa 7s.
= . zobrazeni posledni nacestne pokud je zastavka s pifznakem obrazy 1. -2 sewv nekonetng
= 2 x zastavky na znameni smytce stiidaji po 2s
Moo ow . S L
WE Y 5 plidava se text za zastavku
I ,E ‘,g ﬁ Nacestne zastavky "ubivaji” " . zastavka je na zanameni"
g o Al o podle uZ projetych zastavek. varianta pro pokragujici
=3 L " = o
£ zow c?) o linkospoj - obrat s cestuji
T == ohraz 3. ahrazy 1.- 3. se v nekanetngé
@ w20 @ cilova stanice spoje srmyEce stifdaji
& mgu| = 201 ; PR
= - 8 E = Diale po lince:
b= o ED © =
=l 2 oo ™ ow
.z ] =
= 0w oo 2 ohraz 4
=] L i) 3 Py
= =T . cilova stanice spoje
= L2 201 93¢ JEDoviICE
X o
B a5
g = © varianta pro pokraéujici
w2 &
==t o
T =4 linkospoj - obrat s cestujicimi
o g o = ohraz 1. obraz 4.
.g' -E @ i W e aktualni zastavka [ahtugini zastavka prestup na 202
- ® s =3 E prvni zastavka po ohraz roluje, zobrazen po dobu
b lE BB = , . o .
=2 2 7} E 2 druha zastavka po zohrazeni navaznosti
- = OF X tiet zastévka po
@ % § ; © trvrta zastavka po
= EiEE 1 E % pata zastavka po
= 22888 201 CILOVA ZASTAVIKA
@ a o g5 EE " & abraz 2
~ R Oliezdy 7 57
o £ = z‘?:n 202 cil 2 ¥min
B & Bf = 203 cil 1 ¥rmin
= |0 BH 204 cil 8 Xmin
=5 [E gg B 205 cil 12 HH MM
o 2 g 206 cil w3 HH:MM
85 5 e text 7 APICED
o n ohraz 1 obraz 1
= = = =3 cilova zastavka 105 ik | | [ehtugind zasidvia . onedn
= =3 g % = koneéna Eas ohraz roluje, jiZ trvale obraz 1
>-‘E po i g stanice HH W s textern
=k Bonm 5 "ahfualni zastavia honecna
- N iy fin) stanice"
o |Sos5nl ¥c anice
P luay E8
mg [E=28% = 201 CILOVA ZASTAVEA
HE =T pe s
22 |gzcg &7
sy |Egog §E
TE |FEzn ~g
2o lefs2 a2
By |Eelsg ©
5 el =
= 2 o 3l =
2 £ o =
© 2
ohraz 1. abraz 1. obraz 1. olraz 1.
s o PROSIM NEMASTURUITE cilova zastavka | PROSIME YYSTUPTE! ] 201 CiLOVA STANICE
pe B obraz 1.jiZ trvale
= 2 <
& = [} obraz 1. JiZ treale
g | 2% }
= B i@ v g
¢ | 52| £
> = .
& =g v PROSIME ¥YSTUPTE!
& = 5 W o
Lt o 2.4
S 23 T E braz 1
B =t} W gbraz
= £ § ;g tab\9 jako zatatek viz prD_béh | tab|?JakD zatatek viz pribgh | | tabIQJako zaEéteky\z prD_béh | 231 JEDOVNICE | 231
g e jizdy mezi zastavkami jizohv e zi zastavkami jizdy mezi zastavkami
=
frog jul
= =
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12.4 GRAFICKE NAVRHY OBRAZOVEK A JiZDNiCH DOKLADU

NiZe jsou grafické ndvrhy obrazovek LCD a tabel, z nichZ je moZné odvodit veskeré ostatni
potfebné obrazovky. Zdmérné nejsou uvedeny veskeré varianty, které se navic mohou
v prlibéhu realizace zakazky ménit. Uvedené Upravy nejsou predmétem zakazky. Jejich
podoba se muze na zakladé vyrobnich vybor( ménit.

12.4.1 LCD pro cestujici

Vnitfni informacni LCD panel je zabudovdan v prostoru pro cestujici u stropu vozidla. Nize je
graficky ndvrh, jenZz je vsoucasné dobé provozovany vIDSIMK vcetné dalsiho a to
zastavkového tabla pro pfijezd do prestupniho budu — vyslednd prezentace dat z API CED.
Navrhy neprezentuji formu prezentace vyluk a reklamy, kde je predpokladano zobrazovani
souboru ¢i videi. Soubory se musi stfidat dle nastavenych ¢asovych prodlev vyjma pfi zméné
dopravnich informaci ¢i mimoradné zpravé. LCD musi minimalné umoznit:

* zobrazeni Cisla linky,

e zobrazeni nazvu aktualni cilové zastavky,

* zobrazeni ndzvu pfisti zastavky,

e zobrazeni ndzvu nasledujicich Sesti po sobé jdoucich zastavek (po projeti mizi),
* mozZnost pohyblivého textu,

e zobrazeni piktogramu (napf. Skolni linka, apod.),

* dodatecné zobrazeni pismena kombinace Cisla a pismena linky,

e zobrazeni piktogramu (napf. prestup, vyluka, apod.),

* mozZnost kombinace cizojazy¢nych informaci.

100 ® Brno, UAN 610 © Bedrichovice, rozcesti

1 00 Trini zastavka na znameni, request stop 1 00 Tr; n: :
101 ® Cernovicky 101 « ZASTAVKA
101 ® Slatina, sidli§té 101 NA ZNAMENI!

610 Bedrichovice, rozcesti 610 Bedrichovice, rozcesti
610 Motorest, Rohlenka 610 Motorest, Rohlenka

@ 610 Holubice, kruh @ 610 Holubice, kruh

zastavka na znameni, request stop

645 @ Letonice, u kaple odjezdy z: Rousinov a.n.

zastavka na znameni, request stop

645 © Marefy zel. st. 232 Vyskov a.n. 2  7min.
645 ® Buéovuce jatky 107 Brno UAN 7 12min.
645 ® Bucovice, aut. st. 107 Brno UAN 7 & 12:45

a dale 231 JEDOVNICE 621 Slavikovice (viz...5 & 12:48

=
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645 @ Bucovice, aut. st. 645 @ Bucovice, aut. st.

zastavka na znameni, request stop zastavka na znameni, request stop

POKRACUJE DALE KONECNA
PO LINCE STANICE!
231 JEDOVNICE

MIMORADNA UDALOST
Upozornujeme cestujici na
nehodu
text z dispecinku CED

tavt » dienascinkln: CEN

12.4.2 Vnitini LED a venkovni tabla

V navrhu se jednd predevsim o pouziti a zobrazeni fontQ. Informacni panely musi splfiovat
zobrazeni nasledujici pozadavky:

e trvale zobrazuje Cislo (pismeno, popf. kombinaci) linky + nazev cilové zastdvky
aktualniho spoje, pripadné s dopliiujicim textem nebo piktogramem,

e zobrazeni Cisla linky (pfipadné pismena nebo kombinace obou),

e zobrazeni nazvu aktualni cilové zastavky,

* mozZnost preklapéni textu,

* moznost celoploSného zobrazeni (bez rozdéleni na segment linky a segment cilové
zastavky),

e zobrazeni piktogramu (napt. prestup na vlak, vyluka, apod.),

* mozZnost inverzniho zobrazeni celého panelu nebo jen ¢asti.

3333351
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148448

12.4.3 Rozvrieni LCD pro Fidice

NiZe se jedna o navrh rozloZeni ovladacich prvkd dotykového displeje pro ridice. Ovladaci
prvky se daji rozdélit do dvou c¢asti:

e Hlavni ¢ast bude ve vSech rezimech PP OIS dostupnd a bude neménna. Jedna se o
hlavni rozcestnik a prepinani PP OIS do rtznych reZzimd ta to predevsim do Menu,
vydeje jizdenek, MSP, rezimu zobrazeni okolnich vozidel, ru¢nich informaci pro hlasic
a tabla, mikrofonni propojeni do vozidla, Emergency tlacitko, nahravani okolniho
prostoru.

e Vedlejsi ¢ast, ktera se bude ménit na zdkladé zvoleného rezimu z hlavni ¢asti.

RozvrZeni ovladacich prvk( musi byt v SW-BO modifikovatelné a uZivatelsky nastavovatelné.
Prostfedi musi umoziovat priddvat k textim i ikonky na zakladé gif soubor(i. Prostiedi musi
byt intuitivni s co mozné nejméné kroky pro jednotlivé pravidelné pouzivané ukony. Jedna se
predevsim o vydej nejbéznéjSich jizdenek na 2 az 3 stisknuti. Vyslednd podoba ovladacich
prvk( musi byt uZivatelsky modifikovatelné na zakladé vstupnich udaji v SW-BO.

vedlejsi cast
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12.4.4 Vzor jizdniho dokladu IDS IMK

Elektronické odbavovani cestujicich — faze 1: Modernizace odbavovacich

PP OIS i SW BO musi umoziovat celou fadu modifikaci jizdnich doklad( a tiskovych
formuldrd. NiZe je uvedeny pouze vzor celé fady jizdnich dokladl IDSJIMK. Proménné pro
tiskové formulare jizdenek IDS JMK musi byt uzivatelsky v SW-BO modifikovatelné na zakladé

vstupnich parametrt

KORDIS JHK spol s r. o.
Nové sady 30. 602 00 Brno
1C0:26298465 DIC:CZ226298465

| Integrovany doPravni systém |

| Jihomoravského kraie |
[ 1

HoRRAs /24 HODIN
ZAKLADNIi, So+Me 2dospéli + 3deti
Plati Pouze v tarifnich zénach:
220, 225, 230, 232, 235, 240, 245, 246,
250, 255, 256, 260, 262, 265, 266. 270,
275, 277, 280, 286.

Cenal00. 00Ké véetné 14 % DPH
Linka:432 Spoi:1 Ridi¢:001111

51257120 Aut. rezim
Plati do: 14. 12..2041 10:20
Plati od: 13.12.2011 10:20

datum cas

KORDIS JHK spol s r. o.
Nové sady 30, 602 00 Brno
1C0:26298465 DIC: C226z98485

Integrovany doPravni systém
Jihomoravského kraje

7 ZON/150 MINUT
ZAKLADNI PRESTUPN I

Cena 56 Ké véetne 14 % DPH
Linka:432 Spoij:1 Ridi¢:001111

———

5082120 Plati do: 12:24
448 13.12.2011  09:54

[P
Vs )
Hiko 1005101724 HODIN
ZAKLADNI, So+Ne 2dospéli + 3déti

Linka:432 Spoi:1

KORDIS JHK spol s r. o.

. Nové sady 30, 602 00 Brno
1C0:26298465

r——

DIC:C226298465
- -

| Integrovany doPravni system |

Jihomoravského kraije |

Cena 150 K¢ vcetné 14 % DPH
Ridi¢:001111

5080120
Plati do: 14.12. 2011 09:58
Plati od: 13.12. 2011 09:58
datum cas

KORDIS JHK spolzsug.Bo.

Nové sady 30. 60 rno
lCﬂ 36298465 DIC:C226298465

e e s e e S o

r -
| Integrovany doPravni systéem |
|

Jihomoravského krale J

I e e g s s i g, i i i 4

JEDEN USEK ZAKLADNI NEPRESTUPNI
Ze zast:Hor.Kr., aut.nadr.
Do zast :Horavsky Krumlov, Provoz
Cena 10, 00K¢ véetné_lA % DPH
Linka:432 Spod:1 Ridié:001!¥1
5074120 Aut. rezim

448 13.12.2011 0953

ze zony datum cas
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KORDIS JHK spol s r. o.

KORDIS JHK 5 - ;

Move sady 30. 802 08 Beno . Nové sady 30, 602 00 Brno
1C0:26298465 DIC:CZ26298465 1C0:26298465 DIC:CZ226298465
T T e e e e e e ml [ T T R e T T e S e e e e )
| Tnteerovany dopravni system | | Integrovany doPravni systéem |
ll Jihomoravského kraije JI ] Jihomoravského kraije |
______ e e I.._......__._____.__._.._._._._.__._.____..__._____._J

DOPLATEK 1 ZONA Z0NA 225 HESICNi: 272012 [N

ZAKLADNI. neplati samostatneé!

Cena 16 K& véetné 14 % DPH ZLEVNENA
Linka:432 Spoij:1 Ridic:001111 Datum narozeni :____
5087120 Cena 140 K¢ véetné 14 % DPH
448 131220“ []9:54 Ridi¢: 001111 Prodei:13.12.2011
. ) Bez data narozeni nepPlati!
ze zony datum cas

NEPLATI VE VLAKU
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