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V D¢tkovicich 5. prosince 2008

Atelier malych okruznichikZovatek
Ing. Petr NOVOTNY
Hlav&ova 179

530 02 Pardubice

Véc: Vyjadreni k zaslané studii — péitah obci Détkovice

Zastupitelstvo obce dikovice na svém Sestém zasedani, konaném dne 252008,
projednalo navrh studie —{ah obci @tkovice a proti tomuto navrhu nebylo vzneseno
Zadnych pipominek.

S pozdravem

Jan Vrana
aigista obce



Sprava a udrZba silnic Jihomoravského kraje
prispévkovd organizace kraje
Zerotinovo ndm. 3/5, 601 82 Brao
Zapsand v obchadnim rejstiiku, vedentm Kragskym soudem v Bmé, oddil Pr., viozka 287

Korespondendni adresa: r

Sprdava a udrzba silnic Jihomoravského kraje, Ing. Petr Novolny

pfgpévkav: organizace kraje Hlavacova 179

Oblust Vyikov =

Kreckovakd 17 530 02 Pardubice

682 11 Vyskov

telefon: 517 324211, 517 348 241 ]

fav: 517 348 565

V4 dopis : Nafe znafka: o Vytizuje: Ve VyikovE dne:
; j7§?5 [2009-VY/Olla Olgjnicek, tel. 517 324 214 28. 05,2009

jan.olgjnicek@susjmk.cz

Véc: Priitah obei Détkovice™ — stanovisko spriavee silnice 11/428 k nidvrhu studie

Na ziklad® Va3i Zidosti a predloZené situace vySe uvedené akee Vam jako spravee silnice 11/428
sdélujeme, Ze k pfedloZzenému navrhu technického feSeni nemame namitek ani zasadnich piipominek.

S pozdravem "
Sprava a udrzia sibon
Jihemoravského kraje,
pHispévkova orlianizace Kraie
.;‘.(*t'nillhlw:‘ 1nam Gf'l hid] K2 I;J{_\;;
b \slf.’ 51 (/1)

Jan Olejnicek
ved{:uci TSU

IC: 70932 581 DIC: CZ70932581  Bankovni spojeni: Komeréni banka, a.s., pob. Vvikov, tislo 0¢tu 27-3896840267/0100




KRAJSKE BREDITELSTV| POLICIE JIHOMORAVEKEHO KRAJE

Pomahat a chranit Uzemni odbor VySkov
Dopravni inspekiorat Vyshov

C.j.: KRPB-110787/CJ-2010-061206

Ve Vyskové 29. listopadu 2010
Pocet list: 1

Ing.
Petr Novotny
projektant dopravnich staveb
Hlavacova 179
530 02 Pardubice

Véc: Stanovisko k PD studie ,,Pritah obci Détkovice*

K Vasi zadosti doruéené dne 29.10.2010

~ Na zakladé Vasi Zadosti o vydani stanoviska k PD studie ,,Pritah obci Détkovice®,
& FCR KRP Jmk Brno, Dopravni inspektorat Vyskov z hlediska bezpegnosti ¢/Initrifho
provozu vydava nasledujici vyjadfeni:
- doporuéujeme cyklistickou dopravu — jizdni pruhy pro cyklisty - v obci Détkovice
neumistovat, jelikoz pohyb cyklistli v obci je minimainf a jizdni pruhy pro cyklisty
z prostorového hlediska nelze umistit v celé délce pritahu obcl napf. pferudeni ve
smérovém oblouku, v misté pro pfechazeni, které povaZujeme za potencionaini
rizikova mista,
- jiné pfipominky k navrZenému feSeni nemame.
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or. mg. Zbynék Grygar

np i
vedouci PCR KRP Jmk Brno
UO DI Vyskov

Brnénska 7a
BB2 D1 Wyskov

Tel. +420 974 839 254
Fax. +420 974 633 704
Emaill: divy (@ mvcr.cz
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CENTRUM
D% E{g?‘dwy @ Atelier MOK

Ing. Petr Novomy

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i

Hlavacova 179

Lisenska 23a 530 02 Pardubice

636 00 Brno
www.cdv.cz

tel.: 548 423 711
fax: 548 423 712
mail : cdvi@cdv.cz

Znatka: Vyrizuje: Telefon: Dne:
CDV 2123/10-URD Ing. Jaroslay Martinek 548 423 755 13.12.2010
Véc:

Vée: vyjadieni ke stanovisku UO DI Vyskov k PD studii ..Priitah obei Détkoviee®

Mél jsem moznost pripominkovat studii ,Pritah obefl Détkovice® a na rozdil od stanoviska Uo DI
Vyskov doporuéuji dany navrh k realizaci. K tomu mé vedou nasledujiei divody:

Nazor. ze pokud tu nikdo nejezdi. tak nic nedé&lejme pro eyklisty, je poplatny dopravni
politice 3edesatych let, ktery sméfoval k typickému vytlacovani cyklisth na chodniky (aby se
uvolnila cesta rozvoje aut). Diky témto opatfenim spojenych s vhodné nastavenou dopravni
politikou Ize kaZdoroéné sledovat aZ stoprocentni nériist intenzit cyklistické dopravy, coz ma
pozitivni vliv na dopravu celkovou. Toto opatfeni by tak mohlo znamenat samotny nartst
cvklistické dopravy v obci, pokud tedy o to nékdo stoji.

1 kdyZ pruhy pro cyklisty z prostorového hlediska nelze umistit v celé délee pritahu obei. tak
se tento nedostatek dd vyfesit vodorovnou dopravni znackou & V 20 . Piktogramovy koridor
pro cyklisty“(nova Vyhlaska & 247/2010 Sh.). Tato novinka je inspirovana obdobnymi
provedenimi uZivanymi v zahrani¢i. Vyznatuje zakladni prostor a smér jizdy cyklistd a fidi¢e
motorovych vozidel upozoriiuje. Jeho uZiti viak nezaklada eyklistim zadna zvlastni prava ve
vztahu k fidicim motorovych vozidel, ani ve vztahu k chodeim, ktefi se na komunikaci
mohou nachazet. Cilem uZiti piktogramového koridoru je vhodné napomoeci vnimini
spoletného dopravniho prostoru cyklisty a ostatnimi, pfedeviim motorizovanymi
ufastniky provozu: jednotlivi uZivatelé o sobé vzajemné lépe védi a chovaji se
predvidatelngji = sdileni dopravniho prostoru. Toto vodorovné dopravni znaCeni, sloZené
z piktogramu cyklisty a smérového znaku, vhodné podkresluje doporudeny bezpeny
a plynuly projezd cyklista danou komunikaci, p¥i zachovani dostateCnych
bezpeénostnich ndstupﬁ Toto dopravni opatfeni velmi efektivné hospodafi s prostorem
komunikace a mize byt provedeno tam, kde kvili nedostateéne 5ifee neni moZné provedeni
samostatného vyhrazeného jizdntho pruhu pro cyklisty (resp. pro jizdni kola).

Pokud by byla navrZena cyklostezka v piidruZzenim dopravnim prostoru. tak je potfeba Vit v
uvahu knlﬂc smp kﬂometr qamnstamé ﬂczk} a kcl:k L]]umetr vyhrazeného pruhu ktt.ry
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Je opomijena vyhoda., Ze nic nestavlmc_ le¢ vyuzivame to, co je uZ postavena

Jizdni kolo je dle zékona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich vozidlo. Cyklista
jedouci na pozemni komunikaci na jizdnim kole je Fidi¢ vozidla a musi respektovat dopravni
piedpisy. Je zfejmé. 7e cyklistickd dopravni infrastruktura v hlavnim dopravnim prosioru musi
umoznovat pfedeviim bezpeny pohyb jizdnich kol v soucinnosti s logickymi charekteristikami



pohybu vozidel v béZném dopravnim provozu. Pfi spravném ndvrhu integra¢nich prvki tedy dochézi
predeviim ke zdiraznéni., resp. naznadeni vhodného pohybu cvklisth v optimalné trasovanych
koridorech v sou¢innosti s pfipadnym prerozdélenim dopravniho prostoru ve prospéch zklidiovani
a zvySovani plynulosti dopravy. Tento pohyb provozuji zku3eni dopravni cyklisté automaticky i bez
zvladtnich dprav. aviak méné pfedvidavi motoristé mohou cyklistu omezovat &i pfimo ohroZovat
(diky relativné nizkym podilim cyklodopravy tj. vzhledem k nedostatené zkuSenosti s provozem
jizdnich kol). Méné zkuSeni nebo nedostateéné informovani cyklisté pak naopak mohou ohrozovat
sebe a sekunddrné i motoristy nevhodnym zpiisobem &i nepfedvidatelnostf jizdy, pokud jsou vinou
absence integracnich opatieni cyklisticke infrastruktury nuceni sami vyhodnocovat optimalni projezd
tisekem. Casto je dopravni prostor fesen pouze pro motorovou dopravu, takie pii striktnim
dodrzovani platnych pravnich tprav se cyklisté vystavuji nebezpeénym situacim a vystavuji jim
i ostatni. PHi integraci prvki eyklistické infrastruktury se i méné zkudeni uzivatelé vefejného prostoru
(chodci, cyklisté i motoristé) chovaji predvidatelnéji, pfi¢emz si na sebe a na své chovani vzajemng
snéze a rychleji zvykaji. To pak vede ke zvySovani bezpecnosti a plynulosti celkového provozu
i k dal&imu rozvoji cyklodopravy.

Zavérem je tfeba zddraznit, Ze dand studie je v souladu s evropskou dopravni politikou a preferenci
ekologického™ baliku, tj. MHD, cyklisté, chodei.

Ing. Jaroslav Martinek n
Koordinator rozvoje eyklistické dopravy CR
Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.



