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1. Uvod
V souladu s pozadavky objednatele byla provedena diagnostika vozovky silnice 111/3748
v pritahu obci Borotin.

V ramci diagnostiky byla vozovka posouzena vizualni prohlidkou s naslednym provedenim
kopané sondy pro ovéfeni konstrukénich vrstev vozovky. Na zakladé realizovanych praci je
navrzen mozny zpUisob opravy vozovky.

2. Popis useku

Sledovany usek silnice 111/3748 ma délku 452,373 m a byl vymezen zadavatelem diagnostiky
(zacatek useku je v km 2,425 000, konec Useku je v km 2,877 373). Stanieni roste smérem
k obci Velké Opatovice.

Zakladni Sitkové usporadani - obousmérna komunikace s jednim jizdnim pruhem v kazdém
sméru. Na zpevnény povrch vozovky navazuji nezpevnéné krajnice, pouze v kratké casti
Useku je komunikace ohrani¢ena obrubnikem. Odvodnéni komunikace neni fadné vyfeSeno
a voda stéka na okolni nezpevnéné plochy.

Grafické vyznaceni Useku je v pfiloze 1 této zpravy, v pfiloze 2 je fotodokumentace pofizena
pfi vizualni prohlidce.

3. Dopravni zatizeni
Objednatelem nebylo dopravni zatizeni stanoveno. Nelze vychazet ani z Udaji z celostatniho
scitani dopravy, protoze se ve sledovaném Useku neprovadi.

S ohledem na druh a polohu sledované komunikace a dostupné Udaje o dopravnim zatiZzeni
na okolnich komunikacich se uvazuje dopravni zatizeni na prelomu tfidy V. a IV.

4. Vizualni posouzeni a zaznamenané poruchy

Vizuélni posouzeni bylo provedeno na zakladé pochuzky usekem. Povrch vozovky tvori
penetracni makadam opatfeny natéry.

Na vozovce byly v souladu s TP 82 dokumentovany nésledujici poruchy:

- Ztrata makrotextury (mistné vystupujici pojivo z provedenych natéra).

- Ztrata kameniva z natéru (v lokalnim rozsahu).

- Vyspravky (v celé délce Useku rozsahlé nepravidelné vyspravky hutnénou asfaltovou
smési rdzného stéfi, zejména vyspravky okraji vozovky).

- Mozaikové trhliny (v lok&lnim rozsahu na okrajich vozovky).

- Nepravidelné hrboly (zplsobené provedenymi vyspravkami a celkovou nerovnosti
puvodniho povrchu z penetracniho makadamu).

- Plosné deformace vozovky (okraje vozovky).

- Jiné poruchy - zvy$ena nezpevnéna krajnice (v celé délce Useku).

5. Jadrové vyvrty a kopané sondy

Pro posouzeni konstrukce vozovky byla provedena kopana sonda do Urovné podlozi

VOZOVKy.
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- Kopana sonda KS1 byla provedena vkm 2,529 na pravé strané vozovky. Sonda
dokumentuje vrstvu penetraéniho makadamu tloustky 110 mm, nasledné dalSi vrstvu
penetratniho makadamu tloustky 80 mm a podkladni vrstvu ze Stérkodrti tloustky
250 mm. V misté kopané sondy KS1 je celkova tloustka konstrukce vozovky 440 mm.
Podlozi vozovky tvofi Stérkovita hlina (uréeno vizualné). Pojivo ve vrstvach z penetraniho
makadamu obsahuje dehet (pfitomnost dehtu byla ur€ena na zakladé charakteristického
zapachu odebranych vzorka).

Vysledky provedenych zkouSek jsou uvedeny v Protokolu o zkousce v pfiloze 3.

6. Zhodnoceni porusovani vozovky

Sledovana komunikace je v havarijnim stavu. Vyraznd je zejména celkova nerovnost
povrchu zpusobenda provedenymi vyspravkami a technologii penetraéniho makadamu.

Ostatni poruchy (ztraty makrotextury, ztrata kameniva z natéru, mozaikové trhliny)
odpovidaji stafi provedené Upravy, dopravnimu a klimatickému zatizeni a provadéné udrzbé.

Plodné deformace vozovky na okrajich ukazuji na lokalné sniZzenou unosnost, coz maze byt
zpusobeno nedostatenym odvodnénim vozovky a pfipadné rozsifovanim vozovky bez
vybudovani radné konstrukce vozovky.

Pfi navrhu opravy je nutné vzit v Uvahu, ze pojivo vrstvy penetraéniho makadamu obsahuje
dehet, coz znamena, ze pfi pfipadném odstranéni by se ziskanym materidlem muselo byt
naloZeno jako s nebezpe¢nym odpadem (ulozeni na skladce nebezpeéného odpadu).

7. Navrh opravy

S ohledem na pfitomnost dehtového pojiva se doporucuje postup opravy, pfi kterém se bud
do konstrukce stavajici vozovky nezasahuje (zesileni vozovky), nebo se nebezpecny
dehtovy material zpracuje v misté stavajiciho ulozeni (recyklace za studena). Pfi jiném
postupu (napf. kompletni rekonstrukce vozovky) je nutné uloZeni na skladce nebezpeéného
odpadu.

Z vySe uvedenych davodul a vzhledem k celkové nerovnému povrchu stavajici vozovky se ve
sledovaném Useku navrhuje oprava vozovky recyklaci stavajicich podkladnich vrstev za
studena na misté (dle TP 208), pficemz vramci opravy se provedou lokalni sanace
poskozenych okraji vozovky a obnova odvodnéni.

Navrhuje se nasledujici postup opravy:

- Provede se vizudlni prohlidka a vyznaci se mista pro opravy posSkozenych okraju vozovky
(poklesy a deformace okraju, trhliny, pfipadné opakované provadéné vyspravky
signalizujici snizenou unosnost).

Oprava poskozenych okraju je navrzena lokalni rekonstrukci nasledujicim zplsobem:

- Stavajici konstrukce vozovky se vyboura a odtézi na vySkovou urovernn 500 mm pod
projektem pozadovany povrch (pfi odtézovani konstrukce se budou ukladat oddélené
jednotlivé materidly, zejména vrstva penetracnich makadam( puvodni vozovky a
nestmelena podkladni vrstva uréena pro zpétné pouziti).

-V urovni zemni pldné se posoudi Unosnost (pozadavek Egeo = min. 45 MPa, pomér
Eqer2/Eger1 do 2,5). PFi nevyhovujici Unosnosti je nutnd uUprava zemni plané
(vtomto omezeném rozsahu se predpokladd vymeéna plané, pro sanaci Ize vyuZzit
nestmelenou podkladni vrstvu z pavodni konstrukce).

- Na fadné pfipravenou zemni plaii se poloZi ochrannd vrstva ze $térkodrti SDa
v tloustce 200 mm a nésledné podkladni vrstva z pavodniho materialu vrstev vozovky
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(penetracni makadam) v tloustce 200 mm (pfi nedostatku puvodniho materialu Ize
doplnit Stérkodrti SDa). Pro provadéni vrstev Stérkodrti SDa plati CSN 73 6126-1.

- PFi opravé poskozenych okraju je bezpodmine¢né nutné provazani jednotlivych
konstrukénich vrstev vozovky tak, aby pracovni spary neprochazely v jednom misté
na celou vySku konstrukce vozovky.

- Konstrukce stavajici vozovky se na celou Sitku (ij. vCetné opravenych okraju)
homogenizuje silni¢ni frézou v tloustce 200 mm.

- Homogenizovany material se grejdrem reprofiluje a zhutni tak, aby reprofilovana vrstva
méla tloustku minimalné 200 mm a jeji povrch byl 100 mm pod projektem pozadovanym
povrchem vozovky. V pfipadé nedostatku stavajiciho materiadlu se provede doplnéni
Stérkodrti SD, 0/32 nebo odfrézovanou asfaltovou smési (R-material). Timto postupem se
povrch pfipravi pro provedeni podkladni vrstvy recyklaci za studena.

- Nasleduje celoplodné vytvoreni podkladni vrstvy vozovky recyklaci za studena s pojivy
cement (nebo jiné srovnatelné pojivo) a asfaltovd emulze (nebo asfaltova péna).
Recyklace bude provedena vsouladu s TP 208 (Recyklace konstrukénich vrstev
netuhych vozovek za studena). Finalni tloustka recyklované vrstvy je minimalné 180 mm,
rovnost vrstvy bude splfiovat pozadavky na podkladni asfaltovou vrstvu (dle CSN 73 6121
nerovnosti do 20 mm), vySkova uroven recyklované vrstvy je dana vySkou povrchu po
homogenizaci a reprofilaci (viz vySe uvedeny postup).

- Recyklovana vrstva bude ocisténa a provede se spojovaci postiik z asfaltové emulze
s davkovanim min. 0,35 kg/m® zbytkového asfaltu. Provede se pokladka loZni vrstvy
ACL 16+ v tloustce 60 mm.

- Provede se spojovaci postiik z asfaltové emulze v mnozstvi 0,25 kg/m® zbytkového
asfaltu. Provede se pokladka obrusné vrstvy ACO 11+ v tloustce 40 mm.

- Navrzenym zpusobem opravy Ize vySkové upravit niveletu vozovky, tak aby byla ve vSech
mistech vozovky dodrzena minimalni pozadovana tloustka recyklované vrstvy 180 mm.
Celkovéa tloustka néasledné poloZzenych asfaltovych vrstev spliiuje pozadavky TP 170
uvedené v tabulce B7 pro navrhovou uroven poruseni D1 a tfidu dopravniho zatizeni IV.

-V ramci projektového feseni je tfeba disledné vyfesit odvodnéni vozovky.

Daldi mozny zplUsob opravy je provedeni lokalnich vyspravek poskozenych okraju a
nasledné vyrovnani vozovky asfaltovou smési a poklddka nové lozni a obrusné vrstvy.
Vzhledem k celkové nerovnosti stavajiciho povrchu a nutnému zesileni vozovky by vSak
tento postup pravdépodobné zpusobil nepfipustné navySeni stavajiciho povrchu a byl by
rovnéz silné omezujici z hlediska moznosti Upravy smérového a vySkového vedeni trasy
v ramci projektoveho feseni.

Celkova rekonstrukce vozovky se nedoporu€uje z divodu pritomnosti dehtu v pojivu
stavajicich vrstev z penetracniho makadamu (nutnost ulozeni stavajicich vrstev
z penetraéniho makadamu na skladku nebezpecného odpadu).

8. Zaver

Na zakladé provedené diagnostiky byla v Useku navrZzena oprava vozovky recyklaci za
studena s néslednou pokladkou asfaltovych vrstev. Tento zplsob opravy Fedi problém
s pfitomnosti dehtu ve stavajicich vrstvach z penetraéniho makadamu.

Spolupraci projektanta, investora, zhotovitele a diagnostika se mohou moznosti postupu
opravy nasledné upfesnit podle nové zjisténych informaci.
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Zpracoval:

Ing. Martin Pohanka
Povéfeny MD CR k provadéni diagnostiky

Prilohy:
Priloha 1 - Grafické vyznaceni Useku

Pfiloha 2 - Fotodokumentace
Pfiloha 3 - Protokol o zkousce ¢. 1031/11/ZB
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