Technicka zprava

1. Identifikaéni udaje

a) oznaceni stavby: [1/420 Dolni Véstonice, most ev. €. 420-012.
b) stavebni objekt: SO 201 Most.
b) stavebnik: Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje, p.o.k.,

Zerotinovo namésti 449/3, 601 82 Brno, IC 70 93 25 81.

c) projektant: Rybak — projektovani staveb, spol. s r.o., Havlickova 25a,
602 00 Brno, IC 25325680, hlavni inzenyr projektu Ing. Vit Rybak,

autorizovany inZzenyr v oboru dopravni stavby a mosty a
inZenyrské konstrukce, CKAIT — 1000609.

2. Zakladni udaje

Stavajici most ev.C. 420-012 prevadi silnici 11/420 pfes staré koryto Dyje. Stavba je vyvolana
Spatnym stavebnim stavem mostu. Dle Hlavni mostni prohlidky 2014 je jeho stavebni stav ve
stupni VI — velmi Spatny a zatizitelnost 13/15/105 t (normalni/vyhradni/vyjime&na). Most byl
postaven dle pasportu BMS v roce 1965.

Jedna se o Sestipolovy most s délkou n.k. 69,4 m, kazdé pole je prosté, o rozpéti max. 12 m.
Spodni stavba je betonova monoliticka — opéry srovnobéznymi zavéSenymi kfidly — a
kombinovana (prefabrikované zb beranéné stojky pilifi s monolitickymi zb prahy).

Nosna konstrukce je ocelova (rost), na niz je volné poloZena zb prefabrikovana mostovka.
Ocelovy rost je v kazdém poli tvofen 8 ks ocelovych valcovanych nosnikl | €.500, spojenych
7 ks pfi¢nika z ocelovych valcovanych nosniki U ¢&. 180. Podélniky jsou uloZzeny na
ocelovych loziscich. Spoje jsou nytované a Sroubované. Jakost ocelovych materialll nebylo
mozno bez naruSeni statiky mostu nedestruktivné zjistit, pfedpoklady statického vypoctu
budou ovéfeny v ramci provadéni stavby na ménénych ocelovych dilech (zkouska tahem).
Pfedpoklada se jakost zakladniho materialu S 235, min. JO, stejna tfida se vyzaduje i u
novych (ménénych) prvkd.

Komunikace na mosté je Sitkoveé kategorie S 6,5 v pfimé s novym pravostrannym chodnikem
8. 1,50 m.

3. Rozsah rekonstrukce

Nosna konstrukce se kompletné zrekonstruuje pfi vyuziti stavajicich ocelovych prvku, které
se sprahnou s novou zb deskou. Tim dojde ke zvySeni zatizitelnosti na hodnotu, nevyzadujici
dopravni omezeni. Stavajici DZ, omezujici zatizitelnost (B13 + E5) se odstrani. Statické
schéma konstrukce zlGstane zachovano.

Mostni svrSek bude proveden kompletné novy, v€etné zachytného zafizeni. Stavajici volna
Sifka cca 6 m bude rozSifena na normovych 6,5 m, most bude dale rozSifen o chodnikovou
konzolu. Chodnik $. 1,5 bude z mostu protaZzen ke sjezdu na hraz VD a smérem do obce.
Bude provedeno odvodnéni povrchu mostu mostnimi odvodiovaci (most se nachazi ve
vySkovém vrcholovém oblouku s nejvysSim bodem cca uprostfed mostu). Mostni izolace se
odvodni do odvodfiovacich trubiek a odvodriovacl. Bude provedena vyména mostnich



zavéru a lozisek. V ramci prelozky sdélovacich kabeld SO 401, 402 se na konstrukci ulozi
nové kabelové chranicky. Spodni stavba se sanuje pouze povrchové a upravi se pro ulozeni
nové n.k. VyznamnéjSi zasahy nejsou mozné bez naruSeni statiky mostu jako celku. Pfitizeni
spodni stavby po navrhované rekonstrukci je zanedbatelné.

Rozmeéry nového mostu budou kopirovat stavajici stav, dojde pouze kjeho rozsSifeni o
chodnikovou konzolu. Niveleta na mosté se zvySi pouze nepatrné (do 3 cm), tim nedojde ke
snizeni podjezdné vysky. Délka vozovky na mosté mezi ruby zavérnych zidek je 70,3 m,
délka fims 79,4 m.

Statickym vypocCtem bylo prokazano, Zze nosna konstrukce mostu po rekonstrukci vyhovi
pozadavkdm CSN 73 6222 — Zatizitelnost mosti pozemnich komunikaci, resp. CSN EN
1991-2 — Zatizeni mostl dopravou. Je v§ak nutno zohlednit rok vybudovani spodni stavby,
ktera nebude staticky posilovana. S uvazenim pFedpist platnych v dobé postaveni mostu
(CSN 73 6202/1953, resp. CSN 73 6203/1968) je stanovena zatiZitelnost mostu po
rekonstrukci na 32/60/196 t (normalni/vyhradni/vyjimecna).

4. Zavady a sanace stavajici konstrukce

Nosna konstrukce: OK je napadena povrchovou korozi vlivem zatékani. Oba krajni podélné
nosniky | €. 500 jsou zkorodovany pfes sanovatelnou mez. Levy krajni nosnik bude vyménén
za stejny profil | & 500 pevnosti S 235, pravy nosnik bude vzhledem k nové chodnikové
konzole zesilen na profil HEB €. 500, S 235. Dale budou vyménény nejvice zkorodované
vnitini nosniky (I €. 500) — pfedpoklada se 1 nosnik v kazdém poli. Vyménény budou i
pFicniky U €. 180, S 235, v€etné nytovanych styCnikd. Ostatni profily budou po rozebrani
sanovany. Podélné ztuzidlo bude odstranéno bez nahrady (jeho funkci pfevezme nova
spfazena zb deska). Pfipojné otvory po ztuzidle budou pfed povrchovou sanaci zavareny.
Sroubované spoje pfi¢nik — podélnik budou rozebrany a nahrazeny spoji novymi - Srouby s
Sestihrannou hlavou s typizovanym Zarovym pozinkovanim (min. 30 mikrometr(), pevnostni
tfidy min. 8.8 (DIN 933), velikost M20, dotazené momentovym kli¢em (pfedpjaté). StyCniky
se provedou nové. Na povrch hornich pfirub ocelovych podélniki budou navafeny
spfahovaci prvky. Levy krajni nosnik bude opatfen konzolami pro ulozeni kabelovych
chranicek SO 401, 402. Vpravo budou doplnény vyztuhy chodnikové konzoly HEB 140,
S235, pfivafenim (alternativné pfiSroubovanim, Srouby M16, min. 8.8) k hornim pfirubam 3
krajnich nosniku.

Povrchova uprava (sanace) OK: Bude provedena ocisténim od koroznich zplodin a
natérovym systémem dle TKP MD CR podle zjisténého rozsahu povrchového naruseni,
barevna uprava dle pozadavku investora.

Povrchova uprava (sanace) OK:

Stavajici ocelové prvky budou v celém rozsahu zbaveny stavajicich natéri a rzi
(piskovanim).

Specifikace ochranného natérového systému a zakladni parametry jakosti:

Zarazeni konstrukce — ocelova konstrukce v exteriéru

Kategorie vnéj§iho prostfedi - stupef korozni agresivity — C4 dle CSN EN ISO 12944-2
Zivotnost systému PKO- vysokéa dle CSN EN ISO 12944-1( vice nez 15 let)
Pozadovana zaruka 5 let

Odstin vrchniho natéru — dle pozadavku investora

Pfedpokladana specifikace slozeni ochranného natéru (po dohodé s investorem lze pouzit i



jinou skladbu, pokud bude v souladu s TKP 19 &ast B — protikorozni ochrana ocelovych
mostu a konstrukci a vySe uvedenymi specifikacemi):

- pfiprava oceloveho povrchu tryskanim - Cistota Sa 2 %, drsnost podle Rugotest BN 10a.
- zakladni natér - dvoukomponentni epoxid se zinkovym prachem (vysoky obsah Zn min.
80% hmotnostnich) NDFT 80 mikrometr(i, min.65 mik., max.150 mik.
- 1 mezivrstva- epoxid se zelezitou slidou NDFT 80 mik., min 65 mik, max 160 mik.
- 2 mezivrstva epoxid se Zelezitou slidou NDFT 80mik., min 65 mik, max 160 mik
- vrchni natér — polyuretan NDFT 60 mik.
Tloustka natérového systému:
-nominalni 300 mik.
-minimalni 240 mik.
-maximalni 600 mik.
Pouze 20 % méfenych hodnot mize byt mezi 240 - 300 mik., Zadna hodnota nesmi byt
mensi nez 240 mikro. Odstin kazdé vrstvy musi byt vyrazné odliSny nez ten pfedchozi.
Vrchni natér nesmi degradovat vlivem UV zareni.
Provadéni kontroly: Fyzicka pfejimka jednotlivych vrstev bude zapsana ve stavebnim deniku
stavby a potvrzena objednatelem.
a) po otryskani ocelové konstrukce
b) po provedeni jednotlivych vrstev
c) po osazeni konstrukce na loziska

Klimatické podminky:

Natéry nelze provadét vrozporu s touto specifikaci, teplotni rozsah aplikaci stanovuje
specifikace vyrobce natérovych hmot. Aplikace PKO pod teplotou 10 stupit C se
nepfipousti. Teplota OK musi byt min. 3 stupné C nad rosnym bodem, vihkost vzduchu max.
85 %.

Mérené teploty budou zapisovany do natéracského deniku.

Pro provedeni PKO bude zhotovitelem zpracovan ,Technologicky postup®, ktery bude
schvalen zastupcem objednatele.

Spodni_stavba: Povrch betonovych konstrukci je lokalné degradovan od zatékani, misty je
obnazena vyztuz. Dostupné povrchy se ocCisti tlakovou vodou 1100 bar, rozvolnéné cCasti se
odstrani. Obnazena vyztuz se zakonzervuje. Konstrukce se reprofiluje a opatfi sjednocujicim
ochrannym natérem. Ledolamy na navodni strané pilifG nebudou stavbou dotéeny Po
odstranéni stavajicich zkorodovanych ocelovych lozisek se povrch uloznych prahl ocisti a
zasanuje. Osadi se nova elastomerova loziska 150 x 100 mm (podélniky | 500), resp 250 x
200 mm (podélniky HEB 500), vySky cca 30 mm (podle konkrétniho typu), do
plastbetonového loze tl. cca 10 mm. Ocelové nosniky se osadi pfimo na loziska. Zvedaci
hrobec¢ky pod loZiska nelze provést bez vyraznéjSich zasahl, ke zvedani lze vyuzit
ocelovych pfi¢niku.

Zaveérné zidky a mostni kfidla budou ubourana a nové vybetonovana (C30/37 XF4)
s dopInénim betonarské vyztuze. Kotveni do stavajicich konstrukci bude provedeno pomoci
chemickych kotev z betonarské vyztuze (B500B). Zavérna zidka bude opatfena izolaci proti
stékajici vodé (navazujici na mostni izolaci), dobetonovana mostni kfidla se opatfi izolaci
proti zemni vihkosti NP+NA. V pfedmostich budou pod vozovkou provedeny pfrechodové
kliny z jednofrakéniho betonu na vysku zavérné zidky.

Sanace spodni stavby:

Vnéjsi povrch opér a piliftd bude otryskan vysokotlakym vodnim paprskem (1100 barq).



Tryskani musi zajistit odstranéni nekvalitniho betonu a rzi z obnazené vyztuze. Pevnost
v tahu povrchovych vrstev prfed upraveného podkladu bude prokazana odtrhovymi
zkouskami) pozadovana pevnost 1,2 MPa &etnost zkousek dle CSN EN 1542“ vyrobky a
systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci - ZkuSebni metody - Stanoveni
soudrznosti odtrhovou zkouskou*
Poté se provede konzervace obnazené vyztuze hustym natérem suspenzi z hydraulickych
pojiv a pfekryti opravnou maltou.
Mista v nichZz dojde k odstranéni degradovaného betonu (kaverny, v minulosti naruseny
beton apod.) budou v pfipadé hloubky nad 20 mm reprofilovana sanacni maltou ve vice
vrstvach (tl. do cca 70 mm). Sanac¢ni maltou se dale provede obnova hran nosnych pilifl
mostl a povrch Uloznych prahd (vSechny hrany budou srazeny min. 25/25 mm). Poté bude
vnéjSi povrch opér v celém rozsahu opatfen ochrannou stérkou tl. 3 mm, kterou se sanuji i
mél¢i kaverny pod 10 mm. Sanované plochy budou opatfeny tenkosténnym uzaviracim
natérem.
Pouzité materialy:
Dobetonavka kfidel a zavérnych zidek beton C30/37-XF4 max. vel. Zrna 16 mm
Vyztuz — kotevni trny — ocel 10505 dilataéni podlozky betonové (ne plastové)
Opravna malta - pro tl. vrstev 7-40 mm jednom pracovnim kroku

- Pevnost v tlaku- tfida- tfida R4

- Soudrznost: 2,0 MPa
Sanacni omitka- koeficient propustnosti vodni pary =15

- Pevnost v odtrhu: 8,00MPa

- Pevnost v tlaku za 28 dni 5,00 MPa

- Pro tl. vrstev do 20 mm jednom pracovnim kroku

- Mrazuvzdornost, odolnost proti rozmrazovacim latkam
Stérka

- Pevnost v odtrhu: 1,5 MPa

- Pevnost v tlaku 25 MPa za 28 dni

- Pro tl.vrstev 2-4 mm

- Mrazuvzdornost, odolnost proti rozmrazovacim latkam
Tenkosténny uzaviraci natér

- Paropropustny

- Blokuijici pranik CO2

- Pfidrznost s podkladem 0,80 MPa

Poznamka: zhotovitel musi garantovat kompabilitu uZitych sanacnich hmot. Provedeni
sanacnich praci musi byt v souladu® technickymi podminkami pro sanace betonovych
konstrukci(TP SSBK II) - CKAIT, SSBK 2003.

Pfechodové oblasti
Dno vykopu na plan u opér a kfidel bude v obou pfedpolich pfehutnéno - mira zhutnéni :
45 MPa. Vykop mezi kfidly a u opér bude vyplnén Stérkodrti frakce 0/63 ktera bude po
vrstvach hutnéna. Mira zhutnéni na povrchu Edef 2%> 80 MPa. Na tuto vrstvu se ulozi
prechodovy klin min. tl. 0,50 m z mezerovitého betonu a dale vrstvy vozovky.

5. Bouraci prace

Délka vystavby je omezena 1 stavebni sezonou, tj. cca 8 mésicl. Bude provedeno kompletni
odstranéni mostniho svrSku a vybaveni tj. zabradli, fims. Stavajici vozovka bude
odfrézovana odstrani se odvodnovace, izolace, mostni zavéry, provede se bourani betonové
Casti mostovky, rozebrani jeji ocelové ¢asti a nakonec ubourani krajnich opér, v€etné kridel.



Pfi provadéni praci nad vodni hladinou je tfeba zabranit padani bouranych konstrukci do
vodni plochy pod mostem.

Po vybourani mostniho svrSku bude rozebrana n.k. mostu. Betonova mostovka je dle
dostupné dokumentace a provedené rekognoskace tvofena zb deskovymi prefabrikaty volné
uloZzenymi na OK. Pfedpoklada se tedy jejich rozebrani po kusech po jednotlivych polich —
pole 1, 2, 3 atd. (resp. 6, 5, 4...), pfistup z opacné strany mostu. Po rozebrani mostovky bude
prfednostné rozebrana OK krajnich poli a pfevezena k sanaci a zaroven provadéna sanace a
dobetonovani spodni stavby v nezbytném rozsahu a osazovani loZisek. Nasledna montaz a
betonaz nové n.k. bude provadéna po jednotlivych polich z obou konct mostu, vSe z davodu
Casové uspory.

Po vybourani mostovky stavajiciho mostu bude OK nosné konstrukce mostu kompletné
rozebrana a prevezena k sanaci na dilnu. Sroubované a nytované spoje podélnikd a pricnikd
budou rozebrany nebo odvrtany. Prvky konstrukce budou vizualné zkontrolovany. Narusené
svary budou vybrouseny a reprofilovany. Pfipadné trhliny budou vyfrézovany a svareny.
Jednotlivé dily je nutno pfesné oznacit pro zpétné sestaveni. ProtoZe se pfedpoklada vyuziti
stavajicich otvorl po Sroubech v hlavnich nosnicich, je nutno otvory ve styCnicich novych
pricnikd svrtat na miru a zkusebné sestavit. Pfedpokladana pevnostni tfida OK bude ovérena
tahovou zkouskou na vyfazenych ¢astech OK (pfedpoklada se pevnostni tfida min. S235 JO).
Zaveérné zidky a mostni kfidla budou ubourana a nové vybetonovana (C30/37 XF4)
s doplnénim betonarské vyztuze. Pokud dojde k obnazeni vyztuze zavérné zidky Ci kridel,
vyztuz je mozno po souhlasu technického dozoru ponechat, zbavit pfipadné koroze a bez
dalSiho oSetfeni ponechat s pfipadnou tvarovou upravou pro navazani nove vyztuze.

Aby nedoslo k poruseni navazujicich konstrukci, veskeré bouraci prace se na mostni
konstrukci provedou ruénim zplsobem vyjma bourani mostovky.

Kotveni do stavajicich konstrukci bude provedeno pomoci chemickych kotev z betonarské
vyztuze (B500B).

6. Nova mostovka

Provede se jako monoliticka zelezobetonova, spfazena s OK, beton, C25/30 XF2, vyztuz
KARI siti. Protoze nova chodnikova konzola nemuze byt racionalné vyztuzena betonarskou
vyztuzi, je navrzeno vyztuzeni tuhymi profily HEB 140, pfivafenymi (pfiSroubovanymi)
k hornim pfirubam podélniki a nasledné zabetonovanym do konzoly. Mostovka bude
betonovana po jednotlivych polich. Je nutno osadit odvodfiovaci trubky izolace, mostni
odvodnovace a mostni zavéry — budou provedeny jako podpovrchové bez fezané spary. Pod
obrusnou vrstvu vozovky bude nad dilatacnimi zavéry ulozena tahova geomfiz §. 2 m. Mostni
zavéry budou provedeny na vSech dilatacich mostu. Je navrzen podpovrchovy dilatani
zavér jako tvarovany pryzovy pas s ocelovou vyztuhou pro dilataéni posun +- 5 mm
pfipevnény k zavérné zidce, resp. k desce mostovky vrtanou montazi. Zasady provadéni dle
TP 86 Mostni zavéry. Dilataéni spary budou vypInény polystyrenem tl. 20 mm. Pro provedeni
mostnich zavéru bude v ramci RDS zpracovan technologicky postu, fesici m.j. otazku teploty
nosné konstrukce pfi pokladce zavéra.

Pfed betonazi, se provede na hranach jednotlivych poli mostovky ,Zlabek“ pro osazeni
mostniho zavéru. Pro omezeni ucinkd smrstovani v pribéhu hydratace betonu bude povrch
betonu oSetfovan v souladu s CSN EN 13670 Provadéni betonovych konstrukci. Zpdsob
oSetfovani je odvisly od konkrétnich klimatickych podminek. Z béZnych metod se pro dany
pfipad nedoporuCuje nastfik oSetfovacich hmot s ohledem na poZadovanou soudrznost
s izolaénim systémem. Provedeni povrchu musi spliovat pozadavky CSN 736242
Navrhovani a provadéni vozovek na mostech pozemnich komunikaci, zejména ¢l. ¢. 4.1.3.
(pfikotveni) a €1.4.5 ( kvalita povrchu pod izolaci v€etné& zkouSek kvalitativnich parametru dle
¢l.6.3.2 a pfipadnych napravnych opatfeni).



Monolitické Fimsy (beton C30/37 XF4, max. velikost zrna 32 mm, vyztuz B500B, betonova
distanéni téliska) budou kotveny vodot&snymi chemickymi kotvami dle VL4 MD CR. Kotevni
Srouby — ocel S 235, protikorozni ocrana Zarové zinkovani ponorem 60 mikron(+ epoxid. natér do
urovné izolace Povrch fimsy pod chodnikem bude zdrsnén mechanicky (striazi). Na
nezdrsnénych plochach bude proveden pohledovy beton po odbednéni nevyzadujici jiz Zadnou dalsi
Upravu.

pod fimsami bude mostni izolace ochranéna asfaltovym pasem s kovovou vyztuzZnou
vloZkou. Nad dilatacnimi zavéry bude provedena dilataCni spara i v fimsach. Dilataéni spary
v fimsach budou vyplnény polystyrenem a pfekryty zabetonovanym plastovym licovanym
t&snicim pasem. Podél fims a odvodfiovadd bude vozovka uté&snéna AZM. Rimsy budou
opatfeny ochrannym natérem dle TKP 31.

Skladba vozovky na mosté:

Asfaltovy beton ACO 11+ - 40 mm
Postfik spojovaci kationt. emulzi PS-E - 0,5 kg/m?
Asfaltovy beton ACO 11 - 50 mm
Mostni izolace na pecetici vrstvé - 10 mm
CELKEM 100 mm

Provedeni vozovky musi byt v souladu s CSN 73 62 42. Asfaltobetonovy kryt (obrus) na mosté
bude proveden bez stfedni pracovni spary.

7. Mostni vybaveni

Na levé mostni fimse bude provedeno mostni zabradelni svodidlo ZSNH4/H2, obrubnik
fimsy + 0,15 m. Na pravé mostni fimse se osadi mostni zabradli vysSky 1,10 m a mostni
svodidlo JSMNH4 se spojovacim paskem, obrubnik + 0,15 m. Povrchova uprava OK bude
navrzena typizovana dle TKP MD CR v ramci RDS. Most bude opatfen tabulkou s letopoétem
rekonstrukce (vpravo za mostem), stavajici tabulky s ev. €. budou provedeny noveé (stavajici
DZ omezujici zatizitelnost B13 + E5 se odstrani). Odvodnéni mostovky se provede pomoci
mostnich odvodriovacll, izolace bude odvodnéna drenazni vrstvou plastbetonu podél
obrubnikové hrany do odvodnovacich trubek, oboji volné pod most. Zakladni pfi¢ny sklon
vozovky je stfechovity 2,5%, chodnik 2 % do vozovky, leva fimsa 4% do vozovky. Podélny
sklon je proménny (vySkovy zakruzovaci oblouk vrcholovy).

Podélna vyztuz fims je navrZzena v souladu s platnym vzorovym listem 402.31 (2015). RozteC
mezi vlozkami je ale velmi mala z hlediska betonaze a hutnéni Cerstvého betonu, autorsky
dozor proto na stavbé navrhne pfipadnou upravu vyztuze.

Prikotveni svodidel a zabradli do fims prostfednictvim rozpérnych kotev do vyvrtanych
otvord. Dilatacni spoje svodila budou provedeny eletricky nevodivé v konstrukéni Upravé dle
TP ( oplastovani polyamidem). Podélny sklon mostu bude pod patnimi deskami vyrovnan
podlitim.

Protikorozni ochrana zachytnych zafizeni:

Svodidla dle TP 203 Ocelova svodidla svodnicového typu, zabradli dle TKP 19, stupen
korozni agresivity C4, vysoka dle CSN I1SO 12944-2, Zivotnost ochranného systému vysoka
(vice jak 15 let) dle CSN ISO 12944-2.

V8echny konstrukéni prvky se zarové zinkuji dle (CSN EN ISO 1461).

Sloupky s patnimi deskami - kombinovany povlak, tj zarové pozinkovani s ponorem + natéry
s vrchnim natérem v odstinu dle pozadavku investora.

Nominalni zkousky povlaku dle TkP 19 — Ocelové konstrukce a mosty. Povrchova Uprava OK



bude navrzena typizovana dle TKP MD CR v ramci RDS.

Odvodnéni:

Odvodnéni vozovky na mosté je feSeno pficnym a podélnym sklonem vozovky do mostnich
odvodriovact 500/300. Odvodriovace se osadi pfed betonazi.

Odvodnéni izolace je do odvodriovacich zlabk( podél obrub, které jsou v podélném sméru
vyspadovany k odvodfiovaclim a trubkdm odvodnéni izolace. Nad Zlabky je navrZzena vrstva
z drenazniho a vsakovaciho plast betonu s uZzitim tézeného kameniva frakce 4/8, prekryta
vrstvou asfaltového betonu ACO 11+ v il. 50 mm s vodonepropustnym natérem asfaltovou
suspenzi.

Pouzité materialy:

Mostni odvodriovace - litina

Trubky pro odvodnéni izolace — médény plech tl. 1,mm

Drenazni plastbeton (mezerovity)- doporucené slozeni dle TKP 17 Beton pro konstrukce —
¢l. 18.2.10

8. Izolace

Spodni stavba

Rubové plochy Zelezobetonovych konstrukci spodni stavby na styku se zeminou budou
chranény proti u€inkiim zemni vihkosti dvouvrstvym natérem a na presazich izolace z n.k.
pod fimsami a na zavérnych zidkach izolaci proti volné stékajici vodé ve skladbé 1x
penetracni natér + 1x modifikovany asfaltovy pas (jedna se o). Takto izolované plochy budou
chranény geotextilii 400g/m2. Pod fimsami se provede ochrana mostni izolace asfaltovym
pasem s hlinikovou fdlii, zajistény proti posunuti.

Nosna konstrukce

Primarni vrstva - pecetici vrstva v rozsahu celé mostovky

Izolaéni vrstva mezi fimsami — 1x modifikovany asfaltovy pas

|zolaéni vrstva pod fimsami- 1x modifikovany asfaltovy pas s pfesahem 0,25 m za okraj
Fimsy + ochrana = asfaltovy hlinikovy pas s hlinikovou folii, zajist&ny proti posunuti, ktery
bude ukoncen v lici fimsy s pfesahem min. 0,10 m.

Musi byt pouzit izolaCni systém schvaleny MD odpovidajici skladbé vozovky a spliujici
pozadavky CSN 736242. Pro provedeni izolaci bude zhotovitelem zpracovan technologicky
postup.

9. DalSi pozadavky

Pfed zahajenim rekonstrukce mostu je nutno zpracovat realizacni dokumentaci (RDS). Pro
prace nad vodni hladinou bude zhotovitelem zpracovan projekt, ktery bude feSit postup praci
a navrh opatfeni k zabranéni padani bouranych ¢asti do vodniho toku, a dale bude
zpracovan “Havarijni a povodnovy plan“ po dobu vystavby, které budou pfed zahajenim praci
projednany s dotéenymi organy.

Pro provadéni praci plati vplném rozsahu ,Technické a kvalitativni podminky staveb
pozemnich komunikaci“ (Ministerstvo dopravy, odbor pozemnich komunikaci), posledni
platné znéni.

Rekonstrukce mostu pfedpoklada uplné vylouceni silni€niho provozu, ktery bude veden po
objizdné trase v bezprostfedni blizkosti rekonstruovaného mostu, vystavbu je nutno
koordinovat.



Provadéni sanacnich praci se predpoklada jednak z ploSiny pfipadné s pouzitim pontonu na
vodni hladiné. Konstrukce ploSiny i pontonu bude dostateCné utésnéna tak, aby bylo
zamezeno spadu stavebniho odpadu (bourany beton, korozni zplodiny apod.) do vodotece.



