Technicka zprava

1. Identifikaéni udaje

a) oznaceni stavby: [1/420 Dolni Véstonice, most ev. €. 420-012.

b) stavebni objekt: S0 101 Uprava komunikace.
b) stavebnik: Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje, p.o.k.,
Zerotinovo namésti 449/3, 601 82 Brno, IC 70 93 25 81.

C) projektant: Rybak — Projektovani staveb, spol. s r.0., HavliCkova 25a,
602 00 Brno, IC 25 32 56 80, hlavni inzenyr projektu Ing. Vit Rybak,
autorizovany inzenyr v oboru dopravni stavby a mosty a inZzenyrskeé
konstrukce, CKAIT — 1000609.

2. Zakladni udaje

Délka navrhované upravy je 256,0 m (v€etné vozovky na mosté - mezi ruby zavérnych zidek
dl. 70,3 m — soucast SO 201). ZaCatek useku odpovida staniCeni silnice 11/420 cca km 17,45
a navazuje zde na koordinovanou rekonstrukci silnice 11/420 smérem do Strachotina (coz je
samostatna stavebni akce). Konec useku je na kraji obce Dolni Véstonice.

Uprava komunikace zahrnuje obnovu Ziviéného krytu vozovky, véetn& stavajicich sjezdd, a
rekonstrukci krajnic vCetné svodidel. Rekonstrukce bude provedena ve stavajici trase,
niveleta zUstane zachovana véetné pri¢nych spadu, pouze s lokalnimi vyrovnanimi. Stavajici
kryt bude odfrézovan, krajnice budou odkopany. Sitkové bude zpevnéni sjednoceno
Stavebni objekt pfimo souvisi s SO 201 Most (provedeni vozovky na mosté) a SO 401, 402
Pfelozky telekomunikacCnich kabeld (kolize kabell s novym svodidlem vlevo). Na pravé
krajnici bude proveden novy chodnik SO 101a — neni soucasti tohoto objektu, pfejde do
spravy obce. Od komunikace bude chodnik oddélen zvySenym obrubnikem (obrubnik je
soucasti SO101).

3. Skladba konstrukci

Novy Ziviény kryt

Asfaltovy beton ACO 11+ - 40 mm
Postfik spojovaci kationt. emulzi PS-E - 0,5 kg/m?
Asfaltovy beton ACP 16+ - 60 mm
Postfik infiltraCni kationt. emulzi PI-E — 1,0 kg/m?
CELKEM 100 mm

Doplnéni vozovky a sjezdy

Asfaltovy beton ACO 11+ - 40 mm
Postfik spojovaci kationt. emulzi PS-E - 0,5 kg/m?
Asfaltovy beton ACP 16+ - 60 mm



Postfik infiltraCni kationt. emulzi PI-E — 1,0 kg/m?

§més stmelena cementem SC (;1,5/2 - 130 mm
Stérkodrt SDg — 150 mm min.
CELKEM 380 mm min.

Unosnost zemni plané Eder = 60 MPa.

Zesileni krajnic

Stérkova krajnice SD- 100 mm
Postfik infiltradni kationt. emulzi PI-E — 1,0 kg/m?
Smés stmelena cementem SC C1,52 - 130 mm
Stérkodrt SDe — 150 mm min.
CELKEM 380 mm min.

Unosnost zemni plané Eder = 45 MPa.

4. Sitkové usporadani

Na ZU navazuje $itka zpevnéni na rekonstrukci silnice smérem do Strachotina: §. jizdniho
pruhu véetné rozsifeni ve smérovém oblouku (R = 110 m) 3,50 m + vodici prouzek 0,25 m.
Vlevo je osazena pfidlazba z betonovych krajnikua $. 0,50 m do betonového loze. Svodidlo je
zalicovano s vnéjsi hranou krajnikd. Vpravo navazuje zpevnény sjezd na hraz VD Nové
Mlyny, dale k mostu pokracuje novy chodnik (SO 101a), ktery je od silnice 11/420 oddélen
zvySenym betonovym silni€nim obrubnikem +0,15 m do betonového loZe. Svodidlo na
chodniku (je soucasti upravy komunikace SO101) je zalicovano s obrubnikem.

Smérem k mostu 420-012 se komunikace plynule zuZuje na volnou Sifku (mezi svodidly) 6,5
m (jizdni pruh v pfimé 3,0 m + vodici prouzek 0,25 m). Krajnik vlevo je ukoncen u sjezdu
pfed mostem vlevo.

Za mostem komunikace pokracCuje v Sifce 6,5 m az na zacatek obce Dolni Véstonice (k DZ
IS12a). Vlevo je krajnice (se svodidlem nebo bez svodidla), vpravo zvySeny obrubnik podél
chodniku (se svodidlem nebo bez svodidla).

5. Odvodnéni

Odvodnéni komunikace je povrchoveé, do terénu pfes krajnici vlevo. K odvodnéni podél
obrubniku vpravo je vyuzito jeho preruseni v mistech sjezdi. Vozovka na mosté je
odvodnéna v ramci SO 201.

6. Sjezdy

V délce upravy jsou stavajici tfi sjezdy vlevo a tfi sjezdy vpravo. Od komunikace budou
oddéleny vodici ¢arou V4, urCujici pfednost v jizdé.

Sjezdy vlevo budou rekonstruovany (zpevnény) v pavodni Sifce v minimalné nutném rozsahu
(cca na Sitku krajnice). Budou spadovany smérem od sil. 11/420.

Sjezd vpravo na hraz VD bude napojen v navaznosti na koordinovanou, vySe uvedenou,
rekonstrukci sil. 11/420 do Strachotina. ProtozZe terén stoupa smérem na hraz, bude na okraji
nového zpevnéni proveden pfi¢ny povrchovy odvodriovaci Zlab z prejizdnych betonovych



tvarovek do betonového loZe. Zlab na ZU navazuje na predpokladanou pfidlazbu smérem do
Strachotina. Pfi¢na spara ve zpevnéni sjezdu bude zafiznuta a oSetfena AZM. Zlab bude
vyveden pfes chodnik SO 101a (chodnik bude sniZzen k povrchu Zlabu) a vyustén pfes
betonové vyvafristé do terénu.

Zbyvajici dva sjezdy vpravo budou rekonstruovany v puvodni Sifce. Délka rekonstrukce
sjezdl bude provedena s ohledem na pozadavek dodrzeni pfi€ného sklonu 2% v Sifce
chodniku SO101a. Sjezdy jsou spadovany smérem od silnice 11/420.

7. Svodidla

Svodidla jsou navrzena ocelova, z divodu navaznosti se svodnici typu NH4.

Svodidlo vlevo na ZU navazuje na stavajici svodidlo. U sjezdu pfed mostem je pferueno
s oboustrannym vysSkovym nabéhem kratkym. Nabéh blize mostu 420-012 se provede
v pudorysném oblouku R = 12 m. Na mosté se navaze na svodidlo zabradelni. Za most bude
svodidlo pretazeno v nutném presahu 24 m a ukon€eno pfed stavajicim sjezdem vySkovym
nabéhem dlouhym.

Svodidlo vpravo sleduje obrubnikovou hranu chodniku SO 101a. ZaCina za sjezdem na hraz
vySkovym nabéhem kratkym a pladorysnym obloukem R = 8 m. U sjezdu pfed mostem je
pferuSeno s oboustrannym vyskovym nabéhem kratkym. Na mosté se navaze na svodidlo
mostni. Za most bude svodidlo pfetazeno v nutném pfesahu 24 m a ukonéeno vyskovym
nabéhem dlouhym.

8. Dopravni znaéeni

Zadné nové svislé DZ neni navrzeno. Pfed zadatek svodidla vpravo (cca km 0,025) se osadi
smérovaci deska Z3 leva. Z mostu se odstrani DZ omezuijici zatizitelnost. V délce upravy se
provede nové vodorovné DZ nastfikem v plastu:

Stfedova &ara — v oblouku mezi ZU a mostem neni rozhled pro predjizdéni, provede se
souvisla Cara V1a 0,125 (koresponduje se souCasnym stavem), v mistech sjezdl
pferusovana V2b 1,5/1,5/0,125. Na mosté a ke KU se provede preru$ovana &ara V2b
3/1,5/0,125.

Vodici ¢ara — v délce upravy se provede oboustranné V4 0,25.

9. Postup vystavby

Dopravni zatizeni silnice 11/420 v pfedmétném useku je relativné nizké (dle scitani dopravy
2060 voz./24 h). Je pfedpoklad, Ze po pfesmérovani nakladni dopravy na objizdnou trasu
jesté dale poklesne. Je tedy mozné provadét vystavbu pfi Casteénych dopravnich omezenich
na sil. 11/420 (svedeni dopravy do jednoho jizdniho pruhu v kratkém useku po omezenou
dobu).

Stavajici zivicny kryt bude odfrézovan vitl. 100 mm po usecich tak, aby byla zachovana
&astedna prljezdnost sil. 11/420 v prab&hu vystavby. Na ZU a KU se stavajici kryt zafizne a
nasledné se oSetfi zalivkou AZM. Odkopy a zesilovani krajnic Ize provadét prubézné, po
Castech, opét pfi zachovani Castecné prajezdnosti sil. 11/420, v koordinaci s vystavbou
chodniku SO 101a. Osazeni svodidla vlevo je podminéno pfelozkou kabeld SO 401, 402.
Podkladni zivi€nou vrstvu Ize pokladat po ¢astech. Obrusna vrstva vozovky bude pokladana
jednorazové (v€etné mostu), bez pfiénych spar, po polovinach silnice. Stfedova spara se
oSetfi zalivkou AZM.



