TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifika¢ni udaje

Udaje o stavbé

a) Nazev stavby: I11/37419 Svitavka, most ev. ¢. 37419-1 na ul. Mezimosti,
vybudovani chodniku.

b) Misto stavby: K¥iZeni silnice I1I/37419 s ekou Svitavou, KU Svitavka.
c¢) Piedmét dokumentace: DUR + DSP.

deaie o zadavateli

Méstys Svitavka, IC 00 28 10 42, HybeSova 166, 679 32 Svitavka.

deaie 0 zpracovateli

Rybék — Projektovani staveb, spol. s r. 0., Havli¢kova 139/25a, 602 00 Brno, IC 25 32 56
80, hlavni inzenyr projektu Ing. Vit Rybak, CKAIT - 1000609.

Udaje o budoucich vlastnicich a spravcich

Stavba po dokondeni ziistane ve vlastnictvi a spravé stavajiciho vlastnika (JMK, SUS).
2. Utel dokumentace

Tato dokumentace ieSi pievedeni pési dopravy pies Feku Svitava podél ul. Mezimosti
s ohledem na bezpecnost po rozsifeném chodniku na stavajicim mosté ev.¢. 37419-1.

3. Popis stavajici dopravni situace

Na stavajicim mosté ev. ¢. 37419-1 je Sifka komunikace mezi zvySenymi obrubami 4,7 m,
coz nevyhovuje pro obousmérny provoz vozidel bez omezeni (ve dvou jizdnich pruzich).
Doprava (prednost v jizdé) je regulovana svislym dopravnim znacenim P7, P8. Volna
§irka na mosté je 5,7 m, tj. 4,7 m + 0,5 m + 0,5 m (bezpecnostni odstup na obou stranach
od konstrukce mostu). SiFka zvy$ené ¥imsy za obrubnikem (bezpeénostniho odstupu 0,5
m) neni zpusobila pro regulérni provoz pési dopravy. V piredmostich jsou podél ul.
Mezimosti oboustranné chodniky §. min. 1,5 m. Vznika tedy kolizni koridor ,,vozidla
kontra chodci* v délce mostu cca 24 m.

4. Popis stavajici konstrukce mostu

Mostni konstrukce je Zelezobetonova s obloukovymi parapetnimi nosniky, doba vystavby
1928. Nachazi se v souvislé zastavbé. V roce 1999 byl most rekonstruovan a staticky
zesilen dodate¢nym piedpétim na soucasné hodnoty zatizitelnosti 12/60/180 t
(normalni/vyhradni/vyjimecna dle idaji BMS), stavebni stav mostu je III — dobry (dle
HMP 2018). Hlavni nosné prvky (parapetni nosniky) jsou limitujici pro volnou Sifku
mostu (5,7 m). Vné mostu vpravo i vlevo jsou uloZeny v tésném soubéhu samostatné
konstrukce, prevadéjici podzemni inZenyrské sité pies feku Svitavu. Dale se podél
komunikace nachazeji v blizkosti mostu nadzemni inZenyrské sité, taktéz oboustranné.



5. Rozsifeni mostni Fiimsy na ikor vozovky

Z hlediska dopravniho a ekonomického se jedna o nejprijatelnéjsi variantu, protoze pies
zuzeni vozovky zistane zachovan jeden jizdni pruh siiky 3,5 m a priichozi Sifka na novém
chodniku bude 1,25 m — pro toto FeSeni SiFky chodniku je nutno ziskat vyjimku dle
vyhlasky 398/2009 Sb., §14, bod 1.0.2. prilohy 2 za podminek ziakona 183/2006 Sb., § 169,
odst. 4 a 5, kterou udéluje prislusny stavebni urad (v piipadé piedpokladaného souhlasu
zainteresovanych organu je mozno pozadat o vyjimku az v pribéhu stavebniho Fizeni).
ZmensSeni SiFky vozovky podstatné neméni soucasnou dopravni situaci z hlediska
prijezdu vozidel. Toto Feseni bylo tudiz vyhodnoceno jako nejvyhodnéjsi a je zaloZeno na

vyjadieni DI PCR.
6. Organizace dopravy po rekonstrukci

Po provedeni navrzenych uprav dle bodu 5 zistava organizace dopravy zachovana,
stavajici chodniky v piredmostich se napoji na novy chodnik na mosté. Pro umisténi
nového chodniku byla vyhodnocena jako vyhodnéjsi z hlediska prostorového uspoiadani
povodni (prava) strana mostu. Pfednost v jizdé na mosté (osazeni svislého DZ P7, P8) je
navrzeno dle stavajiciho stavu. Vodorovné DZ zustava ve stejném duchu jako stavajici,

pouze bude nové vyznaceno dle stavebnich aprav.
7. Piedpokladana omezeni béhem vystavby

Objizdna trasa pro vozidla do 3,5 t (mistni doprava, prijezd k nemovitostem...) je
podminéné mozna po mistnich komunikacich (zakaz stani v exponovanych mistech na
objizdné trase apod.). Tranzitni dopravu je mozno prevést mimo mistni komunikace. Pési
doprava musi byt na dotéeném mosté zachovana, vzhledem k nemoznosti provedeni
adekvatni nahradni trasy. Soubéh péSi dopravy a vozidel na mosté v priibéhu
rekonstrukce je zadouci pouze v krajnim pripadé a kratkodobé, zistatkova volna Siika
cca 3,0 (jizdni pruh) + 0,5 m (fimsa) vyZaduje Fizeni dopravy po dobu stavby svételnou
signalizaci.

8. Sanace mostni konstrukce
Bude provedena na licnich a hornich plochach obou parapetnich nosniki otryskanim
tlakovou vodou do 1100 bar a mechaniskym odstranénim rozvolnénych ¢asti a naslednou
reprofilaci tenkovrstvou stérkou.

9. Chodnik na mosté
Po navrtani chemickych kotev z ocelovych trni (bet. vyztuz) bude provedena nova zb
Fimsa, navazujici na fimsu stavajici. Povrch bude opatien novou izola¢ni vrstvou. Nad
dilata¢nimi zavéry bude nova fimsa uloZena kluzné a spara bude uzaviena tésnicim
tmelem.

10. Chodnik mimo most

Nové zpevnéni bude provedeno ve skladbé:

Betongvé dlazba zamkova — 60 mm
Loze SD — 40 mm



Stérkodrt’ SDa — 200 mm min.
CELKEM 290 mm min.
Deformacé¢ni modul na plani je pozadovan Edefl = 30 MPa.

Zpevnéné plochy budou ohranic¢eny betonovymi obrubniky do betonového loze. Misto pro

pirechazani za mostem bude vyznaceno varovnym pasem z hmatové dlazby a snizenym
obrubnikem. Soudasti stavby je téZ tprava stavajiciho schodisSté za mostem vpravo.

vypracoval: Ing. Jifi Bednaiik



