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2. základní údaje
2.1 Stručný popis návrhu stavby

Podkladem pro zpracování PD byla dokumentace pro územní rozhodnutí zpracovaná firmou Dopravoprojekt Ostrava v roku 2005 „Silnice II/400 – průtah obcí Přeskače“, která sloužila pro vyřízení územního rozhodnutí (listopad 2008). 

Projektová dokumentace řeší rekonstrukci průtahu silnice II/400 obcí Přeskače a úpravu silnice II/400 v úsecích Medlice – Přeskače a Přeskače – křiž. se sli. III/399 v okrese Znojmo. Důvodem rekonstrukce je špatný dopravně technický a stavební stav komunikace. Šířka stávající komunikace nemá jednotnou šířku, šířka se pohybuje v rozmezí 5,0 – 6,0 m, což neodpovídá ani funkční skupině C dle normy ČSN 73 6110. Odvodnění stávající vozovky je do přilehlých příkopů, místy je voda z vozovky odvedena do stávajících uličních vpustí, které jsou napojeny na lokální dešťovou kanalizaci.
Rekonstrukce silnice II/400 v průtahu obce je navržena v délce 515 m, v kategorii v km 0,000 – 0,090 S 7,5/50 a v km 0,090 – 0,515 MO 2p 7/30.  Začátek úpravy je v pasportním km 22,311 a konec v pasportním km 21,796. Na konci řešeného úseku je navržena místo stávající nevyhovující průsečné křižovatky malá okružní křižovatka, která slouží současně jako zpomalovací prvek při vjezdu do obce. Větev „A“ začíná v pasportním km 7,206 a končí v km 7,164 silnice III/3983. Větev „B“ začíná v pasportním km 21,796 a končí v km 21,763 silnice II/400. Větev „C“ začíná v pasportním km 7,206 a končí v km 7,281 silnice III/3983. Směrové a výškové řešení vychází ve značné míře ze stávajícího stavu, neboť silnici lemuje zástavba. 

Úprava silnice II/400 v úseku Medlice – Přeskače je navržena v délce 980,32 m. Vzhledem k nízké intenzitě dopravního provozu je navrženo směrové i šířkové uspořádání silnice vedeno ve stávajícím stavem. Výškově je niveleta přizvednuta max. do 10 cm (ložní a obrusná vrstva).

Úprava silnice II/400 v úseku Přeskače – křiž. se sil. II/399 je navržena v délce 
1863,55 m. Vzhledem k nízké intenzitě dopravního provozu je navrženo směrové i šířkové uspořádání silnice vedeno ve stávajícím stavu. Výškově je niveleta přizvednuta max. do 10 cm (ložní a obrusná vrstva).

V rámci stavby jsou navrženy nové propustky včetně obnovy bezpečnostního zařízení, tak aby vyhověly hydrotechnickým posudkům.

Současně bude zlepšena kvalita zastávek v obci. Vzniknou 2 nové samostatné zastávkové zálivy (mimo silnici II/400), při vjezdu do obce ve směru od Miroslavy je navržen zpomalovací prvek (jednostranná vjezdová brána).    

Součástí stavby jsou přeložky a ochrany dotčených inženýrských sítí v prostoru stavby, demolice stávajících objektů, řešení odvodnění silnice II/400 a další související a stavbou vyvolané objekty. Dále jsou součástí stavby úpravy a napojení dotčených místních a účelových případně polních komunikací včetně napojení vjezdů k nemovitostem.

2.2 Předpokládaný průběh výstavby

V rámci prací na projektové dokumentaci byl projektantem navržen možný postup a organizace výstavby.

V rámci části E – Zásady organizace výstavby je popsán rozsah prací v jednotlivých stavebních etapách. Schematicky jsou zde znázorněny jednotlivé etapy výstavby a možné objízdné trasy. Přesný postup výstavby bude zvolen dodavatelem. 

Předpokládaná etapizace výstavby:

I. etapa – příprava území: sejmutí ornice, kácení a přesadba zeleně, demolice, přeložky inženýrských síti (C 451, C 461, C 481)  




- výstavba silničních objektů C 101, C 101a, C 121, C 122.




- přeložky inženýrských síti C 301, C 302, C 351, C 451, C 481
Provoz na stávající silnici II/400 v průtahu obcí Přeskače bude uzavřen.  Provoz bude odkloněn na objízdné trasy, bude zachována jen autobusová doprava a obsluha obce.

II. etapa  - 1.fáze příprava území: sejmutí ornice, kácení a přesadba zeleně, demolice, přeložky inženýrských síti (C 451, C 481)


-   výstavba silničních objektů C 101, C 101b


2.fáze Výstavba silničních objektů C 101, C 121, C 451.
Osazení svislého trvalého dopravního značení, včetně provedení vodorovného dopravního značení (C101 příloha č. 11 – Definitivní dopravní značení).
Provoz na stávajících komunikacích II/400 a III/3983 bude uzavřen.  Provoz bude odkloněn na objízdné trasy, bude zachována jen autobusová doprava a obsluha obce.
Délka výstavby II/400 Přeskače - průtah se přepokládá v délce cca 14 měsíců. Konkrétní lhůty a termíny výstavby vyplynou z  možností finančního zajištění celé akce a z výběrového řízení na zhotovitele stavby.
2.3 Vazba na územně plánovací dokumentaci

Projektová dokumentace je navržena v souladu s  územním plánem obce Přeskače. 

Rozsah stavby průtahu byl převzat z dokumentace pro územní rozhodnutí zpracované Dopravoprojektem Ostrava v prosinci 2005. Projektová dokumentace je doplněna o úpravu silnice II/400 před a za obcí v úsecích Medlice – Přeskače a Přeskače – křiž. se sil. II/399, které jsou zpracované pro ohlášení stavby.
Dne 29. 9. 2008 vydal Stavební úřad I. stupně ve Višňovém, pod č. j.  391/2/2008-DA  – Rozhodnutí o umístění stavby „Silnice II/400 - průtah obcí Přeskače“ se 17 jmenovitými podmínkami, které byly v dokumentaci zohledněny následujícím způsobem:

1. Stavba bude umístněna dle zastavovací situace, která je nedílnou součástí tohoto rozhodnutí.
Stavba je umístněna v souladu s grafickou přílohou

2. Bude dodržena vyhl. Č. 501/2006 .....
3. Projektová dokumentace bude doplněna dle vyjádření DOSS.
Projektová dokumentace byla doplněna dle vyjádření DOSS.
4. Do projektové dokumentace bude doplněno řešení osvětlení přechodu pro chodce intenzivním osvětlením dle ČSN.
Na vstupním jednání ze dne 12. 3. 2009 na Obecním úřadu v Přeskačích bylo dohodnuto zrušení přechodu pro chodce a jeho nahrazení místem pro přecházení, kde bude osazena rezervní chránička pro možnost budoucího nasvětlení místa pro procházení.
5. Negativní účinky staveb a jejich zařízení na životním prostředí .....
6. Před zahájením zemních prací zajistí zhotovitel vytýčení zemních inž. sítí .....
7. V průběhu stavby je nutné zabránit a vyloučit možnost úniku ropných látek z použitých mechanismů.
8. Všechny prostory, kde se bude manipulovat se závadnými látkami, musí být zabezpečeny tak, aby nemohlo dojít k úniku .....
9. S odpady, které při stavbě vzniknou, bude nakládáno .....
10. Prostory pro nakládání se závadnými látkami .....
11. Během výstavby nesmí dojít k poškození sousedních pozemků a nemovitostí ...
12. Používané mechanizační prostředky musí být v dobrém technickém stavu .....
13. Provádění prací nesmí negativně ovlivnit odtokové poměry v dané lokalitě.
14. Odpad ze stavby bude likvidován v souladu se zákonem č. 185/2001 Sb.
Podmínky 5 -14 se týkají realizace stavby.
15. Stavebník je v souladu s § 22 odst. 2 zákona č. 20/1987 Sb. povinen již v době přípravy stavby oznámit svůj záměr Archeologickému ústavu AV ČR.

Archeologický ústav byl požádán o vyjádření k projektové dokumentaci.

16. Ke stavebnímu řízení bude předloženo KHS JmK ve Znojmě „hlukové posouzení“.
Byl zpracován „Protokol akreditovaného měření hluku“, který bude předložen KHS JmK.
17. Budou dodrženy podmínky a připomínky účastníků řízení a dotčených orgánů státní správy .....
Podmínky jsou dodrženy.
2.4 Stručná charakteristika území a jeho dosavadní využití

Stavba se nachází v Jihomoravském kraji v bývalém okrese Znojmo v obci Přeskače na silnici II/400, která v uceleném tahu ve směru východ – západ spojuje silnice I. třídy I/38 a I/53, cca 22 km od Znojma. Území v okolí obce Přeskače je poměrně rovinaté. Silnice II/400 prochází obcí na jejím severním okraji. Celá stavba se nachází na katastrálním území obce Přeskače, Medlice, Tavíkovice a Dobronice. 

Využití a obslužnost tohoto území se projektovou dokumentací nemění, pouze dojde k rozšíření stávající vozovky v obci na požadovanou kategorii dle normy ČSN 73 6110, vybudování chodníků a tím k vylepšení komfortu jízdy a zvýšení plynulosti a bezpečnosti provozu.

2.5 Vliv technického řešení stavby a jejího provozu na krajinu, zdraví a životní prostředí

účel stavby

Realizací navrhovaných komunikací dojde ke:

· zlepšení parametrů komunikace a z toho plynoucí zvýšení bezpečnosti a plynulosti dopravy

· zvýšení kapacity komunikace

· zvýšení bezpečnosti pěšího provozu v obci zřízením chodníků

ovlivnění krajiny a ŽP

Výstavbou projektovaných komunikací bude dotčena vzrostlá zeleň v prostoru stavby. Kácená a mýcená zeleň je včetně základních údajů uvedena v inventarizaci kácené zeleně (viz část H 02 Dendrologický průzkum a inventarizace kácené zeleně). 

Hluková studie stanovila, že nedojde k překročení limitních hodnot hluku v žádném z posuzovaných výpočtových bodů. Rekonstrukcí silnice dojde ke zvětšení hlukové rezervy díky úpravě povrchu vozovky cca o 0,1-0,5 dB. Z hlukové studie tedy vyplývá, že není nutné provádět žádné protihlukové opatření.

Nakládání s odpady vzniklými při stavbě a provozu navržených komunikací je podrobně popsáno v příloze této průvodní zprávy.

Stavba není situována v ochranném pásmu vodního zdroje. 

Odvedení vod z komunikace je navrženo dle ČSN 73 6101 a TP 86. Vozovka je odvodněna prostřednictvím uličních vpustí do dešťové kanalizace (obj. C 301).

Realizací záměru rekonstrukce průtahu v obci Přeskače se předpokládá dotčení zájmů chráněných zákonem č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, konkrétně dojde ke kácení 11 stromů rostoucích v blízkosti silnice na nelesních pozemcích (viz příloha H02 Dendrologický průzkum a inventarizace kácené zeleně).

Předmětné území se nachází mimo území památkového zájmu.

Realizací stavby nedojde ke zhoršení možností pohybu osob s omezenou schopností pohybu a orientace – nově budované chodníky splňují podmínky vyhlášky 369/2001 Sb.

2.6 
Celkový dopad stavby do dotčeného území a navrhovaná opatření

Stavba se nachází na silnici II/400, která v uceleném tahu ve směru východ – západ spojuje silnice I. třídy I/38 a I/53. Ke změnám využití území ani ke změnám využití staveb dotčených projektovanou rekonstrukcí komunikace nedojde. Jde o rekonstrukci stávající komunikace v průtahu obce, a proto zásah do území bude nepatrný. Dojde k odstranění stávající vozovky, ve stejné trase dojde k pokládce nových konstrukčních vrstev, vybudování nové okružní křižovatky v místě stávající nevyhovující průsečné křižovatky silnic II/400 a III/3983, napojení místních komunikací a vjezdů k nemovitostem, vybudují se nové komunikace pro pěší a autobusové zálivy. Úprava silnice II/400 v extravilánu se provede ve stávajících šířkách, výškově je niveleta zvednuta o 10 cm (ložní a obrusná vrstva), v krajích je navržena předvyrovnávka z ABH a to z důvodu poklesů a nerovností.
Výstavbou projektované komunikace bude dotčena zeleň v okolí stavby, jejíž ztráta bude nahrazena novou vegetační výsadbou. Dotčení zeleně je zdokumentováno v příloze H02 Dendrologický průzkum a inventarizace kácené zeleně. Celkem bude káceno 11 stromů a mýceno bude 64 m2 keřových porostů.

V obvodu staveniště nejsou plochy plnící funkci lesa.

Zábory pozemků byly zpracovány v rámci dokumentace pro územní rozhodnutí, V rámci projektové dokumentace pro provádění stavby došlo k upřesnění některých záborů především dočasných a jsou součástí přílohy H 01 Záborový elaborát, kde jsou zakresleny trvalé i dočasné zábory vč. podrobné tabulky záborů, kde je uvedena výměra záboru, vlastník parcely, LV, druh pozemku apod. Úprava extravilánu silnice II/400 je vedena po stávajících silničních pozemcích.
Výstavba průtahu silnice v obci Přeskače si vyžádá omezení a svedení provozu na objízdné trasy. Omezení provozu v prostoru stavebních úprav bude usměrněno provizorním dopravním značením.

Kolize se stávajícími inženýrskými sítěmi je řešena jejich přeložkami popř. ochranou. Přeložky jsou popsány v kap. 8 a v dokumentaci jednotlivých objektů.

Nevhodný materiál z bourání vozovky bude odvezen na skládku nebezpečného odpadu v Únanově.

Stavba byla navržena tak, aby nedošlo ke zhoršení podmínek jejího používání postiženými. Návrh technického řešení je ve shodě s obecně technickými požadavky podle vyhlášky 369/2001 Sb. „O zabezpečení užívání staveb osobami s omezenou schopností pohybu a orientace“. V místech snížených vjezdů na pozemky jsou navrženy přechodové rampy ve sklonu max. 1 : 12 (8,33 %). V místech pro přecházení a na vstupech do vozovky jsou navrženy varovné a signální pásy z reliéfní dlažby. 
3. přehled výchozích podkladů a průzkumů
3.1 Podklady a průzkumy pro vypracování dokumentace DSP+PDPS
Jako podklady pro zpracování dokumentace pro stavební povolení byly použity tyto materiály:

a) Územně plánovací podklady

· Územní plán obce Přeskače
· Územní rozhodnutí Stavebního úřadu I. stupně ve Višňovém, pod č. j.  391/2/2008 - DA  – Rozhodnutí o umístění stavby „Silnice II/400 – průtah obcí Přeskače“ ze dne 29. 9. 2008

b) Předchozí dokumentace stavby

· „Silnice II/400 – průtah obcí Přeskače“, DÚR, Dopravoprojekt Ostrava spol. s r.o., 12/2005

c) Mapové podklady, zaměření území a další geodetické podklady

· Polohopisné a výškopisné zaměření území, GAK Zdeněk Popelka, Znojmo, 09 /2005
· Polohopisné a výškopisné doměření území, GAK Zdeněk Popelka, Znojmo, 04 /2009
· Polohopisné a výškopisné doměření území, GAK Zdeněk Popelka, Znojmo, 08 /2010

· Digitální katastrální mapa, r. 2008
· Digitální katastrální mapa, r. 2010

· Zjišťování a zákres stávajících sítí získaných od jednotlivých správců inž. sítí
d) Dopravní průzkum
· Celostátní sčítání dopravy v roce 2005
e) Průzkumy
· Diagnostika vozovky, Consultest s. r. o, Brno, 2005

· Dendrologický průzkum, Ing. A. Hálová, Ostrava, 2009
· Hluková studie, Akusting spol. s r. o., Brno 2009
f) Podklady správců inženýrských sítí

V rámci průzkumu byli osloveni následující správci inženýrských sítí:

· JMP, a.s.

· Rwe Transgas Net, s.r.o.

· Zemědělská vodohospodářská správa

· Vodárenská akciová společnost, a.s.

· VUSS

· SITEL, spol. s r.o.

· Policie ČR

· Správa a údržba silnic Jihomoravského kraje, příspěvková organizace

· MERO ČR, s.r.o.

· SELF servis, s.r.o.

· ČEZ ICT SERVIS, a.s.

· GTS Novera, a.s.

· Vodafone ČR, a.s.

· UPC  Česká republika, a.s.

· T- Mobile ČR a.s.

· E.ON Česká republika, s.r.o.

· Telefónica O2 a.s.     
· ČEPS      
· Obec Přeskače
· České radiokomunikace, a. s.                 
3.2 Podmínky orgánů státní správy vyplývající ze zvláštních předpisů a jejich plnění

Plnění podmínek orgánů státní správy je popsáno v kap. 2.3 (plnění podmínek ÚR) a v příloze F Doklady ve stanovisku projektanta k vyjádřením k projektové dokumentaci.
3.3 Technické předpisy
Při návrhu byly respektovány zejména články níže jmenovaných ČSN a TP:

· ČSN 73 6101
 - Projektování silnic a dálnic

· ČSN 73 6102
 - Projektování křižovatek na silničních komunikacích

· ČSN 73 6110
 - Projektování místních komunikací

· ČSN 73 6425-1  - Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastávky, přestupní uzly a stanoviště – Část 1: Navrhování zastávek

· ČSN 73 6005
- Prostorová úprava vedení technického vybavení

· ČSN 36 0410
  - Osvětlení místních komunikací

· ČSN 75 6101
 - Stokové a kanalizační přípojky

· ČSN 73 6114
 - Vozovky pozemních komunikací

· ČSN 73 6206
 - Navrhování betonových konstrukcí

· ČSN EN 13108-1 - Asfaltový beton

· TP 65 
- Zásady pro dopravní značení na pozemních komunikacích

· TP 66 
- Zásady pro přechodné dopravní značení na PK

· TP 83 
- Odvodnění pozemních komunikací

· TP 133 
- Zásady pro vodorovné dopravní značení

· TP 135 
- Projektování okružních křižovatek na silnicích a místních komunikací

· TP 145
- Zásady pro navrhování úprav průtahů silnic obcemi

· TP 170 
- Navrhování vozovek pozemních komunikací

4. členění stavby
4.1 Způsob číslovaní a značení

Objekty byly členěny s ohledem na jejich stavební charakter a s ohledem na jejich předpokládané budoucí správce. Způsob číslování a označení objektů je v souladu s Vyhláškou č.146/2008. 

A. Průvodní zpráva

A1.
Plán BOZP při práci na staveništi
A2.
ZTKP
B. Souhrnné řešení stavby

C. Stavební část

D. Technologická část – není obsažena
E. Zásady organizace výstavby

F. Doklady

G. Soupis prací

H. Souvisící dokumentace
I. Odhad stavebních nákladů    

Souvisící dokumentace obsahuje záborový elaborát, dendrologický průzkum a inventarizace kácené zeleně.

4.2 Určení jednotlivých částí stavby

Určení objektů vychází zejména z jejich stavební celistvosti a vlastnictví (správcovství).

4.3 Členění stavby na části stavby, na stavební objekty a provozní soubory

Stavba byla rozdělena na následující stavební objekty:
C 101
Silnice II/400
C 101.1
Silnice II/400 – opěrná zeď
C 101a
Medlice - Přeskače

C 101b
Přeskače – křiž. se sil. II/399
C 121
Pěší komunikace
C 122
Napojení místních komunikací
C 123
Úprava objízdných komunikací
C 301
Dešťová kanalizace
C 302
Dešťové přípojky nemovitostí
C 351
Přeložka vodovodu
C 451
Veřejné osvětlení
C 461
Přeložka nadzemního sděl. vedení
C 481
Přeložka podzemních kabelů
C 801
Vegetační úpravy
5. podmínky realizace stavby
5.1 Věcné a časové vazby souvisejících staveb jiných stavebníků
V průběhu realizace projektové dokumentace PDPS nebyly známé žádné jiné projekty, které by se stavbou „II/400 Přeskače – průtah“ souvisely. 
5.2 Uvažovaný průběh výstavby a zajištění její plynulosti a koordinovanosti
Realizace stavby je navržena ve dvou základních etapách. Omezení a řízení provozu v průběhu jednotlivých fází výstavby bude řešeno provizorním dopravním značením. Dopravní obslužnost bude zachována, pouze bude během jednotlivých etap omezena. Popis jednotlivých etap výstavby, včetně návrhu provizorního dopravního značení je obsahem části 
„E – Zásady organizace výstavby“.
Stavba je rozdělena na dvě etapy:

I. etapa – příprava území: sejmutí ornice, kácení a přesadba zeleně, demolice, přeložky inženýrských síti (C 451, C 461, C 481)  




- výstavba silničních objektů C 101, C 101a, C 121, C 122.




- přeložky inženýrských síti C 301, C 302, C 351, C 451, C 481

Provoz na stávající silnici II/400 v průtahu obcí Přeskače bude uzavřen.  Provoz bude odkloněn na objízdné trasy, bude zachována jen autobusová doprava a obsluha obce.

II. etapa  - 1.fáze příprava území: sejmutí ornice, kácení a přesadba zeleně, demolice, přeložky inženýrských síti (C 451, C 481)



-   výstavba silničních objektů C 101, C 101b


2.fáze Výstavba silničních objektů C 101, C 121, C 451.

Osazení svislého trvalého dopravního značení, včetně provedení vodorovného dopravního značení (C101 příloha č. 11 – Definitivní dopravní značení).

Provoz na stávajících komunikacích II/400 a III/3983 bude uzavřen.  Provoz bude odkloněn na objízdné trasy, bude zachována jen autobusová doprava a obsluha obce.
Délka výstavby II/400 Přeskače - průtah se přepokládá v délce cca 14 měsíců. Konkrétní lhůty a termíny výstavby vyplynou z  možností finančního zajištění celé akce a z výběrového řízení na zhotovitele stavby.

5.3 Zajištění přístupu na stavbu

Přístup na stavbu průtahu obcí Přeskače bude ze stávající silnice II/400 jak ze směru od Miroslavy, tak ze směru od Moravských Budějovic a dále ze stávající silnice III/3983 a rovněž z místních komunikací. 
5.4 Dopravní omezení, objížďky a výluky dopravy

Stavba průtahu obce Přeskače bude probíhat v zastavěném území za úplné uzávěry silnice II/400. Doprava bude vedena po objízdných trasách, které jsou blíže specifikovány v příloze E – Zásady organizace výstavby. Bude zachována jen autobusová doprava a obsluha obce.
6. přehled budoucích vlastníků (správců)
6.1 Seznam známých nebo předpokládaných vlastníků (správců)
V rámci stavby budou realizovány objekty následujících vlastníků a správců:

· Jihomoravský kraj, SÚS Jihomoravského kraje Znojmo
· Obec Přeskače
· Telefónica O2 ČR a.s.
Seznam objektů

	Č. obj.
	Název objektu
	Vlastník/Správce
	Investor

	C 101
	Silnice II/400
	JmK/SÚS JmK
	SÚS JmK

	C 101.1.
	Silnice II/400 – opěrná zeď
	JmK/SÚS JmK
	SÚS JmK

	C 101a
	Medlice - Přeskače
	JmK/SÚS JmK
	SÚS JmK

	C 101b
	Přeskače – křiž. se sil. II/399
	JmK/SÚS JmK
	SÚS JmK

	C 121
	Pěší komunikace
	Obec Přeskače
	Obec Přeskače

	C 122
	Napojení místních komunikací
	Obec Přeskače
	SÚS JmK

	C 123
	Úprava objízdných komunikací
	JmK/SÚS JmK
	SÚS JmK

	C 301
	Dešťová kanalizace
	Obec Přeskače
	SÚS JmK + Obec Přeskače

	C 302
	Dešťové přípojky nemovitostí
	Obec Přeskače
	Obec Přeskače

	C 351
	Přeložka vodovodu
	Obec Přeskače
	SÚS JmK

	C 451
	Veřejné osvětlení
	Obec Přeskače
	Obec Přeskače

	C 461
	Přeložka nadzemního sděl. vední
	Telefónica O2, ČR, a.s.
	SÚS JmK

	C 481
	Přeložka podzemních kabelů
	Telefónica O2, ČR, a.s.
	SÚS JmK

	C 801
	Vegetační úpravy
	Obec Přeskače
	Obec Přeskače


6.2 Způsob užívání jednotlivých objektů stavby
Všechny objekty stavby budou užívány ve shodě s účelem, k němuž byly zřízeny. Části stavby, které jsou úpravou stávajících objektů (komunikace, inženýrské sítě, ploty) budou užívány stejně jako stávající objekty.
7. předávaní částí stavby do užívÁní
7.1 Předávání časti stavby do užívání
V případě silničních objektů C101, C101a, C101b, C121 a C122 budou jejich postavené části ještě před předáním využívány. Předávání do trvalého užívaní je podmíněno dokončením celého objektu.

Jednotlivé objekty inženýrských sítí budou předávány jejich správcům postupně po jejich dokončení a nebudou vázány na předání celé stavby. 

Budoucí správci jednotlivých objektů jsou uvedeni v kapitole 6.

Provoz na silnici je řešen silničním zákonem, zákonem o provozu na pozemních komunikacích a ostatními souvisejícími zákony.
7.2 Zdůvodnění potřeb užívání částí stavby před dokončením celé stavby

Objekty uvedené v kapitole 7.1 budou užívány před dokončením celé stavby z  důvodu zachování možnosti dopravy a obsluhy území po silnici II/400 po celou dobu výstavby.

8. Stručný technický popis stavby
Stavba „II/400 Přeskače - průtah“ byla rozčleněna na stavební objekty, jejichž přehled včetně majitelů a správců je uveden v kapitole 6.

8.1 Pozemní komunikace

C 101 
Silnice II/400
Stavební objekt C 101 řeší rekonstrukci silnice II/400 v průtahu obcí Přeskače a novou okružní křižovatku v místě stávající nevyhovující křižovatky silnic II/400 a III/3983. 

Důvodem rekonstrukce je špatný dopravně technický a stavební stav komunikace. Šířka stávající komunikace nemá jednotnou šířku, zpevněný povrch je cca 5m, což neodpovídá ani funkční skupině C dle normy ČSN 73 6110. Odvodnění stávající vozovky je do přilehlých příkopů, místy je voda z vozovky odvedena do stávajících uličních vpustí, které jsou napojeny na lokální dešťovou kanalizaci. 

Rekonstrukce silnice II/400 je navržena v délce 515 m v kategorii MO 2p 7/30 a je navržena nová okružní křižovatka v místě stávající nevyhovující křižovatky silnic II/400 a III/3983.  Začátek úpravy průtahu obcí je v pasportním km 22,311 a konec průtahu v pasportním km 21,796 stávající silnice II/400. Větve okružní křižovatky začínají v pasportním km 21,796 stávající silnice II/400. Větev „A“ končí v pasportním km 7,164 stávající silnice III/3983, větev „B“ končí v pasportním km 21,763 stávající silnice II/400 a větev „C“ končí v pasportním km 7,281 stávající silnice III/3983. Směrové a výškové řešení vychází ve značné míře ze stávajícího stavu, neboť silnice lemuje zástavba. 

Okružní křižovatka 

Stávající úrovňová křižovatka je řešena jako malá okružní křižovatka silnic II/400 a III/3983. Jedná se o přestavbu průsečné křižovatky se čtyřmi vjezdy na křižovatku okružní jednopruhovou o průměru 30 m. Cílem je celkové vylepšení parametrů křižovatky a zlepšení plynulosti dopravy. Jednopruhový okruh má šířku 6,5 m. Na okruhu je rovněž navržen středový pojížděný prstenec ze žulových kostek šířky 1,0 m. Poloměry ramen jsou navrženy s ohledem na optimální využití plochy stávající křižovatky a pohybují se od 10,0 m do 12,0 m na vjezdech a 15,0 – 20,0 m na výjezdech z křižovatky. Z důvodu zachování vjezdových a výjezdových poloměrů je ve dvou místech okružní křižovatky navržena pojížděná dlážděná srpovitá krajnice ze žulových kostek. Dělící ostrůvky jsou navrženy jako pojížděné ze žulových kostek. Dlážděné ostrůvky a krajnice budou čočkovitě nadvýšené. Šířka jízdního pruhu na vjezdu do křižovatky je jednotná 4 m a šířka na výjezdech je 5 m. Pojížděny prstenec je od středového ostrůvku oddělen betonovým obrubníkem (Pinie), ve kterém jsou osazeny retroreflexní oka.
Vjezdová brána
Z důvodu zpomalení řidiče na vjezdu do obce ze směru od Miroslavy byla navržena jednostranná vjezdová zpomalovací brána. Toto opatření signalizuje řidiči změnu dopravního režimu a tedy přechod z extravilánu do intravilánu a znemožňuje přenos vysokých rychlostí z extravilánu do intravilánu. Vjezd do obce má signální účinek pro ty, kteří přijíždějí z extravilánu. 

Ostrůvek vjezdové brány bude proveden jako zvýšený dělící s obrubníkem výšky 15cm, plocha ostrůvku bude vydlážděna ze žulových kostek. V obrubníku budou osazeny retroreflexní oka. Vjezdová brána je nasvětlena.
Směrové řešení 

Směrové řešení je převzato z DÚR s menšími úpravami a kopíruje stávající stav v největší možné míře.

· km 0,000000 – 0,011030 přímá délky 11,030 m 

· km 0,011030 – 0,026030 přechodnice délky 15 m
· km 0,026030 – 0,033430 levotočivý oblouk R = 110 m
· km 0,033430 – 0,063430 přechodnice délky 30 m

· km 0,063430 – 0,093430 přechodnice délky 30 m

· km 0,093430 – 0,095830 pravotočivý oblouk R = 90 m

· km 0,095830 – 0,125830 přechodnice délky 30 m

· km 0,125830 – 0,131200 pravotočivý oblouk R =490 m
· km 0,131200 – 0,161200 přechodnice délky 30 m
· km 0,161200 – 0,192840 pravotočivý oblouk R =180 m
· km 0,192840 – 0,222840 přechodnice délky 30 m
· km 0,222840 – 0,236260 pravotočivý oblouk R =490 m
· km 0,236260 – 0,251260 přechodnice délky 15 m
· km 0,251260 – 0,266260 přechodnice délky 15 m
· km 0,266260 – 0,320520 levotočivý oblouk R = 350 m
· km 0,320520 – 0,350520 přechodnice délky 30 m
· km 0,350520 – 0,358990 přímá délky 8,47 m
· km 0,358990 – 0,388990 přechodnice délky 30 m
· km 0,388990 – 0,408720 levotočivý oblouk R = 350 m

· km 0,408720 – 0,438720 přechodnice délky 30 m

· km 0,438720 – 0,453000 pravotočivý oblouk R =110 m
· km 0,453000 – 0,483000 přechodnice délky 30 m

· km 0,483000 – 0,514770 přímá délky 31,77 m
Výškové řešení 

Výškové řešení komunikace je navrženo v maximálně možné míře přimknuté k stávajícímu terénu. 
· km 0,000000 - 0,114672 niveleta stoupá 1,88%, zakružovací oblouk R=2300 m

· km 0,114672 - 0,358207 niveleta klesá -3,73%, zakružovací oblouk R=1100 m

· km 0,358207 - 0,426228 niveleta klesá -0,30%, zakružovací oblouk R=2000 m

· km 0,426228 - 0,468065 niveleta klesá -1,23%, zakružovací oblouk R=1200 m

· km 0,468065 - 0,514772 niveleta stoupá 2,50%
Šířkové řešení 

Komunikace je navržena v kategorii v km 0,000 00 – 0,09020 S 7,5/50 a v km 0,090 20 – 0,514 77 MO 2p 7/30. Základní šířka komunikace v kategorii S 7,5 je 3,25m. Základní šířka komunikace v kategorii MO 2p 7 mezi obrubami je 6,00 m. 

kategorie MO 2p 7/30
jízdní pruh . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 x 2,75 m




         vodící proužek . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 x 0,25 m




         bezpečnostní odstup . . . . . . . . . . . . 2 x 0,50 m




         kategorijní šířka komunikace . . . . . . . .  7,00 m

Příčny sklon 

Základní příčný sklon komunikace je navržen 2,5 %, ve směrovém oblouku se překlopí na jednostranný sklon komunikace 2,5%. Klopení komunikace je navrženo tak, aby splňovalo požadavky normy ČSN 73 6110 s ohledem na délku přechodnic a nutnost odvodnění komunikace. Klopení je provedeno kolem osy komunikace. V místě napojení komunikací na stávající komunikace příčný skon navazuje na stávající příčný sklon vozovky. Autobusový záliv vpravo je navržen s příčným sklonem 2,5% směrem ke komunikaci. Autobusový záliv vlevo je navržen s příčním skonem 2,5% k obrubě z důvodu napojení nástupiště k stávajícímu přístřešku.
Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky komunikace byla navržena následovně:

Asfaltový koberec mastixový střednězrnný
 
 AKMS I  0/11


TP 109
           40 mm







(SMA 11 S 50/70; 40mm;  ČSN EN 13108-5)

Asf. postřik spojovací modif. 0,20 kg/m2
 
 PS, EK


ČSN 736129

Asfalt. beton velmi hrubý
  


ABVH I   0/22


TP 109
           60 mm







(ACL 22 S 50/70;  60mm; ČSN EN 13108-1) 
Asf. postřik spojovací 0,30 kg/m2


PS, EK


ČSN 736129

Obalované kamenivo hrubé 
  


OKH I   0/22


TP 109
           80 mm







(ACP 22 S 50/70;  80mm; ČSN EN 13108-1)

Asf. postřik spojovací 0,5 kg/m2


PS, EK


ČSN 736129

Asf. postřik infiltrační 1,0 kg/m2


PI, EK



ČSN 736129

Penetrační makadam hrubý



PMH   
        
                 ČSN 736127
           90 mm

Štěrkodrť frakce 0/32




ŠD


      ČSN 736126
         150 mm

Štěrkodrť frakce 0/32
   



ŠD


      ČSN 736126
  min.150 mm 

Konstrukce vozovky celkem



   

                    


  min.570 mm

Autobusové zálivy jsou umístěny ve stávajícím místě. Nástupní hrana bude délky 13 m, délka vyřazovacího pruhu zálivu vpravo je Lv = 10 m a vlevo Lv = 15 m a délka zařazovacího pruhu je Lz = 10 m.  Na nástupní hrany budou osazeny bezbariérové obrubníky výšky 20 cm.

Konstrukce autobusových zálivů:

Dlažba ze žulových kostek do bet. lože

DL   

    100 mm 


Lože z cementové malty





      30 mm

Cementobetonová deska 



CB I   

    190 mm 
ČSN 73 6123

(+ 2 vrstvy kari síť 8/8 mm s oky 100/100)

Štěrkodrť (frakce 0-32) 


           ŠD             min. 250 mm
ČSN 73 6126    

Konstrukce vozovky celkem



 
       min.570 mm

Mezi komunikací a autobusovým zálivem bude dvouřádek ze žulových kostek. 
Na okružní křižovatce je navržen pojížděný prstenec, pojížděné srpovité krajnice a pojížděné dělící ostrůvky. Jejich konstrukce je následovná:

Žulové kostky velké 160/160/160
  


 DL


              160 mm

Lože z cementové malty







         min. 70mm

Cementobetonová deska




CB I   

                          190 mm 


 (+ 2 vrstvy kari síť 8/8 mm s oky 100/100)

Štěrkodrť frakce 0/32 




ŠD 
     ČSN 736126     min.150 mm 

Konstrukce vozovky celkem



 
    


        min.570 mm

Návrh předpokládá dosažení modulu přetvárnosti pláně min. 45 MPa, na podkladní vrstvě štěrkodrti 90 MPa.

Ostrůvek nové vjezdové brány je navržen ze žulových kostek velkých 160/160/160.
Na rozhraní komunikace a chodníku a komunikace a zeleně je navrženo osazení betonové silniční obruby do betonového lože C 25/30 XF2. Obruba bude vyvýšena o 0,12 m. V místech vstupu pěších do vozovky a v místech vjezdů k nemovitostem bude obruba snížena na 0,02 m. Obruba je součástí objektu C 101.

Mezi všechny spojované povrchy (dlažba, kolem vpustí) bude provedena zálivka z modifikovaného asfaltové hmoty.

Odvodnění 

Odtok dešťových vod z vozovky je zajištěn prostřednictvím příčného a podélného sklonu vozovky. Dešťová voda je svedena do uličních vpustí, které jsou přípojkami DN 150 zaústěny do nově budované dešťové kanalizace (objekt C 301). Vpusti jsou navrženy „polopodobrubníkové“, výjimkou je vpust v autobusovém zálivu vlevo, z důvodu zvýšeného obrubníku. Všechny vpusti jsou navrženy s dvojitou kalovou ochranou (kalový koš + kalová prohlubeň). Uliční vpusti jsou součástí objektu C 101.
Na začátku úseku v místě vjezdové brány (0,000 00 – 0,090 20) je navržen dlážděný rigol, který je napojen na stávající nedlážděný rigol. V místě sjezdu v km 0,006 21 vpravo je navržen štěrbinový žlab TZD – Q220/250/1000.
Na konci úseku a v místě okružní křižovatky jsou navrženy dlážděné rigoly a příkopy. Staré propustky budou vybourány a nahrazeny novými. V km 0,464 62 pod sjezdem a v km 0,489 00 je navržen tlamový propustek z trub hel-cor se skosením na vtoku i výtoku a odlážděním. Pod větví „C“ okružní křižovatky je navržen železobetonový trubní propustek 
DN 600 se skosením na vtoku i výtoku a odlážděním. Na větvi „A“ okružní křižovatky je navržena horská vpust. 

Od propustku pod větví „C“ okružní křižovatky jsou vody vedeny do propustku v km 0,489, který je v místě Přeskačskeho potoka a převádí vody přes silnici II/400, které jsou dále vedeny příkopem do propustku pod sjezdem do Přeskačskeho potoka.
Odvodnění pláně je zajištěno příčným spádem 3% a odvedením vody pomocí drenáže tvořené drenážními trubkami PE DN 100 napojenými do přípojek uličních vpustí.

Zemní těleso
Tvar násypového tělesa je navržen dle ČSN 736101. Boční svahy násypu jsou navrženy v proměnlivém sklonu – v pásmu do 3m sklon 1:1,5 - 1:2 z důvodu trvalých záborů nebo prostorové stísněnosti. Svahy komunikace se ohumusují v tl. 100mm.
Bezpečnostní zařízení

V místě vjezdové brány a okružní křižovatky jsou navrženy směrové sloupky dle normy ČSN 73 6101, ze které vyplývá, že: 

V přímé a ve směrovém oblouku o poloměru 

           R<1250...........50m

Ve směrových obloucích s hodnotami poloměrů:       1250> R > 850...........40m








                              R > 450...........30m








                     450> R > 250...........20m








                     250> R >   50...........10m

          





                   
  R <   50.............5m

V objektu C 101 je vzdálenost 5 a 10m. Podrobné umístění jednotlivých bezpečnostních opatření je zřejmé a detailně popsány v situaci.

U hospodářského sjezdu v km 0,006 21 jsou navrženy červené směrové sloupky Z11cd. 
V místě nově navrženého tlamového propustku z tub Hel-cor v km 0,489 je navrženo po obou stranách komunikace ocelové dvoumadlové zábradlí výšky 1,1 m a délky 6 m.

Objekty

Výšková úprava poklopů šachet
V případě potřeby bude provedena nutná výšková úprava stávajících poklopů šachet splaškové kanalizace. Poklopy budou upraveny do úrovně povrchu nové komunikace.

Uliční vpusti

Součástí objektu C 101 je i vybudování patnácti nových uličních vpustí. Uliční vpusti UV1 - UV8 a UV10 - UV15 jsou navrženy jako „polopodobrubníkové“ a UV 9, která je umístněna v autobusovém zálivu je navržena jako klasická, z důvodu zvýšené obruby v místě nástupní hrany. Vpusti UV1 – UV10 a UV12, 13 jsou přípojkami vyústěné do nové dešťové kanalizace (C 301). UV11 je navržena jako průtočná. UV 14 a 15 jsou vyústěny do příkopu. 

Tlamový propustek pod sjezdem v km 0,464 62
Pod sjezdem v km 0,464 62 je navržen nový tlamový propustek z trub Hel-cor, který převádí vody z příkopu do Přeskačského potoka. Rozměry trouby jsou šířka 1,95 m a výška 1,32 m. Povrchová úprava trub Hel-cor bude žárové zinkování tl. 42 µm + nalaminovaná HDPE folie TrenchCoat tl. 250 µm oboustranně (na rubové i lícové straně). Délka propustku je 14,05 m a sklon je 2,90%. Propustek je na vtoku i výtoku zkosený a odlážděný kamennou dlažbou tl. 200mm do betonového lože C 25/30-XF2 tl. 200 mm. Trouby jsou uloženy na zhutněné lože ze štěrkopísku 0-8mm, jsou obsypány zhutněným zásypem (ŠP nebo ŠD) zrnitosti 0-32mm hutněným symetricky po vrstvách tl. max. 150mm na min. 98% PS. Na vtoku i výtoku jsou trouby uloženy na betonový úložný práh z betonu C 25/30-XF2.  Před vtokem i výtokem je na délku 4 m osazena kamenná dlažba tl. 200 mm do betonového lože C 25/30-XF2 tl. 200mm ukončena betonovým prahem C 25/30-XF2. Propustek je podrobně vykreslen v příloze č. 07 objektu C101.  
Tlamový propustek v km 0,489 00
V km 0,489 silnice II/400 je navržen nový tlamový propustek z trub Hel-cor, který převádí vody z příkopu a Přeskačskeho potoku přes silnici, následně do propustku pod sjezdem v km 0,464 62 a do Přeskačskeho potoka. Rozměry trouby jsou šířka 1,95 m a výška 1,32 m. Povrchová úprava trub Hel-cor bude žárové zinkování tl. 42 µm + nalaminovaná HDPE folie TrenchCoat tl. 250 µm oboustranně (na rubové i lícové straně). Délka propustku je 16,73 m a sklon je 0,50%. Propustek je na vtoku i výtoku zkosený a odlážděný kamennou dlažbou tl. 200mm do betonového lože C 25/30-XF2 tl. 200 mm. Trouby jsou uloženy na zhutněné lože ze štěrkopísku 0-8mm, jsou obsypány zhutněným zásypem (ŠP nebo ŠD) zrnitosti 0-32mm hutněným symetricky po vrstvách tl. max. 150mm na min. 98% PS. Na vtoku i výtoku jsou trouby uloženy na betonový úložný práh z betonu C 25/30-XF2.  Propustek je opatřen ocelovým dvoumadlovým zábradlím výšky 1,1 m a délky 6,0 m. Propustek je podrobně vykreslen v příloze č. 08 objektu C101.  

Železobetonový trubní propustek pod větví „C“ okružní křižovatky
Pod větví „C“ okružní křižovatky je navržen železobetonový trubní propustek DN 600, který převádí vody přes silnici III/3983 do propustku v km 0,489 silnice II/400. Délka propustku je 17 m a sklon je 1,00%. Propustek je na vtoku i výtoku zkosený a odlážděný kamennou dlažbou tl. 200mm do betonového lože C 25/30-XF2 tl. 200 mm. Trouby jsou uloženy na podkladní prahy, jsou obetonovány betonem C 25/30-XF2 tl. 200mm. Na vtoku i výtoku jsou trouby uloženy na betonový úložný práh z betonu C 25/30-XF2.  Propustek je podrobně vykreslen v příloze č. 09 objektu C101.  
Propustek pod autobusovou zastávkou na větve „C“ okružní křižovatky

Na větve „C“ okružní křižovatky je stávající autobusová zastávka, pod kterou je navržen nový polyetylenový propustek DN 400. Který převádí vody v příkopě. Délka propustku je 5,6 m a sklon je 3,9%. Propustek je na vtoku i výtoku zkosený a odlážděný kamennou dlažbou tl. 200mm do betonového lože C 25/30-XF2 tl. 200 mm. Na vtoku i výtoku jsou trouby uloženy na betonový úložný práh z betonu C 25/30-XF2.    

Horská vpust na větvi „A“ okružní křižovatky
Na větvi „A“ okružní křižovatky je navržena nová horská vpust, která převádí vody z dlážděného rigolu do příkopu. Je navržena z betonu C 30/37-XF4 uložená na podkladním betonu C 25/30-XF2 a obsypaná vhodným zemním materiálem hutněným po vrstvách tl. max. 150 mm na 92% PS. Voda z horské vpusti bude odvedena trubkou PE DN 200 mm se sklonem 0,50% do příkopu, který se v místě vyústění odláždi kamennou dlažbou tl. 200mm do betonového lože C 25/30-XF2 tl. 200 mm. Horská vpust je podrobně vykreslena v příloze č. 10 objektu C101.  

C 101a 
Medlice – Přeskače

Stavební objekt C 101a je navržen pro ohlášení stavby dle vyhlášky 104/1997 Sb., 
§ 14. Úprava nivelety nepřesáhne 10 cm. Niveleta bude zvednuta o ložní a obrusnou vrstvu. Ložní vrstva je tvořena z ABH I tl. 60 mm a obrusnou vrstvu tvoří ABS I tl. 40 mm. Silnice II/400 bude upravena v stávajících šířkách na pozemcích Jihomoravského kraje.

Stavební objekt C 101a řeší úpravu silnice II/400 v extravilánové části mezi obcemi Medlice a Přeskače.

Důvodem úpravy je špatný dopravně technický a stavební stav komunikace. Vozovka má při okrajích značné příčné spády a poklesy, což je při její malé šířce velmi nebezpečné při míjení dvou vozidel. Proto je nutné vozovku upravit. Předpokládá se úprava krytu vozovky očištěním a dorovnáním z asfaltových vrstev především dorovnávka 
z ABH I (ACL 22 + 50/70), položení ložní vrstvy z ABH I 60 mm (ACL 22 + 50/70) a obrusné vrstvy z ABS I 40 mm (ACO 11 + 50/70). Provede se dosypávka krajnic z vhodného nenamrzavého materiálu.

Úprava objektu C 101a je navržena v délce 980,32 m. Vzhledem k nízké intenzitě dopravního provozu je navrženo směrové i šířkové uspořádání silnice vedeno ve stávajícím stavu. Výškově je niveleta přizvednuta max. do 10 cm (ložní a obrusná vrstva). 

Začátek úpravy objektu C 101a je na konci obce Medlice ve směru na Přeskače, v pasportním km 23.291 a konec navazuje na stavební objekt C 101, který řeší silnici II/400 v průtahu obcí Přeskače. Směrově a šířkově je silnice vedena ve stávajícím stavu. Výškově je niveleta zvednuta o 10 cm (ložní a obrusná vrstva), v krajích je navržena předvyrovnávka z ABH a to z důvodu poklesů a nerovností.

Součástí objektu C 101a jsou úpravy koruny silničního tělesa, napojení hospodářských sjezdů, čištění a reprofilace stávajících příkopů, čištění krajnic sejmutí drnu v tl. 100 mm, dosypávka zemních krajnic z vhodného nenamrzavého materiálu (např. z lomové skrývky), úprava nezpevněných krajnic ze štěrkodrti fr. 0-32 v tl. 100 mm a šířce 0,75 m a osazení směrových sloupků.  

Směrové řešení kopíruje stávající trasu a odpovídá parametrům směrového řešení stávajícího stavu silnice II/400.
Výškově je niveleta zvednuta o 10 cm (ložní a obrusná vrstva).

Šířkové řešení je respektováno stávajícím šířkovým uspořádáním silnice II/400.

Klopení komunikace vychází ze stávajících příčných sklonů. Nenormové příčné sklony budou maximálně zlepšeny.

Úprava silnice se provede dorovnáním z asfaltových vrstev. Před pokládkou asfaltových vrstev se použije spojovací postřik 0,30 kg/m2 zbytkového asfaltu. Následně se položí ABH I tl. 60 mm, spojovací postřik 0,20 kg/m2 zbytkového asfaltu a ABS I tl. 40 mm. V místě zlepšení příčného sklonu vozovky bude potřebná dorovnávka, která se provede z ABH I v potřebné tloušťce.

Konstrukce úpravy vozovky:

Asfaltový beton střednězrnný

ABS I

TP 109

      

   40mm

ACO 11 + 50/70;  ČSN EN 13108-1  

Asf. postřik spojovací



PS;EK
ČSN 73 6129
 
    
0.20 kg/m2

Asfaltový beton hrubozrnný


ABH I
TP 109


      
    60mm

ACL 22 + 50/70;  ČSN EN 13108-1  

Asf. postřik spojovací



PS;EK
ČSN 73 6129
 
    
0.20 kg/m2

Předvyrovnávka:

Asfaltový beton hrubozrnný


ABH I
TP 109,

       proměnná tloušťka

ACL 22 + 50/70;  ČSN EN 13108-1       

Asf. postřik spojovací



PS;EKM
ČSN 73 6129


0.30 kg/m2
Zpevnění hospodářských sjezdů se provede pouze po hranici parcely silničního pozemku. Dorovnání se provede z ABH I proměnné tloušťky a položí se vrstvy ABS I tl. 40mm.

Odtok dešťových vod z vozovky je zajištěn prostřednictvím příčného a podélného sklonu vozovky. Dešťové vody jsou svedeny do stávajících příkopů podél silnice, které budou reprofilovány.

C 101b 
Přeskače – křiž. se sil. II/399

Stavební objekt C 101b je navržen pro ohlášení stavby dle vyhlášky 104/1997 Sb., 
§ 14. Úprava nivelety nepřesáhne 10 cm. Niveleta bude zvednuta o ložní a obrusnou vrstvu. Ložní vrstva je tvořena z ABH I tl. 60 mm a obrusnou vrstvu tvoří ABS I tl. 40 mm. Silnice II/400 bude upravena v stávajících šířkách na pozemcích Jihomoravského kraje.

Stavební objekt C 101b řeší úpravu silnice II/400 mezi obcí Přeskače a křižovatkou silnic II/400 a II/399.

Důvodem úpravy je špatný dopravně technický a stavební stav komunikace. Vozovka má při okrajích značné příčné spády, což je při její malé šířce velmi nebezpečné při míjení dvou vozidel. Proto je nutné vozovku upravit. Předpokládá se úprava krytu vozovky očištěním a dorovnáním z asfaltových vrstev především dorovnávka 
z ABH I (ACL 22 + 50/70), položení ložní vrstvy z ABH I 60 mm (ACL 22 + 50/70) a obrusné vrstvy z ABS I 40 mm (ACO 11 + 50/70). Provede se dosypávka krajnic z vhodného nenamrzavého materiálu.

Úprava objektu C 101b je navržena v délce 1863,55 m. Vzhledem k nízké intenzitě dopravního provozu je navrženo směrové i šířkové uspořádání silnice vedeno ve stávajícím stavu. Výškově je niveleta přizvednuta max. do 10 cm (ložní a obrusná vrstva).
Začátek úpravy objektu C 101b navazuje na konec úseku stavebního objektu C 101 a konec je v pasportním km 19,899. Směrově a šířkově je silnice vedena ve stávajícím stavu. Výškově je niveleta zvednuta o 10 cm (ložní a obrusná vrstva), v krajích je navržena předvyrovnávka z ABH a to z důvodu poklesů a nerovností.

Součástí objektu C 101b jsou úpravy koruny silničního tělesa, napojení hospodářských sjezdů, čištění a reprofilace stávajících příkopů, rekonstrukce stávajícího propustku, čištění krajnic sejmutím drnu tl. 100 mm, dosypávka zemních krajnic z vhodného nenamrzavého materiálu (např. z lomové skrývky), úprava nezpevněných krajnic ze štěrkodrti fr. 0-32 v tl. 100 mm a šířce 0,75 m a osazení směrových sloupků.

Směrové řešení kopíruje stávající trasu a odpovídá parametrům směrového řešení stávajícího stavu silnice II/400.

Výškově je niveleta zvednuta o 10 cm (ložní a obrusná vrstva).

Šířkové řešení je respektováno stávajícím šířkovým uspořádáním silnice II/400.

Klopení komunikace vychází ze stávajících příčných sklonů. Nenormové příčné sklony budou maximálně zlepšeny.

Úprava silnice se provede dorovnáním z asfaltových vrstev. Před pokládkou asfaltových vrstev se použije spojovací postřik 0,30 kg/m2 zbytkového asfaltu. Následně se položí ABH I tl. 60 mm, spojovací postřik 0,20 kg/m2 zbytkového asfaltu a ABS I tl. 40 mm. V místě zlepšení příčného sklonu vozovky bude potřebná dorovnávka, která se provede z ABH I v potřebné tloušťce.

Konstrukce úpravy vozovky:

Asfaltový beton střednězrnný

ABS I

TP 109

      

   40mm

ACO 11 + 50/70;  ČSN EN 13108-1  

Asf. postřik spojovací



PS;EK
ČSN 73 6129
 
    
0.20 kg/m2

Asfaltový beton hrubozrnný


ABH I
TP 109


      
    60mm

ACL 22 + 50/70;  ČSN EN 13108-1  

Asf. postřik spojovací



PS;EK
ČSN 73 6129
 
    
0.20 kg/m2

Předvyrovnávka:

Asfaltový beton hrubozrnný


ABH I
TP 109,

       proměnná tloušťka

ACL 22 + 50/70;  ČSN EN 13108-1       

Asf. postřik spojovací



PS;EKM
ČSN 73 6129


0.30 kg/m2
Zpevnění hospodářských sjezdů se provede pouze po hranici parcely silničního pozemku. Dorovnání se provede z ABH I proměnné tloušťky a položí se vrstvy ABS I tl. 40mm.

Odtok dešťových vod z vozovky je zajištěn prostřednictvím příčného a podélného sklonu vozovky. Dešťové vody jsou svedeny do stávajících příkopů podél silnice, které budou pročištěny a reprofilovány.

Propustek v km 1,357

V km 1,357 silnice II/400 je stávající kamenný propustek, který je ve špatném technickém stavu. V rámci objektu C 101b  je navržen nový propustek z železobetonových trub hrdlových TZH – Q 600/2500 z betonu C 30/37 XF4 uložených na prefabrikovaných podkladech TBX-Q 80-112/20/20 do betonového sedla z betonu C 25/30 XF2 v tl. 150mm. Sedlo leží na betonové desce z betonu C 25/30 XF2 tl. 100mm vyztužené ocelovou kari sítí  ( 8,0/100 x 8,0/100. Pod deskou je podkladní beton C 25/30 XF2 tl. 100mm a štěrkopískový podsyp tl. 100mm. Je navrženo obetonování trub z bet C 25/30 XF2 v tl. 200mm.

Čela propustku jsou z prostého monolitického betonu C 25/30 XF2 vyzděné lomovým kamenem. Základ čela propustku je z prostého monolitického betonu C 25/30 XF2. Pod základem je podkladní beton C 25/30 XF2 tl. 100mm a štěrkopískový podsyp tl. 100mm. Čelo propustku je opatřeno železobetonovou římsou šířky 1,0m z betonu C 30/37 XF4 vyztuženou ocelí 10 505 (R). Výška římsy je 0,30m. Hrany římsy jsou opatřeny zkosením 0,015x0,015 s okapním žlábkem na spodní straně hloubky min. 20mm. Podrobné řešení konstrukce propustku včetně rozměrů je uvedeno v příloze 05 – Propustek v km 1,357.
C 121 
Pěší komunikace
V rámci rekonstrukce průtahu obcí Přeskače jsou podél silnice II/400 navrženy nové chodníky případně obnova stávajících chodníků. Celková délka chodníků je cca 550 m. 

Součásti stavebního objektu C121 je rovněž vybudování vjezdů k nemovitostem. Výška obrubníku je 2 cm nad vozovkou, šířka vjezdů je ponechána ve stávajících rozměrech.


Směrové řešení 

Směrové řešení chodníků je dáno směrovým vedením komunikací, podél kterých jsou chodníky navrženy. Chodník lemuje silnici II/400, okružní křižovatku, následně silnici III/3983, kde končí v místě stávající autobusové zastávky. 

Výškové řešení
Výškové řešení vychází z výškového řešení komunikací, na něž chodník navazuje silničními betonovými obrubníky vyvýšenými o 0,12 m. V místech vjezdů k nemovitostem budou chodníky sníženy na 0,02 m a v místech pro přecházení budou obrubníky sníženy na 0,02 m. 

Šířkové uspořádání  

Šířka chodníků je navržena 1,5 m s povrchem ze zámkové dlažby. Chodník lemuje silnici II/400 a v okružní křižovatce přechází na silnici III/3983. Přes chodník jsou vedeny vjezdy k nemovitostem. 
V km 0,364 je navrženo místo pro přecházení. 
V km 0,367 67 - 0,406 02 jsou navrženy autobusové zálivy. Nástupiště je šířky 1,75m. 

Příčný sklon  

Příčný sklon chodníků je 2 % do vozovky po celé délce úpravy. 

Vjezdy, které vedou přes chodník (příčný sklon 2% do vozovky), mají sklon odvozen od blízkosti zástavby od chodníku. 

Konstrukce vozovky

Konstrukce chodníků:

Betonová zámková dlažba 



DL 
                  
 60 mm 



Pískové lože


  

                               

 30 mm      

Štěrkodrť (frakce 0-32) 


           ŠD         
    min.150 mm
ČSN 73 6126     

Konstrukce vozovky celkem

                                    
   min. 240 mm

Příčný sklon pláně je navržen 3%, dle klopení chodníku.

Konstrukce vjezdů k nemovitostem:

Betonová zámková dlažba 


 
 DL 
                  
80 mm 



Pískové lože

  

                 

    

30 mm      

Štěrkodrť (frakce 0-32) 


            ŠD         
 min. 200 mm

ČSN 73 6126     

Konstrukce vozovky celkem

                                   
 min. 310 mm

Návrh předpokládá dosažení modulu přetvárnosti pláně min. 45 MPa.
Na straně zeleně je chodník ohraničen betonovým záhonovým obrubníkem ABO 5-25 výšky nad chodníkem 60 mm. 

Odvodnění vozovky 

Voda z chodníků a vjezdů k nemovitostem je odvedena podélným a příčným sklonem do přilehlé vozovky a dále do uličních vpustí nebo do okolního terénu. 

Bezpečnostní zařízení

V km 0,489 v místě nového tlamového propustku je navrženo ocelové dvoumadlové zábradlí výšky 1,1 m, délky 6 m, které je součástí propustku.
Objekty

Součástí C 121 nejsou žádné objekty.

C 122 
Napojení místních komunikací

Rekonstrukce silnice II/400 v průtahu obcí Přeskače si vyžádá úpravu místních komunikací a sjezdů, které jsou součásti tohoto objektu.
Napojení místních komunikací a sjezdů se provede jen v nutné délce, aby napojení bylo plynulé.
Směrové řešení

Směrové řešení vychází ze směrového řešení stávajících místních komunikací a sjezdů.
Výškové řešení

Výškové řešení místních komunikací je navrženo tak, aby umožnilo bezpečné napojení stávajících komunikací. 

Šířkové uspořádání

Šířka napojení místních komunikací a sjezdů vychází ze šířek stávajících komunikací.
Příčny sklon 

Příčný sklon napojení místních komunikací a sjezdů je dán příčným sklonem silnice II/400 a příčným sklonem v místě napojení na stávající komunikaci.
Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky napojení místních komunikací je shodná s konstrukcí vozovky silnice II/400:

Asfaltový koberec mastixový střednězrnný
 
 AKMS I  0/11


TP 109
           40 mm







(SMA 11 S 50/70; 40mm;  ČSN EN 13108-5)

Asf. postřik spojovací modif. 0,20 kg/m2
  
PS, EK


ČSN 736129

Asfalt. beton velmi hrubý
  


ABVH I   0/22


TP 109
           60 mm







(ACL 22 S 50/70;  60mm; ČSN EN 13108-1)

Asf. postřik spojovací 0,30 kg/m2




PS, EK
ČSN 736129

Obalované kamenivo hrubé 
  


OKH I   0/22


TP 109
           80 mm







(ACP 22 S 50/70;  80mm; ČSN EN 13108-1)

Asf. postřik spojovací 0,5 kg/m2


PS, EK


ČSN 736129

Asf. postřik infiltrační 1,0 kg/m2


PI, EK



ČSN 736129

Penetrační makadam hrubý



PMH   
        
                 
ČSN 736127
           90 mm

Štěrkodrť frakce 0/32




ŠD



ČSN 736126
         150 mm
Štěrkodrť frakce 0/32
   



ŠD



ČSN 736126
   min.150 mm 
Konstrukce vozovky celkem



   

                    


   min.570 mm

Návrh předpokládá dosažení modulu přetvárnosti pláně min 45 MPa, na podkladní vrstvě štěrkodrti 90 MPa.

Na rozhraní komunikace a chodníku a komunikace a zeleně je navrženo osazení kamenné silniční obruby. Obruba bude vyvýšena o 0,12 m. V místech vstupu pěších do vozovky bude obruba snížena na 0,02 m.

Obruba bude uložena do betonového lože C 25/30 XF2 tl. min. 100 mm.

Mezi všechny spojované povrchy (dlažba, kolem vpustí) bude provedena zálivka z modifikovaného asfaltové hmoty.
Odvodnění 

Odvodnění je zajištěno příčným a podélným sklonem vozovky do nově navržených „polopodobrubníkových“ uličních vpustí, nebo do okolního terénu. 

Bezpečnostní zařízení

V rámci tohoto objektu nejsou navržené žádné bezpečnostní opatření.

Objekty

Součástí C 121 nejsou žádné objekty.

C 123 
Úprava objízdných komunikací
Objekt C 123 řeší úpravu objízdné komunikace III/3983, na kterou bude převedena doprava. Tato silnice je ve špatném technickém stavu a převedením dopravy ze silnice II/400 dojde ke zvýšení zátěže na tuto silnici. Vozovka má při okrajích značné příčné spády, což je při její malé šířce velmi nebezpečné při míjení dvou vozidel. Proto je nutné vozovku před převedením dopravy ze silnice II/400 upravit. Předpokládá se úprava krytu vozovky očištěním a dorovnáním z asfaltových vrstev především dorovnávka z ABH I a položení obrusní vrstvy ABS I.
Směrové řešení kopíruje stávající trasu a odpovídá parametrům směrového řešení stávajícího stavu silnice III/3983.

Výškové řešení kopíruje stávající stav.

Šířkové řešení je respektováno stávajícím šířkovým uspořádáním.

Klopení komunikace vychází ze stávajících příčných sklonů. Nenormové příčné sklony budou maximálně zlepšeny.

Úprava objízdných komunikací se provede dorovnáním z asfaltových vrstev. Před pokládkou asfaltových vrstev se použije spojovací postřik 0,30 kg/m2 zbytkového asfaltu. Následně se položí ABS I tl. 60 mm. V místě zlepšení příčného sklonu vozovky bude potřebná dorovnávka, která se provede z ABH I v potřebné tloušťce, spojovací postřik 0,20 kg/m2 zbytkového asfaltu a ABS I proměnné tloušťky.

Konstrukce úpravy vozovky:

Asfaltový beton střednězrnný

ABS I

TP 109

      

   60mm

ACO 11 + 50/70;  ČSN EN 13108-1  

Asf. postřik spojovací



PS;EK
ČSN 73 6129
 
    
0,20 kg/m2

Asfaltový beton hrubozrnný


ABH I
TP 109,

       proměnná tloušťka

ACL 22 + 50/70;  ČSN EN 13108-1       

Asf. postřik spojovací



PS;EKM
ČSN 73 6129


0,30 kg/m2

Odtok dešťových vod z vozovky je zajištěn prostřednictvím příčného a podélného sklonu vozovky. Dešťové vody jsou svedeny do stávajících příkopů podél silnice nebo do okolního terénu.

8.2 Mostní objekty a konstrukce

Nejsou součástí projektové dokumentace.

8.3 Odvodnění PK
C 301 
Dešťová kanalizace 

V rámci objektu je navrženo odvodnění zrekonstruované silnice II/400, která tvoří průtah obcí Přeskače, vč. odvodnění autobusové zastávky. V části od nové okružní křižovatky po konec vjezdové zpomalovací brány ve směru na Miroslav je navržena stoka A DN 400 PB v celkové délce 366,95 m, která je zaústěna do místního potoku u okružní křižovatky. Do této stoky budou napojeny všechny silniční vpusti a nové dešťové přípojky nemovitostí. Napojení dešťových přípojek nemovitostí je řešeno v rámci objektu C302.

Popis technického řešení

V rekonstruovaném úseku se nachází stávající dešťová a splašková kanalizace. Na stávající dešťovou kanalizaci jsou napojeny silniční vpusti a dešťové svody přilehlých nemovitostí. Dešťová kanalizace je v nevyhovujícím technickém stavu. Dle průzkumu se nachází pouze v hloubce 0,3-0,7m, v některých místech pouze 0,15m pod povrchem. Při rekonstrukci komunikace bude stávající kanalizace zrušena. Zčásti výkopem pro novou komunikaci, zčásti bude zafoukána. Poklopy stávajících šachet splaškové kanalizace, které se nachází v místech úpravy komunikace, budou výškově upraveny.

V části od nové okružní křižovatky je navržena stoka A DN 400, která je zaústěna do místního potoku. Navržená kanalizace bude odvodňovat komunikaci v km 0,1 – 0,5. Bude vedena středem jízdního pruhu a ukončena výustním objektem do Přeskačskeho potoku v km 0,458. Stoka z betonových hrdlových trub má celkovou délku 366,95 m, prefabrikované betonové revizní šachty jsou umístěny v ose jízdního pruhu. V rámci objektu C 101 do ní budou napojeny uliční vpusti a v rámci objektu C 302 také nové přípojky dešťových svodů ze zastřešení přilehlých objektů.


Celková délka stoky:
367 m


Celkový počet přípojek UV:
13 ks


Celková délka přípojek UV:
71,4 m

Požadavky na vybavení

Stoka je navržena z betonových hrdlových trub s integrovaným těsněním, uložených do pískového lože tl. 150mm. Průměrná hloubka uložení potrubí je 2,0 m, mimo míst, kde dochází ke křížení s ostatními vedeními technického vybavení.

Revizní šachty stok budou z betonových prefabrikátů s tloušťkou stěny 120 mm s integrovanými spoji (dle DIN 4034.1). Šachtová dna budou prefabrikována s nátěrem. Nástupnice bude opatřena krystalickým nátěrem. V otvorech pro napojení potrubí budou osazeny šachtové vložky. Šachty budou vybaveny ocelovými stupadly s polyetylénovým povlakem (dle DIN 19555A). Přechodové skruže (kónusy) budou vybaveny kapsovými stupadly. Poklopy šachet budou typu BEGU (litinové s odvětráním), v komunikaci budou pro zatížení silniční dopravou D400. Šachty budou osazeny na betonový podklad.

Potrubí přípojek uličních vpustí je navrženo DN150 PP-UR2.

Uliční vpusti budou rovněž betonové prefabrikované s vnitřním průměrem DN 450 s kalovým košem a kalovým prostorem opatřené obrubníkovou vtokovou mříží typu NISA, v případě odvodnění autobusové zastávky mříží 500x500 mm.

C 302 
Dešťové přípojky nemovitostí

V rámci objektu je navrženo odvodnění dešťových přípojek nemovitostí podél silnice II/400, která tvoří průtah obcí Přeskače. Napojované nemovitosti se nachází v části od nové okružní křižovatky směrem na Moravské Budějovice (rodinný dům č. p. 14) po konec vjezdové zpomalovací brány ve směru na Miroslav (rodinný dům č. p. 48). Veškeré tyto přípojky budou zaústěny do navrhované stoky A DN 400 PB v rámci SO C301, která je zaústěna do Přeskačskeho potoku u okružní křižovatky.

Nově navrhované dešťové přípojky nemovitostí jsou z  polypropylénu DN 150 v celkové délce 214,00 m.

Popis technického řešení

V současné době jsou domovní dešťové svody z přilehlých nemovitostí napojeny na stávající dešťovou kanalizaci, která je v nevyhovujícím stavu. Výstavbou nové komunikace bude tato kanalizace (i dešťové přípojky) zčásti zrušena výkopem a tudíž nefunkční.

V rámci objektu C 302 jsou navrženy dešťové přípojky pro napojení dešťových svodů nemovitostí podél silnice II/400, která tvoří průtah obcí Přeskače. Napojované nemovitosti se nachází v části od nové okružní křižovatky směrem na Moravské Budějovice (rodinný dům č.p. 14) po konec vjezdové zpomalovací brány ve směru na Miroslav (rodinný dům č.p. 48). Veškeré tyto přípojky budou zaústěny do navrhované stoky A DN 400 PB v rámci SO C301, která je zaústěna do místního potoku u okružní křižovatky.

Dešťová domovní přípojka bude začínat napojením na nový lapač střešních splavenin a ukončena bude v místě napojení na dešťovou kanalizaci v rámci objektu C 301. Napojení bude řešeno jádrovou navrtávkou potrubí stoky, případně zaústěním do revizní šachty.


Celkový počet přípojek:
22 ks


Celková délka přípojek:
214 m

Požadavky na vybavení

Pro veškeré dešťové přípojky je navrženo potrubí z polypropylénu PP DN 150, uložené do pískového lože tl. 150mm. Průměrná hloubka uložení potrubí je 1,5 m mimo míst, kde dochází ke křížení s ostatními vedeními technického vybavení.

Dešťová domovní přípojka bude začínat od napojení na lapač střešních splavenin a ukončena bude v místě napojení na dešťovou kanalizaci v rámci objektu C 301.

C 351 
Přeložka vodovodu 

V rámci stavby silnice II/400 – průtah obcí Přeskače dojde k dotčení stávajícího vodovodu D 64 PE nově budovanou trasou komunikace. Stávající potrubí D 64 PE musí být přeloženo mimo obrubník nové komunikace.

Popis technického řešení

Stávající polyetylénové potrubí D 64 bude nahrazeno novým polyetylénovým potrubím D 64 v délce 32,56 m vč. T-kusu a litinových přírubových sekčních šoupátek. Přeložka vodovodu začíná před rodinným domem č. p. 46 a ukončena v plánovaném chodníku před rodinným domem č. p. 48., kde dojde k napojení na stávající trasu vedení. Po celé délce je přeložka vedena v souběhu s plynovodem lPE 25 a venkovním vedením NN. Rozmístění tvarovek a armatur viz výkres 04 Kladečské schéma. 

Nově je navržena přeložka z D 64 PE je v celkové délce 32,56 m. 

Požadavky na vybavení

Potrubí bude zhotoveno z polyetylenových trub s hladkým koncem D 64 v celkové délce 32,56 m.
8.4 Tunely

Nejsou součástí projektové dokumentace.

8.5 Elektro a sdělovací objekty
C 451 
Veřejné osvětlení
Řeší nasvětlení vjezdové brány na začátku úseku, okružní křižovatky na konci úseku a nasvětlení autobusové zastávky a doplnění svítidel podél silnice II/400.

V rámci průtahu silnice II/400 v obci Přeskače se provede úprava stávajícího veřejného osvětlení. Toto vedení se nachází na podpěrách vedení společnosti E.ON a je situováno podél zástavby domů . 

 Po dohodě se starostou obce se provede výměna svítidel umístěných na těchto stožárech. Stávající svítidla 1 x 125 W se vymění za typ PL 2 x 36 W. Vlastní vedení včetně výložníků bude zachováno.

Na začátku rekonstrukce silnice II/400 v km 0,020 až km 0,080 je navržena vjezdová brána. Součástí této brány bude i její osvětlení. Osvětlení této brány bude provedeno dvěma sadovými stožáry dl. 6 m a budou osazeny svítidly 1 x 70 W. Umístění svítidel je navrženo na začátek a konec vjezdové brány tak, aby bezpečně osvětlily jízdní pruhy silnice II/400. 

Součástí okružní křižovatky silnice II/400 v km 0,515 je i osvětlení křižovatky silnic, které se v daném úseku nacházejí. Osvětlení této křižovatky je navrženo ocelovým žárově pozinkovaným stožárem dl. 9 m, na kterém bude 3-ramenný výložník délky 1,5 m. Na tomto stožáru budou umístěna svítidla 1 x 70 W. Napojení na stávající veřejné osvětlení bude provedeno u domu č.p. 14, kde se nachází  poslední stožár veřejného osvětlení. Mezi stožárem osvětlující vlastní okružní křižovatku a stávající stožár veřejného osvětlení u domu č.p. 14 se vřadí nový ocelový stožár žárově pozinkovaný dl.9 m, z důvodu vytvoření adaptačního pásma osvětlení okružní křižovatky. Na tento nový stožár se umístí výložník dl.1,5 m a osadí se svítidlo 1 x 70 W.
C 461 
Přeložka nadzemního sděl. vedení

V průtahu silnice II/400 v obci Přeskače bude narušeno stávající nadzemní telefonní vedení umístěné na dřevěných stožárech. Jedná se o úsek od účastnického rozvaděče ÚR 3/2 situovaného u domu č.p. 32 až po km cca 0,100 , kde přechází silnici a směřuje k objektu obecního úřadu kde je ukončeno v objektu. Toto vedení navrhujeme přeložit do kabelu typu TCEPKPFLE 3 XN 0,8 v délce cca 160 m. Nové kabelové vedení se napojí na stávající kabelové vedení místní sítě ukončené v místě  stávajícího ÚR 3/2 u domu č.p. 32.

Stávající dřevěné stožáry umístěné podél stávající silnice II/400 se demontují. Jedná se o 5 ks dřevěných stožárů. Dřevěný stožár u domu č.p. 32 se demontuje včetně stávající skříně KJSS 20. Tento stožárový objekt bude nahrazen skříní SIS 1 na pilířku umístěnou před oplocením domu č.p. 32.

Na druhém konci účastnického vedení u trafostanice bude kabelové vedení ve směru k obecnímu úřadu ukončeno na dřevěném stožáru typu Jp 8 m ve skříni MRS 3, kde se propojí se stávajícím závěsným kabelem.

Po skončené montáži nového kabelového vedení se provede stejnosměrné a střídavé měření na kabelu. Současně se provede dokumentace skutečného provedení přeložky nadzemního vedení.   

C 481 
Přeložka podzemních kabelů

Přeložka podzemních kabelů zahrnuje přeložku (zajištění) stávajících místních sdělovacích kabelů společnosti TELEFÓNICA 02 a optického kabelu (DOK), který kříží ve dvou případech silnici II/400.  

Ke křížení se sdělovacími kabely společnosti TELEFÓNICA 02 dojde ve 4 případech.

Na začátku úseku rekonstrukce silnice dojde ke křížení v km 0,069 a v km 0,078. V těchto místech se nachází trasy místních kabelů a trasy optického kabelu (DOK).

V km 0,069 se nachází kabel TCEPKPFLE 35 XN 0,6, který se přeloží v délce 18 m pomocí nové kabelové vložky. Vložka se provede stejným typem kabelu i profilem. V místě křížení s nově upravenou komunikací bude kabel uložen v chráničce o profilu 110mm. Hloubka uložení chráničky pod komunikací bude min.1,2m.

V km 0,078 dojde ke křížení s 2 metalickými kabely a 4 ks trubek HDPE. V této trase (místě křížení) se nachází metalické kabely typu TCEPKPFLE 35 XN 0,6 a 100 XN 0,8 (ukončený v Tavíkovicích). Trubky  HDPE (barvy oranžové, černé, zelené, bílé, zelené s pruhem a bílé s pruhem) jsou uloženy ve společné trase s metalickými kabely. V oranžové trubce je zafouknut optický kabel (DOK) typu AT&T 20 f +Cu pár. V místě křížení s těmito kabely a trubkami se provede jejich obnažení. Zjistí se hloubka jejich uložení a konce chráničky pod stávající komunikací. Na základě provedené sondy se provede úprava křížení kabelů a trubek. Chránička se uloží tak, aby byla v definitivním stavu min. 1,2 m pod niveletou budoucí komunikace. Konce stávající chráničky se prodlouží tak, aby byly mimo konce chrániček mimo konstrukci vozovky.

V km 0,252 dojde k narušení stávajících 2 kabelů typu  TCEKE, které kříží silnici II/400.

Jedná se o kabel 10 XN 0,8 a 5 XN 0,8. Oba kabely se v místě křížení se stávající silnicí II/400 přeloží do nové trasy. Přeložka se provede novými kabely typu TCEPKPFLE  o stejném profilu kabelů. Délka přeložky bude cca 19 m. Kabel 10 XN 0,8 je přívodní kabel do SR 3 -Přeskače. Kabel 5 XN 0,8 je odchozí kabel z SR 3 a je ukončený v ÚR 3/2 před domem č.p. 32.

V km 0,027 větve „B“ dojde k narušení stávajícího optického kabelu Moravský Krumlov - Znojmo II. síťové úrovně. Jedná se o kabel SAMSUNG 48 f s Cu párem, který je zatažen do oranžové trubky. V místě křížení se nachází celkem 2 trubky HDPE barvy oranžové a černé. S ohledem na skutečnost, že v prostoru trasy od Tavíkovic před vlastním křížení větve „B“ dojde ke snížení stávajícího terénu (v poli) dojde k narušení trubek HDPE včetně optického kabelu. Kabelová trasa se musí upravit tak, aby nedošlo k poškození optického kabelu.

Stávající kabel spolu s 2 trubkami se obnaží v délce cca 20 m. Provede se hlubší výkop ve stávající trase. Kabel spolu s trubkami se obnaží a vyvěsí se mimo výkop. Provede se prodloužení stávající chráničky až za budoucí odvodňovací příkop. Hloubka uložení trubek bude min. 0,5 m pod dnem odvodňovacího příkopu.

Po skončené překládce se provede kontrolní měření na optickém kabelu za účelem zjištění, zad-li vlivem překládky nedošlo k porušení kabelu.
8.6 Vodohospodářské objekty

Nejsou součástí projektové dokumentace.

8.7 Objekty trubních vedení

Nejsou součástí projektové dokumentace.

8.8 Objekty úpravy území

C 801 Vegetační úpravy
V rámci objektu bude provedeno zatravnění ploch dotčených stavbou a výsadba stromů a keřů.

Pro založení trávníků bude použito osivo parkové směsi s výsevkem 0,03kg/m2.

V rámci realizace stavby bude nutno vykácet 11ks stromů. Jako náhrada za tyto vykácené stromy bude provedena výsadba 14ks listnatých a jehličnatých stromů.

Výsadba bude provedena do jamek objemu 1m3 bez výměny půdy v jamce. Při výsadbě bude do jamky přidáno tabletové hnojivo. Stromy budou ukotveny třemi kůly. Miska kolem vysázených stromů bude zamulčována drcenou kůrou. Pro výsadbu budou použity listnaté alejové stromy s balem a s obvodem kmene 16/18 cm, s korunou založenou minimálně ve výšce 220cm. Jehličnaté stromy budou mít výšku 100/150. Stromy musí mít řádně zapěstovanou korunu se zapěstovaným a nepoškozeným terminálním výhonem.

Plocha uvnitř okružní křižovatky bude po založení záhonu souvisle osázena pokryvnými keři. Po výsadbě bude záhon zamulčován drcenou kůrou v tl. 10 cm. Pro výsadby budou použity kontejnerované sazenice výšky 25/30 minimálně se 3 výhony.

Po dobu jednoho roku bude prováděna údržba založených trávníků, vysázených stromů a keřů a zálivka provedených výsadeb.

9. Výsledky a závěry z podkladů, průzkumů a měření

Geodetické polohopisné a výškopisné zaměření
Bylo použito jako závazný podklad pro zakreslení situace a konstrukci příčných řezů. Geodetické zaměření bylo zpracováno v roce 2005 firmou GAK Znojmo. V průběhu zpracování PDSP bylo provedeno doměření území v místech nové okružní křižovatky a nových vjezdů k nemovitostem firmou GAK Znojmo.
Hluková studie

Hluková studie (Prognostický rok 2015) byla zpracována firmou KLIMAT Brno v roce 2008. Tato hluková studie byla předána investorem stavby. Krajská hygienická stanice Jihomoravského kraje v Brně si vyžádala doplnění hlukové studie o stávající hlukovou situaci v obci. Tato hluková studie byla zpracována firmou AKUSTING Brno v dubnu 2009. V závěru této studie je porovnání současného stavu s prognostickou studí pro rok 2015. Hluková studie stanovila, že nedojde k překročení limitních hodnot hluku v žádném z posuzovaných výpočtových bodů. Rekonstrukcí silnice dojde ke zvětšení hlukové rezervy díky úpravě povrchu vozovky cca o 0,1-0,5 dB. Z hlukové studie tedy vyplývá, že není nutné provádět žádné protihlukové opatření.
Dendrologický průzkum (viz příloha H02)

V rámci projekčních prací byl Ing. Hálovou zpracován dendrologický průzkum v rámci, kterého byla určena druhová skladba zeleně v trase plánované stavby i v jejím širším okolí. V rámci terénní obchůzky bylo provedeno celkové hodnocení dotčené zeleně a současně zjišťován stav jednotlivých dřevin. Součástí dendrologického průzkumu je vyčíslení hodnoty kácených stromů. Dendrologický průzkum včetně inventarizace kácené zeleně je dokumentován jako příloha H 02.

Na základě výsledků dendrologického průzkumu zeleně byly specifikovány kácené stromy a stromy určené k ochraně po dobu výstavby. Specifikace kácených stromů je uvedena v stejné příloze jako dendrologický průzkum H 02 „Inventarizace kácené zeleně“

Kácení stromů je navrženo v nezbytně nutném rozsahu.

Průzkum stávajících inženýrských sítí (viz příloha F)

Zákresy stávajících sítí jednotlivých správců inženýrských sítí – podklady zákresů správců sítí byly překresleny do situace. Jedná se o orientační zákresy, před zahájením zemních prací je nutno inženýrské sítě vytyčit. 
10. Dotčená ochranná pásma, chráněná území, zátopová území a kulturní památky
Stavbou budou dotčena ochranná pásma nadzemních a podzemních vedení inženýrských sítí, ochranná pásmo objektů silnic. Podmínky jednotlivých správců pro práce v ochranných pásmech jsou součástí dokladů této dokumentace. 

Ochranná pásma objektů, stávajících vedení, komunikací a železnicí:

	Silnice I. třídy

Silnice II. třídy
	50 m od osy přilehlého jízdního pásu

15 m od osy přilehlého jízdního pásu

	Silnice III. třídy
	15 m od osy komunikace

	Místní komunikace
	15 m od osy komunikace

	Železniční trať ČD
	60 m od osy krajní koleje

	Vodní zdroje

Památkové zóny 

Ochranné pásmo lesa
	určené pásmo hygienické ochrany

určené hranice

50 m od okraje lesa 



	Stokové sítě (kanalizace) do DN 500

Stokové sítě (kanalizace) nad DN 500
	1,5 m od okraje půdorysných rozměrů 

2,5 m od okraje půdorysných rozměrů

	Venkovní vedení VN
	7 m od krajního vodiče

	Kabelová elektrická vedení  
	1 m od krajního kabelu

	Telekomunikační sdělovací kabely 
	1 m od krajního kabelu

	Vodovody do DN 200

Vodovody do DN 250-400

Vodovody do DN 800
	2 m od vnějšího okraje potrubí

3 m od vnějšího okraje potrubí

5 m od vnějšího okraje potrubí

	Plynovody a přípojky     

Elektro nadzem.vedení – 1kV do 35kV

Elektro nadzemí.vedení – 35kV      do110kV
	4 m od vnějšího povrchu potrubí

7 m od krajního vodiče

12 m od krajního vodiče


Návrh stavby v maximální možné míře respektuje existující sítě, v případě kolizí jsou navrženy jejich přeložky. 

 Před zahájením výkopových prací je nutno požádat správce inženýrských sítí v dosahu stavby o jejich vytýčení. Během stavby je nutno respektovat podmínky správců inženýrských sítí na práce v jejich ochranných pásmech.

Chráněná území – v dané lokalitě se nenachází zvláště chráněná území ani zvláště chráněné části přírody dle zákona ČNR č. 114/1992 Sb. O ochraně přírody a krajiny. 

V prostoru stavby se nenachází žádné chráněné architektonické ani historické památky.

11. zásah stavby do území

Zásah do zeleně


V rámci stavby je nutno pro uvolnění staveniště skácet část stromů a vymýtit část keřových porostů.  Káceno bude celkem 11 stromů, mýceno bude 64 m2 keřů. Specifikace kácené zeleně je uvedena v inventarizaci kácené zeleně (viz část H 02 dokumentace).

Ozelenění

Plochy dotčené stavbou a svahy nového silničního tělesa budou ohumusovány v tl. 100mm, osety travou a osazeny keři a stromy. Ohumusování a osetí travou je součástí jednotlivých silničních objektů. Návrh realizace výsadby je popsán v objektu C 801 (viz kap. 8.8).

Rozsah zemních prací 

Zemní práce v rámci řešené stavby představují sejmutí ornice, zřízení zemního tělesa navrhovaných komunikací, ohumusování zemního tělesa.

	Druh zemních prací
	Jednotky
	Celkem

	
	
	 

	sejmutí ornice, podornice
	m3 
	87

	výkopy 
	m3 
	7430

	násyp 
	m3 
	1462

	aktivní zóna
	m3 
	1763

	ohumusování  
	m2 
	6176

	bourání vozovek  
	m3 
	1968


Pozn.: Bilance zemních prací - viz příloha  B05.
Zásah do pozemků

Stavbou dotčené pozemky jsou specifikovány v tabulce dotčených parcel viz. příloha H01 Záborový elaborát, ve kterém jsou specifikovány trvalé i dočasné zábory.

-    zásah do ZPF   - stavbou budou trvale zabrány pozemky zemědělského půdního fondu v rozsahu cca 1 260 m2. Tyto pozemky budou vyňaty ze zemědělského půdního fondu. 

-    zásah do půdy určené k plnění funkce lesa – stavbou nebudou dotčeny pozemky určené k plnění funkce lesa

· zásah do ostatních pozemků

Trvalý zábor (SÚS JmK)
KÚ Přeskače
20 514 m2

Trvalý zábor (SÚS JmK)
KÚ Meldice
4 950 m2

Trvalý zábor (SÚS JmK)
KÚ Tavíkovice
5 250 m2

Trvalý zábor (SÚS JmK)
KÚ Dobronice
870 m2

Dočasný zábor do 1 roku (SÚS JmK)
KÚ Přeskače
820 m2

Trvalý zábor (obec Přeskače)
KÚ Přeskače
1 551 m2

Dočasný zábor do 1 roku (obec Přeskače)
KÚ Přeskače
1 011 m2

 Vyvolané přeložky a úpravy objektů

Stavbou budou dotčeny a přeloženy následující inženýrské sítě:

· vodovody

· silová vedení

· sdělovací vedení

· rozvody VO

· kanalizace
Přeložky zasažených sítí a úpravy objektů jsou popsány v kap. 8 a v projektech jednotlivých objektů.

V rámci stavby bude dbáno zvýšené opatrnosti vůči inženýrským sítím v prostoru stavby. Veškeré sítě budou před zahájením výkopových prací vytýčeny. Práce v jejich ochranných pásmech se budou řídit podmínkami jednotlivých správců.

12. nároky stavby na zdroje a její potřeby

Stavba nemá nároky na nové zdroje energie. Všechny ostatní přeložky jsou náhradou za rušená zařízení. Veřejná osvětlení budou napájena ze stávajících zdrojů.
Zařízení staveniště bude zajištěno dodavatelem stavby. V prostoru staveniště se nacházejí veškerá vedení inženýrských sítí, na které je možno napojit případný mobilní objekt zařízení staveniště.

Za skladování, manipulaci a likvidaci odpadu je po dobu realizace stavby zodpovědný dodavatel stavby. S odpady z demolic bude nakládáno dle dispozic investora stavby.

S odpady z provozu na pozemních komunikacích bude nakládat budoucí správce v souladu s platnou legislativou.

13. vliv stavby a silničního provozu na zdraví a žp

Krajský úřad Jihomoravského kraje, odbor životního prostředí posoudil projektovou dokumentaci s konstatováním, že záměr svým charakterem a umístěním nevyvolá závažné ovlivnění životního prostředí a veřejného zdraví, nenaplňuje tedy definici předmětu posuzování podle § 1 odst. 2 zákona, a proto není nutné podrobit jej zjišťovacímu řízení podle zákona § 7 zákona.

Výstavbou projektovaných komunikací bude dotčena vzrostlá zeleň v prostoru stavby. Kácená a mýcená zeleň je včetně základních údajů uvedena v inventarizaci kácené zeleně (viz část H 02 Dendrologický průzkum a inventarizace kácené zeleně). 

Hluková studie stanovila, že nedojde k překročení limitních hodnot hluku v žádném z posuzovaných výpočtových bodů. Rekonstrukcí silnice dojde ke zvětšení hlukové rezervy díky úpravě povrchu vozovky cca o 0,1-0,5 dB. Z hlukové studie tedy vyplývá, že není nutné provádět žádné protihlukové opatření.

Stavba není situována v ochranném pásmu vodního zdroje. 

Odvedení vod z komunikace je navrženo dle ČSN 73 6101 a TP 86. Vozovka je odvodněna prostřednictvím uličních vpustí do dešťové kanalizace (obj. C 301).

Realizací záměru rekonstrukce průtahu v Přeskačích se předpokládá dotčení zájmů chráněných zákonem č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, konkrétně dojde ke kácení 11 stromů rostoucích v blízkosti silnice na nelesních pozemcích (viz příloha H02 Dendrologický průzkum a inventarizace kácené zeleně).

Předmětné území se nachází mimo území památkového zájmu.

Realizací stavby nedojde ke zhoršení možností pohybu osob s omezenou schopností pohybu a orientace – nově budované chodníky splňují podmínky vyhlášky 369/2001 Sb.

Navrhovaná rekonstrukce v normových parametrech přispěje ke zvýšení bezpečnosti všech účastníků provozu. 

Provádění rekonstrukce průtahu přinese z hlediska ŽP dočasné zhoršení po dobu výstavby. Pro minimalizaci negativních vlivů v období výstavby jsou navržena následující opatření:

· dobrý technický stav strojů pracujících na stavbě, aby nedocházelo k úkapům pohonných hmot a mazadel

· provádění parkování, údržby a čerpání pohonných hmot všech stavebních mechanismů mimo prostor stavby

· zpevněná odstavná plocha pro provozní údržbu a parkování, která bude zabezpečena proti úkapům

· pro případ nepředvídaného úniku ropných látek ze stavební techniky bude v prostoru stavby k dispozici sorpční materiál

· zajištění očisty vozů při výjezdu ze stavby

· zkrápění vozovky v období sucha a zvýšené prašnosti

· zajistit archeologický dozor při provádění zemních prací

· provádění nezbytných zásahů v biokoridorech v období vegetačního klidu

Nakládání s odpady vzniklými při stavbě a provozu navržených komunikací je podrobně popsáno v příloze č. 1 průvodní zprávy – Projekt nakládaní s odpady ze stavby. S odpady bude nakládáno ve smyslu platných zákonů (zákon o odpadech, Stavební řád) a vyhlášek (Katalog odpadů. Vyhláška o podrobnostech nakládání s odpady).
14. obecné požadavky

Bezpečnost silničního provozu je na navrhovaných komunikacích zajištěna dodržením požadavků příslušných norem. Z hlediska požární ochrany stavba nevyvolá žádné zvláštní požadavky a ustanovení. Po dobu výstavby musí být vždy zachován průjezdný profil a dostupnost vozidel požární ochrany.

Staveniště je nutno uspořádat tak, aby byl zajištěn pěší přístup ke všem objektům a byla zajištěna bezpečnost osob pohybujících se v prostoru staveniště. 

V rámci provádění stavby nutno respektovat všechny bezpečnostní předpisy.

Navrhovaná stavba splňuje obecně technické požadavky na výstavbu. Projekt obsahuje opatření pro zabezpečení užívání stavby osobami s omezenou schopností pohybu a orientace (snížené obruby, naváděcí varovné a signální pásy). 

V rámci této dokumentace jsou navrženy dvě etapy výstavby a s tím související provizorní dopravní značení během výstavby, tento návrh je konzultovaný s Policií ČR DI ve Znojmě. Před zahájením stavby je nutno požádat u Krajského úřadu JMK, odbor dopravy a u Magistrátu města Znojma, odbor dopravy o „Stanovení přechodné úpravy“. Podkladem pro stanovení bude návrh přechodného dopravního značení přizpůsoben skutečnému postupu výstavby dle požadavků zhotovitele.

Při realizaci stavby je nutno respektovat platné české normy (ČSN). Dle ČSN, dle Technických a kvalitativních podmínek staveb pozemních komunikací a dle Technických podmínek MDS se postupuje i při přejímce hotových jednotlivých vrstev vozovky.  Rovněž jsou těmito předpisy určeny typy a počty zkoušek, které budou při výstavbě prováděny.

15. DALŠÍ POŽADAVKY
Zvláštní technicko kvalitativní podmínky stavby jsou zpracovány jako samostatná příloha A2 ZTKP.

Po realizaci stavby budou silniční pozemky v extravilánu omezníkovány kamennými mezníky.

16. závěr

Tato dokumentace byla zpracována jako podklad pro stavební řízení a pro provádění stavby. 


V Ostravě, prosinec 2010







Ing. Miroslava Stašová
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